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I. INTRODUCAO

Em 12 de junho de 2013, a Comissao enviou ao Conselho e ao Parlamento Europeu duas propostas

legislativas com vista a atualizar os regulamentos sobre o Céu Unico europeu ¢ acelerar a sua

aplicacdo. O pacote SES II+ destina-se a melhorar a competitividade dos sistema europeu de

transportes aéreos e a levar por diante a iniciativa do Céu Unico Europeu, lancada em 2014. A

iniciativa SES tem como objetivo geral melhorar as atuais normas de seguranca no trafego aéreo,

contribuir para o desenvolvimento sustentavel do sistema de transportes aéreos e melhorar o

desempenho geral do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo (GTA) e dos servicos de

navegagao aérea (SNA).
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Neste ambito, a reformulagdo dos quatro regulamentos SES existentes (proposta de reformulagao)
bem como as alteragdes ao regulamento que cria a Agéncia Europeia de Seguranca Aérea (AESA)
virdo simplificar o quadro legislativo, eliminar as sobreposi¢des que se encontram nas atuais regras,
melhorar o sistema de supervisdo e emendar as regras existentes a fim de reforcar o desempenho
geral da gestdo do trafego aéreo. Os principais problemas de que tratam as propostas sdo a
insuficiente eficiéncia dos servigos de navegacao aérea e a fragmentagao do sistema de gestao de
GTA.

Mais concretamente, as alteracdes a proposta AESA tém por objetivo alinhar o atual ambito do
Regulamento AESA com o quadro legislativo SES, eliminar as disparidades entre os mesmos e
incorporar os conceitos de interoperabilidade SES. A proposta também atualiza o Regulamento
AESA, tendo em conta os recentes resultados do programa de investigacio SESAR, harmonizando-
-0 com a declaragdo conjunta e a orientacdo comum do Parlamento Europeu, do Conselho e do

Parlamento Europeu e Comissdo sobre as agéncias descentralizadas (orientagdo comum).

II. TRABALHOS NAS INSTANCIAS DO CONSELHO

A Comissao apresentou ao Grupo da Aviagdo o pacote de propostas SES2+ e a respetiva avaliagao
de impacto, em 2 de setembro de 2013. Nas suas reacdes, a maioria das delegacdes considerou que
as propostas eram prematuras, tendo em conta que a aplicagdo do anterior pacote legislativo ainda
nao mostrou todo o seu potencial. As delegagdes salientaram ainda que as frequentes alteracdes da
atual estrutura SES apresentam o risco de produzir resultados contraproducentes face ao objetivo
geral de eficiéncia. Além das opinides negativas expressas pelos Estados-Membros, a analise
concreta do pacote SES 2+ a nivel do grupo apenas comegou sob Presidéncia Italiana em julho

de 2014, sendo conduzidos em paralelo os trabalhos sobre as duas propostas legislativas.
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Para poder avangar rapidamente no que respeita a todo o pacote SES 2+, a Presidéncia seguiu uma
abordagem limitada para o Regulamento AESA e apenas examinou os artigos da proposta que
tinham ligag¢do direta com a proposta de reformulacao SES. As delegagdes apoiaram a abordagem
concentrada da Presidéncia, orientada para a obtencao de resultados, na perspetiva de que a
Comissao apresente em 2015 uma proposta separada sobre a revisdo de todo o Regulamento AESA.
Consideraram também que certas questdes fundamentais do estatuto e papel da Agéncia, como
sejam a sua designagdo ou estrutura de financiamento, deveriam ser examinadas no ambito mais
lato das fun¢des da mesma, e ndo apenas do ponto de vista da GTA, que € o ponto fulcral do pacote

SES II+.

A prevista revisdo do Regulamento AESA sera a oportunidade de fazer uma profunda analise destas
questdes fundamentais e de maior amplitude. Por conseguinte, o projeto de orientacao geral
contante do anexo apenas abrange uma parte dos artigos, ignorando por ora o restante da proposta

da Comissdo.

III. OBSERVACOES GERAIS

No geral, os Estados-Membros satidam a intengdo da Comissao de simplificar e clarificar o atual
quadro juridico da iniciativa Céu Unico Europeu e concordam com o alinhamento do Regulamento
AESA pelas disposi¢des da proposta de reformulacdo SES. Um conjunto de regras simplificadas e
uniformes, em especial em dominios técnicos como a interoperabilidade e a certificagdo em matéria
de GTA/SNA trard uma mais valia ao eliminar as sobreposi¢des com o Regulamento SES.
Demarcam claramente a regulamentacdo econdémica do SES, contida na proposta de reformulagao,

dos aspetos técnicos do SES, em que a Agéncia tem um papel especifico para regular supervisar as

atividades de GTA/SNA.
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Além dos intensos trabalhos desenvolvidos a nivel de Grupo, o Comité de Representantes
Permanentes analisou e aprovou o texto do projeto de orientacdo geral na sua reunido

de 21 de novembro de 2014. Nessa ocasido, ES pediu esclarecimentos a Comissao sobre a
aplicabilidade da proposta AESA aos aeroportos, em particular o de Gibraltar, e fez depender a sua
posicao da declaragdo de uma Comissdo para o efeito. Os servigos da Comissdo confirmaram que a
proposta AESA em si ndo cobre os aeroportos e comprometeram-se a apresentar uma declaracao

nesse sentido para a ata do Conselho."

Apresenta-se adiante uma siimula dos trabalhos realizados, com pequenas correc¢des técnicas do

texto indicadas a negro e riscado.

A Delegagdo UK mantém uma reserva de analise parlamentar sobre a proposta.

IV. OBSERVACOES SOBRE QUESTOES ESPECIFICAS

a)  Aspetos militares

A Comissdo propds que fosse alargado o ambito do Regulamento AESA de forma a assegurar que
os prestadores de servigos militares cumpram as regras do trafego aéreo civil quando prestam
servicos ao trafego civil. Desde o inicio dos debates que a questdao de modificar o ambito se
defrontou com forte resisténcia dos Estados-Membros, pois consideram que incluir explicitamente o
sector militar nas regras SES ndo respeita a sua independéncia regulamentadora. Depois de uma
extensa troca de pontos de vista com os peritos militares dos Estados-Membros e com a Agéncia
Europeia de Defesa em 14 de outubro de 2014, a Presidéncia concluiu que permanecera inalterado o
ambito do Regulamento AESA e que continuara a ser aplicavel a presente obrigacao de o sector
militar assegurar um nivel de seguranca pelo menos tdo eficaz como os requisitos essenciais

aplicaveis aos prestadores de servigos civis.

Jé fora feita uma declaragdo semelhante ao ser adotada a mais recente altera¢do ao
Regulamento AESA, o Regulamento (CE) n.° 1108/2009 (ver doc. 12955/09 ADD 1).
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b) Certificacio e declaracdo de interoperabilidade

A prestagao de servigos de navegacao aérea esta sujeita a certificagdo pela AESA ou pelas
autoridades nacionais de supervisao e, para certos servigos, a uma declaracao do proprio prestador
de servigos. Estes principios estdo estabelecidos no artigo 8.° da proposta de reformulacdo SES, mas
o Regulamento AESA contém regras substantivas, nomeadamente os requisitos essenciais a cumprir
pelos prestadores de servigos de navegagdo aérea (artigo 8.°-B e Anexo V-B). As correspondentes
regras de atribuicao de competéncias para a execucao e eventual alteragdo destas disposi¢des

(artigo 8.°-B) e as respetivas fungdes da AESA (artigo 22.°-A) também estdo inscritas no
Regulamento AESA.

Quanto as entidades competentes nas quais podem ser delegadas fungdes de supervisdo que
incumbem as autoridades nacionais, tanto a reformulagdo SES como o Regulamento AESA tém
uma estrutura similar. A proposta de reformulagdo SES estabelece o quadro geral para tais

entidades, ao passo que o Anexo V da proposta AESA contém os critérios que elas t€ém de cumprir.

Embora mantenham a estrutura basica acima referida, as ditas disposi¢des foram simplificadas e
clarificadas a nivel do Grupo. Assim, apenas se manteve na proposta AESA uma defini¢cdo tnica de
"declarag¢@o" e um tnico anexo para as entidades competentes, eliminando a duplicagdo com o
quadro legislativo SES. Também foram clarificadas as fun¢des da Agéncia no que respeita a
certificagdes e declaragdes. Além disso, e indo mais além na especificacdo das fungdes da Agéncia,
varias delega¢des consideraram positivamente a possibilidade de especificar em pormenor a nivel
europeu os requisitos essenciais. No entanto, e dadas as implicagdes mais amplas que podera vir a
ter esta nova abordagem harmonizada e centralizada das fun¢des da AESA, as delegagdes
consideraram que era mais adequado examinar esta op¢ao no contexto da revisdo geral do

Regulamento AESA em 2015.
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¢) Taxas de rota

A Comissdo propds, em ambas as propostas SES II+, alteragdes as taxas de rota como fonte
financiamento para as atividades da Agéncia crescentemente relacionadas com a GTA. No contexto
SES, o motivo subjacente a esta alteragao era a migracao da competéncia pericial do Eurocontrol no
que respeita a realizacdo das tarefas que foram transferidas para a AESA desde a adog@o dos
Regulamentos SES II. No entanto, e dado que nesta fase a Comissao nao pode dar garantias as
delegacdes sobre as modalidades de tal transferéncia do quadro institucional do Eurocontrol, a
decisdo sobre esta outra fonte de financiamento foi adiada até que seja debatida a estrutura geral de

financiamento da AESA no ambito da revisdo do Regulamento AESA em 2015.

d) Atos delegados e de execucio

A orientacao geral atualiza as disposi¢Oes relativas aos atos delegados e de execugdo apenas em
dois aspetos, a saber, os requisitos essenciais (artigo 8.°-B) e as taxas e encargos (artigo 64.°). A
inclusdo dos correspondentes artigos padrao 65.%-A e 65.°-C reflete tais alteracdes, enquanto nas
restantes disposigoes se pretende manter a aplicacdo das antigas regras de comitologia, tal como

constam do artigo 65.° do Regulamento (CE) 216/2008.

V. TRABALHOS DO PARLAMENTO EUROPEU

O Parlamento Europeu nomeou como relator David-Maria SASSOLI e adotou em 12 de margo

de 2014 a sua posi¢do em primeira leitura.

VI. CONCLUSAO

Tendo em conta o que precede, convida-se o Conselho, na sua reuniao de 3 de dezembro de 214:
— a examinar o texto constante do Anexo I ao presente relatdrio e a adotar uma orientacao geral;

— a tomar nota e exarar na ata do Conselho a declaragdo a apresentar pela Comissao.

15733/14 jfs/ms 6
DGE 2 A PT



ANEXO

Artigo 1.°

Ambito de aplicacio

1. O presente regulamento € aplicavel:

A concecdo, ao fabrico, a manutengao e a utilizagdo de produtos, pecas e equipamentos
aeronauticos, bem como ao pessoal e as organizagdes envolvidos na concegdo, no

fabrico e na manuten¢do desses produtos, pecas e equipamentos;

b) Ao pessoal e as organizagdes envolvidos na operagdo de aeronaves;
¢) A conceg¢do, manutengao e operacdo dos aerodromos, bem como ao pessoal e as
organizagodes nelas envolvidos, e, sem prejuizo da legislagdo comunitaria e nacional em
matéria de ambiente e ordenamento do territorio, a salvaguarda da envolvente dos
aerédromos;
d) A concecdo, ao fabrico e a manuten¢do do equipamento dos aeroédromos, bem como ao
pessoal e as organizacgdes neles envolvidos;
e) A concecdo, ao fabrico e a manutencgdo dos sistemas € componentes para a gestao do
trafego aéreo e para os servicos de navegacao a¢rea (GTA/SNA), bem como ao pessoal
e as organizagdes neles envolvidos;
f)  Aos servigos GTA/SNA e ao pessoal e as organizacdes neles envolvidos.
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b)

O presente regulamento ndo ¢ aplicavel:

Aos produtos, pegas, equipamentos, pessoal e organizagdes a que se referem as

alineas a) e b) do n.° 1, durante a realizacdo de operacdes militares, aduaneiras,
policiais, de busca e salvamento, de luta contra incéndios ou de guarda-costeira ou
atividades afins. Os Estados-Membros devem envidar esforgos para que essas operagoes
ou atividades tenham em conta, na medida do possivel, os objetivos do presente

regulamento;

Aos aerddromos ou parte destes e aos equipamentos, pessoal e organizacdes a que se

referem as alineas c¢) e d) do n.° 1, controlados e operados pelas forcas armadas;

Aos servicos GTA/SNA, incluindo os sistemas e componentes, € ao pessoal e as
organizagdes a que se referem as alineas e) e f) do n.° 1, fornecidos ou disponibilizados
pelas forgas armadas. Os Estados-Membros devem envidar esfor¢os para garantir, se for
caso disso, a separacao entre as aeronaves a que se refere a alinea a) do presente numero

e as demais aeronaves.

3. Sem prejuizo do artigo 8.° do Regulamento (CE) n.® (XXXX/XXX) relativo a realizagao do

céu unico europeu (reformulacio), os Estados-Membros devem assegurar, na medida do

possivel, que as instalagdes militares abertas a utilizagao publica a que se refere a alinea b) do

n.° 2, ou os servigos a que se refere a alinea ¢) do mesmo nimero, prestados ao publico por

pessoal militar, garantam um nivel de seguranca pelo menos tao eficaz quanto o exigido pelos

requisitos essenciais definidos nos anexos V-A e V-B.
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Artigo 2.°

Objetivos

1. O objetivo principal do presente regulamento ¢ garantir e manter um nivel elevado e uniforme

de seguranca da aviacao civil em toda a Europa.

2. O presente regulamento visa ainda alcangar os seguintes objetivos nos dominios por ele
abrangidos:

a)  assegurar um nivel de prote¢do ambiental elevado e uniforme;

b)  facilitar a livre circulacdo de mercadorias, pessoas € servigos;

c) promover uma boa relacdo custo/eficacia ao nivel dos processos de certificacdo e
regulamentacdo e evitar duplicacdes entre os esfor¢os nacionais e 0s europeus;

d) ajudar os Estados-Membros a cumprirem as suas obrigacdes nos termos da Convengao
de Chicago, fornecendo uma base para uma interpretagdo comum e aplicacao uniforme
das suas disposi¢des, e assegurando que estas, particularmente as normas da OACI,
sejam devida e atempadamente tidas em conta no regulamento e nas regras aprovadas
para a sua execugao;

e) promover a nivel internacional os padrdes comunitarios em matéria de normas e regras
de seguranca da aviagdo civil, estabelecendo relagdes de cooperagdao adequadas com
paises terceiros e organizagdes internacionais;

f)  proporcionar condi¢des equitativas a todos os intervenientes no mercado interno da
aviagao.

g) apoiar a elaboragdo e a execucao do plano diretor GTA;

h)  regular a aviagdo civil de forma proporcional a natureza de cada atividade.
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3. Os meios para a consecuc¢ao dos objetivos definidos nos n.%s 1 e 2 sdo os seguintes:

a)  preparagdo, aprovacao e aplicagdo uniforme de todos os atos indispensaveis;

b) reconhecimento, sem formalidades adicionais, de certificados, licengas, homologagdes e
outros documentos emitidos para produtos, pessoas e organizagdes ao abrigo do

presente regulamento e das normas aprovadas para a sua execugao;

c) criagdo de uma Agéncia Europeia para a Seguranga da Aviagao (a seguir designada por

"Agéncia") de reconhecida independéncia;

d) aplicacdo uniforme de todos os atos indispensaveis pelas autoridades aeronauticas dos

Estados-Membros e pela Agéncia, nos respetivos dominios de competéncia.

Artigo 3.°

Definicoes
Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

a)  "supervisdo continua": as tarefas destinadas a verificar que os requisitos exigidos para a
emissao dos certificados ou abrangidos pelas declaragdes continuam a ser cumpridos durante
todo o periodo de validade desse certificado ou declaragdo, assim como a tomada de

quaisquer medidas de salvaguarda;

b)  "Convenc¢ao de Chicago": a Convengao sobre a Aviagao Civil Internacional e respetivos

anexos, assinada em Chicago em 7 de dezembro de 1944;

c) '"produto": uma aeronave, um motor ou uma hélice;

15733/14 jfs/ms 10
ANEXO DGE2 A PT



d) "pegas e equipamentos": qualquer instrumento, dispositivo, mecanismo, pe¢a, componente,
aparelho, programa informatico ou acessorio, incluindo o equipamento de comunicagdes, que
seja ou possa ser utilizado para a operacao ou o controlo de uma aeronave em voo; inclui as
pecas da fuselagem, do motor ou da hélice, e o equipamento utilizado para manobrar a

aeronave em terra;

d-A) "componentes GTA/SNA": qualquer componente na ace¢ao do n.° 19 do artigo 2.° do

Regulamento (UE) XXX/XXX relativo a realizagdo do céu tnico europeu (reformulagio);

e) "certificacdo": qualquer forma de reconhecimento de que um produto, pe¢a ou equipamento,
organizagao ou pessoa cumpre os requisitos aplicaveis, incluindo as disposi¢des do presente

regulamento, assim como a emissao do respetivo certificado;
e-A) "declaragdo": para efeitos de GTA/SNA, qualquer declaragdo escrita sobre:

1)  acapacidade e os meios para desempenhar as tarefas de prestador de servico de

informagao de voo tal como referido no artigo 8.°-B, n.° 3, do presente regulamento;

11)  a capacidade e os meios para desempenhar as tarefas das organizagdes envolvidas na
concecao, fabrico ou manuteng¢do de sistemas e componentes GTA/SNA tal como

referido no artigo 8.°-B, n.° 4, do presente regulamento;

iii) a conformidade ou aptiddo para utilizacdo de sistemas e componentes, emitida por uma
organizacdo envolvida na concecdo, fabrico e manutengdo de sistemas e componentes

GTA/SNA, tal como referido no artigo 8.°-B, n.° 5-A, do presente regulamento;

iv)  averificagdo de um sistema a colocar em servigo, emitida por um prestador de servigos,

tal como referido no artigo 8.°-B, n.° 5-A, do presente regulamento.
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f) "entidade competente": um organismo ao qual podem ser atribuidas [...] tarefas especificas de
certificagdo ou supervisao pela Agéncia ou por uma autoridade aeronautica nacional e
exercida sob o controlo e a responsabilidade desta;

g)  '"certificado": a homologacao, licenga ou outro documento emitido como resultado da
certificacao;

h)  "operador": qualquer pessoa singular ou coletiva que opere ou pretenda operar uma ou mais
aeronaves ou num ou mais aerodromos;

1) "operagdo comercial": qualquer operagdo de uma aeronave, mediante remuneragao ou contra
outra retribui¢do, que ¢ posta a disposi¢ao do publico ou, quando ndo seja posta a disposicao
do publico, que ¢ executada ao abrigo de um contrato entre um operador € um cliente, em que
este ultimo ndo tem qualquer controlo sobre o operador;

1) "aeronave a motor complexa':

1)  umavido:
—com uma massa maxima a descolagem superior a 5 700 kg, ou
—certificado para uma configuracdo maxima superior a dezanove lugares, ou
—certificado para funcionar com uma tripulagdo minima de dois pilotos, ou
—equipado com (um) motor(es) turbo-jacto(s) ou mais do que um motor turbo hélice; ou
ii)  um helicoptero certificado:
—para uma massa maxima a descolagem superior a 3 175 kg, ou
—para uma configuracdo maxima superior a nove lugares, ou
—para funcionar com uma tripulacdo minima de dois pilotos, ou
iii) uma aeronave de rotor orientavel;
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k)

D

p)

q)

"dispositivo de treino de simulagdo de voo": qualquer tipo de dispositivo em que as condi¢des
de voo sao simuladas em terra, incluindo os simuladores de voo, os dispositivos de treino de
voo, os dispositivos de treino de navegacao e de procedimentos de voo e os dispositivos de

treino basico de voo por instrumento;

"qualificacdo": uma declaracao feita numa licenca, indicando prerrogativas, condi¢des

especificas ou limitagdes associadas a essa licenca;

"aer6dromo": qualquer area definida (incluindo edificios, instalagcdes e equipamentos) em
terra, na agua ou numa estrutura fixa, numa plataforma fixa off-shore ou numa plataforma
flutuante, destinada no todo ou em parte a aterragem, descolagem e manobras de aeronaves a

superficie;

"equipamento de aerodromo": qualquer dispositivo, componente, aparelho, programa
informatico ou acessorio que seja ou possa ser utilizado a fim de contribuir para que uma

acronave possa operar num aer(')dromo;

"placa de estacionamento": zona delimitada destinada as aeronaves para embarque ou
desembarque de passageiros, correio ou carga, abastecimento, estacionamento ou

manutencao;

"servico de gestdo da placa de estacionamento": servigo prestado para gerir as atividades e o

movimento de aeronaves e de veiculos na placa de estacionamento;

"GTA/SNA": funcdes ou servigos de gestao do trafego aéreo, na ace¢dao do n.° 10 do artigo 2.°
do Regulamento (CE) XXX/XXX relativo a realizagdo do Céu Unico Europeu
(reformulagdo), servi¢os de navegacao aérea, na ace¢ao do n.° 4 do artigo 2.° do mesmo
regulamento, incluindo as fungdes e os servigos de gestdo da rede a que se refere o seu

artigo 17.°, e servicos responsaveis pela produgdo e tratamento de dados e pela sua formatagao

e envio ao trafego aéreo geral para efeitos de navegacao aérea critica para a seguranca,

"sistemas GTA/SNA": qualquer combinagao de equipamento e sistemas, na ace¢ao do n.° 33
do artigo 2.° do Regulamento (CE) XXX/XXX relativo a realizagdo do Céu Unico Europeu

(reformulagao);

15733/14 jfs/ms 13
ANEXO DGE2 A PT



t)

"servico de informagdo de voo": servigo prestado com o objetivo de fornecer sugestoes e

informacdes tteis para a conducao segura e eficiente dos voos;

"trafego aéreo geral": todos os movimentos de aeronaves civis, bem como de aeronaves
estatais, incluindo aeronaves militares, aduaneiras e policiais, sempre que tais movimentos

sejam efetuados em conformidade com os procedimentos da OACI;

"Plano Diretor GTA": o plano aprovado pela Decisdo 2009/320/CE do Conselho?, em
conformidade com o n.° 2 do artigo 1.° do Regulamento (CE) n.° 219/2007 do Conselho?,
de 27 de fevereiro de 2007, relativo a constitui¢do de uma empresa comum para a realizag¢ao

do sistema europeu de gestdo do trafego aéreo de nova geracio (SESAR).

Artigo 8.°-B

Servicos de GTA/SNA

A prestacao de servicos GTA/SNA cumpre os requisitos essenciais previstos no anexo V-B e,

na medida do possivel, no anexo V-A.

Os prestadores de GTA/SNA sao titulares de um certificado. O certificado ¢ emitido quando o
prestador tiver demonstrado que dispde de capacidade e meios para assumir as
responsabilidades relacionadas com as suas prerrogativas. As prerrogativas concedidas e o

ambito dos servigos prestados sao especificados no certificado.

Nao obstante o n.° 2, os Estados-Membros podem decidir que os prestadores de servigos de
informacdo de voo sejam autorizados a declarar a sua capacidade e os meios para assumirem

as responsabilidades relacionadas com os servigos prestados.

JO L 95, de 9.4.2009, p. 41.

JOL 64, de 2.3.2007, p. 1.

JO L 64, de 2.3.2007, p. 1, tal como alterado pelo Regulamento (CE) n.° 1361/2008 do
Conselho e pelo Regulamento (CE) n.° 721/2014 do Conselho (JO L 352 de 31.12.2008 ¢ JO
L 192 de 1.7.2014).
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4.  As medidas a que se refere o n.° 6 podem prever um requisito de certificagdo ou declaragdao no
que respeita as organizagdes envolvidas na concegdo, fabrico ou manutencao de sistemas e
componentes GTA/SNA dos quais dependa essencialmente a seguranga ou a
interoperabilidade. O certificado ¢ emitido quando essas organizagdes tiverem demonstrado
que dispdem de capacidade e meios para assumirem as responsabilidades relacionadas com as

suas prerrogativas. As prerrogativas concedidas sao especificadas no certificado.

5. As medidas a que se refere o n.° 6 podem prever um requisito de certificacdo no que respeita
aos sistemas e componentes GTA/SNA dos quais dependa essencialmente a seguranga ou a
interoperabilidade. Os certificados relativos a esses sistemas e componentes sao emitidos
quando o requerente tiver demonstrado que os sistemas, pecas € equipamentos cumprem as
especificagdes pormenorizadas estabelecidas para assegurar a conformidade com os requisitos

essenciais referidos no n.° 1.

5-A. As medidas a que se refere o n.° 6 podem prever um requisito de declaracdo pelos prestadores
de servicos GTA/SNA referidos no artigo 3.°, alinea e-A), subalinea iv), ou pelas
organizagdes envolvidas na concecdo, fabrico ou manutengdo de sistemas e componentes
GTA/SNA a que se refere o artigo 3.°, alinea e-A), subalinea iii), no que respeita a sistemas e

componentes GTA/SNA dos quais dependa a seguranca ou a interoperabilidade.

6.  As medidas necessarias a aplicagdo do presente artigo sdo aprovadas pelo procedimento de
exame a que se refere o n.° 2 do artigo 65.°-A, n.° 2. Essas medidas especificam,

designadamente:

a)  as condigdes para a prestacao de GTA/SNA, em conformidade com os requisitos

essenciais previstos no anexo V-B e, se aplicavel, no anexo V-A;

b) as condigdes para o estabelecimento e a notificacdo a um requerente das especificagdes

pormenorizadas aplicaveis aos sistemas e componentes GTA/SNA;
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g)

h)

as condicdes para a emissdo, manutengao, alteragdo, suspensao ou revogacao dos

certificados referidos no n.° 2 [...] e, quando adequado, no n.° 5;
as responsabilidades dos titulares dos certificados;

quando adequado, as condigdes e os procedimentos para a declaragdo a efetuar pelos
prestadores de servicos e organizagdes envolvidos na concegao, fabrico ou manutengao
de sistemas e componentes GTA/SNA a que se referem os n.°s 3 a 5-A, e para a

respetiva supervisao;

as condi¢des em que as operacdes sdo proibidas, limitadas ou sujeitas a determinadas

condi¢des por motivos de seguranga;

as condi¢des de emissao e divulgagao das informagdes obrigatorias para garantir a

seguranga na prestacao de servicos GTA/SNA;
[suprimido]

as regras operacionais e os componentes GTA/SNA necessarios para a utilizagdo do

€spaco aéreo.

No que respeita a prestagao de servicos GTA/SNA, a Comissdo tem competéncia, através de atos

delegados em conformidade com o artigo 65.°-B, para alterar ou complementar o anexo V-B, se tal

for necessario em virtude de progressos de natureza técnica, operacional ou cientifica ou de dados

sobre seguranga relacionados com servicos GTA/SNA, com vista a alcangar, ¢ na medida do

necessario, os objetivos estabelecidos no artigo 2.°.
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7.  As medidas a que se refere o n.° 6:

a) refletem as atualizacdes técnicas e as melhores praticas no dominio GTA/SNA e sao

coerentes com o Plano Diretor GTA, quando apropriado;
b)  sdo proporcionadas ao tipo e a complexidade dos servigos prestados;

c) tém em conta a experiéncia adquirida em matéria de GTA/SNA e o progresso cientifico

e técnico;

d) sdo elaboradas baseando-se, na medida do possivel, nas disposi¢des aplicaveis do
Regulamento (CE) XXX/XXX relativo a realizagdo do Céu Unico Europeu
(reformulag@o) e preveem mecanismos transitorios para assegurar a continuidade dos
certificados ja concedidos ao abrigo desse regulamento, incluem inicialmente as
disposi¢des de seguranca dos referidos regulamentos e, se adequado, em caso de futuras

alteracdes, t€m em conta os ultimos avangos da ciéncia e da técnica;

e) permitem uma reagdo imediata as causas comprovadas de acidentes e incidentes graves.

Artigo 13.°

Entidades competentes

Quando incumbem uma entidade competente da realizar uma determinada tarefa de certificagdao ou
supervisdo, a Agéncia ou a autoridade aerondutica nacional em questdo asseguram que essa

entidade cumpre os critérios estabelecidos no Anexo V.

As entidades competentes ndo emitem certificados ou autorizagdes, nem recebem declaragoes.
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CAPITULO 111 i
AGENCIA EUROPEIA PARA A SEGURANCA DA AVIACAO

SECCAO I
Atribuicoes

Artigo 17.°

Criacao e atribuicées da Agéncia

1.  Para efeitos de aplicagdo do presente regulamento, € criada a Agéncia Europeia para a

Seguranca da Aviagao.

2. A fim de assegurar o bom funcionamento e o refor¢o da segurang¢a da aviacao civil, a

Agéncia:

a)  executa todas as tarefas e formula pareceres em todas as areas abrangidas pelo n.° 1 do
artigo 1.%

b)  assiste a Comissdo, preparando medidas de execugdo do presente regulamento. Nos
casos em que estas impliquem normas técnicas e, em especial, normas relacionadas com
a construcdo, a concegdo ou com aspetos de natureza operacional, a Comissdo nao pode
alterar o respetivo conteido sem concertagdo prévia com a Agéncia; esta também presta
a Comissdo o apoio técnico, cientifico e administrativo necessario para o desempenho
das suas tarefas;

c) toma as medidas necessarias no ambito das competéncias que lhe sdo conferidas pelo
presente regulamento ou demais legislagdo aplicavel da Unido;

d) realiza as inspecdes e as investigacdes necessarias ao desempenho das suas tarefas;

e)  exerce e executa, nos dominios da sua competéncia e em nome dos Estados-Membros,
as funcdes e tarefas que lhe sdo atribuidas pelas convengdes internacionais aplicaveis,
em especial a Convengdo de Chicago.

f)  apoia as autoridades competentes dos Estados-Membros no desempenho das suas
tarefas, proporcionando um férum para o intercambio de informagdes e peritos
disponibilizados voluntariamente pelos Estados-Membros.
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Artigo 22.°-A
Servicos de GTA/SNA

No que se refere aos servigos GTA/SNA mencionados no n.° 3-C do artigo 4.°, a Agéncia :

a)  realiza, por si propria ou por intermédio das autoridades aeronduticas nacionais ou de

entidades competentes, inspecdes e auditorias as organizagdes que certifica;

b) emite e renova os certificados das organizacdes localizadas fora do territdrio abrangido pelas
disposi¢des do Tratado, responsaveis pela prestagdo de servigos no espaco aéreo do territorio

ao qual o mesmo se aplica;

c) emite e renova os certificados das organizacdes que prestam servigos pan-europeus;

c-A) emite e renova os certificados das organizacdes envolvidas na concecdo, fabrico ou
manuten¢do de sistemas e componentes GTA/SNA pan-europeus, ou recebe declaragdes

emitidas por estas organizagdes;

c-B) recebe declaracdes das organizagdes que certifica, conforme referido nas alineas b) e c)

respeitantes aos sistemas GTA/SNA;

d) altera, suspende ou revoga o certificado pertinente, caso as condi¢des de emissao deixem de
estar preenchidas ou o seu titular ndo cumpra as obrigagdes que lhe incumbem por forga do

presente regulamento ou das suas regras de execugao.

Se tal for solicitado pelos Estados-Membros em causa, a Agéncia também executa as tarefas

especificadas nas alineas c) a d) relativamente a outras organizagdes.
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SECCAO III
Métodos de trabalho

Artigo 52.°

Procedimentos para a elaboracio de pareceres, especificacoes de certificacio e documentos de

orientacao

1. O Conselho de Administragdo estabelece, com a maior brevidade apos a entrada em vigor do
presente regulamento, procedimentos transparentes para a emissao dos pareceres,
especificagdes de certificacdao, meios de conformidade aceitaveis e documentos de orientagao

a que se referem as alineas a) e ¢) do artigo 18.°.

Esses procedimentos:

a)  fazem uso das capacidades técnicas disponibilizadas pelas autoridades aeronduticas

civis, e se for caso disso, militares dos Estados-Membros;

b)  fazem participar quando necessario peritos das partes interessadas, inclusive das forgas
armadas, e fazem uso das capacidades técnicas do Eurocontrol, dos organismos

relevantes de normalizacdo europeus ou de outros organismos especializados;

c)  asseguram que a Agéncia publique documentos e consulte amplamente os interessados,
de acordo com um calendario e um procedimento que inclua a obrigacao de a Agéncia

dar resposta por escrito ao processo de consulta.

2. A Agéncia estabelece um procedimento para a consulta aos Estados-Membros sempre que
elaborar, nos termos do artigo 19.°, pareceres, especifica¢des de certificacdo, meios de
conformidade aceitaveis e documentos de orientagdo a aplicar pelos Estados-Membros, . Para
o efeito, pode criar um grupo de trabalho para o qual cada Estado-Membro tem o direito de

nomear um perito.

3. As medidas referidas nas alineas a) e c¢) do artigo 18.° e os procedimentos adotados nos

termos do n.° 1 do presente artigo sdo publicados numa publicacdo oficial da Agéncia.

4.  Serdo estabelecidos procedimentos especiais para determinar as agdes imediatas a
desenvolver pela Agéncia para responder a problemas de seguranca e para informar os

interessados diretos das medidas que devem tomar.
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SECCAO IV

Disposicoes financeiras

Artigo 59.°

Orcamento

1.  Asreceitas da Agéncia provém:

a)

b)

d)

de uma contribuicdo da Comunidade;

das contribui¢des de paises terceiros europeus com os quais a Unido tenha celebrado os

acordos a que se refere o artigo 66.°

das taxas pagas por requerentes e detentores de certificados emitidos € homologacdes

concedidas pela Agéncia,

das taxas aplicaveis a publicagdes, agoes de formacao e quaisquer outros servigos

prestados pela Agéncia;

de qualquer contribuicdo financeira voluntaria dos Estados-Membros, de paises
terceiros ou de outras entidades, desde que essa contribuicdo ndo comprometa a

independéncia e a imparcialidade da agéncia; e

de contribui¢des de 6rgdos da Unido para a execugdo das suas tarefas em conformidade
com o artigo 24.° do Regulamento (CE) n.° (XXXX/XXX) relativo a realizagdo do Céu

Unico nico Europeu (reformulago).

2. Asdespesas da Agéncia incluem os encargos com o pessoal, as despesas administrativas, as

despesas com as infraestruturas e as despesas de funcionamento.
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10.

O orgamento deve ser equilibrado em receitas e despesas.

Os orcamentos estatutarios e as taxas fixadas e cobradas por atividades de certificacao sao

escriturados separadamente no or¢gamento da Agéncia.

O Conselho de Administrac¢do elabora anualmente, com base num projeto de mapa previsional
das receitas e despesas, o mapa previsional das receitas e despesas da Agéncia para o

exercicio seguinte.

O mapa previsional referido no n.° 4, que inclui um projeto de quadro de pessoal e ¢
acompanhado do programa de trabalho provisorio, ¢ transmitido pelo Conselho de
Administragdo a Comissao, até 31 de marco, bem como aos Estados com os quais a

Comunidade celebrou acordos nos termos do disposto no artigo 66.°.

A Comissdo transmite o mapa previsional a autoridade or¢amental, juntamente com o

anteprojeto de orcamento geral da Unido Europeia.

Com base no mapa previsional, a Comissao procede a inscri¢do, no anteprojeto de orgamento
geral da Unido Europeia, das previsdes que considere necessarias no que respeita ao quadro
de pessoal e a0 montante da subvencdo a cargo do or¢amento geral, que submete a apreciacao

da autoridade or¢amental nos termos do disposto no artigo 272.° do Tratado.

A autoridade orcamental autoriza as dotagdes a titulo da subvencao destinada a Agéncia. A

autoridade or¢amental aprova o quadro de pessoal da Agéncia.

O Conselho de Administracdo aprova o orcamento. Este orcamento ¢ definitivo apds a
aprovacao do orgamento geral da Unido Europeia. O or¢gamento ¢ adaptado em conformidade,

se for caso disso.
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11.

O Conselho de Administragao notifica, com a maior brevidade, a autoridade or¢amental a sua
intencao de realizar qualquer projeto suscetivel de ter incidéncias financeiras significativas
sobre o financiamento do or¢amento, nomeadamente os projetos de natureza imobiliaria, tais

como o arrendamento ou a aquisi¢ao de imoveis. Do facto informa a Comissao.

Caso um ramo da autoridade or¢amental tenha comunicado a sua intengdo de emitir um
parecer, transmite-o ao Conselho de Administragdo no prazo de seis semanas a contar da

notificagdo do projeto.

Artigo 64.°

Taxas e encargos

Sao cobradas taxas e encargos pelas seguintes atividades:

a)  emissao e renovacao de certificados e pelas fungdes de supervisao continua com eles

relacionados;

b)  prestacdo de servigos; estas taxas e encargos devem refletir o custo efetivo de cada

prestacao;

c) tramitacao de recursos;

d) registo de declaragdes bem como fungdes conexas de supervisdo continua no dominio

dos servicos GTA/SNA.
Todas as taxas e encargos sdo expressas € pagas em euros.

O montante das taxas e encargos ¢ fixado de forma a garantir que as receitas resultantes
sejam, em principio, suficientes para cobrir integralmente o custo dos servigos prestados. Esse
custo inclui, nomeadamente, todas as despesas da Agéncia atribuidas ao pessoal envolvido
nas atividades referidas no n.° 3, nelas se incluindo a contribuig¢do proporcional da entidade
patronal para o regime de pensdes. As taxas e encargos, incluindo as que foram objeto de

cobranga em 2007, sdo consideradas receitas afetas a Agéncia.
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3.  As medidas necessarias a aplicagdo do presente artigo sdo aprovadas pelo procedimento de
exame a que se refere o n.° 2 do artigo 65.°-A, n.° 2. Estas medidas especificam,
nomeadamente, as atividades sujeitas a taxas e encargos, nos termos das alineas c), d) e f) do
n.° 1 do artigo 59.°, e fixam o respetivo montante ¢ modo de cobranca. O Conselho de

Administragdo ¢ consultado relativamente ao projeto de medidas de execugao.

Artigo 65.°-A

Comité

1. A Comissdo ¢ assistida por um comité. Este comité ¢ entendido como comité na acecao do

Regulamento (UE) n.° 182/2011.

2. Sempre que se faca referéncia ao presente numero, ¢ aplicavel o artigo 5.° do

Regulamento (UE) n.° 182/2011.

3. Na falta de parecer do comité, a Comissao nio pode adotar o projeto de ato de execugdo,

aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
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Artigo 65.°-B

Exercicio da delegacio

1. O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdo nas condicdes estabelecidas no

presente artigo.

2. A delegacao de competéncias referida no artigo 8.°-B, n.° 6, tltimo paragrafo, ¢ conferida por
um periodo de cinco anos a partir de [data de publica¢do do presente Regulamento]. A
delegacdo de competéncias € tacitamente prorrogada por prazos de igual duragdo, salvo se o
Parlamento Europeu e o Conselho a tal se opuserem pelo menos trés meses antes do final de

cada prazo.

3. A delegacdo de competéncias referida no artigo 8.°-B, n.° 6, tltimo paragrafo, pode ser
revogada a qualquer momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacao poe termo a delegacdao das competéncias nela especificadas. A decisao de
revogacao produz efeitos no dia seguinte ao da sua publica¢ao no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou numa data posterior, nela especificada. A decisdo de revogacdo ndo afeta a

validade dos atos delegados ja em vigor.

4.  E particularmente importante que a Comissdo siga a sua pratica habitual, consultando peritos,
nomeadamente dos Estados-Membros, antes de adotar esses atos delegados. Assim que adotar
um ato delegado, a Comissao notifica-o simultaneamente ao Parlamento Europeu e ao

Conselho.

5. Os atos delegados adotados nos termos do artigo 8.°-B, n.° 6, Gltimo paragrafo, s6 entram em
vigor se nem o Parlamento Europeu nem o Conselho formularem objecdes no prazo de 2
meses a contar da notificagdo desses atos a estas duas institui¢des, ou se, antes do termo desse
prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho informarem a Comissdo de que ndo formulardo
objecdes. O referido prazo é prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu

ou do Conselho.
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Artigo 65.°-C

Procedimento de urgéncia

Artigo [x]
Entrada em vigor e aplicacdo

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacio no

Jornal Oficial da Unido Europeia.5

O presente regulamento ¢é obrigatorio em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em

todos os Estados-Membros.
Feito em Estrasburgo,
Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho

O Presidente O Presidente

A atencéo do JO: "O presente regulamento é publicado juntamente com o Regulamento
AESA (CE) [N.° XXXXX]. Isso garantira que ambos os regulamentos entrem em vigor na
mesma data."”
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ANEXO V

CRITERIOS APLICAVEIS AS ENTIDADES COMPETENTES REFERIDAS NO ARTIGO 13.° ("ENTIDADE

COMPETENTE" OU "ENTIDADE"')

1. A entidade, o seu diretor e o pessoal responsavel pela realizagdo das verificagdes ndo podem
estar envolvidos, diretamente ou enquanto representantes autorizados, na concecao, fabrico,
comercializacdo ou manuten¢ao dos produtos, pecas, equipamentos, constituintes ou sistemas
na sua operacao, prestacdo de servigos ou utilizacdo. Isto ndo exclui a possibilidade de um
intercadmbio de informagdes técnicas entre as organizacdes envolvidas e a entidade

competente.

2. A entidade e o pessoal responsavel pelas tarefas de certificacao e supervisao, inspecoes e
vistorias desempenham as suas fun¢des com a maior integridade profissional e competéncia
técnica possiveis, sem pressdes nem incentivos, em especial financeiros, que possam afetar a
sua capacidade de decisdo ou os resultados das suas tarefas de certificacdo e supervisao,
investigacoes, inspecoes e vistorias, nomeadamente provenientes de pessoas ou grupos de

pessoas afetados por estes resultados.

3. A entidade devera dispor do pessoal e dos meios necessarios para desempenhar
adequadamente as tarefas técnicas e administrativas relacionadas com o processo de
certificacdo, inspegdes e vistorias, além disso, deve ter acesso ao equipamento necessario para

verificacOes excecionais.
4. A entidade competente e o seu pessoal responsavel pela investigagdo deverdo:
—  possuir uma solida formacao técnica e profissional,

— ter um conhecimento satisfatério dos requisitos das tarefas de certificacao, inspecoes e

vistorias a efetuar e uma experiéncia adequada deste tipo de processos,

—  ter a capacidade necessaria para redigir as declaragdes, registos e relatdrios que

demonstram que as investigacdes, inspe¢des e vistorias foram realizadas;
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— ter a capacidade de demonstrar uma larga experiéncia na avaliagdo de entidades

publicas e privadas.

5. E necessario garantir a imparcialidade do pessoal responsavel pelas investigacdes, inspecdes e
vistorias. A sua remuneracao nao pode depender do nimero de investigacdes, inspegdes

vistorias efetuadas ou dos resultados das mesmas.

6. A entidade devera subscrever um seguro para cobrir as suas responsabilidades, a menos que
estas sejam cobertas por um Estado-Membro em conformidade com a legislacdo nacional ou

que o proprio Estado-Membro seja responsavel pelas inspecdes.

7. O pessoal da entidade devera respeitar o sigilo profissional relativamente a todas as
informacodes adquiridas no contexto da realizagdo das suas tarefas ao abrigo do presente

regulamento.
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ANEXO V-b

REQUISITOS ESSENCIAIS APLICAVEIS A0S SERVICOS GTA/SNA E AOS CONTROLADORES DE TRAFEGO AEREO

1.

b)

b)

Utilizagdo do espago aéreo

Todas as aeronaves, exceto as envolvidas nas atividades referidas na alinea a) do n.° 2 do
artigo 1.°, em todas as fases de voo ou na area de movimento de um aeroédromo serao
operadas de acordo com as regras gerais comuns relativas a operagdes € com todos os

procedimentos especificados aplicaveis para a utilizacdo daquele espaco aéreo.

Todas as a aeronaves, exceto as envolvidas nas atividades referidas na alinea a) do n.° 2 do
artigo 1.°, disporao dos componentes requeridos e serdo operadas em conformidade. Os

componentes utilizados no sistema GTA/SNA deverao cumprir os requisitos do ponto 3.
Servicos

Informacgdo aeronautica e dados fornecidos aos utilizadores do espago aéreo para efeitos de

navegag¢do aérea

1)  Os dados utilizados como fonte de informagao aeronautica deverdo ter qualidade

suficiente, ser completos e atualizados e fornecidos de forma atempada.

11) A informacgao aerondutica devera ser exata, completa, atual, inequivoca e ter a

integridade necessaria, num formato adequado para os utilizadores.

i) A informacgao aerondutica devera ser fornecida atempadamente aos utilizadores do
espaco aéreo, utilizando meios de comunicacdo suficientemente fiaveis e expeditos,

protegidos contra interferéncias e corrupgao.

Informagdo meteorologica

1)  Os dados utilizados como fonte de informagao meteorolodgica aeronautica deverao ter

qualidade suficiente, e ser completos e atualizados.
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iii)

Na medida do possivel, as informagdes meteoroldgicas aeronauticas deverdo ser
precisas, completas, atuais e ter a integridade adequada e inequivoca para satisfazer as

necessidades dos utilizadores do espaco aéreo.

A informagdo meteorologica devera ser fornecida atempadamente aos utilizadores do
espaco aéreo, utilizando meios de comunicagdo suficientemente fiaveis e expeditos,

protegidos contra interferéncias e corrupgao.

c¢)  Servigos de trafego aéreo

i)

Os dados utilizados para prestar servigos de trafego aéreo deverdo ser corretos,

completos e atuais.

Os servigos de trafego aéreo deverdo ser suficientemente precisos, completos, atuais e

inequivocos para satisfazer as necessidades dos utilizadores.

As ferramentas automaticas usadas para prestar informacdes ou sugestoes aos
utilizadores deverdo ser concebidas, fabricadas e mantidas de forma correta, de modo a

assegurar que sejam adequados aos fins a que se destinam.

Os servigos de controlo do trafego aéreo e processos afins deverdo prever a adequada
separacdo entre as aeronaves €, na area de manobra do aer6dromo, impedir a colisdo
entre as aeronaves e os obstaculos e, quando apropriado, contribuir para a prote¢ao
contra outros perigos aéreos, bem como assegurar uma coordenacao rapida e atempada

com todos os utilizadores pertinentes e todos os volumes do espaco aéreo adjacentes.

A comunicag¢do entre os servicos de trafego aéreo e as aeronaves e entre os servigos de
trafego aéreo competentes devera ser atempada, clara, correta e inequivoca, protegida
contra as interferéncias e facilmente compreendida e, se for caso disso, reconhecida por

todas as partes envolvidas.
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vi) Deverdo ser disponibilizados meios para detetar possiveis emergéncias e, quando
adequado, por em marcha agdes concretas de busca e salvamento. Tais meios deverao
incluir, pelo menos, os mecanismos de alerta adequados, medidas e procedimentos de

coordenacdo e meios e pessoal para cobrir eficazmente a 4rea de responsabilidade.

d)  Servigos de comunica¢do

Os servicos de comunicagdes deverdo alcangar e manter um nivel de desempenho suficiente em
matéria de disponibilidade, integridade, continuidade e prontidao. Esses servicos deverao ser

expeditos e protegidos contra corrupgao.
e)  Servigos de navegagdo

Os servicos de navegagdo deverdo alcancar e manter um nivel de desempenho suficiente em matéria
de orientacdo, determinacao da posicao e, quando previsto, informacao de tempo. Os critérios de

desempenho incluem a exatiddo, a integridade, a disponibilidade e a continuidade dos servigos.
f)  Servicos de vigildncia

Os servicos de vigilancia deverao determinar a posi¢do respetiva das aeronaves em voo, bem como
das outras aeronaves e dos veiculos terrestres no aerédromo, com um nivel de desempenho

suficiente em termos de exatiddo, integridade, continuidade e probabilidade de detecdo.
g)  Gestado do fluxo de trafego aéreo

A gestao tatica dos fluxos de trafego aéreo a nivel da Unido deverd utilizar e facultar informagdes
suficientemente precisas e atualizadas sobre o volume e a natureza do trafego aéreo previsto que
venha a afetar a presta¢do do servigo, coordenando e negociando o desvio ou o atraso de fluxos de
trafego a fim de reduzir o risco de ocorréncia de situacdes de sobrecarga no espago aéreo ou nos
aerodromos. A gestdo dos fluxos devera ter em vista a otimizac¢ao da capacidade disponivel na
utilizagdo do espaco aéreo e a melhoria dos processos de gestdo dos fluxos de trafego aéreo. Devera
basear-se na seguranca na transparéncia e na eficiéncia, garantindo a disponibilizagado flexivel e

atempada dessa capacidade, de acordo com o plano europeu de navegagdo aérea.
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As medidas referidas no artigo 8.°-B, n.° 6, relativas a gestdo dos fluxos deverdo apoiar as decisoes

operacionais dos prestadores de servigos de navegacao aérea, dos operadores aeroportuarios ¢ dos

utilizadores do espago aéreo, e abranger os seguintes dominios:

a) o planeamento do voo;

b) autilizagdo da capacidade de espago aéreo disponivel durante todas as fases do voo,
incluindo a atribuicao das faixas horarias das rotas; e

c) autilizacdo das rotas pelo trafego aéreo geral, incluindo:
— a criagdo de uma publicagdo Unica para a orientacdo das rotas e do trafego;
— opgoes para o desvio do trafego aéreo geral de zonas congestionadas; e
— regras de prioridade para o acesso do trafego aéreo geral ao espago aéreo, em

especial durante periodos de congestionamento e de crise;

d)  acoeréncia entre os planos de voo e as faixas horarias do aeroporto e a necessaria

coordenacdo com as regides adjacentes, conforme for adequado.
h) Gestdo do espago aéreo

A designacao de volumes especificos de espaco aéreo para determinada utilizagdo devera ser

controlada, coordenada e difundida atempadamente a fim de reduzir o risco de perda de separacao

entre aeronaves em quaisquer circunstancias. Tendo em conta a organizagdo de atividades militares

e aspetos conexos sob a responsabilidade dos Estados-Membros, a gestdo do espaco aéreo devera

também apoiar a aplica¢do uniforme do conceito de utilizagdo flexivel do espaco aéreo descrito pela

OACI e implementado ao abrigo do Regulamento (CE) n.° (XXXX/XXX) sobre a realiza¢do do

Céu Unico Europeu (reformulagdo), com vista a facilitar a gestdo do espago aéreo ¢ a gestio do

trafego aéreo no contexto da politica comum dos transportes.
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i) Configuragdo do espago aéreo

As estruturas de espago aéreo e os procedimentos de voo deverao ser adequadamente definidos,

estudados e validados antes de serem aplicados e utilizados pelas aeronaves.
3.  Sistemas e componentes
a)  Generalidades

Os sistemas e componentes GTA/SNA que, no solo, fornecem informacgdes destinadas e
provenientes das aeronaves deverdo ser concebidos, fabricados, instalados, mantidos e operados de

forma correta a fim de assegurar que sejam adequados para os fins a que se destinam.

Os sistemas e procedimentos deverdo incluir, em especial, 0s necessarios para apoiar as seguintes

fungdes e servigos:
1. A gestdo do espaco aéreo.
2. A gestdo do fluxo de trafego aéreo.

3. Osservicos de trafego aéreo, em especial os sistemas de tratamento dos dados de voo,
os sistemas de tratamento dos dados de vigilancia e os sistemas de interface homem-

-maquina.
4.  As comunicagdes, incluindo as comunicagdes solo-solo, ar-solo e ar-ar;
5. A navegacdo.
6. A vigilancia.
7. Os servigos de informagao aeronautica.

8. A utilizagdo das informagdes meteorologicas.
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b)  Integridade, desempenho e fiabilidade dos sistemas e componentes

O desempenho dos sistemas e componentes em termos de integridade e de seguranca, tanto a bordo
das aeronaves como no solo ou no espaco aéreo, devera ser adequado para os fins a que os referidos
sistemas e componentes se destinam. Deverdo atingir o nivel operacional exigido em todas as
condi¢des operacionais previsiveis e durante todo o periodo de vida operacional dos sistemas e

componentes.

Os sistemas GTA/SNA e os respetivos componentes deverdo ser concebidos, fabricados, mantidos e
operados segundo processos adequados e validados, de forma a assegurar a operagao uniforme da
rede europeia de gestdo do trafego aéreo, a todo o momento e em todas as fases do voo. A operagao
uniforme pode ser expressa, em especial, em termos de partilha de informagdes, incluindo as
informacgdes relevantes sobre a situacdo operacional, a interpretacio comum das informacdes, os
desempenhos comparaveis de tratamento e os procedimentos conexos que permitam desempenhos
operacionais comuns, aprovados para a totalidade ou partes da rede europeia de gestdo do trafego

aéreo (REGTA).

A REGTA e os seus sistemas e respetivos componentes apoiam, de forma coordenada, conceitos
operacionais novos, aprovados e validados, que melhorem a qualidade, a sustentabilidade e a

eficacia dos servigos de navegagao aérea, nomeadamente em termos de seguranca e de capacidade.

A REGTA, os seus sistemas e os respetivos componentes apoiam a progressiva implementagao da
coordenacao civil-militar, na medida do necessario para uma gestao eficaz do espaco aéreo e do
fluxo de trafego aéreo e uma utilizagao segura e eficiente do espago aéreo por todos os utilizadores,

através da aplicagdo do conceito de utilizagao flexivel do espaco aéreo.

Para alcancar esses objetivos, a REGTA, os seus sistemas € 0s respetivos componentes apoiam a
partilha atempada de informacdes corretas e coerentes entre as partes civis e militares, relativamente
a todas as fases do voo, sem prejuizo dos interesses em matéria de politica de seguranca ou defesa,

nomeadamente os requisitos em termos de confidencialidade.
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¢)  Concegdo dos sistemas e componentes

1) Os sistemas e componentes deverao ser concebidos por forma a preencher os requisitos

aplicaveis em matéria de seguranga.

11)  Os sistemas e componentes, considerados conjuntamente, em separado ou em relagao
entre si, deverdo ser concebidos de tal forma que exista uma relacao inversa entre a
probabilidade de que uma avaria possa provocar a avaria total do sistema e a gravidade

dos seus efeitos na seguranga dos servigos.

iii)  Os sistemas e componentes, considerados individualmente e combinados entre si,
deverao ser concebidos tendo em conta as limitagdes relacionadas com as capacidades e

o desempenho humanos.

1v)  Os sistemas e componentes deverdo ser concebidos de modo a ficar protegidos contra as

interagdes prejudiciais involuntarias com elementos externos.

v)  As informacgdes necessarias ao fabrico, instalagdo, operagcdo e manuten¢ao dos sistemas
e componentes, bem como as informagdes relativas a condi¢des de falta de seguranca,

deverdo ser fornecidas ao pessoal de forma clara, coerente e inequivoca.

d)  Continuidade do nivel de servigo

Os niveis de seguranga dos sistemas e componentes deverdao ser mantidos durante o servigo e

durante qualquer modifica¢do do mesmo.
4. Qualificacoes dos controladores de trafego aéreo
a)  Generalidades

Quem inicie uma acao de formacao na qualidade de controlador de trafego aéreo ou de instruendo
de controlo de trafego aéreo devera ter maturidade suficiente nos planos educacional, fisico e
mental para adquirir, memorizar ¢ demonstrar que possui os conhecimentos teoricos e a formagao

pratica necessarios.
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b)  Conhecimentos teoricos

iii)

Os controladores de trafego aéreo deverdo adquirir ¢ manter um nivel de conhecimentos
adequado as fungdes exercidas e proporcionado em relagdo aos riscos associados ao tipo

de servigo.

A aquisi¢do e a memorizac¢ao dos conhecimentos tedricos deverdo ser demonstradas

através de uma avaliacdo continua durante a formagao ou através de exames adequados.

Devera ser mantido um nivel adequado de conhecimentos teoricos. O cumprimento dos
critérios devera ser demonstrado por meio de avaliagdes ou exames regulares. A
frequéncia dos exames devera ser proporcionado em relagdo ao nivel de risco associado

ao tipo de servigo.

¢)  Formagdo prdtica

i)

iii)

Os controladores de trafego aéreo deverdo adquirir € manter as competéncias praticas
adequadas ao exercicio das suas fung¢des. Essas competéncias deverdo ser
proporcionadas em relagdo aos riscos associados ao tipo de servigo e incluir pelo menos

as seguintes matérias, se as funcodes exercidas o justificarem:

1. procedimentos operacionais;
ii.  aspetos especificos da fungao;
iii.  situagdes anormais e de emergéncia; e

iv.  fatores humanos.

Os controladores de trafego aéreo deverao demonstrar que possuem a aptidao para
executar os procedimentos € as manobras correspondentes com um nivel de

competéncia adequado as fung¢des exercidas.

Os controladores de trafego aéreo deverdo manter um nivel satisfatorio de competéncias
em matéria de formagao pratica. O cumprimento dos critérios devera ser verificado por
meio de avaliagdes regulares. A regularidade dessas avaliagdes devera ser
proporcionada em relagdo a complexidade e ao nivel de risco associados ao tipo de

servigo e as funcoes exercidas.
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d)  Proficiéncia linguistica

1) Os controladores de trafego aéreo deverdo demonstrar proficiéncia em falar e em
compreender suficientemente o inglés a fim de poder comunicar eficazmente, tanto
mediante dispositivos exclusivamente vocais (telefone/radiotelefone) como em
situacdes presenciais sobre assuntos concretos e relacionados com a profissao, inclusive

em situagdes de emergéncia.

ii)  Sempre que necessario, num volume definido de espago aéreo e para efeitos da
prestacao de servigos de trafego aéreo, um controlador de trafego aéreo devera ser
também ser capaz de falar e compreender a lingua ou linguas nacionais com a

proficiéncia descrita na subalinea anterior.
e)  Dispositivos de formagdo em simulador
Sempre que sejam utilizados dispositivos de formag¢ao em simulador na formagao pratica para
compreensao de situagdes especificas e de fatores humanos, ou para demonstrar a aquisi¢ao ou
manuten¢do de competéncias, esses dispositivos deverdo ter um nivel de desempenho que permita

simular de forma adequada o ambiente de trabalho e as situagdes operacionais pertinentes para a

formagao ministrada.

f)  Programa de formacdo

1) A formacao devera consistir num curso de formagao que pode compreender instrucao
tedrica e pratica, incluindo treino num dispositivo de formac¢ao em simulador, quando

aplicavel.
i)  Devera ser definido e aprovado um curso para cada tipo de formagao.

g)  Instrutores

1) A instrugdo tedrica deverd ministrada por instrutores adequadamente qualificados, que:

1. possuam os conhecimentos adequados nos dominios em que a instrugdo €

ministrada; e

ii.  tenham demonstrado aptiddo para utilizar as técnicas de instrugdo adequadas.
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i1) A instrugdo pratica devera ser ministrada por instrutores adequadamente qualificados

que:
1. satisfacam os requisitos em termos de conhecimentos tedricos e de experiéncia

pertinentes para a instru¢ao ministrada;

ii.  tenham demonstrado aptiddo para ensinar e para utilizar as técnicas de instrug@o

adequadas;

1ii.  tenham pratica de técnicas de instrucao ao nivel dos procedimentos sobre os quais

deve incidir a instrucgao; e
iv.  frequentem periodicamente formag¢do de atualizagdo para manterem o nivel de

competéncias pedagogicas.

iii)  Os instrutores de formagao pratica deverdo também ser ou ter sido controladores de

trafego aéreo.

h)  Examinadores

1) O pessoal responsavel pela avaliagdo das competéncias dos controladores de trafego
aéreo devera:

1. demonstrar aptiddo para avaliar o desempenho dos controladores de trafego aéreo
€ para os submeter a provas e testes; e

ii.  frequentar periodicamente formagdo de atualizagdo para manter os critérios de

avaliagdo atualizados.

11)  Os examinadores das competéncias praticas deverao também ser ou ter sido

controladores de trafego aéreo nos dominios em que ¢ efetuada a avaliacao.
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i)  Aptidao médica dos controladores de trafego aéreo

i)

ii)

Critérios médicos

1. Todos os controladores de trafego aéreo deverao demonstrar periodicamente que
possuem a aptiddo médica necessaria para desempenharem as suas fungdes de
forma satisfatoria. O cumprimento dos critérios devera ser demonstrado mediante
uma avaliacao adequada, tendo em conta a eventual degradagdo mental e fisica

causada pela idade;

it. O cumprimento dos critérios de aptiddo médica, que abrange a aptidao fisica e
mental, inclui a inexisténcia comprovada de qualquer doenga ou deficiéncia que

impossibilite o pessoal que presta servicos de controlo de trafego aéreo de:

— executar de forma adequada as tarefas necessarias para prestar servigos de
controlo de trafego aéreo;

—  desempenhar em qualquer momento as fungdes que lhes foram atribuidas;
ou

—  ter uma perce¢do correta do seu meio envolvente.

Quando a aptiddo médica ndo puder ser plenamente demonstrada, poderao aplicar-se

medidas mitigantes que assegurem um nivel equivalente de seguranga de voo.

5.  Prestadores de servigos e organizagoes de formagao

a)  Os servigos so serdo prestados se forem satisfeitas as seguintes condi¢oes:

i)

O prestador de servigos devera dispor, direta ou indiretamente, através de contratos, dos
meios necessarios de acordo com a dimensao e o ambito do servigo. Esses meios
deverdo compreender, nomeadamente, os sistemas, as instalagdes, incluindo o
fornecimento de energia, a estrutura de gestao, o pessoal, o equipamento e respetiva
manuten¢do, a documentacao relativa as tarefas, as responsabilidades e procedimentos,

0 acesso aos dados pertinentes e a conservagao dos registos.

O prestador de servicos devera elaborar e manter atualizados manuais de gestdo e de
operacgdes relativos a prestagao dos seus servigos e atuar em conformidade com esses
manuais. Esses manuais deverao incluir todas as instrugoes, informacodes e

procedimentos necessarios para que as operagoes, o sistema de gestdo e o pessoal de

operacdes possam desempenhar as suas fungoes.
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iii)

Vi)

vii)

viii)

O prestador de servigos devera aplicar e manter um sistema de gestao baseado na
avaliacdo dos riscos para assegurar o cumprimento dos requisitos essenciais do presente

anexo, e procurar melhorar ativa e continuamente esse sistema.

O prestador de servigos devera utilizar unicamente pessoal com as qualificagdes e
formag¢ao adequadas e aplicar e manter programas de formagao e de avaliagao desse

pessoal.

O prestador de servigos devera celebrar interfaces formais com todos as partes
interessadas que possam influenciar diretamente a seguranca dos seus servigos, a fim de

garantir a conformidade com os requisitos essenciais.

O prestador de servigos devera elaborar e executar um plano de contingéncia que
abranja as situagdes de emergéncia e anormais, suscetiveis de ocorrer no &mbito da

prestagdo de servigos.

O prestador de servigos devera elaborar e manter um programa de seguranga e de
prevengao de acidentes e de incidentes, incluindo um programa de notificagdo e de
analise de ocorréncias, a utilizar pelo sistema de gestdo, de modo a contribuir para o

objetivo da melhoria continua da seguranga; e

O prestador de servigos devera tomar providéncias para verificar que os sistemas e
componentes que opera preenchem permanentemente os requisitos de seguranca e

interoperabilidade.

b) Os servigos de controlo de trafego aéreo so serdo prestados se forem satisfeitas as seguintes

condicoes:

A prevengdo da fadiga do pessoal que presta servigos de controlo de trafego aéreo
devera ser gerida através de um sistema de escalas de servico. Esse sistema de escalas
devera incluir os periodos de servigo, os tempos de servigo e os periodos de repouso
adaptados. As limitacdes estabelecidas no ambito do sistema de escalas deverdo tomar
em consideracdo todos os fatores relevantes que contribuem para a fadiga, tais como,
nomeadamente, a priva¢ao do sono, a perturbagdo dos ciclos circadianos, o trabalho
noturno, o tempo de servigo acumulado em determinados periodos e a partilha das

tarefas atribuidas aos membros do pessoal.

A prevengdo do stress do pessoal que presta servigos de controlo de trafego aéreo

devera ser gerida através de programas de formacgao e de prevengao.
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i) O prestador de servigos de controlo de trafego aéreo deverd aplicar procedimentos para
verificar que o juizo cognitivo do pessoal que presta servigos de controlo de trafego

aéreo ndo esta debilitado ou que a sua aptidao médica ndo ¢ insuficiente.

iv) O prestador de servigos de controlo de trafego aéreo devera ter em conta as
condicionantes operacionais e técnicas, bem como os principios ligados aos fatores

humanos, ao nivel da planificagdo e das operagdes.

¢)  Os servigos de Comunicagdo (C), Navegacdo (N) e/ou Vigildncia (S) so serdo prestados se

for satisfeita a seguinte condi¢do:

O prestador de servigos devera manter os utilizadores do espago aéreo e os 6rgaos STA
competentes informados, de forma atempada, da situagdo operacional (e eventuais alteragdes) dos

servigos prestados para efeitos de trafego aéreo.
d)  Organizagoes de formagdo

As organizagdes que ministram formagao ao pessoal que presta servigos de controlo de trafego

aéreo deverao preencher os seguintes requisitos:

1) dispor de todos os meios necessarios para o cumprimento das obrigagdes associadas a
sua atividade. Estes meios incluem, nomeadamente, os seguintes: instalagdes, pessoal,
equipamento, metodologia, documentagdo sobre as tarefas, responsabilidades e

procedimentos, acesso aos dados pertinentes e conservacgao de registos;

i1)  aplicar e manter um sistema de gestdo relativo a seguranga e ao nivel da formagao e

procurar o aperfeigoamento continuo desse sistema; e

ii1)  celebrar acordos com outras organizagdes relevantes, na medida do necessario, para

garantir a conformidade constante com esses requisitos essenciais.
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