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Whiosek dotyczacy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
zmieniajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk,
zarzgdzania ruchem lotniczym i stuzb Zeglugi powietrznej — pakiet SES Il
+, rozporzgdzenie w sprawie EASA

— Podejscie ogolne

I. WPROWADZENIE

W dniu 12 czerwca 2013 r. Komisja przekazala Radzie i Parlamentowi Europejskiemu dwa wnioski
ustawodawcze majace na celu aktualizacje rozporzadzen w sprawie jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej 1 przyspieszenie ich wdrazania. Pakiet SES 11+ ma na celu poprawe
konkurencyjnosci europejskiego systemu transportu lotniczego i dalszy rozwoj inicjatywy
dotyczacej jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej zapoczatkowanej w roku 2004. Ogolnym
celem inicjatywy dotyczacej jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (SES) jest wzmocnienie
obecnych standardéw bezpieczenstwa ruchu lotniczego, przyczynienie si¢ do zrownowazonego
rozwoju systemu transportu lotniczego i poprawa ogolnych osiaggdéw europejskiego systemu

zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) i stuzb zeglugi powietrznej (ANS).
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W tym kontekscie przeksztalcenie istniejacych czterech rozporzadzen SES II (wniosek dotyczacy
przeksztalcenia) i zmiana rozporzadzenia ustanawiajgcego Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego (wniosek dotyczacy EASA) uproscitoby ramy prawne, wyeliminowatoby naktadanie si¢
obecnych przepisow, usprawnitoby system nadzoru i zmienitoby istniejace przepisy tak, aby
poprawi¢ ogdlne osiagi systemu zarzadzania ruchem lotniczym. Gléwne problemy uwzglgdnione
we wnioskach to niewystarczajaca skutecznos¢ stuzb zeglugi powietrznej oraz fragmentacja

systemu zarzadzania ruchem lotniczym (ATM).

Bardziej konkretnie — celem zmian we wniosku dotyczacym EASA jest dopasowanie obecnego
zakresu stosowania rozporzadzenia EASA do ram ustawodawczych SES, usunigcie rozbieznosci
miedzy nimi oraz wprowadzenie poje¢ interoperacyjnos$ci SES. Wniosek aktualizuje rowniez
rozporzadzenie EASA z uwzglednieniem rozwoju sytuacji w zakresie programu badawczego
SESAR 1 harmonizuje je ze wsp6lnym o$wiadczeniem 1 wspolnym podejsciem Parlamentu

Europejskiego, Rady oraz Komisji odno$nie do agencji zdecentralizowanych (wspdlne podejscie).

II. PRACE NA FORUM RADY

Komisja przedstawita Grupie Roboczej ds. Lotnictwa wnioski wchodzace w sktad pakietu SES 2+
oraz ich oceny skutkéw w dniu 2 wrzesnia 2013 r. W swoich reakcjach wigkszo$¢ delegacji ocenita
te wnioski jako przedwczesne, zwazywszy, ze wdrazanie poprzedniego pakietu ustawodawczego
nie miato jeszcze mozliwosci ukazania swojego petnego potencjatu. Delegacje podkreslity rowniez,
ze czeste zmienianie obecnej struktury SES moze przynies¢ wyniki przeciwne do zamierzonych

w odniesieniu do ogdlnego celu, jakim jest efektywnos$¢. Po wyrazeniu przez panstwa cztonkowskie
negatywnych opinii szczegotowa analiza pakietu SES 2+ na szczeblu grupy roboczej rozpoczeta sig
dopiero podczas prezydencji wloskiej w lipcu 2014 r.; prace nad dwoma wnioskami

ustawodawczymi byly prowadzone réwnolegle.
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Aby przyspieszy¢ postepy w pracach nad catym pakietem SES 2+, prezydencja przyjeta
ograniczone podejscie w odniesieniu do rozporzadzenia EASA i analizowata tylko te artykuly
wniosku, ktore majg bezposredni zwigzek z wnioskiem dotyczacym przeksztatcenia rozporzadzenia
SES. Delegacje przyjely z zadowoleniem skoncentrowane i ukierunkowane na wynik podejscie
prezydencji, uwazajac rowniez, ze Komisja powinna przedtozy¢ odrgbny wniosek dotyczacy
zmiany rozporzadzenia EASA w catos$ci w roku 2015. Uwazaty, ze pewne podstawowe kwestie
zwigzane ze statusem i rolg agencji, takie jak jej nazwa lub struktura finansowania, powinny by¢
analizowane w szerszym kontekscie odpowiedzialnosci agencji, a nie tylko z punktu widzenia ATM

— stanowigcego punkt cigzkosci pakietu SES 2+.

Planowany przeglad rozporzadzenia EASA stworzy okazje, by przeprowadzi¢ poglebiong analize
tych podstawowych i szerszych zagadnien. Dlatego projekt podejs$cia ogdlnego przedstawiony
w zataczniku obejmuje jedynie pewien wybor artykuldw, a w odniesieniu do reszty nie uwzglednia

wniosku Komisji.

III. UWAGI OGOLNE

Ogolnie panstwa cztonkowskie przyjety z zadowoleniem zasygnalizowany przez Komisj¢ zamiar
uproszczenia 1 ujednoznacznienia istniejgcych ram prawnych inicjatywy jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i poparty dopasowanie rozporzadzenia EASA z przepisami wniosku
dotyczacego przeksztalcenia rozporzadzenia SES. Uproszczony, jednolity zestaw przepisow,
zwlaszcza w uregulowaniach technicznych, takich jak interoperacyjnos¢ i certyfikacja w dziedzinie
ATM/ANS, stanowi warto$¢ dodang poprzez wyeliminowanie naktadania si¢ z rozporzadzeniem
SES. Odgraniczaja one wyraznie uregulowania ekonomiczne SES zawarte we wniosku dotyczacym
przeksztatcenia od aspektow technicznych SES, w odniesieniu do ktorych agencja ma konkretng

role zapewnienia uregulowania dziatan w zakresie ATM/ANS i nadzoru nad nimi.
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W nastepstwie intensywnych prac na szczeblu grupy roboczej Komitet Statych Przedstawicieli
przeanalizowal i zatwierdzit tekst projektu podejscia ogdlnego na posiedzeniu w dniu 21 listopada
2014 r. Przy tej okazji delegacja ES poprosita Komisje o sprecyzowanie stosowalnosci wniosku
dotyczacego EASA do portdw lotniczych, w szczegolnosci portu lotniczego w Gibraltarze,

1 uzaleznita swoje stanowisko od oswiadczenia Komisji w tej sprawie. Stuzby Komisji potwierdzity,
ze wniosek dotyczacy EASA jako taki nie obejmuje portow lotniczych, i zobowigzaly si¢

przedstawi¢ odpowiednie o§wiadczenie do protokotu Rady.'

Ponizej przedstawiono podsumowanie przeprowadzonych dotad prac; drobne zmiany redakcyjne

tekstu zaznaczono pogrubieniem i przekresleniem.

Delegacja UK nadal podtrzymuje zastrzezenie parlamentarne do wniosku.

IV. UWAGI DO POSZCZEGOLNYCH ZAGADNIEN

a)  Aspekty wojskowe

Komisja zaproponowata rozszerzenie zakresu stosowania rozporzadzenia EASA, aby zapewni¢
spetnianie przez wojskowe instytucje zapewniajace stuzby przepiséw dotyczacych cywilnego ruchu
lotniczego w przypadku zapewniania stuzb na rzecz ruchu cywilnego. Od samego poczatku
dyskusji zmiana zakresu stosowania spotykata si¢ z silnym oporem panstw cztonkowskich, ktore
uwazaly, ze jawne podporzadkowywanie srodowiska wojskowego przepisom dotyczacym SES nie
szanuje ich niezaleznosci regulacyjnej. Po obszernej wymianie pogladow z ekspertami wojskowymi
panstw cztonkowskich i EDA w dniu 14 pazdziernika 2014 r. prezydencja stwierdzita, ze zakres
stosowania rozporzadzenia EASA pozostanie niezmieniony i1 ze w dalszym ciggu bedzie miat
zastosowanie istniejacy obowiazek zapewniania przez wojsko poziomu bezpieczenstwa co najmnie;j
tak efektywnego jak zasadnicze wymagania majace zastosowanie do cywilnych instytucji

zapewniajacych stuzby.

Podobne o$wiadczenie zlozono juz w momencie przyjmowania ostatniej zmiany
rozporzadzenia EASA — rozporzadzenia (WE) nr 1108/2009 (por. dok. 12955/09 ADD 1).
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b) Certyfikacje i oS§wiadczenia w dziedzinie interoperacyjnosci

Zapewnianie stuzb zeglugi powietrznej podlega certyfikacji przez EASA lub krajowe organy
nadzoru, a w odniesieniu do niektorych stuzb —obowigzkowi ztozenia oswiadczen przez instytucje
zapewniajacg stuzby. Zasady te sa zawarte w art. 8 wniosku dotyczacego przeksztalcenia
rozporzadzenia SES, natomiast rozporzadzenie EASA zawiera przepisy merytoryczne,

a mianowicie zasadnicze wymagania, ktoére musza zosta¢ spetnione przez instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej (art. 8b 1 zatgcznik Vb). Powigzane przepisy dotyczace
upodmiotowienia w odniesieniu do wdrazania i dalszych zmian tych przepisow (art. 8b) oraz

powigzane obowiazki EASA (art. 22a) sg rowniez zawarte w rozporzadzeniu EASA.

W odniesieniu do jednostek kwalifikowanych, na ktére mozna delegowa¢ funkcje nadzorcze
organdéw krajowych, przeksztatcenie rozporzadzenia SES 1 rozporzadzenie EASA przyjmuja
podobna strukture. Wniosek dotyczacy przeksztalcenia rozporzadzenia SES okresla ogdlne ramy
regulujace te podmioty, natomiast zatacznik V do rozporzadzenia EASA zawiera kryteria, ktore

muszg one spetnic

W odno$nych przepisach utrzymano powyzsza zasadniczg strukture, ale zracjonalizowano je

1 ujednoznaczniono na szczeblu grupy robocze;j. I tak, definicje¢ ,,08wiadczenia” i zatgcznik
dotyczacy jednostek kwalifikowanych utrzymano tylko we wniosku dotyczacym EASA, eliminujac
dublowanie si¢ z ramami regulacyjnymi SES. Sprecyzowano réwniez kwestie¢ odpowiedzialnosci
agencji w zakresie certyfikacji i o§wiadczen. Ponadto — idac o krok dalej w okreslaniu
odpowiedzialnos$ci agencji — kilka delegacji z zadowoleniem odnotowato mozliwo$¢ ustalenia na
szczeblu europejskim szczegdtowych specyfikacji zasadniczych wymagan. Zwazywszy jednak na
szersze implikacje tego nowego scentralizowanego i zharmonizowanego podejscia do
odpowiedzialnosci EASA, delegacje uznaly za wlasciwsze przeanalizowanie tego wariantu

w kontekscie ogélnego przegladu rozporzadzenia EASA w roku 2015.
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¢) Oplaty trasowe

W obu wnioskach pakietu SES I+ Komisja zaproponowala zmiany, polegajace na dodaniu optat
trasowych jako zrédta finansowania zwigkszonego zakresu dziatan agencji zwigzanych z ATM.
W kontekscie SES przyczyna tej zmiany byto przeniesienie kompetencji fachowych Eurocontrolu
w odniesieniu do realizacji zadan, ktore od momentu przyjecia rozporzadzen SES II zostaty
przeniesione na EASA. Zwazywszy jednak, ze Komisja na tym etapie nie mogta udzieli¢
delegacjom zadnych zapewnien co do praktycznych srodkow wykonania tego przeniesienia poza
ramy instytucjonalne Eurocontrolu, decyzja w sprawie tego dodatkowego zZrédta srodkow
finansowych zostata odtozona do momentu dyskusji ogdlnej struktury finansowania EASA

w ramach przegladu rozporzadzenia EASA w roku 2015.

d) Akty delegowane i wykonawcze

Podejscie ogdlne aktualizuje przepisy dotyczace aktow delegowanych i aktow wykonawczych
jedynie w dwoch przypadkach, mianowicie w odniesieniu do: zasadniczych wymagan (art. 8b) oraz
optat i obcigzen (art. 64). Wiaczenie odpowiadajacych im standardowych artykuléw 65a—65¢
odzwierciedla te zmiany, natomiast w odniesieniu do pozostatych przepisoOw intencja jest
utrzymanie starych zasad dotyczacych procedury komitetowej zawartych obecnie w art. 65

rozporzadzenia (WE) 216/2008.

V. PRACE NA FORUM PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

Parlament Europejski wyznaczyl Davida-Marie¢ SASSOLEGO jako sprawozdawce dla tego dossier

1 przyjal stanowisko w pierwszym czytaniu w dniu 12 marca 2014 r.

VI. PODSUMOWANIE

W $wietle powyzszego Rada jest proszona, aby na posiedzeniu 3 grudnia 2014 r.:

—  przeanalizowata tekst zawarty w zataczniku I do niniejszego sprawozdania i przyjeta

podejscie ogolne;

— odnotowata 1 umiescita w protokole Rady o$wiadczenie, ktore ma zlozy¢ Komisja.

15733/14 mik/PAS/kal 6
DGE 2 A PL



ZALACZNIK

Artykutl 1

Zakres stosowania

1.  Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

projektowania, produkcji, obstugi technicznej i eksploatacji wyrobdw lotniczych, czesci
1 akcesoriow, jak réwniez personelu 1 organizacji zaangazowanych w projektowanie,

produkcje i obstuge techniczng takich wyrobow lotniczych, czesci i akcesoriow;

b)  personelu i organizacji zajmujacych si¢ eksploatacja statkow powietrznych;

c)  projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk, jak réwniez zaangazowanych
w to personelu i organizacji, a takze, bez uszczerbku dla prawodawstwa wspdlnotowego
1 krajowego dotyczacego srodowiska i planowania uzytkowania gruntéw, ochrony
otoczenia lotnisk;

d) projektowania, produkcji i obstugi technicznej lotniczych urzadzen naziemnych, jak
réwniez zaangazowanych w to personelu i organizacji,

e)  projektowania, produkcji i obstugi technicznej systemow i czesci sktadowych
w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym 1 stuzb zeglugi powietrznej (,, ATM/ANS”),
jak rowniez zaangazowanych w to personelu i organizacji;

f)  ATM/ANS, jak rowniez zaangazowanych w nie personelu i organizacji.
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2. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

a)  wyrobow, czesci, akcesoriow, personelu i organizacji, o ktérych mowa w ust. 1 lit. a)
1 b), oraz w przypadku prowadzenia dziatan wojskowych, celnych, policyjnych,
poszukiwawczych i ratowniczych przeciwpozarowych, ochrony wybrzeza lub
podobnych rodzajow dziatalno$ci lub stuzb. Panstwa cztonkowskie zobowigzuja si¢ do
zagwarantowania, ze te rodzaje dziatalnosci lub stuzby uwzgledniag w mozliwym

zakresie cele niniejszego rozporzadzenia;

b)  lotnisk lub ich cze¢sci, jak réwniez urzadzen, personelu i1 organizacji, o ktérych mowa

w ust. 1 lit. ¢) 1 d), kontrolowanych i obstugiwanych przez wojsko;

c) ATM/ANS, w tym systemow i cze$ci sktadowych, personelu i organizacji, o ktorych
mowa w ust. 1 lit. ) i f), dostarczanych lub udostgpnianych przez wojsko. Panstwa
cztonkowskie zobowiazuja si¢ do zagwarantowania, ze statki powietrzne, o ktorych
mowa w lit. a) niniejszego ustepu, sg oddzielone w stosownych przypadkach od innych

statkow powietrznych.

3. Nie naruszajac art. 8 rozporzadzenia (WE) nr (XXXX/XXX) w sprawie wdrozenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztatcona), panstwa cztonkowskie
zapewniaja w mozliwie najszerszym zakresie, by wszystkie urzadzenia wojskowe dostepne
dla uzytku publicznego, o ktorych mowa w ust. 2 lit. b), lub ustugi dostarczane przez
wojskowy personel dla uzytku publicznego, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢), oferujg poziom
bezpieczenstwa co najmniej taki, jaki jest wymagany przez podstawowe wymagania

okres$lone w zalacznikach Vai Vb.
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Artykul 2

Cele

1.  Podstawowym celem niniejszego rozporzadzenia jest ustanowienie i utrzymanie wysokiego,

ujednoliconego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie.

2. W dziedzinach obj¢tych niniejszym rozporzadzeniem celami dodatkowymi sa:

a)  zapewnienie wysokiego, ujednoliconego poziomu ochrony §rodowiska;

b) ulatwienie swobodnego przeptywu osob, towarow i ustug;

c) promowanie rentownosci w procesie legislacyjnym i procesie certyfikacji oraz unikanie
powielania dziatan na szczeblu krajowym 1 europejskim;

d) udzielanie pomocy panstwom czionkowskim w wypeianiu ich zobowigzan
wynikajacych z konwencji chicagowskiej przez stworzenie podstawy wspodlne;j
interpretacji i ujednoliconego wykonywania postanowien tej konwencji oraz przez
zagwarantowanie, ze jej postanowienia, w szczegolnosci standardy ICAQO, zostang
nalezycie 1 terminowo uwzglgdnione w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach
wydanych w celu jego wykonania;

e)  propagowanie pogladow Wspolnoty w zakresie norm i przepisOw bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego na calym §wiecie przez ustanowienie odpowiedniej wspolpracy
z panstwami trzecimi i organizacjami mi¢dzynarodowymi,

f)  zapewnienie rownych regut gry wszystkim uczestnikom wewngtrznego rynku
lotniczego;

g)  wspieranie opracowywania i wdrazania centralnego planu ATM;

h)  regulacja lotnictwa cywilnego w sposob proporcjonalny do charakteru poszczegdlnych
dziatan.
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3. Sposoby osiggni¢cia celow okreslonych w ust. 11 2 sg nastepujace:

a)  przygotowanie, przyjecie i ujednolicone stosowanie wszystkich niezbednych aktow;

b) uznawanie — bez dodatkowych wymagan — certyfikatow, licencji, zatwierdzen lub
innych dokumentéw przyznanych wyrobom, personelowi i organizacjom zgodnie

z niniejszym rozporzadzeniem i przepisami wykonawczymi do niego;

c) powotanie niezaleznej Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (zwanej dalej

,»agencja’);

d) ujednolicone wykonywanie wszelkich niezb¢dnych aktow przez krajowe nadzory

lotnicze oraz przez agencj¢ w ich odpowiednich zakresach kompetenc;ji.

Artykul 3
Definicje
Do celéw niniejszego rozporzadzenia:
a) ,staly nadzor” oznacza zadania wykonywane dla sprawdzenia, czy warunki, na podstawie

ktorych przyznano certyfikat lub ktorych dotyczy o$wiadczenie, sg stale spetniane podczas
okresu wazno$ci certyfikatu lub o$wiadczenia, jak réwniez oznacza podejmowanie wszelkich

dziatah zabezpieczajacych;

b) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

wraz z zatgcznikami, podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.;

c) ,wyrdb” oznacza statek powietrzny, silnik lub $§migto;
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d)

da)

ea)

,»Cz€$ci 1 akcesoria” oznaczaja wszelkie przyrzady, urzadzenia, mechanizmy, czgsci,
aparatur¢, wyposazenie, oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe, w tym sprzet
tacznosci, ktore sg uzywane lub maja zosta¢ uzyte w trakcie eksploatacji lub do
kontrolowania statku powietrznego w locie. Zalicza si¢ do nich czg$ci ptatowca, silnika lub

$migta oraz urzadzenia wykorzystywane do manewrowania statkiem powietrznym na ziemi;

,»czesci sktadowe ATM/ANS” oznaczaja wszystkie czgsci sktadowe okreslone w art. 2 pkt 19
rozporzadzenia (UE) XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej (wersja przeksztatcona);

»certyfikacja” oznacza wszelkie formy uznania, ze wyrob, czes¢ lub akcesorium, organizacja
lub osoba spetnia majace zastosowanie wymagania, w tym wynikajace z niniejszego
rozporzadzenia i przepiséw wykonawczych do niego, jak rowniez oznacza wydawanie

odpowiednich certyfikatow to potwierdzajacych;
»oswiadczenie” oznacza do celow ATM/ANS kazde o§wiadczenie na pismie:

(1) dotyczace zdolnosci do wywigzywania si¢ z obowigzkow stuzby informacji powietrznej
oraz $Srodkéw umozliwiajacych wywigzywanie si¢ z tych obowigzkoéw, o czym mowa

w art. 8b ust. 3 niniejszego rozporzadzenia;

(i) dotyczace zdolnosci do wywigzywania si¢ z obowigzkow organizacji zaangazowanych
w projektowanie, produkcje¢ 1 obstuge techniczng systemow ATM/ANS 1 ich czesci

sktadowych, o czym mowa w art. 8b ust. 4 niniejszego rozporzadzenia;

(i) dotyczace zgodnosci lub przydatnosci do uzytku systeméw iczeSci skltadowych,
wydane przez organizacj¢ zaangazowang Ww projektowanie, produkcje i obstuge
techniczng systemow ATM/ANS i ich czesci sktadowych, o czym mowa w art. 8b ust.

5a niniejszego rozporzadzenia;

(iv) dotyczace weryfikacji systemu, ktory ma zosta¢ wprowadzony do eksploatacji, wydane
przez instytucj¢ zapewniajaca shuzby, o czym mowa wart. 8b ust. 5a niniejszego

rozporzadzenia;
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2)

h)

7

,kwalifikowana jednostka” oznacza podmiot, ktéremu [...] agencja lub krajowy nadzor
lotniczy moga przydzieli¢ okreslone zadania certyfikacyjne lub nadzorcze pod ich kontrolg

1 na ich odpowiedzialnos¢;

»certyfikat” oznacza kazde zatwierdzenie, licencj¢ lub inny dokument wydany w wyniku

certyfikacji,

,operator” oznacza kazdg osobe prawng lub fizyczng eksploatujaca lub oferujacg eksploatacje

co najmniej jednego statku powietrznego lub co najmniej jednego lotniska;

»uzytkowanie komercyjne” oznacza uzytkowanie statku powietrznego za wynagrodzeniem
lub na zasadzie innego $wiadczenia wzajemnego, ktore jest dostepne publicznie lub,
w przypadku gdy nie jest dostgpne publicznie, nastgpuje na mocy umowy miedzy

1 operatorem a klientem, gdy klient nie ma kontroli nad 1 operatorem ;

»skomplikowany technicznie statek powietrzny z nap¢dem silnikowym” oznacza:

(i) samolot:

—o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg, lub;

—certyfikowany dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigtnastu, lub
—certyfikowany do eksploatacji z zatoga sktadajaca si¢ co najmniej z dwoch pilotow; lub

—wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe lub wigcej niz jeden silnik turbosmigtowy;

lub

(i1) $miglowiec certyfikowany:
—dla maksymalnej masy startowej powyzej 3 175 kg, lub
—dla maksymalnej liczby miejsc pasazerskich powyzej dziewigciu, lub

—do eksploatacji z zatoga sktadajaca si¢ co najmniej z dwoch pilotow; lub

(iii) przemiennoplat;
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k)

D

p)

Q)

»szkoleniowe urzadzenie symulacji lotu” oznacza kazdy rodzaj urzadzenia, ktore na ziemi
symuluje warunki lotu; sg to symulatory lotu, lotnicze urzadzenia szkoleniowe, urzadzenia do
szkolenia w zakresie procedur nawigacji i procedur lotniczych oraz do podstawowego

szkolenia w lotach na przyrzady;

,uprawnienie” oznacza adnotacj¢ w licencji, okreslajaca przywileje, specjalne warunki lub

ograniczenia jej dotyczace;

,lotnisko” oznacza okreslony obszar (wraz ze wszystkimi budynkami, urzadzeniami
1 wyposazeniem) na ladzie lub wodzie, lub na strukturze stalej, morskiej statej lub ptywajacej,
przeznaczonej do uzytkowania w catosci lub w czesci do przylotow, odlotéw i ruchu

naziemnego statku powietrznego;

,lotnicze urzadzenia naziemne” oznaczaja wszelki sprzet, aparaturg, wyposazenie,
oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe, ktore sa uzywane lub maja zosta¢ uzyte w celu

zabezpieczenia operacji statkéw powietrznych na lotnisku;

,»ptyta postojowa” oznacza okreslony obszar lotniska lgdowego przeznaczony do postoju
statkow powietrznych, w celu wejscia pasazeréw na poktad lub opuszczenia go, zatadunku
lub roztadunku poczty lub towardéw, tankowania, parkowania lub obstugi statkow

powietrznych;

»shuzba zarzadzajaca ptyta postojowa” oznacza stuzbe zapewniajacg zarzadzanie dziataniami

1 ruchem statkow powietrznych i pojazdow na plycie postojowej;

»~ATM/ANS” oznacza funkcje i stuzby zarzadzania ruchem lotniczym zgodnie z definicjg
zawartg w art. 2 pkt 10 rozporzadzenia (WE) nr XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztatcona), stuzby zeglugi powietrzne;j
okreslone w art. 2 pkt 4 tego rozporzadzenia, w tym funkcje i stuzby zarzadzania siecia,

o ktoérych mowa w art. 17 tego rozporzadzenia, oraz ustugi w zakresie pozyskiwania

1 przetwarzania danych oraz formatowania i przekazywania danych na rzecz ogélnego ruchu

lotniczego do celow zeglugi powietrznej o istotnym znaczeniu dla bezpieczenstwa;

»system ATM/ANS” oznacza kazde polaczenie urzadzen 1 systemow okreslonych w art. 2 pkt
33 rozporzadzenia (UE) XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni

powietrznej (wersja przeksztatcona);
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t)

,»stuzba informacji powietrznej” oznacza stuzbe zapewniajaca porady i informacje potrzebne

do bezpiecznego 1 efektywnego wykonywania lotow;

,0g0Iny ruch lotniczy” oznacza wszystkie ruchy cywilnych statkow powietrznych, jak
réwniez wszystkie ruchy panstwowych statkéw powietrznych (wlacznie z wojskowymi,
celnymi i policyjnymi statkami powietrznymi), kiedy ruchy te wykonywane sg zgodnie

z procedurami ICAO;

,centralny plan ATM” oznacza plan zatwierdzony decyzja Rady 2009/320/WE? zgodnie
z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007* z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie
utworzenia wspolnego przedsiewziecia w celu opracowania europejskiego systemu

zarzadzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR)*.

Artykul 8b

ATM/ANS

Zapewnianie ATM/ANS spelnia zasadnicze wymagania okreslone w zataczniku Vb i, o ile to

mozliwe, w zatgczniku Va.

Od instytucji zapewniajagcych ATM/ANS wymaga si¢ posiadania certyfikatu. Certyfikat
wydaje sie, jezeli instytucja zapewniajaca wykazala posiadanie zdolnosci i srodkow
umozliwiajacych wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych z posiadanymi przez t¢
instytucje przywilejami. Przyznane przywileje oraz zakres zapewnianych stuzb okre$la si¢

w certyfikacie.

W drodze odstgpstwa od ust. 2 panstwa czlonkowskie mogg zdecydowac, ze instytucje
zapewniajace stuzby informacji powietrznej majg prawo do zlozenia oswiadczenia
o posiadaniu zdolnosci i1 §rodkow umozliwiajacych wywiazanie si¢ z obowigzkow

zwigzanych z zapewnianymi stuzbami.

Dz.U.L 95z9.4.2009, s. 41.

Dz.U.L 64 z2.3.2007, s. 1.

Dz.U. L 64 z2.3.2007, s. 1, zmienionego rozporzadzeniami Rady (WE) 1361/2008
1721/2014 (Dz.U L 352 z31.12.2008 i Dz.U L 192 z 1.7.2014).
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4. Srodki, o ktorych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢ wymoég certyfikacji lub ztozenia
oswiadczenia w odniesieniu do organizacji zaangazowanych w projektowanie, produkcje
1 obstuge techniczng systemow oraz czesci sktadowych ATM/ANS o kluczowym znaczeniu
dla bezpieczenstwa lub interoperacyjnos$ci. Certyfikat dla tych organizacji wydaje sig, jezeli
wykazaty one posiadanie zdolnosci i sSrodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢
z obowigzkow zwigzanych z posiadanymi przez nie przywilejami. Przyznane przywileje

okresla si¢ w certyfikacie.

5. Srodki, o ktorych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢ wymog certyfikacji w odniesieniu do
systemow i czesci sktadowych ATM/ANS o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa lub
interoperacyjnosci. Certyfikaty dla tych systemow i czesci sktadowych wydaje sig, jezeli
wnioskodawca wykazatl, ze systemy i cze$ci sktadowe spetniaja wymogi szczegotowych
specyfikacji, ustanowionych w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami,

o ktérych mowa w ust. 1.

5a.  Srodki, o ktérych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢ wymog certyfikacji lub ztozenia
o$wiadczenia przez instytucje zapewniajaca ATM/ANS, o czym mowa w art. 3 lit. ea) (iv) lub
przez organizacj¢ zaangazowang w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng systemow
ATM/ANS i ich cze$ci sktadowych, o czym mowa w art. 3 lit. ea) (iii), w odniesieniu do
systemow 1 czgsci sktadowych ATM/ANS o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa lub

interoperacyjnosci.

6.  Srodki niezbedne do wprowadzenia w zycie niniejszego artykuhu przyjmowane sa zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 65a ust. [...]2. Srodki te okre$laja

w szczegdlnosci:

a)  warunki zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi wymaganiami okreslonymi

w zalaczniku Vb i, w stosownych przypadkach, w zataczniku Va;

b)  warunki ustanowienia szczegdlowych specyfikacji majacych zastosowanie
w odniesieniu do systemow ATM/ANS i czesci sktadowych oraz informowania o nich

wnioskodawcy;
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g)

h)

warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany, zawieszania lub cofania

certyfikatow, o ktorych mowa w ust. [...]2 1 w stosownych przypadkach w ust. 5;
obowigzki posiadaczy certyfikatow;

w stosownych przypadkach warunki i procedury sktadania o$wiadczenia przez
instytucje zapewniajace stuzby oraz organizacje zaangazowane w projektowanie,
produkcje 1 obstuge techniczng systemow ATM/ANS oraz czegsci sktadowych, o ktérych

mowa w ust. 3—5a, a takze sprawowania nad nimi nadzoru;

warunki, w ktorych przeprowadzanie operacji lotniczych moze by¢ zabronione,
ograniczone lub uzaleznione od spetnienia pewnych warunkéw w interesie

bezpieczenstwa,

warunki wydawania i rozpowszechniania obowigzkowych informacji w celu

zapewnienia bezpieczenstwa przy zapewnianiu ATM/ANS;
[skreslony]

zasady eksploatacji i czesci sktadowe ATM/ANS niezbgdne do uzytkowania przestrzeni

powietrzne;j.

W odniesieniu do zapewniania ATM/ANS Komisja jest uprawniona zgodnie z art. 65b do zmiany

lub uzupetniania w drodze aktoéw delegowanych zatagcznika Vb, gdy jest to konieczne z uwagi na

postep techniczny, operacyjny lub naukowy, a takze ze wzgledu na dowody z zakresu

bezpieczenstwa dotyczace ATM/ANS, aby osiagna¢ cele okreslone w art. 2 1 w zakresie, w jakim

jest to niezbgdne do ich osiggnigcia.
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7. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6:

a) odzwierciedlajg najnowszy stan wiedzy 1 najlepsze praktyki w dziedzinie ATM/ANS

1 83, w odpowiednich przypadkach, spdjne z centralnym planem ATM;
b)  sa proporcjonalne do rodzaju i ztozonos$ci zapewnianych stuzb;

c) uwzgledniaja zdobyte na calym §wiecie doswiadczenia w zakresie ATM/ANS, a takze

postep naukowy 1 techniczny;

d) sa opracowywane z uzyciem na tyle, na ile to mozliwe, odpowiednich przepisow
rozporzadzenia (UE) XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (wersja przeksztatcona) i przewiduja mechanizmy przejSciowe
w celu zapewnienia cigglosci certyfikatow udzielonych juz na podstawie tego
rozporzadzenia; poczatkowo obejmuja postanowienia niniejszego rozporzadzenia
dotyczace bezpieczenstwa i w razie potrzeby, w przypadku przysztych poprawek,

uwzgledniajg najnowsze osiggni¢cia naukowe i techniczne;

e) umozliwiajg niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny wypadkow 1 powaznych

incydentow lotniczych.

Artykul 13

Kwalifikowane jednostki

Przydzielajac kwalifikowanej jednostce konkretne zadanie certyfikacyjne lub zadanie zwigzane
z nadzorem, agencja lub wilasciwy krajowy nadzor lotniczy zapewniaja speinianie przez dang

jednostke kryteriow ustanowionych w zatagczniku V.

Kwalifikowane jednostki nie wydaja certyfikatoéw ani zezwolen i nie przyjmuja oswiadczen.
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ROZDZIAL 111
EUROPEJSKA AGENCJA BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO

SEKCJA 1
Zadania

Artykul 17

Utworzenie i funkcje agencji

1. W celu wykonania niniejszego rozporzadzenia ustanawia si¢ Europejska Agencje

Bezpieczenstwa Lotniczego.

2. W celu zapewnienia sprawnego funkcjonowania i poprawy bezpieczenstwa lotnictwa

cywilnego agencja:

a)
b)

wykonuje wszelkie zadania i udziela opinii w kwestiach, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1;

udziela pomocy Komisji poprzez przygotowywanie srodkow, ktore maja stuzy¢
wykonaniu niniejszego rozporzadzenia. W przypadku gdy srodki te dotycza przepisow
technicznych, w szczegdlnosci przepiséw dotyczacych konstrukeji i projektowania oraz
aspektow zwigzanych z uzytkowaniem, Komisja nie moze zmieni¢ ich tresci bez
uprzedniej koordynacji z agencjg. Agencja zapewnia takze niezbedne wsparcie Komisji

na polu techniki, nauki i administracji podczas wykonywania jej zadan;

podejmuje konieczne $rodki w ramach uprawnien przyznanych jej niniejszym

rozporzadzeniem lub innym aktem Unii;
prowadzi inspekcje 1 badania niezbedne do wypeltniania swoich zadan;

w dziedzinach podlegajacych jej kompetencji wykonuje w imieniu panstw
cztonkowskich funkcje i zadania przypisane jej przez odpowiednie konwencje

migdzynarodowe, w szczegdlnosci przez konwencje chicagowska.

wspiera wlasciwe organy panstw cztonkowskich w wykonywaniu ich zadan poprzez
zapewnienie forum wymiany informacji oraz wiedzy fachowej udost¢pnione;j przez

panstwa cztonkowskie na zasadzie dobrowolnosci.
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Artykul 22a

ATM/ANS

W odniesieniu do ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 4 ust. 3¢, agencja:

a)

b)

ca)

cb)

d)

prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych nadzoréw lotniczych lub

kwalifikowanych jednostek, inspekcje 1 audyty organizacji, ktérym wydata certyfikaty;

wydaje 1 odnawia certyfikaty organizacjom znajdujacym si¢ poza terytorium podlegajacym
postanowieniom Traktatu, odpowiedzialnym za zapewnianie stuzb w przestrzeni powietrzne;j

terytorium podlegajacego postanowieniom Traktatu;

wydaje 1odnawia certyfikaty = organizacjom zapewniajacym  sluzby o zasiggu

ogolnoeuropejskim;

wydaje iodnawia certyfikaty lub przyjmuje o$wiadczenia organizacji zaangazowanych
w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng ogolnoeuropejskich systeméw ATM/ANS

oraz czesci sktadowych;

przyjmuje o$wiadczenia organizacji, ktorym wydata certyfikaty, o czym mowa w lit. b) i c)

w odniesieniu do systeméw ATM/ANS;

zmienia, zawiesza lub cofa stosowny certyfikat, jezeli warunki, na podstawie ktérych zostat
on wydany, nie sg juz speiniane lub jezeli posiadacz certyfikatu nie dopeinia obowiazkow

natozonych na niego przez niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

Jesli wnosi o to zainteresowane panstwo cztonkowskie, agencja wykonuje takze zadania okreslone

w lit. ¢) i d) w odniesieniu do innych organizacji.
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SEKCJA 111

Metody pracy
Artykul 52

Procedury opracowywania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych i materialow zawierajacych

wytyczne

1.  Zarzad ustanawia, tak szybko jak tylko mozliwe po wej$ciu w Zycie niniejszego
rozporzadzenia, przejrzyste procedury wydawania opinii, specyfikacji certyfikacyjnych,
akceptowalnych sposoboéw potwierdzania spetnienia wymagan 1 materiatow zawierajacych

wytyczne, o ktérych mowa w art. 18 lit. a) 1 ¢).

Procedury te:

a)  wykorzystuja wiedze fachowa udostepniang przez cywilne, a w stosownych

przypadkach — wojskowe, nadzory lotnicze panstw cztonkowskich;

b)  w kazdym przypadku gdy jest to niezbedne, zapewniajg udzial ekspertow
zainteresowanych stron, w tym wojskowych, lub wykorzystuja wiedzg¢ fachowa
odpowiednich europejskich organdw normalizacyjnych, Eurocontrolu lub innych

wyspecjalizowanych organow;

c)  zapewniaja rozpowszechnianie dokumentdéw przez agencje i szerokie konsultacje
z zainteresowanymi stronami, zgodnie z harmonogramem i procedura, ktéra

zobowigzuje agencj¢ do sporzadzenia pisemnej odpowiedzi w procesie konsultacji.

2. Agencja, opracowujac na podstawie art. 19 opinie, specyfikacje certyfikacyjne, akceptowalne
sposoby potwierdzania spelnienia wymagan i materialy zawierajace wytyczne, przeznaczone
do stosowania w panstwach cztonkowskich, ustala procedur¢ konsultowania si¢ z panstwami
cztonkowskimi. W tym celu moze ona utworzy¢ grupe robocza, do ktorej kazde panstwo

cztonkowskie ma prawo oddelegowa¢ eksperta.

3. Srodki okreslone w art. 18 lit. a) i ¢) oraz procedura ustanowiona na mocy ust. 1 niniejszego

artykulu wydawane sg w oficjalnej publikacji agencji.

4.  Ustanawia si¢ procedury specjalne dla niezwtocznego podjecia srodkow przez agencje
w odpowiedzi na problemy bezpieczenstwa i w celu powiadomienia zainteresowanych stron

o $rodkach, ktére musza podjacé.
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SEKCJA IV

Przepisy finansowe

Artykul 59

Budzet

1.  Dochody agencji sktadajg si¢ z:

a)  wkiadu Unii;

b)  wktadu europejskich panstw trzecich, z ktérymi Unia zawarta umowy, o ktérych mowa

w art. 66;

c) optat wnoszonych przez osoby sktadajace wniosek o certyfikaty i zatwierdzenia

wydawane przez agencj¢ oraz przez posiadaczy takich certyfikatow i zatwierdzen;
d) optat za publikacje, szkolenia lub wszelkie inne ustugi §wiadczone przez agencje; oraz

e)  wszelkich dobrowolnych wktadéw finansowych panstw cztonkowskich, panstw trzecich

lub innych organéw, jezeli wktad taki nie zagrozi niezaleznosci 1 bezstronnos$ci agencji;

f)  dotacji pochodzacych z organdéw Unii na potrzeby wykonania zadan agencji zgodnie
z art. 24 rozporzadzenia (WE) XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej

europejskiej przestrzeni powietrznej (wersja przeksztatcona).

2. Nawydatki agencji sktadaja si¢ koszty personalne, administracyjne, infrastrukturalne

1 operacyjne.
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10.

Dochody i wydatki bilansujg si¢.

Budzety zwigzane z regulacjg oraz okreslone i1 pobierane za dziatalnos$¢ certyfikacyjng optaty

sa uymowane oddzielnie w budzecie agencji.

Na podstawie projektu prognozy dochodoéw 1 wydatkoéw zarzad corocznie sporzadza prognoze

dochodéw 1 wydatkdéw agencji na nastepny rok budzetowy.

Najpdzniej do dnia 31 marca zarzad przekazuje Komisji oraz panstwom, z ktérymi Wspolnota
zawarla umowy, okreslone w art. 66, prognoze dochodéw 1 wydatkdéw, o ktérej mowa w ust.
4, zawierajacg prowizoryczny plan dziatalno$ci gospodarczej wraz z tymczasowym

programem pracy.

Komisja przesyta deklarowanag prognoze wtadzy budzetowej wraz ze wstepnym projektem

ogo6lnego budzetu Unii Europejskie;j.

Na podstawie deklarowanej prognozy, Komisja wprowadza do wstgpnego projektu ogdlnego
budzetu Unii Europejskiej prognozy, jakie uzna za niezbgdne dla planu dziatalno$ci
gospodarczej, oraz kwote, ktora ma zosta¢ pokryta z budzetu ogolnego, a nast¢pnie

przedktada je wladzy budzetowej zgodnie z art. 272 Traktatu.

Wtadza budzetowa zatwierdza srodki na subsydia dla agencji. Witadza budzetowa przyjmuje

plan dziatalno$ci gospodarczej dla agencji.

Zarzad przyjmuje budzet. Ostateczne jego zatwierdzenie nast¢puje po ostatecznym przyjeciu
ogo6lnego budzetu Unii Europejskiej. W miare potrzeb moze on zosta¢ odpowiednio

dostosowany.
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11. Zarzad mozliwie jak najszybciej informuje wladz¢ budzetowa o zamiarze wykonania kazdego
projektu, ktéry moze mie¢ istotne nastepstwa finansowe dla finansowania z budzetu,
w szczegblnosci o projektach zwigzanych z wlasnoscia, jak na przyktad najem lub nabycie

budynkoéw. Informuje on o tym fakcie Komisje.

W przypadku zgloszenia zamiaru wydania opinii przez oddziat wladzy budzetowe;
zobowigzany jest on przediozy¢ swojg opini¢ zarzagdowi w terminie sze$ciu tygodni od daty

powiadomienia o projekcie.

Artykul 64
Oplaty i obciazenia

1.  Optaty i obcigzenia naktada si¢ za:

a)  wydanie i wznowienie certyfikatow, jak rowniez zwigzane z tym funkcje statego

nadzoru;

b)  $wiadczenie ustug; powinny one odzwierciedla¢ rzeczywisty koszt kazdego

Swiadczenia;

c)  rozstrzyganie odwotan.

d) rejestracj¢ oswiadczen, jak rowniez zwigzane z tym funkcje stalego nadzoru w obszarze

ATM/ANS.
Wszelkie oplaty i obcigzenia wyrazane sg i pobierane w euro.

2. Kwote optat i obcigzen ustala si¢ na takim poziomie, by zapewni¢, aby zwigzane z nimi
dochody byty w szczego6lnosci wystarczajace do pokrycia pelnego kosztu wykonanych ustug.
W koszcie tym uwzglednia si¢ wszystkie wydatki agencji zwigzane z personelem
zaangazowanym w czynnosci, o ktérych mowa w ust. 3, w tym przypadajaca na pracodawce
proporcjonalng cze$¢ sktadki wnoszonag na rzecz systemu emerytalnego. Optaty i obcigzenia,

w tym pobrane w 2007 r., stanowig dochody agencji przeznaczone na okreslony cel.
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Srodki niezbedne do wprowadzenia w Zycie niniejszego artykutu przyjmowane sa zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 65a ust. [...]2. Srodki te okre$laja

w szczegblnosci czynnosci, za ktore optaty i obciazenia sg pobierane na podstawie art. 59 ust.
1 lit. ¢), d) i f), kwote optat i obcigzen pobieranych za kazda czynno$¢ oraz sposob ich

pobierania. Zarzad wydaje opini¢ na temat projektu srodkow wykonawczych.

Artykul 65a
Komitet

Komisja wspierana jest przez komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu

rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr

182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.
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Artykul 65b

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjecia aktoéw delegowanych podlega warunkom

okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia, o ktorych mowa w art. 8b ust. 5 akapit ostatni powierza si¢ Komisji na okres
pigciu lat od [daty publikacji niniejszego rozporzqdzenia). Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego

okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktorych mowa w art. 8b ust. 6 akapit ostatni, moze zosta¢
w dowolnym momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja
o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje
si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej lub w okreslonym w tej decyzji pdzniejszym terminie. Nie wptywa ona na

wazno$¢ jakichkolwiek juz obowiazujacych aktéw delegowanych.

4.  Szczegoblnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktow delegowanych Komisja dziatata
zgodnie ze swoja zwyczajowg praktyka 1 przeprowadzita konsultacje z ekspertami, w tym
ekspertami z panstw czlonkowskich. Niezwtocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja

przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

5. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 8b ust. 6 akapit ostatni wchodzi w zycie tylko
wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie 2
miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie lub gdy przed
uptywem tego terminu zar6wno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, ze
nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o 2 miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.
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Artykul 65¢

Tryb pilny

Artykut [x]
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.5

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.
Sporzadzono w Strasburgu
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy

3 Do DZ.U.: ,, Niniejsze rozporzqdzenie jest publikowane wraz z rozporzqdzeniem w sprawie

EASA (WE) [nr XXXXX]. Zapewni to jednoczesne wejscie w zZycie obu rozporzgdzen”
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ZALACZNIK V

KRYTERIA DLA KWALIFIKOWANYCH JEDNOSTEK, O KTORYCH MOWA W ART. 13 (,, KWALIFIKOWANE

JEDNOSTKI” LUB ,,JEDNOSTKI”)

1. Jednostka, jej dyrektor i personel odpowiedzialni za przeprowadzanie kontroli nie moga by¢
zaangazowani — ani bezposrednio, ani jako upowaznieni przedstawiciele — w projektowanie,
produkcje, marketing ani obstuge techniczng wyrobow, czesci 1 akcesoridw, czesci
sktadowych i systemow, w czynno$ci zwigzane z ich eksploatacja, uzytkowaniem lub
$wiadczeniem ustug. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej migdzy

zaangazowanymi organizacjami a kwalifikowanymi jednostkami.

2. Jednostka i personel odpowiedzialny za zadania certyfikacyjne i nadzorcze, inspekcje
1 przeglady musza wykonywaé swoje zadania z zachowaniem najwyzszego stopnia
uczciwosci zawodowej z wykorzystaniem najwyzszej mozliwej wiedzy technicznej i nie
mogg oni podlega¢ jakimkolwiek naciskom ani bodzcom, w szczegdlnosci natury finansowej,
ktore moglyby mie¢ wptyw na ich osad lub wyniki wykonywanych przez nich zadan
certyfikacyjnych i nadzorczych, badan, inspekcji i przegladow zwlaszcza ze strony 0sob lub

grup osob, ktorych dotyczy¢ beda te wyniki.

3. Jednostka musi zatrudnia¢ personel i posiada¢ srodki niezbedne do wlasciwego wykonywania
zadan technicznych 1 administracyjnych zwigzanych z procesem certyfikacji i nadzoru,
inspekcji 1 przegladow; jednostka musi mie¢ takze zapewniony dostep do sprzetu potrzebnego

do dokonywania kontroli nadzwyczajnych.
4.  Jednostka kwalifikowana i jej personel odpowiedzialny za badanie muszg posiadac:
— rzetelne wyszkolenie techniczne 1 zawodowe,

— zadowalajaca znajomos$¢ wymagan, dotyczacych zadan certyfikacyjnych, inspekcji
1 przegladow, ktore wykonuje, oraz odpowiednie doswiadczenie w zakresie tych

procesow,

— umiejetnosci wymagane do sporzadzania oswiadczen, rejestréw 1 protokotow

potwierdzajacych przeprowadzenie badan, inspekcji 1 przegladow.
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— mozliwo$ci udokumentowania rozlegltego doswiadczenia w ocenie jednostek

panstwowych i prywatnych.

5.  Zagwarantowana musi by¢ bezstronno$¢ personelu prowadzacego badania, inspekcje
1 przeglady. Jego wynagrodzenie nie moze by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych

badan, inspekcji i przegladow lub ich wynikdw.

6.  Jednostka musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialno$ci, chyba ze dane panstwo
cztonkowskie przejmuje odpowiedzialno$¢ zgodnie z prawem krajowym lub panstwo

cztonkowskie jest samo bezposrednio odpowiedzialne za inspekcje.

7. Personel jednostki musi przestrzega¢ zasad dochowania tajemnicy zawodowej w odniesieniu

do wszystkich informacji uzyskanych w trakcie wykonywania swych zadan na mocy

niniejszego rozporzadzenia.
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ZALACZNIK Vb

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE ATM/ANS ORAZ KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO
1.  Korzystanie 7 przestrzeni powietrznej

a)  Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dziatalnos¢, o ktorej mowa
w art. 1 ust. 2 lit. a), we wszystkich fazach lotu lub w polu ruchu naziemnego lotniska, sg
eksploatowane zgodnie ze wspolnymi ogolnymi zasadami eksploatacji 1 wszelkimi

obowigzujacymi procedurami w zakresie korzystania z tej przestrzeni powietrzne;.

b)  Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dziatalno$¢, o ktérej mowa
w art. 1 ust. 2 lit. a), s3 wyposazone w wymagane czg$ci sktadowe 1 odpowiednio
eksploatowane. Cze¢sci sktadowe stosowane w systemie ATM/ANS sa rowniez zgodne

z wymogami pkt 3.
2.  Obstuga

a) Informacje lotnicze idane dla operatorow przestrzeni powietrznej na potrzeby Zeglugi

powietrznej

(1) Dane stosowane jako zrodto informacji lotniczej sg odpowiedniej jakosci, kompletne

1 aktualne i przekazuje si¢ je na czas.

(i1)) Informacje lotnicze sg doktadne, kompletne, aktualne, jednoznaczne i rzetelne, w formie

odpowiadajacej operatorom .

(1i1) Udostepnianie informacji lotniczych operatorom przestrzeni powietrznej odbywa si¢
punktualnie oraz informacje te sg pewne i przekazuje si¢ je kanalami tacznosci

zabezpieczonymi przed ingerencjg i korupcja.

b)  Informacje meteorologiczne

(1) Dane stosowane jako zrodto meteorologicznej informacji lotniczej sg odpowiedniej

jakosci, kompletne 1 aktualne.
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¢)

(i)

(iii)

Meteorologiczne informacje lotnicze s3, w mozliwie najwickszym zakresie, precyzyjne,
kompletne, aktualne, rzetelne i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom operatorow

przestrzeni powietrzne;j.

Udostepnianie meteorologicznych informacji lotniczych operatorom przestrzeni
powietrznej odbywa si¢ punktualnie oraz informacje te sg pewne i przekazuje si¢ je

kanatami taczno$ci zabezpieczonymi przed ingerencja i korupcja.

Stuzby ruchu lotniczego

(1)
(i)

(iii)

(iv)

v)

Dane stuzace zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego sa prawidlowe, kompletne i aktualne.

Stuzby ruchu lotniczego s3 odpowiednio precyzyjne, kompletne, aktualne
i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom operatorow przestrzeni powietrznej

w zakresie bezpieczenstwa.

Automatyczne narzedzia dostarczajgce operatorom informacji lub wskazéwek sa
odpowiednio projektowane, produkowane 1 utrzymywane w celu zapewnienia

zgodnosci ze swoim przeznaczeniem.

Stuzby kontroli ruchu lotniczego oraz zwigzane z nimi procesy zapewniaja odpowiednia
separacj¢ mi¢dzy statkami powietrznymi, a na terenie manewrowym lotniska
zapobiegaja kolizjom statkow powietrznych z przeszkodami oraz w stosownych
przypadkach pomagaja w ochronie przed pozostatymi zagrozeniami lotniczymi oraz
zapewniaja bezzwtoczng 1 terminowa koordynacj¢ ze wszystkimi odno$nymi

uzytkownikami oraz sgsiadujacymi rejonami przestrzeni powietrzne;.

Laczno$¢ pomiedzy stuzba ruchu lotniczego a statkiem powietrznym oraz pomi¢dzy
odpowiednimi stuzbami kontroli ruchu lotniczego jest terminowa, czytelna,
prawidlowa, jednoznaczna, chroniona przed zakldceniami, powszechnie rozumiana i,

w stosownych przypadkach, uznawana przez wszystkie zainteresowane podmioty.
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(vi) Ustanawia si¢ $rodki pozwalajace na wykrycie ewentualnych zagrozen oraz, w razie
koniecznosci, uruchamia sie skutecznie akcje poszukiwawczo-ratownicza. Srodki te
obejmujg przynajmniej odpowiednie mechanizmy alarmowe, dziatania i procedury
koordynujace, zasoby i personel pozwalajace na skuteczne zabezpieczenie obszaru

odpowiedzialnosci.

d)  Stuzby lgcznosci

Stuzby tacznosci osiggaja 1 zachowuja odpowiedni poziom skutecznosci w zakresie ich dostepnosci,

spojnosci, ciaglosci 1 terminowosci obstugi. Stuzby te sa szybkie i chronione przed korupcja.
e)  Stuzby nawigacji

Stuzby nawigacji osiagaja i zachowuja odpowiedni poziom skutecznosci w odniesieniu do
informacji w zakresie naprowadzania, pozycjonowania oraz, w miar¢ mozliwosci, czasu. Kryteria

skuteczno$ci obejmujg doktadnos$é, spdjnos¢, dostepnose i ciagtos¢ stuzb.
) Stuzby dozorowania

Stuzby dozorowania okre$laja odpowiednia pozycje statku powietrznego w locie i pozostalych
statkow powietrznych oraz pojazdéw naziemnych na terenie lotniska, z odpowiednig skutecznoscia

w zakresie doktadnosci, spojnosci, ciaglosci i prawdopodobienstwa wykrycia.
g)  Zarzgdzanie przeptywem ruchu lotniczego

W taktycznym zarzadzaniu przeptywem ruchu lotniczego na poziomie Unii wykorzystuje si¢

1 dostarcza wystarczajaco precyzyjne 1 aktualne informacje dotyczace wielkosci i charakteru
planowanego ruchu lotniczego, majace wptyw na zapewnianie stuzb, oraz koordynuje i negocjuje
zmiany tras lub op6znienia w przeplywie ruchu, aby ograniczy¢ ryzyko wystapienia sytuacji
przecigzenia w powietrzu lub na lotniskach. Zarzadzanie przeptywem prowadzi si¢ w celu
optymalizacji dostepnej przepustowosci w zakresie wykorzystania przestrzeni powietrznej oraz
usprawnienia procesu zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego. Jego podstawg jest
bezpieczenstwo, jawnos$¢ i skutecznos$¢ dziatania, gwarantujace, iz przepustowosc jest zapewniana
elastycznie i na czas, stosownie do zalecen Regionalnego planu zeglugi powietrznej ICAO dla

regionu Europy.
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Srodki, o ktorych mowa w art. 8b ust. 6, dotyczace zarzadzania przeplywem, wspomagaja decyzje
operacyjne instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, operatorow portow lotniczych

1 uzytkownikow przestrzeni powietrznej i obejmujg nastepujace zagadnienia:
a)  planowanie lotu;

b)  wykorzystanie dostepnej przepustowosci przestrzeni powietrznej podczas wszystkich

faz lotu, tacznie z przydzielaniem czasu na start i lgdowanie; oraz
c) uzytkowanie systemu tras przez og6élny ruch lotniczy, obejmujace:
— stworzenie jednolitej publikacji w celu ukierunkowania tras i ruchu,

— mozliwos$ci przekierowania ogdlnego ruchu lotniczego z obszaréw o duzym

natezeniu ruchu lotniczego, oraz

— przepisy pierwszenstwa dotyczace dostepu do przestrzeni powietrznej dla
ogolnego ruchu lotniczego, szczegdlnie w okresach zwigkszonego natezenia ruchu

oraz w sytuacjach kryzysowych,

d) uwzglednienie zgodnos$ci pomiedzy planami lotow oraz przydziatami czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych, a takze, w stosownych przypadkach, niezb¢dna

koordynacje z rejonami sgsiednimi.
h) Zarzgdzanie przestrzenig powietrzng

Wyznaczenie okreslonych rejondw przestrzeni powietrznej do konkretnego wykorzystania jest
monitorowane, koordynowane i ogtaszane w odpowiednim czasie, aby ograniczy¢ ryzyko utraty
separacji mi¢dzy statkami powietrznymi we wszystkich okolicznos$ciach. Biorgc pod uwage
organizacj¢ wojskowych dziatan i powigzanych aspektow w ramach odpowiedzialno$ci panstw
cztonkowskich, zarzadzanie przestrzenig powietrzng wspomaga rowniez jednolite stosowanie
koncepcji elastycznego uzytkowania przestrzeni powietrznej okreslong przez ICAO 1 wdrozong na
mocy rozporzadzenia (UE) XXX/XXXX w sprawie wdrozenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (wersja przeksztatcona), w celu utatwienia zarzadzania przestrzenig powietrzng oraz

zarzadzania ruchem lotniczym w kontekscie wspolnej polityki transportowe;.

15733/14 mik/PAS/kal 32
ZALACZNIK DGE 2 A PL



i)  Projektowanie przestrzeni powietrznej

Struktura przestrzeni powietrznej i procedury lotow sg odpowiednio projektowane, testowane

1 zatwierdzane, zanim zostang oddane do uzytku i bedg wykorzystywane przez statki powietrzne.
3.  Systemy i czesci sktadowe
a)  Przepisy ogolne

Systemy 1 czesci sktadowe ATM/ANS przekazujace zwigzane z nimi informacje z i do statku
powietrznego oraz na ziemi sg prawidtowo projektowane, produkowane, instalowane, utrzymywane

1 obslugiwane w sposob zapewniajacy ich dzialanie zgodne z przeznaczeniem.
Wsrdd systemow i procedur sg te wymagane do wsparcia ponizszych funkcji i stuzb:
1.  Zarzadzanie przestrzenig powietrzng
2. Zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego

3. Shuzby ruchu lotniczego, w szczegdlnosci systemy przetwarzania danych o lotach,
systemy przetwarzania danych z procesu dozoru oraz systemy interfejsow czlowiek-

maszyna
4.  Laczno$¢, w tym tacznos¢ ziemia—ziemia, powietrze—ziemia i powietrze—powietrze
5. Nawigacja
6. Dozor
7. Stuzby informacji lotniczej

8.  Wykorzystywanie informacji meteorologicznych
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b)  Integralnos¢, skutecznos¢ i wiarygodnosc systemow i czesci sktadowych

Integralnos¢ 1 skutecznos¢ w zakresie bezpieczenstwa systemow 1 ich czgsci sktadowych,
niezaleznie od tego, czy znajduja si¢ na poktadzie statku powietrznego, na ziemi lub w przestrzeni
powietrznej, powinna by¢ zgodna z ich przeznaczeniem. Powinny one spelnia¢ wymagany poziom
parametréw eksploatacyjnych dla wszystkich przewidywalnych warunkéw operacyjnych i dla

catego ich okresu zywotnosci.

Systemy ATM/ANS oraz ich czg$ci skladowe sa projektowane, budowane, utrzymywane

1 obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposob, aby
zapewni¢ jednolite dziatanie europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotniczym (EATMN)
nieprzerwanie dla kazdej fazy lotu. Za jednolite dziatanie mozna w szczego6lnosci uzna¢ dzielenie
si¢ informacjami obejmujacymi wtasciwe dane o statusie operacyjnym, jednakowe rozumienie
informacji, porownywalne charakterystyki przetwarzania oraz procedury towarzyszace, ktore

umozliwiaja wspolne dzialania operacyjne uzgodnione dla catosci lub czgsci EATMN.

EATMN, jej systemy 1 ich cz¢sci sktadowe wspomagaja w sposob skoordynowany nowo
uzgodnione 1 zatwierdzone koncepcje operacyjne, ktore przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci,
zrownowazenia i skutecznos$ci dziatania shuzb zeglugi powietrznej, szczegolnie w odniesieniu do

bezpieczenstwa i przepustowosci.

EATMN, jej systemy i ich czesci sktadowe wspomagajg stopniowe wdrazanie wspotpracy cywilno-
wojskowe] w stopniu niezbednym do efektywnego zarzadzania przestrzenig powietrzng
1 przeptywem ruchu lotniczego oraz jej bezpiecznego i wydajnego uzytkowania przez wszystkich

operatorow, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrzne;.

Aby zapewni¢ osiggnigcie tych celow, EATMN, jej systemy i ich czes$ci sktadowe, wspomagaja
terminowe wzajemne udostepnianie przez stron¢ cywilng i wojskowa poprawnych i spdjnych
informacji obejmujacych wszystkie fazy lotu, bez uszczerbku dla intereséw polityki bezpieczenstwa

lub obronnosci, w tym wymogow poufnosci.
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c¢)  Konstrukcja systemow i czesci skltadowych

(1)  Systemy i czesci sktadowe projektuje si¢ tak, by spetniaty obowigzujace wymogi

w zakresie bezpieczenstwa.

(11) Systemy i czesci sktadowe, traktowane 1acznie, oddzielnie 1 w stosunku do siebie
nawzajem, konstruuje si¢ w taki sposdb, aby zachodzita odwrotna zalezno$¢ pomig¢dzy
prawdopodobienstwem, ze jakiekolwiek uszkodzenie bedzie skutkowato awarig calego

systemu, a intensywnoscig jego skutkéw dla bezpieczenstwa shuzb.

(iii) Systemy i cz¢sci sktadowe, traktowane pojedynczo i w polaczeniu ze sobg, projektuje
si¢ w sposob uwzgledniajacy ograniczenia zwigzane z umiejetnosciami i mozliwosciami

cztowieka.

(iv) Systemy i czesci sktadowe projektuje si¢ w sposdb zabezpieczajacy je przed

niezamierzong szkodliwg interakcja z elementami zewngtrznymi.

(v) Informacje potrzebne do wyprodukowania, zainstalowania, eksploatacji i1 obstugi
technicznej systemow i czesci sktadowych, jak rowniez informacje dotyczace
niebezpiecznych warunkow przekazuje si¢ pracownikom w jasny, spojny

i jednoznaczny sposob.

d)  Cigglos¢ poziomu obstugi

Poziomy bezpieczenstwa systemow 1 czgsci sktadowych sg utrzymywane podczas obstugi i podczas

wprowadzania wszelkich zmian w obstudze.
4. Kwalifikacje kontrolerow ruchu lotniczego
a)  Przepisy ogolne

Osoba podejmujaca szkolenie w charakterze kontrolera ruchu lotniczego lub praktykanta-kontrolera
ruchu lotniczego jest dostatecznie wyksztatcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie, aby moc

zdoby¢, zachowac i zaprezentowa¢ odpowiednig wiedze teoretyczng i umiejetnosci praktyczne.
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b)  Wiedza teoretyczna

(1)  Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom wiedzy stosowny do

pelionych funkcji 1 do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dziatalnosci.

(i1)) Fakt zdobycia i zachowania wiedzy teoretycznej potwierdza si¢ podczas szkolenia

w formie oceny dokonywanej na biezaco lub w drodze egzamindw.

(ii1) Nalezy utrzymywac odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej. Spetnienie tego wymogu
udowadnia si¢ w drodze regularnych ocen lub egzaminow. Czgstotliwo$¢ egzaminow

jest proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego z dang dziatalnoscia.

c¢)  Umiejetnosci praktyczne

(1)  Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom umiej¢tnosci praktycznych
stosowny do pelnionych funkcji. Umiejgtnosci te sg proporcjonalne do ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem dziatalnosci i — jesli wymagaja tego pelnione funkcje —

dotyczg przynajmnie;j:

(1)  procedur operacyjnych;

(i1) specyficznych aspektow zadan;

(ii1) sytuacji nadzwyczajnych lub awaryjnych; oraz

(iv) czynnika ludzkiego.

(i1)) Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiejg¢tnoscia realizowania odpowiednich

procedur i zadan z biegtoscig odpowiedniag do pelnionych funkc;ji.

(i) Kontroler ruchu lotniczego utrzymuje swoje umiejetnosci praktyczne na odpowiednim
poziomie. Spetnienie tego wymogu udowadnia si¢ w drodze regularnych ocen.
Czestotliwos¢ tych ocen jest proporcjonalna do kompleksowosci 1 poziomu ryzyka

zwigzanego z dang dziatalno$cig 1 wykonywanymi zadaniami.
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d)  Umiejetnosci jezykowe

(1) Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiej¢tnoscia postugiwania si¢ w mowie
jezykiem angielskim 1 jego rozumienia, w zakresie umozliwiajagcym skuteczng
komunikacje¢ w formie wytacznie glosowej (za posrednictwem telefonu i radiotelefonu)
oraz w bezposrednich kontaktach, odnoszaca si¢ do konkretnych i zwigzanych z praca

spraw, w tym w sytuacjach awaryjnych.

(i) W razie konieczno$ci, na potrzeby obstugi ATS w okreslonym rejonie przestrzeni
powietrznej, kontroler ruchu lotniczego postuguje si¢ takze w mowie 1 rozumie jezyk(-1)

danego kraju w zakresie okreslonym powyzej.

e)  Symulatory treningowe (STD)

W przypadku korzystania z STD na potrzeby praktycznych szkolen w zakresie §wiadomosci
sytuacyjnej i czynnika ludzkiego lub w celu wykazania, ze umiejetnosci te zostaly nabyte lub
utrzymane, STD charakteryzuje si¢ poziomem skuteczno$ci umozliwiajacym odpowiednia

symulacj¢ srodowiska pracy oraz sytuacje stosowne do realizowanego szkolenia.

f)  Kurs szkoleniowy

(1)  Szkolenie przeprowadzi si¢ w formie kursu obejmujacego wiedze teoretyczng

1 praktyczng, w tym, w stosownych przypadkach, w formie szkolenia na STD.

(i1) Dla kazdego rodzaju szkolenia jest opracowywany i zatwierdzany kurs.

g)  Instruktorzy
(1) (1) Instruktaz teoretyczny prowadzg odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy.

Powinni oni:

(i)  posiada¢ odpowiednig wiedz¢ z dziedziny stanowigcej przedmiot szkolenia;

(i) wykaza¢ si¢ umiejetnoscia korzystania z odpowiednich technik instruktazowych.
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(i) Instruktaz w zakresie umiejetnosci praktycznych prowadzony jest przez odpowiednio

wykwalifikowanych instruktorow, ktorzy:
(1) speiniajg wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i doswiadczenia,

stosownie do prowadzonego szkolenia;

(i) wykazali si¢ umiejetnoscig nauczania i korzystania z odpowiednich technik

instruktazowych;

(i11)) prze¢wiczyli techniki szkoleniowe w procedurach bedacych przedmiotem

planowanego szkolenia;

(iv) przechodza regularne szkolenia od$wiezajace wiedz¢ w celu zachowania

kompetencji instruktazowych.

(ii1) Instruktorzy w zakresie umiejetnosci praktycznych sg takze kontrolerami ruchu

lotniczego lub majg uprawnienia do petnienia tej funkcji.

h)  Oceniajgcy

(1)  Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiejetnosci kontroleréw ruchu lotniczego:
(i)  wykazujg si¢ umiejetnoscia oceny pracy kontrolerow ruchu lotniczego oraz
przeprowadzania testow 1 kontroli w tym zakresie;

(i) przechodzg regularne szkolenia od$wiezajace wiedze, po to, by stosowac aktualne

standardy oceny.

(i) Oceniajacy w zakresie umiej¢tnosci praktycznych sa takze kontrolerami ruchu

lotniczego w dziedzinach begdacych przedmiotem prowadzonej oceny.

15733/14 mik/PAS/kal 38
ZALACZNIK DGE 2 A PL



i)  Kondycja zdrowotna kontrolera ruchu lotniczego

(i)  Kryteria medyczne
(1)  Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego musza pozytywnie przechodzi¢ okresowe
badania lekarskie dopuszczajace ich do wykonywania powierzonych zadan.
Spehienie tego wymogu wykazuje si¢ w drodze odpowiedniej oceny
uwzgledniajgcej ewentualne pogorszenie si¢ stanu psychicznego i fizycznego

wraz z wiekiem.

(1)) Wykazanie si¢ kondycja zdrowotna, obejmujaca zdrowie psychiczne i fizyczne,
obejmuje wykazanie braku jakiegokolwiek schorzenia lub uposledzenia, ktore

uniemozliwiatoby osobie zapewnianie stuzby kontroli ruchu lotniczego (ATC):

— prawidlowe wykonywanie koniecznych zadan w zakresie ATC,
—  wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan; lub

— wlasciwe postrzeganie swojego otoczenia.

(i)) W przypadku gdy nie mozna w petni wykaza¢ sprawnos$ci pod wzgledem zdrowotnym,
mozliwe jest zastosowanie §rodkow zmniejszajacych zagrozenie, zapewniajacych

réwnowazny poziom bezpieczenstwa lotu.

5.  Instytucje zapewniajgce stuiby oraz organizacje szkoleniowe

a)  Zapewnianie stuzb ma miejsce jedynie w przypadku spetnienia nastepujgcych warunkow:

(1) instytucja zapewniajaca stuzby dysponuje, bezposrednio lub posrednio w drodze umow,
$rodkami niezbednymi do zapewniania stuzb w danej skali i w danym zakresie. Srodki
te obejmuja migdzy innymi: systemy, zaplecze, w tym zasilanie w energig, strukture
zarzadzania, personel, wyposazenie i jego obstuge techniczng, dokumentacje zadan,

obowigzkow i procedur, dostep do odpowiednich danych i archiwum;

(i) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i1 aktualizuje instrukcje zarzadzania
1 eksploatacji zwigzane z zapewnianiem stuzb oraz dziata zgodnie z tymi instrukcjami.
Instrukcje te musza zawiera¢ wszelkie niezbedne wskazdéwki, informacje i procedury
dotyczace dziatalnos$ci operacyjnej, systemu zarzadzania i personelu operacyjnego

umozliwiajagce mu wykonywanie obowigzkow;
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(iii)

(iv)

(v)

(vi)

(vii)

instytucja zapewniajaca stuzby wdraza i1 utrzymuje system zarzadzania ryzykiem
zapewniajacy zgodnos$¢ z zasadniczymi wymaganiami okre§lonymi w niniejszym

zalaczniku 1 nieprzerwanie aktywnie doskonali ten system;

instytucja zapewniajaca stuzby korzysta wytacznie z odpowiednio wykwalifikowanego
1 przeszkolonego personelu oraz wdraza i realizuje programy szkoleniowe i1 kontrolne

dla pracownikow;

instytucja zapewniajaca stuzby ustanawia oficjalne relacje ze wszystkimi
zainteresowanymi stronami, ktére moga mie¢ bezposredni wptyw na bezpieczenstwo

ich shuzb, w celu zapewnienia zgodnos$ci z zasadniczymi wymaganiami;

instytucja zapewniajgca stuzby ustanawia 1 wdraza plan awaryjny na wypadek
zagrozenia i sytuacji nadzwyczajnych, jakie moga wystapi¢ w zwiazku z zapewnianymi

przez nie stuzbami;

instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i utrzymuje program zapobiegania
wypadkom i incydentom lotniczym oraz program bezpieczenstwa, w tym program
zglaszania zdarzen i1 rozpatrywania zdarzen, z ktorych system zarzadzania korzysta, aby

przyczyni¢ si¢ do realizacji celu, jakim jest ciagla poprawa bezpieczenstwa;

(viii) instytucja zapewniajaca stuzby podejmuje dziatania majace na celu sprawdzenie

w kazdej chwili zgodnos$ci wszelkich systemow i1 czesci sktadowych przez nig

wykorzystywanych z wymogami bezpieczenstwa i interoperacyjnosci.

b) Zapewnianie stuzb ATC ma miejsce jedynie w przypadku spetnienia nastgpujgcych
warunkow:
(1)  w celu zapobiegania zme¢czeniu pracownikéw zapewniajacych stuzby ATC stosuje si¢
system dyzuréw. System dyzuréw musi obejmowac czas stuzby, czas pracy
1 dostosowane okresy odpoczynku. Wprowadzajgc do systemu dyzuréw ograniczenia,
uwzglednia si¢ wszystkie istotne czynniki powodujace zmeczenie, w szczegdlnosci
takie, jak brak snu, zaktdcenia rytmu dobowego, godziny nocne, sumaryczny czas
stuzby w danych okresach czasu, a takze podziat wyznaczonych zadan pomiedzy
pracownikow;
(1) zapobieganie stresowi pracownikow zapewniajacych stuzby ATC jest realizowane za
pomoca programéw edukacyjnych i prewencyjnych;
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(iii)

(iv)

instytucja zapewniajaca stuzby ATC wprowadza w zycie procedury stuzace weryfikacji,
czy zdolnosci poznawcze pracownikdéw zapewniajacych stuzby ATC nie ulegly

pogorszeniu lub czy ich kondycja zdrowotna nie jest niedostateczna;

w procesie planowania i w swojej dziatalnosci instytucja zapewniajaca stuzby ATC
bierze pod uwage operacyjne i techniczne ograniczenia, a takze zasady dotyczace

czynnika ludzkiego.

c¢)  Zapewnianie stuzb lgcznosci, nawigacji lub dozorowania ma miejsce jedynie w przypadku

spetnienia nastepujgcych warunkow:

instytucja zapewniajaca stuzby na biezaco informuje odpowiednich uzytkownikoéw przestrzeni

powietrznej 1 organy ATS o stanie operacyjnym (i jego zmianach) zapewnianych przez nie stuzb na

potrzeby ATS.

d)  Organizacje szkoleniowe

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pracownikow zapewniajacych stuzby ATC spetnia

nastepujace wymagania:

(i)

(i)

(iii)

dysponowanie wszelkimi §rodkami niezbednymi do wypelnienia calo$ci obowigzkow
zwigzanych z prowadzona przez siebie dziatalnoscia. Srodki te obejmuja, migdzy
innymi, zaplecze, personel, sprzet i materialy, dokumentacj¢ zawierajaca opis zadan,

zakres odpowiedzialnos$ci 1 procedury, dostep do odnosnych danych i1 archiwum;

wprowadzenie 1 utrzymywanie systemu zarzadzania dotyczacego bezpieczenstwa

1 norm szkoleniowych oraz dazenie do ciaglego doskonalenia tego systemu;

w razie konieczno$ci zawarcie porozumienia z innymi wtasciwymi instytucjami, aby

zapewni¢ ciaggla zgodnos$¢ z zasadniczymi wymaganiami.
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