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I INLEDNING

Den 12 juni 2013 6verldmnade kommissionen ovanndmnda forslag till rddet och
Europaparlamentet. Syftet med forslaget ér att forbéttra det europeiska lufttransportsystemets
konkurrenskraft och i synnerhet att vidareutveckla initiativet till ett gemensamt europeiskt
luftrum (SES) genom en omarbetning av det befintliga SES-lagstiftningspaketet och nagra
andringar av Easa-forordningen, som antogs 2009. Mer uttryckligen syftar omarbetningen av
det gemensamma europeiska luftrummet (kdnd under forkortningen SES 2+) till att inféra
forbattringar av regeltillsynen, av prestationssystemet, av funktionella luftrumsblock, av

tjdnsteleverantdrernas kundorientering och av den allménna prestandan.
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II.

Dessutom kommer SES 2+-paketet att forenkla lagstiftningen genom att avléigsna vissa
overlappningar i den befintliga lagstiftningen. De huvudsakliga problem som forslaget inriktar
sig pa ar flygtrafiktjdnsternas ineffektivitet och fragmenteringen av systemet for

flygledningstjanster (ATM).

ARBETET I RADETS ORGAN

Den 2 september 2013 lade kommissionen fram detta forslag med tillhérande
konsekvensbeddmning for arbetsgruppen for luftfart (nedan kallad arbetsgruppen) under det
litauiska ordférandeskapet, varpd en diskussion foljde. Denna forsta redogorelse for forslaget
var ett steg infor det informella moétet mellan EU:s transportministrar under rubriken "Single
European Sky — Delivering the Future: Vision 20XX" (Ett gemensamt europeiskt luftrum —
Perspektiv infor framtiden: Vision 20XX) (Vilnius den 15-16 september 2013). Diskussionen
fortsatte under det grekiska ordférandeskapet i1 arbetsgruppen den 20 juni 2014.

Detta forslag ér ndra kopplat till det andra forslaget i ovanndmnda lagstiftningspaket,
forordningen om inréttande av Europeiska byran for luftfartssdkerhet (nedan kallad Easa-
forordningen). Vad giller Easa-forordningen har ordférandeskapets strategi varit att bara
behandla de artiklar som har en direkt koppling till SES 2+-forslaget. Denna 16sning har valts
med beaktande av att kommissionen forvintas lagga fram ett separat forslag om en allméin

oversyn Over Easa-forordningen i dess helhet under 2015.

Arbetsgruppens genomgang artikel for artikel av SES 2+-forslaget inleddes under det
italienska ordforandeskapet den 4 juli och fortsatte intensivt under manaderna september,

oktober och november 2014.

Den 26 november 2014 dverlamnades utkastet till allmén riktlinje till Coreper. Under motet
uttryckte flera delegationer sitt allménna stod for ordférandeskapets kompromisstext medan
andra upprepade sin oro nér det géller vissa fragor och lade fram nya textforslag.
Ordforandeskapet noterade delegationernas beténkligheter och godtog en del av
delegationernas forslag for att 10sa vissa av de kvarstdende frdgorna och gora det léttare att nd

en allmén riktlinje.
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Den enda kvarstdende frdgan som fortfarande behover diskuteras ror tillimpningen av SES

2+-forslaget pa Gibraltars flygplats.

Andringarna i bilagan till denna rapport jimfért med rapporten till Coreper markeras med
fetstil och [...]. Alla delegationer har en granskningsreservation mot de nya d@ndringar som

forts in efter motet i Coreper.

Vidare avvaktar kommissionen i véntan pa forhandlingarna med Europaparlamentet med att ta

stéllning till hela kompromissforslaget. Andra invindningar och reservationer frén

kommissionen redovisas i fotnoterna i bilagan till denna rapport.

UK har en reservation for parlamentsbehandling.

III. ARBETET I EUROPAPARLAMENTET
Europaparlamentets utskott for transport och turism utsdg Marian-Jean MARINESCU (PPE,
RO) till foredragande i detta drende. Europaparlamentet rostade om sin stdndpunkt vid forsta
behandlingen den 12 mars 2014.

IV. SLUTSATS
Mot bakgrund av ovanstdende uppmanas radet att vid métet den 3 december 2014 granska
texten i bilagan till denna rapport och 16sa de kvarstdende fragorna sa att det kan anta en
allméin riktlinje.
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BILAGA

2013/0186 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet’
(omarbetning)

(Text av betydelse for EES)

KAPITEL I
ALLMANNA BESTAMMELSER

Syfte och tillimpningsomrade

Artikel 1

1. Idenna forordning faststélls bestimmelser for inrdttande av det gemensamma europeiska
luftrummet och dess effektiva funktionssitt i avsikt att sékerstilla de nuvarande
sakerhetsstandarderna for luftfart, att bidra till en hallbar utveckling av lufttransportsystemet
och att forbattra den 6vergripande kvaliteten pa systemet for flygledningstjénst och
flygtrafiktjanster (ATM/ANS) for allmén flygtrafik i Europa, i syfte att tillgodose kraven frén
alla anvédndare av luftrummet. Det gemensamma europeiska luftrummet ska omfatta ett
sammanhingande alleuropeiskt nit av flygvigar, ett stegvis mer integrerat luftrum?,
flygvagsforvaltning och system for flygledningstjdnst som bygger pé sikerhet, effektivitet

och driftskompatibilitet till nytta for luftrummets anvéndare.

Till EUT: "Denna férordning ska offentliggéras tillsammans med Easa-forordningen (EG)
[nr XXXXX.] Detta sdikerstdller att bdda forordningarna trdider ikraft samtidigt.”
Ordforandeskapet foreslar att begreppet integrerat luftrum ska forklaras 1 ett skil pa foljande
sitt: "Aven om flygtrafikledningstjinster inom det europeiska luftrummet tillhandahdlls av
mer dn en leverantor, som utsetts av en eller flera medlemsstater att bedriva sin verksamhet
med ensamrdtt, och som var och en behdller ansvaret for sina tjdnster, bor dessa tjdnster
tillhandahdallas i storsta mojliga utstrdckning utifran samma verksamhetskoncept och
samma operativa forfaranden och stodforfaranden."
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Tillimpningen av denna forordning ska inte paverka medlemsstaternas 6verhdghet dver sitt
luftrum och medlemsstaternas krav i friga om allmén ordning och sidkerhet och forsvarsfragor

enligt artikel 35. Denna forordning omfattar inte militdra operationer och militdr trédning.

Tillampningen av denna forordning ska inte pdverka medlemsstaternas réttigheter och
skyldigheter enligt 1944 ars Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart
("Chicagokonventionen"). I detta ssmmanhang syftar forordningen till att inom de omraden
den técker bistd medlemsstaterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt
Chicagokonventionen genom att tillhandahalla en grund f6r en gemensam tolkning och ett
enhetligt genomforande av konventionens bestimmelser samt genom att sékerstilla att
konventionens bestimmelser vederborligen beaktas i denna férordning och dess

tillampningsforeskrifter.

Denna forordning ska tillimpas pa det luftrum inom Icao-regionen EUR? dir medlemsstaterna
har ansvar for tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster. Medlemsstaterna fir ocksé
tillimpa denna forordning pé det luftrum for vilket de ansvarar inom andra Icao-regioner pa

villkor att de informerar kommissionen och dvriga medlemsstater om detta.

45

[.].

Kommissionen motsétter sig strykningen av hdnvisningen till NAT-regionen.

UK kan inte acceptera det tillagg till texten som foreslogs av Spanien i fotnot 5, eftersom det
av EUF-fordraget tydligt framgér att EU:s luftfartslagstiftning dr tillamplig pa Gibraltar.
Gibraltar omfattas redan av den befintliga SES-lagstiftningen och det finns ingen anledning
att utesluta Gibraltar frin fortsatt deltagande i1 dessa atgarder.

ES motsitter sig strykningen av punkt 5 och foreslar att foljande stycke ska laggas till:
"Tillimpningen av denna forordning pd flygplatsen i Gibraltar ska uppskjutas tills
bestdmmelserna i den gemensamma forklaringen fran Konungariket Spaniens och Forenade
kungarikets utrikesministrar av den 2 december 1987 har trdtt i krafi.. Spaniens och
Forenade kungarikets regeringar kommer att informera rddet om ndr detta sker.”
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Artikel 2

Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

flygkontrolltjdnst: en tjanst som tillhandahalls 1 syfte att
a)  forebygga kollisioner

— mellan luftfartyg, och

— mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromrédet, och
b)  péskynda och bibehéilla ett valordnat flygtrafikflode.
flygplatskontrolltjdnst: en flygkontrolltjanst for flygplatstrafik.

flygbriefingtjdnst: en tjanst som inréttats inom ett avgrinsat tickningsomrade och som
ansvarar for tillhandahallandet av sddan information till luftfarten och sddana data som ar

nddvindiga for en séker, regelbunden och effektiv flygtrafik.

[flygtrafiktjdnster: flygtrafiklednings-, kommunikations-, navigations- och
overvakningstjénster (CNS), flygvédertjanster (MET) och flygbriefingtjanster (AIS).

leverantorer av flygtrafiktjdinster: varje offentlig eller privat enhet som tillhandahaller

flygtrafiktjdnster for allmén flygtrafik.
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6.  luftrumsblock: ett luftrum av definierad omfattning, i tid och rum, inom vilket

flygtrafiktjanster tillhandahélls.

7. luftrumsplanering: en planeringsfunktion eller en planeringstjanst som framst syftar till att
maximera anvindningen av tillgdngligt luftrum genom dynamisk tidsférdelning (time-
sharing) och, ibland, separering av luftrummet mellan olika kategorier av luftrummets

anvandare utifran kortsiktiga behov.
8. luftrummets anvindare: operatorer av luftfartyg som opererar som allmén flygtrafik.

9.  flodesplanering: en funktion eller en tjdnst som inrittats i syfte att bidra till ett sdkert,
vélordnat och snabbt trafikflode i luften genom att se till att flygkontrolltjanstens kapacitet
utnyttjas i storsta mojliga utstrackning och att trafikvolymen ar forenlig med de kapaciteter

som uppgetts av de berdrda leverantdrerna av flygtrafikledningstjénster.

10.  flygledningstjinst (ATM): den samling luftburna och markbaserade funktioner eller tjdnster
(flygtrafikledningstjénst, luftrumsplanering och flodesplanering) som krévs for att sidkerstélla

sdkra och effektiva rorelser for luftfartyg under alla faser av flygningen.

11.  flygtrafikledningstjdnst: olika flyginformations-, alarmerings-, flygradgivnings- och
flygkontrolltjénster (omradeskontrolltjinst, inflygningskontrolltjanst och

flygplatskontrolltjénst).
12.  omradeskontrolltjdnst: flygkontrolltjanst for kontrollerade flygningar i kontrollomraden.

12a. kontrollomrdde: kontrollerat luftrum som stricker sig uppét frén en angiven grins ovanfor

jordytan.
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13.  inflygningskontrolltjdnst: flygkontrolltjanst for ankommande eller avgéende kontrollerade
flygningar.

14. generalplan for flygledningstjiinsten: den plan som godkénts genom radets beslut
2009/320/EG® i enlighet med artikel 1.2 i radets forordning (EG) nr 219/2007 av
den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for att utveckla en ny generation

av det europeiska systemet for flygledningstjinsten (Sesar)’.

15.  ndtverkskris: ett tillstdnd av oférmaga att tillhandahalla flygledningstjanster/flygtrafiktjdnster
(ATM/ANS) pé erforderlig nivad som medfor en avsevird forlust av natverkskapacitet, eller en
stor obalans mellan nitverkskapaciteten och efterfragan, eller ett storre fel i
informationsflddet inom en eller flera delar av nitverket till f61jd av en ovanlig eller

oftrutsedd situation.
16. paket av tjdnster: tva eller fler flygtrafiktjénster.

17. certifikat: ett dokument som i ndgon form utfardas av Europeiska byran for luftfartssdkerhet
(Easa) eller en nationell tillsynsmyndighet med iakttagande av tillimplig lagstiftning, och dir
det bekréftas att en leverantor av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) uppfyller

kraven for att tillhandahélla en viss tjinst.

18. kommunikationstjdinster: fasta och rorliga luftfartstjanster som mojliggér kommunikation

mark/mark, luft/mark och luft/luft i syfte att utdva flygkontrolltjinst.

18a. det europeiska ndtet for flygledningstjdnst. de system som finns upptagna i forteckningen i
bilaga I 1 Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari
2008... om driftskompatibiliteten hos det europeiska nétverket for flygledningstjanst
("forordning om driftskompatibilitet") och som mojliggor tillhandahallande av

flygtrafiktjénster i gemenskapen, inbegripet grianssnitt vid grénser till tredje land.

¢ EUT L 95, 9.4.2009, s. 41.
7 EUT L 64, 2.3.2007, s. 1 i dess dndrade lydelse enligt radets forordning (EG) nr 1361/2008
och nr 219/2014 (EUT L 352, 31.12.2008 och EUT L 192, 1.7.2014).
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19.

20.

20a.

21.

22.

23.

24.

komponenter: materiella objekt, till exempel maskiner och apparater, och immateriella objekt,
till exempel program, pé vilka kompatibiliteten for det europeiska nitet for flygledningstjénst

(EATMN) beror.

deklaration: 1 samband med flygledningstjinst/flygtrafiktjdnst (ATM/ANS), deklaration enligt
definitionen i artikel 3 ea i forordning (EG) nr 216/2008.

Eurocontrol: Europeiska organisationen for siakrare flygtrafiktjénst, inrdttad genom den

internationella konventionen av den 13 december 1960 om samarbete for luftfartens sdkerhet.

flexibel anvindning av luftrummet: ett system for luftrumsplanering som bygger pa den
grundldaggande principen att luftrummet inte bor anses vara antingen enbart civilt eller enbart
militdrt, utan snarare ska anses som en helhet inom vilken alla anvdndarkrav ska tillgodoses i

den utstrackning detta dr mojligt.

flyginformationstjdnst: tjanst med uppgift att ge rad och upplysningar av betydelse for
luftfartens sdkerhet och effektivitet.

alarmeringstjdnst: tjanst med uppgift att underrétta relevanta organisationer om luftfartyg
som behover eftersoknings- och rdddningstjanst och bistd dessa organisationer utgdende fran

situationens krav.

funktionellt luftrumsblock: ett luftrumsblock som grundas pé driftsméssiga krav och inrittas
oavsett nationsgréanser, dar tillhandahallandet av flygledningstjinster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS) och tillhérande funktioner baseras pa prestation och optimeras i syfte att inom
varje funktionellt luftrumsblock infora ett forbattrat samarbete mellan leverantorer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) eller i forekommande fall en integrerad

tjénsteleverantor.
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25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

allmdn flygtrafik: alla rorelser av civila luftfartyg, liksom alla rorelser av statsluftfartyg
(inbegripet militdra luftfartyg samt tullens och polisens luftfartyg) nér dessa forflyttningar
genomfors 1 Overensstimmelse med Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao,

inrdttad 1944 genom Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart) regler.

kompatibilitet: en uppsittning av funktionella, tekniska och operativa egenskaper som krévs
av systemen och komponenterna i det europeiska nétverket for flygledningstjanst och av
forfarandena for dess drift, 1 syfte att sékerstélla en sidker, sammanhidngande och effektiv drift.
Kompatibilitet uppnas genom att system och komponenter anpassas till de grundlidggande

kraven.

flygvddertjdnst. de hjdlpmedel och tjanster som forser luftfartyg med meteorologiska
prognoser, varningar, briefing och observationer liksom all annan meteorologisk information

och data som staterna tillhandahaller for anvdndande inom luftfarten.

navigationstjdnst: de hjilpmedel och tjanster som forser luftfartyg med positionsbestimning

och tidsanpassad information.

operativa data: sédan information, avseende hela flygningen, som leverantdrer av
flygtrafiktjdnster, luftrummets anvéndare, flygplatsoperatorer och andra berdrda aktorer

behover for att fatta operativa beslut.

ibruktagande: den forsta operativa anvindningen efter den ursprungliga installationen eller en

uppgradering av ett system.

flygvdgsndit: ett nét av faststillda flygvégar for kanalisering av flodet av allmén trafik 1 den

utstrackning detta krivs for tillhandahéllande av flygkontrolltjinster.

overvakningstjdnster: de hjdlpmedel och tjanster som anvénds for att faststélla luftfartygs

position i syfte att mojliggora siker separering.
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33.

34.

35.

36.

37.

system: en samling luftburna och markbaserade komponenter liksom rymdbaserad utrustning,

som ger stdd till flygtrafiktjanster under hela flygningen.
uppgradera: varje dndring som innebér en fordndring av ett systems operativa kdnnetecken.

gransoverskridande tjdnster: en situation dér flygtrafiktjanster tillhandahélls i en medlemsstat

av en tjansteleverantdr som é&r certifierad i en annan medlemsstat. ;

nationell tillsynsmyndighet: det nationella organ eller de nationella organ som av en
medlemsstat anfortrotts uppgifterna i enlighet med denna forordning och i enlighet med

artiklarna 8b och 8c i1 forordning (EG) nr 216/2008.

stodtjdanster: CNS (kommunikations-, navigations- och évervakningstjianster), MET

(flygvidertjinster)® och AIS (flygbriefingtjinster).

37a. prestationsplan: de olika planer som upprittas pa nationell niva, nivan for funktionella

38.

luftrumsblock eller pa nétverksniva for att forbéttra prestationen hos leverantorer av

flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS).

lokala prestationsmdl: prestationsmal som antagits av medlemsstaterna pa lokal niva, dvs. pa
nivan av funktionella luftrumsblock, pa nationell niva, pa avgiftszonsniva eller pa

flygplatsniva.

8

Ordforandeskapet foreslar foljande fortydligande i ett skil: "I fall ddr leverantérer av
flygvddertjdinster utses av medlemsstater i enlighet med artikel 9a bor flygvidertjinsterna
undantas frdn de stodtjdnster som tillhandahdlls centralt i enlighet med artikel 10.5."
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KAPITEL 11

NATIONELLA MYNDIGHETER
Artikel 3

Nationella tillsynsmyndigheter

1.  Medlemsstaterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inrétta ett eller flera

organ som sin nationella tillsynsmyndighet som ska ata sig de uppgifter som en sadan

myndighet tilldelas enligt denna férordning.

la. De nationella tillsynsmyndigheterna ska utdva sina befogenheter opartiskt och pé ett
oberoende och dppet sitt. I synnerhet ska de ha en organisation, bemanning, férvaltning och

finansiering som gor det mdjligt for dem att utdva sina befogenheter pé detta sitt. (har flyttats
frdan punkt 5)

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara oberoende, i synnerhet vad géller organisation,
hierarki och beslutsfattande, i forhéllande till alla leverantorer av flygtrafiktjénster. Detta

oberoende ska inte hindra dessa organ frén att utfora sina uppdrag inom allmédnna

administrativa ramar.
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2a. De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara antingen réttsligt eller funktionellt atskilda fran

leverantorerna av flygtrafiktjanster.’ '

2b. Om de nationella tillsynsmyndigheterna inte ar réttsligt atskilda frdn leverantérerna av
flygtrafiktjdnster ska de berérda medlemsstaterna informera kommissionen om de atgérder
som de har vidtagit for att sikerstilla att de uppfyller kraven i punkt 2 och dokumentera hur
denna éatskillnad uppnas, sé att det framgar hur verkningsfullt myndigheternas oberoende ar.
Om den nationella tillsynsmyndigheten och leverantoren av flygtrafiktjénster ingar i samma
administration ska den nationella tillsynsmyndigheten dérfor varken begira eller ta emot
instruktioner fran en hierarkisk'' niva inom denna administration som har befogenhet dver
leverantorerna av flygtrafiktjénster, nir det géller deras uppgifter enligt artikel 4 och ddrmed
sammanhdngande beslut. Leverantorer av flygtrafiktjanster ska dessutom inte ha ndgon
befogenhet att fatta beslut nar det giller fordelningen av den nationella tillsynsmyndighetens

budget.

Ordforandeskapet foreslér att tolkningen av denna bestdmmelse ska forklaras 1 skdl 10 pa
foljande sétt: "For att sdkerstdlla en enhetlig och vdlgrundad tillsyn over tjdnsteleverantorer
i hela Europa bor de nationella tillsynsmyndigheterna garanteras tillrickligt oberoende och
tillrdckliga resurser. Trots den overgripande politiska kontrollen frdan det behoriga
ministeriet bor detta oberoende bland annat uppnds genom en dtskillnad ndr det gidller de
hierarkiska strukturerna hos de nationella tillsynsmyndigheterna och hos leverantorerna av
[flygtrafiktjdnster. I detta syfte ska organen utféra sina uppgifter utan inblandning i
varandras funktioner och beslutsprocesser.”

Ordforandeskapet foreslar foljande nya skél for att forklara begreppet atskillnad nér det
giller nationella tillsynsmyndigheter som inte &r réttsligt atskilda fran leverantorer av
flygtrafiktjanster: "Det dr viktigt att nationella tillsynsmyndigheter tillimpar denna
forordning pa ett enhetligt sdtt, dven ndr de inte dr rdttsligt atskilda organ.
Medlemsstaterna bor se till att de nationella tillsynsmyndigheterna kan utfora de uppgifter
som anfortrotts dem som funktionellt dtskilda organ, det vill sdga med ldmpligt oberoende
och sjdlvstindighet, sdrskilt gentemot leverantérerna av flygtrafiktjdnster, for att undvika
intressekonflikter. I detta syfte bor de nationella tillsynsmyndigheterna och personalen
under deras ledning utfora sitt arbete pa ett sdtt som sdkerstdller deras sjdlvstindighet och
oberoende gentemot leverantorerna av flygtrafiktjdnster genom en limplig, patagbar och
dndamdlsenlig uppdelning."

Ordforandeskapet foreslar foljande nya skil: "Sdrskilda villkor bor faststdllas for att
sdkerstdlla hierarkiskt oberoende mellan de nationella tillsynsmyndigheterna och
leverantirerna av flygtrafiktjinster, vilket innebdr att de uppgifter som avses i artikel 4 och
ddartill kopplade beslut av den nationella tillsynsmyndigheten inte paverkas av ndgon som
har hierarkisk befogenhet over den berorda leverantoren av flygtrafiktjdnster."

10

11
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a)

Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 fir de nationella tillsynsmyndigheterna

organisatoriskt vara forbundna med andra regleringsorgan och/eller sikerhetsmyndigheter.
[-.]

[-.]

For de nationella tillsynsmyndigheternas personal giller foljande:

De ska rekryteras pa grundval av entydiga och dppet redovisade forfaranden som garanterar

deras oberoende.

b)

c)

De ska viljas pa grundval av sina meriter, inbegripet ldmplig kompetens och relevant

erfarenhet, eller omfattas av en lamplig utbildning.

De ska agera oberoende, i synnerhet genom att undvika intressekonflikter mellan

tillhandahéllandet av flygtrafiktjdnster och genomforandet av sina arbetsuppgifter.

6a.

2personer som ansvarar for strategiska beslut ska avsta fran alla direkta eller indirekta
intressen som kan anses inverka negativt pd deras oberoende och som kan paverka deras
utférande av arbetsuppgifterna. De ska déarfor drligen gora en dtagandeforklaring och en

intresseforklaring med angivelse av eventuella direkta eller indirekta intressen.

Medlemsstaterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nédvéndiga resurser
och nddvindig kapacitet for att kunna utféra de uppgifter de tilldelats enligt denna férordning
pa ett effektivt sitt utan drojsmal. De nationella tillsynsmyndigheterna ska forvalta den egna
personalen baserat pa egna anslag som ska faststéllas i proportion till de uppgifter som ska

utforas av myndigheten i enlighet med artikel 4.

12

Ordforandeskapet foreslar att foljande skél ska ldggas till for att fortydliga begreppet
personer som ansvarar for strategiska beslut: "Begreppet personer som ansvarar for
strategiska beslut gdller bara ett mycket begrdnsat antal hégt uppsatta anstdllda i deras
egenskap av chefer pa hog nivd."”
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8. Medlemsstaterna ska till kommissionen anmila namn och adress vad giller de nationella

tillsynsmyndigheterna, dndringar i samband hirmed samt de atgérder som vidtagits for att

folja bestimmelserna i1 denna artikel.

9. [Struken. [Begreppet dterspeglas i hinvisningen till bista praxis i artikel 5.1.]

Artikel 4

De nationella tillsynsmyndigheternas uppgifter

1. De nationella tillsynsmyndigheter som avses i artikel 3 ska i synnerhet

a)  sdkerstilla tillsyn av tilldimpningen av denna forordning, sérskilt nér det géiller en sidker
och effektiv drift av den verksamhet som utdvas av sddana leverantorer av
flygtrafiktjdnster som tillhandahéller tjanster for det luftrum som omfattas av
ansvarsomradet for den medlemsstat som har utsett eller inréttat den aktuella
myndigheten,

b)  bevilja certifikat for leverantorer av flygtrafiktjénster i enlighet med artikel 8b i
forordning (EG) nr 216/2008 och dvervaka tillampningen av de villkor under vilka
certifikaten har beviljats,

c) utfirda certifikat, behorigheter och behorighetstillagg for leverantdrer av
flygtrafiktjdnster 1 enlighet med artikel 8c 1 forordning (EG) nr 216/2008 och 6vervaka
tillimpningen av de villkor under vilka de har utférdats,

d) uppritta prestationsplaner och dvervaka genomforandet av dem i enlighet med
artikel 11,

e)  Overvaka genomforandet av avgiftssystemet 1 enlighet med artiklarna 12 och 13,
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f)  godkénna de villkor for tillgang till verksamhetsrelaterade uppgifter som kan bli
nodvéndiga 1 enlighet med artikel 22,

g) hatillsyn 6ver deklarationer och ibruktagande av system,

h)  Overvaka tillimpningen av de villkor enligt vilka 6verensstimmelse deklareras och se

over den fortsatta verensstimmelsen med tillimpliga krav.

2. Varje nationell tillsynsmyndighet ska organisera lampliga inspektioner och undersékningar
for att kontrollera 6verensstimmelsen med kraven 1 denna forordning. Den berérda

leverantdren av flygtrafiktjénster ska underlitta detta arbete.
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Artikel 5

Samarbete mellan nationella tillsynsmyndigheter

1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska pd limpligt sétt utbyta information om sitt arbete
och sina principer, sin bésta praxis och sina forfaranden for beslutsfattande- dven nér det
giller tillimpningen av denna forordning. De nationella tillsynsmyndigheterna far darfor delta
och samarbeta i ett ndtverk som sammantrader regelbundet. Kommissionen och Europeiska
byrén for luftfartssdkerhet (nedan kallad Easa) ska delta i ndtverket och samordna och stodja

dess arbete samt 1dmna rekommendationer till natverket, pa lampligt sétt.

Om inte annat f6ljer av bestimmelserna om uppgiftsskydd i artikel 22 i denna férordning och
i forordning (EG) nr 45/2001 ska kommissionen och Easa stddja det utbyte av information
som avses 1 forsta stycket bland medlemmarna i1 nitverket, eventuellt genom elektroniska
verktyg, med iakttagande av sekretess vad giller kommersiellt kénsliga uppgifter hos

leverantorer av flygtrafiktjinster.

2. De nationella tillsynsmyndigheterna ska nér sa dr lampligt samarbeta genom
arbetsoverenskommelser, for att tillhandahélla 6msesidigt stod vid myndigheternas
overvakningsuppgifter och hantering av utredningar och granskningar. I detta syfte far de
nationella tillsynsmyndigheterna bidra till en expertpool som ska inrittas av Easa i syfte att

utbyta och tillhandahélla expertis i enlighet med artikel 17.2 {1 férordning (EG) nr 216/2008.
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3. Nar det géller funktionella luftrumsblock som striacker sig 6ver luftrum som faller under flera
medlemsstaters ansvarsomrade, ska de berdrda medlemsstaterna ingé en 6verenskommelse
om den tillsyn som foreskrivs i denna artikel med avseende pa de leverantorer av
flygtrafiktjdnster som tillhandahéller tjdnster 1 dessa block. De berorda tillsynsmyndigheterna
fir uppritta en plan som specificerar genomforandet av deras samarbete i syfte att tillimpa

denna dverenskommelse.

4.  Nationella tillsynsmyndigheter ska ha ett ndra samarbete med varandra for att sédkerstélla
adekvat dvervakning av leverantorer av flygtrafiktjinster som innehar ett giltigt certifikat fran
en medlemsstat och som ocksa tillhandahaller tjanster med avseende pd det luftrum som
omfattas av en annan medlemsstats ansvarsomrade. Sddant samarbete ska innefatta
Ooverenskommelser om hur fall av bristande efterlevnad av denna férordning och av de
tillampliga gemensamma kraven som antagits i enlighet med artikel 8b.1 i forordning (EG)

nr 216/2008 ska hanteras.

5. T'héndelse av tillhandahéllande av flygtrafiktjanster i ett luftrum som omfattas av en annan
medlemsstats ansvar ska de dverenskommelser som avses i punkterna 2 och 4 inbegripa ett
avtal om Omsesidigt erkéinnande av de tillsynsuppgifter som faststillts i artikel 4.1 och 4.2 och
av resultaten av dessa uppgifter. Detta dmsesidiga erkédnnande ska ocksa tillimpas da
overenskommelser om erkdnnande mellan nationella tillsynsmyndigheter ingés for

certifieringsprocessen for tjansteleverantorer.

6.  Om det ar tillatligt enligt nationell lagstiftning och med tanke pé det regionala samarbetet, far
nationella tillsynsmyndigheter ocksa sluta avtal om uppdelning av ansvaret for

tillsynsuppgifter.
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Artikel 6

Behoriga organ

Nationella tillsynsmyndigheter fir besluta att helt eller delvis delegera de inspektioner och
undersokningar som avses i artikel 4.2 till behoriga organ som uppfyller kraven i bilaga V i
forordning (EG) nr 216/2008. De far dessutom tilldela behoriga organ specifika certifierings-
eller tillsynsuppgifter i enlighet med artikel 13 i den forordningen.

En sadan delegering som beviljas av en nationell tillsynsmyndighet ska gélla inom unionen
for en tid av tre ar med mojlighet till forlingning. Nationella tillsynsmyndigheter far
Overldmna at vilken som helst av de behoriga organ som &r beldgna inom unionen att utfora

dessa inspektioner och undersdkningar.

Medlemsstaterna ska till kommissionen, Easa och dvriga medlemsstater anméla de behoriga
organ till vilka uppgifter har delegerats i enlighet med punkt 1, med angivande av varje
organs ansvarsomrade och dess identifikationsnummer och av alla dndringar 1 detta avseende.
Kommissionen ska i Europeiska unionens officiella tidning offentliggora en forteckning

Over behoriga organ samt deras identifikationsnummer och ansvarsomraden och hélla denna

forteckning aktuell.

Medlemsstaterna ska se till att delegeringen av ett behorigt organ som inte langre
uppfyller kraven 1 bilaga V 1 forordning (EG) nr 216/2008 terkallas. De ska omedelbart

informera kommissionen, Easa och dvriga medlemsstater om detta.

Organ som fore ikrafttrddandet av denna forordning utsetts som anmaélda organ i enlighet med

artikel 8 1 forordning (EG) nr 552/2004 ska betraktas som behdriga organ enligt denna artikel.
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Artikel 7

Konsultation med intressenter

1.  Medlemsstaterna och de nationella tillsynsmyndigheterna ska inrdtta mekanismer for
konsultation sé att intressenter pa ett lampligt sétt kan delta i genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, sarskilt vad giller de nationella tillsynsmyndigheternas

fullgérande av de uppgifter som avses 1 artikel 4.1 d.
2. Intressenterna kan besta av
— leverantorer av flygtrafiktjanster eller relevanta grupper som foretridder dessa,
— flygplatsoperatorer eller relevanta grupper som foretrader dessa,
— anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrader dessa,
- militéren,
— tillverkningsindustrin,
— representativa yrkesorganisationer, och

— nationella flygplatssamordnare.
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KAPITEL III
TILLHANDAHALLANDE AV TJANSTER

Artikel 8

Certifiering av leverantorer av flygtrafiktjanster

Tillhandahéllande av alla flygtrafiktjdnster inom unionen ska omfattas av certifiering fran
nationella tillsynsmyndigheter eller Easa i enlighet med artikel 8b 1 forordning (EG)
nr 216/2008.

Certifieringsprocessen ska ocksé sidkerstdlla att sokandena kan uppvisa tillrdcklig finansiell
styrka och att de har 1amplig ansvars- och forsékringstackning, dér detta inte garanteras av

den berorda medlemsstaten.

Certifikatet ska ge luftrumsanvéndarna tillgéng till tjinsterna pé en icke-diskriminerande
grundval, med sdrskilt beaktande av sdkerheten. Certifieringen ska omfattas av de villkor som

anges i bilaga II.

Utfardandet av certifikat till leverantorer av flygtrafiktjanster ska medfora att dessa har
mojlighet att erbjuda sina tjénster till medlemsstater, andra leverantorer av flygtrafiktjinster,

anvindare av luftrummet och flygplatser i unionen.

15732/14 ai,aw/CH/ss 21
BILAGA DGE2 A SV



BUtan att det paverkar tillimpningen av punkt 1 fir medlemsstaterna tillata tillhandahéllande
av flygtrafiktjénster i hela eller delar av det luftrum som tillhor deras ansvarsomrade utan
certifikat, om leverantéren av dessa tjanster erbjuder dem forst och framst till
flygplansrorelser som inte dr allmén lufttrafik. I dessa fall ska den berdrda medlemsstaten
informera kommissionen och de andra medlemsstaterna om sitt beslut och de atgérder som
har vidtagits for att sékerstélla maximal dverensstimmelse med de gemensamma kraven samt
erbjuda, i den utstrackning det &ar praktiskt mojligt, en sdkerhetsniva som dtminstone ar sa
effektiv som den som faststélls i de grundlédggande kraven i bilagorna Va och Vb till
forordning (EG) nr 216/2008.

Denna artikel ska inte paverka mojligheten till deklaration i enlighet med artikel 8b i
forordning (EG) nr 216/2008.

Artikel 9

Utseende av leverantorer av flygtrafikledningstjinster

Medlemsstaterna ska se till att flygtrafikledningstjénster tillhandahalls med ensamrétt inom
sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum som de ansvarar for. I detta syfte ska
medlemsstaterna utse en leverantor av flygtrafikledningstjénster som innehar ett giltigt

certifikat eller en giltig deklaration i unionen.

13

De gamla skilen 15 och 16 1 forordning (EG) nr 550/2004, skélen 6, 14, 16 och 17 1
forordning (EG) nr 551/2004 samt skilen 7 och 22 i forordning (EG) nr 549/2004 ska
aterinforas. Foljande dndringar 1 skl 17 ska inf6ras: "Militdr verksamhet och utbildning bor
skyddas ndrhelst tillimpningen av gemensamma principer och krav dventyrar ett sckert och
effektivt genomforande. I dessa fall ska de inte anses vara en kdlla till ineffektivitet, under
forutsdttning att systemet med flexibel anvindning av luftrummet tillimpas effektivt.”

15732/14 ai,aw/CH/ss 22

BILAGA DGE 2 A SV



2. Vid tillhandahdllande av gransdverskridande tjanster ska medlemsstaterna se till att
tilldimpningen av denna artikel och artikel 18.3 inte forhindras av deras nationella réttssystem
1 form av krav pa att leverantorer av flygtrafikledningstjénster som tillhandahaller tjénster 1 ett

luftrum som faller under den medlemsstatens ansvar ska uppfylla ett av féljande villkor:

a)  Ags av medlemsstaten eller dess medborgare, antingen direkt eller genom

majoritetsdgande.
b)  Bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt sdte 1 den medlemsstaten.
c¢)  Endast anvéinder inrdttningar i den medlemsstaten.

3. Medlemsstaterna ska faststélla de réttigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de
leverantorer av flygtrafikledningstjédnster som utsetts. Sddana skyldigheter far innehélla
villkor for att 1 rétt tid tillhandahélla relevant information som ar lamplig for att faststilla
identiteten pa alla luftfartygsrorelser 1 det luftrum som de &r ansvariga for. I fall dér
tillhandahallandet av gransoverskridande tjidnster sker med gemensamt utseende ska
medlemsstaterna enas om de réttigheter och skyldigheter som den utnimnda

tjdnsteleverantoren ska uppfylla, samt relevanta ansvarsaspekter och tillsyn.

4.  Medlemsstaterna ska ha handlingsfriheten att vélja en leverantor av flygtrafikledningstjanster
pé villkor att den senare &r certifierad eller deklarerad 1 enlighet med forordning (EG)

nr 216/2008.
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5. Naér det géller funktionella luftrumsblock som inriéttas i enlighet med artikel 16 och som
striacker sig over luftrum som faller under flera medlemsstaters ansvarsomrade ska de berdérda
medlemsstaterna gemensamt utse, i enlighet med punkt 1 i denna artikel, en eller flera
leverantorer av flygtrafikledningstjénster, minst en manad fore inférandet av det funktionella
luftrumsblocket. Gemensamma utseenden ska gora det mojligt for leverantorer av
flygtrafikledningstjdnster att tillhandahalla gransoverskridande tjanster inom det funktionella

luftrumsblocket. (flyttad fran artikel 16.6)

6.  Medlemsstaterna ska omedelbart underrétta kommissionen och de dvriga medlemsstaterna om
beslut som fattas i enlighet med denna artikel om utseende av leverantorer av

flygtrafikledningstjénster inom sérskilda luftrumsblock i det luftrum som ligger inom deras

ansvarsomréade.
Artikel 9a
Utseende av leverantorer av flygvadertj snster'!
1.  Medlemsstaterna fir utse en leverantor av flygvédertjinster att leverera alla eller delar av

flygvdderdata med ensamritt i hela eller delar av det luftrum som de ansvarar for med

beaktande av flygsdkerhetsdverviganden.

2. Medlemsstaterna ska utan drojsmal underrétta kommissionen och andra medlemsstater om
beslut inom ramen for denna artikel med avseende pa utseende av leverantor av

flygvadertjanster.

1 Ordforandeskapet foreslar att skil 15 i forordning (EG) nr 550/2004 ska aterinforas enligt

foljande: "Medlemsstaterna bor pd grundval av sina analyser av flygsdkerhetséverviganden
kunna utse en eller flera leverantorer av flygvidertjinster med avseende pa hela eller delar
av det luftrum som ingdr i deras ansvarsomrdde utan att behéva anordna en
anbudsinfordran.”
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la.

1b.

Artikel 10

Tillhandahallande av stodtjéinster

Medlemsstaterna far tillimpa en konkurrensinriktad strategi for tillhandahéllandet av en eller
flera stodtjanster, séarskilt pad grundval av ett réttvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och i

Overensstimmelse med unionslagstiftningen.

Utan att det padverkar mojligheten for leverantorer av flygtrafiktjinster att tillhandahalla ett
paket av tjinster ska de medlemsstater som tillimpat en konkurrensinriktad strategi i enlighet
med punkt 1 vidta alla dtgdrder som dr nodvéandiga for att sdkerstélla att det inte finns négra
lagstiftnings- och tillsynshinder for leverantorer av stodtjédnster som hindrar deras mojlighet
att konkurrera pa réttvis och icke-diskriminerande basis.

[...] (Tidigare sista meningen i punkt 1)

16

[.].

[.]

15

16

Ordforandeskapet foreslar att foljande skal laggs till: "Medlemsstaterna far besluta att
organisera tillhandahdllandet av en eller fler av sina stodtjinster pa marknadsvillkor. 1
sddana fall fortsdtter nationella regler att gilla, inklusive mojligheten till och formerna for
begrdinsning av marknadstilltrddet, i overensstimmelse med tilldmpliga principer i
unionslagstiftningen."”

Ordforandeskapet foreslar att denna punkt ersitts med foljande skil: "Overviganden om
mojlig harmonisering av konkurrensutsatt tillhandahallande av stodtjdnster bor baseras pa
en lonsamhetsanalys som minst ticker foljande: konkurrensens inverkan pd
tillhandahdallandet av tidnster, kostnadseffektivitet och kvalitet i fraga om tillhandahdllandet
av tjdnster, sdkerhet vid tillhandahdllandet av tjdnster, medlemsstaternas formdga att
uppfylla sina Icao-skyldigheter samt styrningsaspekter och sociala aspekter.”
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5a Kommissionen ska gora en oberoende undersokning for att bedoma mojligheten att
tillhandahalla stodtjanster centralt nér de dr kopplade till driften av det europeiska nétet for
flygledningstjanst och underritta kommittén om denna. Undersokningen ska técka de totala
uppskattade kostnaderna och fordelarna med att tillhandahalla en sérskild stodtjanst eller en
del av denna i samrad med medlemsstaterna och operativa berdrda parter'”, sirskilt de
berdrda leverantorerna av flygtrafiktjanster. Den ska ocksa omfatta styrningsaspekter,
inverkan pa forvaltning av tillgangar, inbegripet investerings-, sikerhets- och forsvarskrav,

samt mervérdet for ATM-ndtverkets funktion och for de flygtrafiktjénster som tillhandahélls

pa nationell niva.

17 Ordforandeskapet foreslar att man i artikel 2 infor foljande definition av operativa berérda

parter som &r tagen fran forordning (EU) nr 677/2011: "operativa berérda parter: civila och
militdra luftrumsanvdndare, civila och militdra leverantérer av flygtrafiktjdnster,
flygplatsoperatorer, samordnare av ankomst- och avgangstider och drifisorganisationer,

samt berorda organisationer som anses relevanta for de enskilda funktionerna och
tidnsterna.

15732/14 ai,aw/CH/ss 26
BILAGA DGE2 A SV



b)

Om undersokningens utfall &r positivt och utan att det paverkar avtal om tillhandahallande av
gemensamma stodtjdnster inom ramen for artikel 16a far kommissionen besluta, i enlighet
med artikel 27.3, att en eller flera stodtjdnster eller delar av stodtjanster kopplade till driften
av det europeiska nétet for flygledningstjénst far tillhandahallas centralt av
nétverksforvaltaren eller av en grupp leverantorer av flygtrafiktjdnster som foretrader
operativa berorda parter, sarskilt de berdrda leverantdrerna av flygtrafiktjanster'®. Dessa
stodtjanster eller delar av stodtjanster ska inte omfatta flygvadertjanster nér leverantérerna av
dessa tjanster utses i enlighet med artikel 9a. Tillhandahallandet av stodtjdnster centralt ska
inte innebéra nagon skyldighet for medlemsstaterna att tillimpa en konkurrensinriktad strategi
vid tillhandahéllandet av dessa tjdnster och ska inte heller innebéra att dessa tjanster inte
langre ska tillhandahéllas pé lokal och nationell niva. Detta ska inte resultera i dubbla avgifter
for luftrummets anvindare. Kommissionen ska samrada med operativa berorda parter, sérskilt
berdrda leverantorer av flygtrafiktjdnster och [...] 1 sa stor utstrackning som mdjligt [...]
grunda sitt beslut pa deras gemensamma dverenskommelse, samtidigt som sikerhets- och
forsvarskraven efterlevs. Kommissionen ska ocksé specificera formerna for tjédnsternas drift
och for valet av leverantorer, baserat pa deras formaga att tillhandahalla tjanster pa ett
opartiskt, icke-diskriminerande och kostnadseffektivt séitt som siikerstéller att alla
operativa berdrda parter far lika tillging till tjinsterna, och ska utndmna dessa

leverantorer. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med artikel 27.3.

18

Ordforandeskapet foreslar att foljande skal 1aggs till: "Tillhandahallandet av stodtjdnster pa
ett centraliserat sdtt av en grupp leverantorer av flygtrafiktjinster bor syfta till ett
balanserat geografiskt deltagande av sddana leverantorer."
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Artikel 11

Prestationssystem

1. For att forbéttra kvaliteten pa flygtrafiktjédnster och nédtverksfunktioner och nitverkstjénster
inom det gemensamma europeiska luftrummet ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster

och nidtverksfunktioner och nétverkstjénster inforas. Det ska omfatta f6ljande:

a)  Unionsomfattande prestationsmal inom nyckelprestationsomrddena sikerhet, miljo,

kapacitet och kostnadseffektivitet.

b)  Prestationsplaner, inklusive prestationsmal, for att sikra ett lampligt bidrag till de

unionsomfattande prestationsmalen.

¢)  Regelbunden granskning, 6vervakning och benchmarking av kvaliteten pa

flygtrafiktjénster, natverksfunktioner och nitverkstjénster.

2. Ienlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 27.3 ska kommissionen utse ett
oberoende, opartiskt och behorigt organ som ska verka som organ for prestationsgranskning
och ska vilja ut och utndmna dess ordférande och ledaméter. Organet for
prestationsgranskning ska bistd kommissionen i samarbete med de nationella
tillsynsmyndigheterna samt pa deras begéiran dven bistd dessa, i genomforandet av det
prestationssystem som avses i punkt 1 och det avgiftssystem som avses i artikel 13. Tekniskt
stod till organet for prestationsgranskning far tillhandahdllas av Easa, Eurocontrol eller nagot

annat behorigt organ.
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2a. Kommissionen ska faststdlla de krav pa kompetens, erfarenhet och oberoende som ar
nddvindiga for organet for prestationsgranskning. Den ska ocksé faststdlla det mandat och
den arbetsordning enligt vilka organet for prestationsgranskning ska genomfora sin
verksamhet 1 enlighet med denna artikel. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.

3. Kommissionen ska faststélla unionsomfattande prestationsmal for natverket for
flygledningstjanst. Om kommissionen under den referensperiod som avses i punkt 7 j
konstaterar att de ursprungliga uppgifter och antaganden som 1g till grund for faststéllandet
av de unionsomfattande prestationsmalen, pa grund av att varningstrdsklar nétts, eller, i
forekommande fall, att centralt tillhandahallna stddtjanster inréttats i enlighet med artikel
10.5, inte ldngre giller far den besluta att revidera dessa mal. Dessa genomforandeakter ska

antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.

3a. De unionsomfattande prestationsmalen ska faststéllas pa grundval av en analys som utfors av
organet for prestationsgranskning med beaktande av relevanta synpunkter fran
medlemsstaterna och de nationella tillsynsmyndigheterna pé nationell niva eller pa nivan av

funktionella luftrumsblock.
3aa. [...] (har flyttats till punkt 3)

3b. Innan de unionsomfattande prestationsmalen faststills ska organet for prestationsgranskning
gora metoden och forfarandet for utvérdering av prestationsplanerna tillgidngliga for de

nationella tillsynsmyndigheterna. (har flyttats fran punkt 4).

3c. De prestationsplaner som avses i1 punkt 1 ska upprittas av de nationella tillsynsmyndigheterna
och antas av medlemsstaten eller medlemsstaterna i frdga. Dessa planer ska omfatta
bindande lokala prestationsméal och planer for stimulansatgiarder som ska godkénnas av
medlemsstaten eller medlemsstaterna i1 fraga. Utkasten till planer ska uppréttas 1 samrad med
leverantdrer av flygtrafiktjinster, foretrddare for luftrummets anvandare och, vid behov,
representativa yrkesorganisationer, militdra myndigheter, flygplatsoperatorer och

flygplatssamordnare.
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3d.

4a.

Om en nationell eller funktionell luftrumsblockplan gemensamt stods av foretradare for
leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anviandare och, vid behov, berérda
flygplatsoperatorer och flygplatssamordnare ska kommissionen beakta den skriftliga

bekriftelsen pa detta stod nir den utvérderar prestationsplanerna.

Kommissionen ska med hjélp av organet {for prestationsgranskning beddma huruvida de
lokala prestationsmélen bidrar till de unionsomfattande prestationsmalen. I detta syfte ska
organet for prestationsgranskning dela sina prelimindra resultat med de nationella
tillsynsmyndigheterna innan det Gverldmnar sina slutliga rekommendationer till

kommissionen.

I den hindelse att kommissionen slar fast att prestationsplanerna eller de lokala mélen inte pa
ett adekvat sétt bidrar till de unionsomfattande mélen kan kommissionen kréva att de berdrda
medlemsstaterna ska vidta nddvéandiga korrigeringséatgérder. Dessa genomforandeakter ska

antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.

Referensperioden for prestationssystemet enligt punkt 1 ska uppga till minst tre och hogst

fem éar.

Kommissionen ska gora regelbundna beddmningar om huruvida och i vilken omfattning de
unionsomfattande och lokala prestationsmalen har uppfyllts samt underrédtta kommittén om

detta.
Prestationssystemet enligt punkt 1 ska vara baserat pa foljande:

a) Insamling, validering, undersdkning, utvardering och spridning av relevanta uppgifter
om kvaliteten pa flygtrafiktjdnster, ndtverksfunktioner och nitverkstjénster fran alla
relevanta parter, bland dem leverantdrer av flygledningstjénster/flygtrafiktjanster
(ATM/ANS), luftrummets anvindare, flygplatsoperatorer, nationella

tillsynsmyndigheter, medlemsstaterna, natverksforvaltaren och Eurocontrol.
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b)

Urval av lampliga nyckelprestationsomrdden i enlighet med Icaos dokument nr 9854
"Global Air Traffic Management Operational Concept", vilka dverensstimmer med dem
som identifierats 1 prestationssystemet i generalplanen for flygledningstjansten,
inbegripet sdkerhet, miljo, kapacitet och kostnadseftektivitet, och vilka vid behov
anpassats for att ta hansyn till det gemensamma europeiska luftrummets mal for dessa
omraden, samt definition av en begrinsad uppséttning centrala kvalitetsindikatorer for

att mata kvaliteten.

c)  Upprittande och dversyn av unionsomfattande och lokala prestationsmal.
d)  Kiriterierna enligt vilka de nationella tillsynsmyndigheterna ska upprétta
prestationsplanerna. Dessa kriterier ska se till att prestationsplanerna
1)  beaktar affdarsplanerna hos leverantorerna av flygtrafiktjanster samt industriella
partnerskap och de operativa planer som avses i artikel 16.10, 1 férekommande
fall,
i1)  tar upp alla kostnadskomponenter i den nationella kostnadsbasen eller
kostnadsbasen for de funktionella luftrumsblocken,
i)  inbegriper bindande lokala prestationsmal som pé ett adekvat sitt bidrar till de
unionsomfattande prestationsmélen,
iv)  inbegriper ldmpliga planer for stimulansatgirder (har flyttats ner fran inledningen
till punkten),
v)  beaktar kopplingen mellan sikerhetskrav och forsvarskrav samt anvindningen av
luftrummet, och
vi) 1 forekommande fall beaktar den inverkan som tillhandahéllandet av tjdnster
centralt far, sdrskilt pa lokal och nationell niva.
e) Bedomning och, vid behov, 6versyn av de lokala prestationsmalen pd grundval av
prestationsplanen.
f)  Overvakning av genomforandet av prestationsplanerna, inbegripet limpliga
varningsmekanismer.
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g)  Kiiterier for att bedoma huruvida de lokala prestationsmalen bidrar till
de unionsomfattande prestationsmélen under referensperioden och for stod av

varningsmekanismer.

h)  Allménna principer for hur medlemsstaterna ska upprétta planen for stimulansatgéirder.

oLl

j)  Léampliga referensperioder och intervall for bedomningen av om prestationsmalen nétts

och for faststdllandet av nya mal.
k)  Erforderliga tillhérande tidsplaner.

Kommissionen ska faststélla detaljerade foreskrifter som ska sékerstélla att
prestationssystemet fungerar vl i enlighet med leden i denna punkt. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel

2739,

8. Da prestationssystemet utarbetas ska det tas hdnsyn till att flygtrafiktjdnster en route,
terminaltjinster, nitverksfunktioner och nétverkstjanster skiljer sig frdn varandra och att detta

bor beaktas, vid behov dven vid kvalitetsmatningen.

9. Inom tvé ar fran det att denna forordning offentliggjorts ska kommissionen genomfora en
undersdkning om vilka konsekvenser verksamheten hos andra intressenter dn leverantorer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) har for ett effektivt fungerande europeiskt
nitverk for flygledningstjanst och offentliggora dess resultat. Syftet med undersokningen ska
vara att identifiera eventuella ytterligare nyckelprestationsomraden och/eller
nyckelprestationsindikatorer som kan finga upp effekterna av denna verksamhet for

kommande referensperioder.

Kommission motsitter sig strykningen av delegerade akter.
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Artikel 12

Allminna bestimmelser for avgiftssystemet

I enlighet med kraven i artiklarna 13 och 14 ska avgiftssystemet for flygtrafiktjénster bidra till
storre insyn med avseende pa faststillande, paldggande och uttagande av avgifter fran luftrummets
anvéndare, och bidra till kostnadseffektivitet 1 tillhandahéllandet av flygtrafiktjénster och till
effektiva flygningar, samtidigt som optimal sdkerhetsniva uppritthalls. Systemet ska ocksa
overensstimma med artikel 15 1 1944 4rs Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart

och med Eurocontrols avgiftssystem for undervégsavgifter.

Artikel 13

Principer for avgiftssystemet

1.  Avgiftssystemet ska grundas pa de berdknade kostnader for flygtrafiktjédnster som
tjdnsteleverantorerna ddragit sig till gagn for luftrummets anvidndare. Avgiftssystemet ska

fordela dessa kostnader mellan olika anviandarkategorier.

2. De principer som anges i punkterna 3 till 8 ska tillimpas vid faststidllandet av kostnadsbasen

for utgifter.
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Den kostnad som ska fordelas mellan luftrummets anvéndare ska vara den faststillda
kostnaden for att tillhandahalla flygtrafiktjanster, inklusive ldmpliga belopp for rinta pa
kapitalinvesteringar och avskrivning av tillgdngar samt kostnader for underhall, drift,
forvaltning och administration. Den faststéllda kostnaden ska vara den kostnad som faststillts
av medlemsstaterna pd avgiftszonsniva eller pa nationell nivé eller pd nivan av funktionella
luftrumsblock antingen i borjan av referensperioden for varje kalenderar av den
referensperiod som avses i artikel 11.5 eller under referensperioden, efter lampliga

anpassningar for att tillimpa varningsmekanismerna 1 artikel 11.

De kostnader som ska beaktas i detta sammanhang ska vara de kostnader i relation till de
hjalpmedel och tjanster som &r foreskrivna och inforlivade enligt Icaos regionala
flygtrafikplan for den europeiska regionen. For att uppfylla kraven 1 artikel 3.7 ska de dven
omfatta sadana kostnader eller delkostnader som nationella tillsynsmyndigheter och/eller
behoriga organ adragit sig om inte andra ekonomiska resurser utnyttjas for att ticka sddana
kostnader eller delar av sddana kostnader. De far 4ven omfatta andra kostnader som den
berérda medlemsstaten och tjansteleverantdren adragit sig i samband med tillhandahallandet
av flygtrafiktjinster. De ska inte omfatta kostnader for sanktioner som medlemsstaterna

faststéller enligt artikel 33 eller kostnader for eventuella korrigeringséatgirder som avses i

artikel 11.4a.

Medlemsstaterna ska ndr det géller de funktionella luftrumsblocken och som en del av sina
ramavtal gora rimliga anstrangningar for att enas om gemensamma principer for

avgiftssystem.
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6.  Kostnaden for olika flygtrafiktjénster ska identifieras separat i enlighet med artikel 21.3.

7. Korssubventionering ska inte vara tilliten mellan en-route-tjinster och terminaltjdnster.
Kostnader som hor till bade terminaltjdnster och en-route-tjénster ska fordelas proportionellt
mellan dessa pa grundval av en 6ppen metod. Korssubventionering mellan
olika flygtrafiktjinster ska vara tillten i endera av dessa tva kategorier endast nér detta
motiveras av objektiva skil och under forutsittning att den ar tydligt identifierbar.
Korssubventionering ska inte vara tilldten mellan flygtrafiktjanster och sddana stodtjanster

som tillhandahélls p& konkurrensutsatt grund i enlighet med artikel 10.

8. Insyn i berdkningen av avgifter ska garanteras. Tillimpningsforeskrifter for
tjdnsteleverantorernas tillhandahallande av information ska faststéllas for att gora det mojligt
att granska deras prognoser, faktiska kostnader och intékter. Information ska regelbundet
utbytas mellan nationella tillsynsmyndigheter, tjdnsteleverantorer, luftrummets anvindare,

kommissionen och Eurocontrol.

9.  Medlemsstaterna ska iaktta foljande principer nér de faststéller avgifter i enlighet med punkt 3
till 8:

a)  Avgifter ska faststillas for tillgdngligheten av flygtrafiktjanster pé ett icke-
diskriminerande sétt. Nar avgifter tas ut fran olika anvindare av luftrummet for samma

tjénst ska ingen atskillnad goras med héansyn till anvidndarens nationalitet eller kategori.

b)  Undantag for vissa anvédndare, i synnerhet operatorer av ldtta flygplan och
statsluftfartyg, far tilldtas, under forutsittning att kostnaden for sddana undantag inte

laggs Over pa andra anvéndare.
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d)

Avgifter ska faststdllas per kalenderar pa grundval av den faststéllda kostnaden eller kan
faststéllas for en hel referensperiod pé grundval av den faststillda kostnaden om det
sdkerstélls att de sammanlagda intékterna under referensperioden i fraga inte overstiger
de sammanlagda intdkterna om avgifterna under samma referensperiod skulle faststéllas

per kalenderér.

Flygtrafiktjanster far generera tillrdckliga intékter som ger en rimlig avkastning pé

tillgdngar for att bidra till nodvindiga kapitalforbéttringar.

Avgifterna ska avspegla kostnaderna for de flygtrafiktjanster och anliggningar som gors
tillgidngliga for luftrummets anvindare med beaktande av den relativa

produktionskapaciteten hos de olika typerna av berorda luftfartyg.

Avgifterna ska frimja ett sdkert, effektivt och héllbart tillhandahédllande av
flygtrafiktjdnster 1 syfte att uppna en hog flygsékerhetsniva och kostnadseftektivitet
samt uppna prestationsmalen, och de ska frimja ett integrerat tillhandahéllande av
tjénster samtidigt som de minskar luftfartens miljopaverkan. For det &andamal som avses
iled f och i forhédllande till medlemsstaternas eller de funktionella luftrumsblockens
prestationsplaner far nationella tillsynsmyndigheter faststdlla mekanismer, inbegripet
stimulansétgirder 1 form av ekonomiska for- och nackdelar, for att stimulera
leverantorer av flygtrafiktjdnster och/eller luftrummets anvédndare att stodja forbéttringar
i tillhandahéllandet av flygtrafiktjanster, till exempel 6kad kapacitet, minskning av

forseningar och héllbar utveckling, samtidigt som optimal sdkerhetsniva upprétthalls.

10. Kommissionen ska anta atgérder for att ndrmare specificera det forfarande som ska foljas for

tillimpningen av punkterna 1 till 9. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.
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Artikel 14
Kontroll av 6verensstimmelse med artiklarna 12 och 13

Kommissionen ska, i samarbete med medlemsstaterna, sékerstélla fortlopande granskning av
Overensstimmelsen med de principer och regler som avses i artiklarna 12 och 13.
Kommissionen ska strdva efter att inrdtta nddvindiga mekanismer for att Eurocontrols
sakkunskap ska kunna tas i ansprék och ska meddela resultaten av granskningen till

medlemsstaterna, Eurocontrol och foretradare for luftrummets anvéndare.

P& begédran av en eller flera medlemsstater som anser att de principer och regler som avses i
artiklarna 12 och 13 inte har tillimpats korrekt, eller pd kommissionens eget initiativ, ska
kommissionen genomfora en undersdkning av varje pastdende om bristande efterlevnad eller
bristande tilldmpning av de berdrda principerna och/eller reglerna. Kommissionen ska utan att
det paverkar tillimpningen av artikel 32.1 meddela resultaten av undersékningen till
medlemsstaterna, Eurocontrol och foretradare for luftrummets anvandare. Kommissionen ska,
inom tvd médnader fran det att den fétt en begdran och efter att ha hort den berérda
medlemsstaten, besluta huruvida artiklarna 12 och 13 har f6ljts och atgérden saledes far
fortsitta att tillimpas. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det radgivande

forfarande som avses 1 artikel 27.2.
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la.

3a.

Artikel 15
Gemensamma projekt

Genomforandet av generalplanen for flygledningstjansten kan stddjas av gemensamma
projekt. Dessa projekt ska stodja mélen 1 denna forordning for att forbéttra det europeiska
luftfartssystemets kvalitet och kvaliteten pa flygledningstjanster/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS) inom saddana nyckelomraden som kapacitet, flygeffektivitet, kostnadseffektivitet

samt miljomassig hallbarhet, inom ramen for de 6vergripande sikerhetsmélen.

Kommissionen far upprétta gemensamma projekt for att genomfora de visentliga operativa
fordndringar som beskrivs i generalplanen for flygledningstjansten och som har f6ljder for
hela nitverket. I de gemensamma projekten ska sdidana ATM-funktionaliteter anges som &r
mogna for ibruktagande tillsammans med tidsplanen och den geografiska omfattningen for
ibruktagandet och som det dr nodvandigt att tillhandahélla 1 rétt tid och pa ett samordnat och

synkroniserat stt.

Kommissionen far ocksa anta atgérder som faststiller hur gemensamma projekt ska styras och
som faststéller incitament till projektens genomforande. Dessa atgirder far inte paverka
mekanismerna for genomforande av de projekt om ett funktionellt luftrumsblock som parterna

1 dessa block kommit dverens om.

De gemensamma projekten far anses kvalificerade for unionsfinansiering inom den flerdriga
budgetramen. Darfor ska kommissionen, utan att det paverkar medlemsstaternas behorighet
att besluta om hur de ska anvénda sina ekonomiska resurser, utféra en oberoende
l6nsamhetsanalys och ldmpliga samrad med medlemsstaterna och intressenter i enlighet med
artikel 28, och undersoka alla ldmpliga finansieringsformer for detta &ndamél. Kostnaderna
for genomforande av gemensamma projekt ska erséttas i enlighet med principerna om

Oppenhet och icke-diskriminering.

De genomforandeakter som avses i punkterna 1 och 2 ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.
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Artikel 16
Funktionella luftrumsblock

Medlemsstaterna ska vidta alla nddvéndiga atgédrder for att inrdtta och genomfora funktionella
luftrumsblock 1 syfte att uppna erforderlig kapacitet och effektivitet hos det europeiska
nétverket for flygledningstjénst inom det gemensamma europeiska luftrummet och ett stegvis
mer integrerat®® tillhandahallande av flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) och
for att uppratthalla en hog sikerhetsniva samt bidra till lufttransportsystemets dvergripande

kvalitet och en minskad miljopaverkan.

De funktionella luftrumsblocken ska inréttas pa grundval av 6verenskommelser mellan
medlemsstaterna, och nir sd ar forméanligt, stodjas av industriella partnerskap i enlighet med

artikel 16a.

Medlemsstaterna, nationella tillsynsmyndigheter och leverantorer av
flygledningstjénster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) ska 1 storsta mdjliga utstrickning
samarbeta med varandra for att sdkerstilla dverensstimmelse med denna artikel. Dér s ar
relevant far samarbetet ocksa inbegripa nationella tillsynsmyndigheter och leverantorer av
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) fran tredjeldnder som deltar i funktionella

luftrumsblock.

20

Foljande mening ska ldggas till 1 slutet av skél 25 for att forklara den stegvisa integreringen
av tillhandahéllandet av flygledningstjénster/flygtrafiktjdnster, inbegripet
luftrumsforvaltning: "Den stegvisa integreringen av tillhandahdllandet av
flygledningstjdnster/flygtrafiktjinster kan bland annat uppnds genom en integrerad
tidnsteleverantor eller genom arbetsavtal mellan tvd eller flera leverantorer av
flygtrafiktidnster, ddr sa dr ldmpligt".
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4.  Funktionella luftrumsblock ska sérskilt

a)  stodja sig pa en flygsidkerhetsbevisning,

b)  vara utformade for att bidra till att uppna de prestationsmal som faststillts i1 enlighet
med artikel 11,

¢ [...]

d [...]

e) motiveras av det sammanlagda mervirdet, inbegripet en sa effektiv anviandning av
tekniska och ménskliga resurser’' som méjligt, grundat p4 lénsamhetsanalyser,

f)  sidkerstdlla en I6pande och flexibel dverforing av ansvaret for flygkontrolltjansten
mellan flygtrafikledningsenheter, i tillimpliga fall,

2 Ordforandeskapet foreslar foljande forklarande skil: "Medlemsstaterna ska se till att det
funktionella luftrumsblock som de deltar i har potential att successivt ge ett 6vergripande
mervdrde, bland annat vad gdller anvindningen av luftrummet samt tekniska och mdnskliga
resurser. Effektivast anvindning av tekniska och mdnskliga resurser i ett funktionellt
luftrumsblock kan uppnds genom bland annat
o gemensam utbildningsinfrastruktur for anstdllda inom flygtrafiktjdnster,

e synkroniserade livscyklar for tekniska ATM-system,
e  harmoniserade ATM-system och ATM-verktyg,
e rationaliserade kapitalutgifter som pa ldmpligt sditt beaktar all den utveckling som
krdvs for en hallbar flygledningstjdnst pd lang sikt,
e samordning av investeringsplaner for leverantorer av flygtrafiktjdinster,
e inrdttande av gemensamma kontrollcentrum ddr sa dr formanligt,
o gemensam utveckling av CNS-infrastruktur,
e  grdnsoverskridande tillhandahdllande av tidnster eller grinséverskridande delegering
av flygtrafiktjdinster,
e  samordnat tillhandahadllande av flygbriefingtjinster,
o tillndrmning av tillsynsstrukturer som inbegriper nationella tillsynsmyndigheter,
o gemensamma beredskapsarrangemang."
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g [.]

h)  uppfylla de villkor som hérror frén regionala Gverenskommelser som har ingétts inom

Icao,

1) respektera befintliga regionala avtal vid ikrafttrddandet av denna foérordning, sirskilt

avtal med europeiska tredjelénder,

4a. Funktionella luftrumsblock ska ocksa uppfylla foljande krav i samordning med

ndtverksforvaltaren enligt artikel 17:

- Sékerstilla en flexibel anvidndning av luftrummet som é&r sa effektiv som mgjligt, med

beaktande av kraven pa flygtrafiken fran civila och militdra anvindare av luftrummet.
— Gora det mojligt att utforma luftrummet pé ett sé effektivt satt som mojligt.

— Sdkerstilla forenlighet med det europeiska flygvéagsnit som inréttats 1 enlighet med

artikel 17.
- Sékerstilla forenlighet mellan de olika luftrumskonfigurationerna.

5. Kraven i denna artikel far uppfyllas genom att medlemsstater, nationella tillsynsmyndigheter
och leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) deltar i ett eller flera
funktionella luftrumsblock.

6. [...] (fyttad till artikel 9.5)
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7.  Medlemsstaterna ska anmila inrdttandet och varje dndring av funktionella luftrumsblock till
kommissionen, sirskilt 6verenskommelser mellan medlemsstaterna och beslut om gemensamt
utndmnande. Innan kommissionen meddelas om inrittandet av ett funktionellt luftrumsblock
ska den berérda medlemsstaten eller de berdrda medlemsstaterna dverldmna erforderliga
uppgifter till kommissionen, de dvriga medlemsstaterna och andra intressenter och ge dem

mdjlighet att inkomma med synpunkter.

7a. Den 6verenskommelse genom vilken ett funktionellt luftrumsblock inréttas ska innehélla de
nddvéndiga bestimmelserna om hur blocket kan dndras och hur en medlemsstat kan uttrdda ur

blocket, inbegripet dvergdngsarrangemang.

8. Vid problem mellan tva eller flera medlemsstater om ett funktionellt luftrumsblock som ror
luftrum som faller inom deras ansvarsomraden, far de berorda medlemsstaterna tillsammans
overldmna drendet till kommittén for yttrande. Yttrandet ska tillstéllas de berorda
medlemsstaterna. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 6 ska medlemsstaterna ta

hénsyn till det yttrandet for att finna en 16sning.

9.  Efter att ha mottagit de meddelanden fran medlemsstaterna som avses i punkt 7, ska
kommissionen bedéma huruvida vart och ett av de funktionella luftrumsblocken uppfyller
kraven i punkterna 4 och 4a och ldgga fram resultaten infér medlemsstaterna for diskussion.
Om kommissionen finner att en eller flera av de funktionella luftrumsblocken inte uppfyller
kraven, ska den inleda en dialog med de berérda medlemsstaterna i syfte att nd samforstand

om de atgirder som dr nddviandiga for att rétta till situationen.

15732/14 ai,aw/CH/ss 42
BILAGA DGE2 A SV



10. GenomfG6randet av ett funktionellt luftrumsblock far bygga pa en operativ plan dir de atgérder
som leverantorer av flygtrafiktjinster, nationella tillsynsmyndigheter och andra intressenter
ska vidta for att uppfylla kraven i punkterna 4 och 4a beskrivs. Om en sadan operativ har
utarbetats ska den anmdlas till kommissionen. Fore faststdllandet av den operativa planen ska
de medlemsstater som deltar i ett funktionellt luftrumsblock se till att intressenterna ges

tillracklig information och bereds mdjlighet att [imna synpunkter.

11. Kommissionen far anta dtgédrder avseende de uppgifter som ska tillhandahéllas av
medlemsstaten eller medlemsstaterna enligt punkt 7. Dessa genomforandeakter ska antas 1

enlighet med det granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

12.  Denna artikel ska inte paverka tillimpningen av eventuella avtal om funktionella
luftrumsblock mellan medlemsstaterna som géller den dag d& denna forordning trader i

kraft??.
Artikel 16a
Industriella partnerskap

1. Leverantorer av flygledningstjinster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) ska strdva efter att inga
industriella partnerskap till stod for genomforandet av det gemensamma europeiska
luftrummet och for att forbéttra kvaliteten pa det europeiska nétverket for flygledningstjénst.
Industriella partnerskap far ingés oberoende av, eller inom ett eller flera funktionella

luftrumsblock eller delar av dessa.

Kommissionen foreslér tilligg av: "och som dr forenliga med gdllande lagstifining vid den
tidpunkt da de inrdttades.”
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2. Industriella partnerskap ska vara samarbetsavtal for att forbéttra kvaliteten pa dtminstone ett
av de nyckelprestationsomraden i det prestationssystem som avses i artikel 11. Industriella
partnerskap ska inréttas av tva eller fler partner som bidrar till tillhandahallandet av en eller
fler flygtrafiktjénster. Industriella partnerskap far forutom leverantorer av flygtrafiktjdnster

dven omfatta andra intressenter.
3 [.]

4.  Leverantorer av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS) som ingér industriella

partnerskap ska halla tillsynsansvariga medlemsstater underréttade om sin verksamhet.
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Artikel 17
Nitverkets forvaltning och utformning

1.  Natverket for flygledningstjénsten ska genom sina funktioner och tjdnster mojliggora
optimerad anvidndning av luftrummet och sikerstélla att luftrummets anvédndare kan trafikera
forstahandsflygvégar, samtidigt som maximal tillgéng till luftrum och flygtrafiktjanster
mojliggors. Dessa nitverksfunktioner och nétverkstjinster ska inrikta sig pa stod till initiativ
pa nationell niva och pa nivan av funktionella luftrumsblock och utféras med respekt for

principen om 4tskillnad mellan regleringsuppgifter och driftsméssiga uppgifter.?

2. For att uppné de mél som avses i punkt 1 ska kommissionen, utan att det paverkar
medlemsstaternas ansvar for nationella flygvagar och luftrumsstrukturer, se till att

foljande uppgifter utfors av nitverksforvaltaren:

a)  Utveckling av det europeiska flygvagsnitet och stdd till optimeringen av luftrummets
utformning genom samarbete med de leverantorer av flygtrafiktjanster, myndigheter i

medlemsstaterna och funktionella luftrumsblock som avses i artikel 16.

b)  Samordning av knappa resurser inom de frekvensband som anvénds av den allménna

flygtrafiken, sérskilt radiofrekvenser samt samordning av transponderkoder.
c)  Central tjinst for flodesplanering.

d) Tillhandahéllande av en portal med luftfartsinformation i enlighet med artikel 23.

B Ordforandeskapet foreslér att foljande forklaring laggs till i ett skdl: "Ndtverksfunktioner och

ndtverkstjdnster bor syfta till bade bdittre resultat och kostnadsbesparingar for det
europeiska ndtet for flygledningstjinst utan att medfora att uppgifter och ansvarsomrdden
for leverantorer av flygtrafiktjdinster, det gemensamma Sesar-foretaget, lanseringsansvarig
eller Easa overlappar varandra eller dubbleras."
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e) [..]
f)  Central samordningsfunktion vid nétverkskriser.
g)  Stodtjanst(er) eller delar ddrav, med forbehéll for de krav som avses 1 artikel 10.5.

De uppgifter som fortecknas i denna punkt ska inte inbegripa antagandet av bindande
bestimmelser av allmén rickvidd eller fattandet av politiska beslut. De ska ta hinsyn till
forslag som framlagts pé nationell niva och pa nivan av funktionella luftrumsblock. De ska
utforas 1 samarbete med militira myndigheter i enlighet med 6verenskomna rutiner for

flexibel anvindning av luftrummet.

Kommissionen far, efter samrad med kommittén och i 6verensstimmelse med det forfarande
som avses i punkt 4, utse Eurocontrol eller ndgot annat opartiskt och behdrigt organ att

utfora nitverksforvaltarens uppgifter. Dessa uppgifter ska, pd medlemsstaternas och
intressenternas vagnar, utforas pa ett opartiskt och kostnadseffektivt sétt. De ska styras pé
lampligt sitt, med erkdnnande av principen om separat ansvar for tillhandahéllande av tjdnster
respektive reglerande uppgifter, med beaktande av behoven for hela nitverket for
flygledningstjdnsten och med deltagande av luftrummets anviandare, leverantdrerna av

flygtrafiktjdnster och flygplatsoperatorerna.

Med hinvisning till den forteckning som anges 1 punkt 2 far kommissionen ndrmare ange
uppgifter, i synnerhet vad avser stodtjanster, om nitverksforvaltaren tillhandahaller dem pa ett
centraliserat sétt i enlighet med artikel 10.5. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.
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4.  Kommissionen ska anta nirmare bestimmelser avseende foljande:

a)  Samordningen och harmoniseringen av processer och forfaranden for att effektivera
forvaltningen av frekvenser for flyget, inbegripet framtagning av principer och kriterier.

b)  Den centrala uppgiften att samordna arbetet med att tidigt identifiera och tillgodose
behoven av frekvenser inom de frekvensband som tilldelats den allménna flygtrafiken i
Europa, till stod for utformningen och driften av det europeiska luftfartssystemet.

c)  Ytterligare ndtverksfunktioner och nitverkstjinster, enligt definitionerna i generalplanen
for flygledningstjénsten.

d)  Arrangemang for beslutsfattande i samarbete mellan medlemsstaterna, leverantérerna av
flygtrafiktjanster och nitverksforvaltaren, i anslutning till de uppgifter som avses i
punkt 2.

e) Arrangemang for ndtverksforvaltarens bedrivande av verksamhet som ett oberoende och
kostnadseftektivt organ som tillhandahéller ndtverksfunktioner och nitverkstjdnster med
deltagande av alla berdérda operativa intressenter.

f)  Forfaranden for samrad med intressenter vid beslutsfattandet pa bade nationell och
europeisk niva.
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g)  Arbetet med att mellan natverksforvaltaren och de nationella frekvensforvaltarna
fordela uppgifter och ansvar inom det radiospektrum som av Internationella
telekommunikationsunionen upplatits for allméan flygtrafik, s& det skapas garantier for
att den nationella frekvensforvaltningsfunktionen fortsétter att skdta sddana uppgifter
som inte paverkar nadtet. [ sddana fall som faktiskt paverkar nitet ska de nationella
frekvensforvaltarna samarbeta med natverksforvaltaren for att frekvenserna ska

anvéndas sd dndamalsenligt som mojligt.

h)  Arbetet med att mellan nétverksforvaltaren, medlemsstaterna och leverantorerna av
flygtrafiktjdnster fordela uppgifter och ansvar inom stédet for luftrummets utformning,

sarskilt foljande:

1)  Natverksforvaltaren ska samarbeta medmedlemsstaterna och leverantorer av
flygtrafikledningstjénster pa nationell niva eller pa funktionell luftrumsblockniva
for att identifiera och utvirdera bristande effektivitet i luftrummets utformning

och oforenlighet mellan de olika luftrumskonfigurationerna.

i)  Medlemsstaterna och leverantdrerna av flygtrafikledningstjanster ska i samrad
med nétverksforvaltaren utforma korrigerande atgirder for att atgdrda denna
identifierade bristande effektivitet for att i storsta mojliga utstrackning tillgodose

behoven hos samtliga anvédndare av luftrummet och flygplatsoperatorer.

iii)  Med forbehdll for de behoriga myndigheternas relevanta beslut pa nationell niva
eller funktionell luftrumsblocknivé ska leverantérerna av
flygtrafikledningstjinster i samordning med nétverksforvaltaren genomfora dessa

atgérder, antingen var for sig eller tillsammans inom funktionella luftrumsblock.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 27.3.

5. Andra aspekter av luftrummets utformning dn de som avses i punkterna 2, 4 c och 4 h ska
behandlas pa nationell niva eller pd nivén av funktionella luftrumsblock. Denna
utformningsprocess ska beakta flygtrafikbelastningar, sdsongsvariationer och komplexitet
samt prestationsplaner och ska inbegripa fullt samrdd med relevanta anvindare av luftrummet
eller relevanta grupper som foretrader anviandare av luftrummet, och 1 forekommande fall,

militdra myndigheter.
Artikel 18
Forhallandet mellan tjinsteleverantorer

1.  Leverantorer av flygtrafiktjdnster far anvénda sig av tjénster fran andra leverantdrer som har
blivit certifierade eller deklarerade 1 unionen samt fran militdra tjdnsteleverantdrer i enlighet

med artikel 1.3 i1 férordning (EG) nr 216/2008.

2. Leverantorer av flygtrafiktjénster ska formalisera sina arbetsrelationer med hjélp av skriftliga
avtal eller likvardiga juridiska 6verenskommelser i vilka leverantdrernas sérskilda uppgifter
och funktioner faststills och som mgjliggor ett utbyte av verksamhetsrelaterade uppgifter
mellan alla tjdnsteleverantorerna nér det giller allméin flygtrafik. Dessa dverenskommelser

ska anmélas till de berérda nationella tillsynsmyndigheterna.

3. For tillhandahallandet av flygtrafikledningstjanster krdvs medlemsstaternas godkdnnande. For
tillhandahallandet av flygvadertjénster krivs medlemsstaternas godkdnnande, om de har utsett

en leverantér med ensamritt i enlighet med artikel 9.1.

15732/14 ai,aw/CH/ss 49
BILAGA DGE 2 A SV



Artikel 19
Forhallandet till intressenter

Leverantorer av flygtrafiktjdnster ska inrédtta samradsmekanismer for samrad med relevanta grupper
av luftrumsanvindare och flygplatsoperatorer nir det géller alla storre fragor som 4r knutna till de
tjdnster som tillhandahélls, dédribland relevanta dndringar av luftrumskonfigurationer eller
strategiska investeringar av relevant betydelse for tillhandahéllandet av och/eller avgifterna for
flygledningstjanster/flygtrafiktjanster (ATM/ANS). Samraden ska genomforas pa ett sétt som star i

proportion till omfattningen av de tillhandahéallna tjinsterna.
Artikel 20
Forhallandet till militiira myndigheter

Medlemsstaterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken vidta nddvéndiga
atgirder for att se till att det mellan behdriga civila och militdra myndigheter upprittas eller fornyas
skriftliga 6verenskommelser eller likvardiga juridiska 6verenskommelser avseende forvaltningen av

sarskilda luftrumsblock.
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Artikel 21
Insyn i rdkenskaper

Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, oavsett form for dgande och rittslig form, utforma,
inldmna till granskning och offentliggdra sina finansiella rdkenskaper. Dessa rikenskaper ska
overensstimma med de internationella redovisningsstandarder som antagits av unionen. Om
det pd grund av tjénsteleverantorens rattsliga status inte 4r mdjligt att uppna full
Overensstimmelse med de internationella redovisningsstandarderna, ska leverantoren striva

efter att 1 mdjligaste mén uppfylla dessa krav.

I varje fall ska leverantdrer av flygtrafiktjanster offentliggora en drsredovisning och

regelbundet understéllas en oberoende revision.

Vid tillhandahéllande av ett paket av tjidnster ska leverantorer av flygtrafiktjénster identifiera
och ldmna upplysning om de kostnader och inkomster som harror fran flygtrafiktjanster,
uppdelade i enlighet med det avgiftssystem for flygtrafiktjanster som avses 1 artiklarna 12
och 13 och, vid behov, ge en sammanstilld redovisning for tjédnster som inte &r
flygtrafiktjénster pd samma sitt som de skulle vara tvungna att géra om de berdrda tjansterna

tillhandaholls av separata foretag.

Medlemsstaterna ska utse behoriga myndigheter som ska ha ritt att ta del av rdkenskaperna
for de tjénsteleverantorer som tillhandahaller tjanster inom det luftrum som ligger inom deras

ansvarsomrade.

Medlemsstaterna far tilldmpa Gvergéngsbestimmelserna i artikel 9 1 Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 1606/2002 av den 19 juli 2002 om tillimpning av internationella
redovisningsstandarder® pa leverantérer av flygtrafiktjinster som omfattas av denna

forordning.

24
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Artikel 22
Tillgang till och skydd av uppgifter

1. Nar det giller allméan flygtrafik ska relevanta verksamhetsrelaterade uppgifter utbytas i realtid
mellan alla leverantorer av flygtrafiktjdnster, luftrummets anvidndare och flygplatser s att
deras operativa behov kan underlittas. Uppgifterna ska anvindas endast for

verksamhetsrelaterade dndamal.

2. Berorda myndigheter, certifierade eller deklarerade leverantorer av flygtrafiktjénster,
luftrummets anvindare och flygplatser ska beviljas tillgéng till verksamhetsrelaterade
uppgifter pé ett icke-diskriminerande sétt utan att detta paverkar sékerhets- eller

forsvarspolitiska intressen.

3. Certifierade eller deklarerade tjansteleverantorer, anvindare av luftrummet och flygplatser ska
faststilla standardvillkor for tillgang till andra relevanta verksamhetsrelaterade uppgifter dn
sddana som avses i1 punkt 1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska godkénna dessa
standardvillkor. Kommissionen fér faststilla dtgérder avseende de forfaranden som ska foljas
for utbyte av uppgifter och den berorda typen av uppgifter nér det géller dessa villkor for
tillgdng och deras godkédnnande. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 27.3.
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KAPITEL IV
LUFTRUMMET OCH DRIFTSKOMPATIBILITET

Artikel 23
Digital luftfartsinformation

1. Utan att det paverkar medlemsstaternas offentliggorande av luftfartsinformation och i
Overensstimmelse med det offentliggérandet ska kommissionen, i samarbete
med ndtverksforvaltaren, sdkerstélla tillgdngen till luftfartsinformation av hog kvalitet i digital
form som presenteras pa ett harmoniserat sitt och som uppfyller kraven hos alla relevanta

anvéndare 1 fraga om uppgifternas kvalitet och aktualitet.

2. Vid tillampningen av punkt 1 ska kommissionen se till att det utvecklas en infrastruktur for
luftfartsinformation pa unionsniva i form av en digital integrerad briefingportal med
obegrinsad tillgang for intressenter. Den infrastrukturen ska integrera tillgdngen till och
tillhandahallandet av sddana begirda uppgifter som till exempel, men inte begrinsat till,
luftfartsinformation, information fran rapportplatser for flygtrafikledningen, meteorologisk

information och information om flédesplanering.

3. Kommissionen ska anta atgirder for inrdttandet och genomfoérandet av en digital integrerad
briefingportal. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 27.3.
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Artikel 23a™
Flexibel anvdndning av luftrummet

Med beaktande av hur de militira fragorna under deras ansvar &r organiserade ska
medlemsstaterna sdkerstélla en enhetlig tillimpning inom det gemensamma europeiska
luftrummet av det koncept for flexibel anvéndning av luftrummet som beskrivits av Icao och
utarbetats av Eurocontrol for att underlatta luftrumsplanering och flygledningstjénst i
samband med den gemensamma transportpolitiken och 1 6verensstimmelse med

generalplanen for flygledningstjénsten.

Medlemsstaterna ska arligen rapportera till kommissionen om tillimpningen av systemet med
en flexibel anvindning av luftrummet med avseende pa det luftrum som omfattas av deras

ansvar 1 samband med den gemensamma transportpolitiken.

Nar det blir nddvéndigt att stirka och harmonisera tillimpningen av systemet med flexibel
anviandning av luftrummet inom det gemensamma europeiska luftrummet, sérskilt efter
rapporter som lagts fram av medlemsstater, ska kommissionen anta dtgirder inom ramen for
den gemensamma transportpolitiken. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 27.3.

25

Tidigare artikel 7 i forordning 551/2004, som anpassats till EUF-fordraget.
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Artikel 24
Teknisk utveckling och driftskompatibilitet for flygledningstjénsten

1.  Kommissionen ska anta ndrmare bestimmelser for frimjande av teknisk utveckling och
driftskompatibilitet for flygledningstjansten, och bestimmelserna ska sté i samband med
utarbetandet och tillimpningen av generalplanen for flygledningstjédnsten. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 27.3 fore genomforandet av generalplanen for flygledningstjansten.

2. Nir det géller de bestimmelser som avses 1 punkt 1 ska artikel 17.2 b 1 foérordning (EG)
nr 216/2008 tillampas. Nér sa dr ldmpligt ska kommissionen begira att Easa tar med dessa

bestammelser i sitt arliga arbetsprogram enligt artikel 56 i den forordningen.
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KAPITEL V
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 25
Anpassning av bilagorna

Kommissionen ska ha befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 26 for att indra®®
de villkor som fortecknas i bilaga II punkterna 2 b—h for certifikat som ska tilldelas leverantorer av
flygtrafiktjdnster, for att ta hinsyn till de erfarenheter som gjorts av nationella tillsynsmyndigheter
vid tillimpningen av dessa krav och villkor eller till utvecklingen av system for flygledningstjanst

ndr det giller driftskompatibilitet och integrerat tillhandahéllande av flygtrafiktjénster.

26 Bilaga I har nu slagits ihop med bilaga V i forordning (EG) nr 216/2008.
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7 Artikel 26
Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den delegering av befogenhet som avses 1 artikel 25 ska ges till kommissionen for en period
av fem ar fran [den dag dd denna forordning offentliggors]. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forldngas med perioder av samma lédngd, sdvida inte
Europaparlamentet eller rddet motsétter sig en sddan forlangning senast tre ménader fore

utgangen av perioden i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 25 far nar som helst dterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om éterkallelse innebir att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet

datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

4.  Det ér sdrskilt viktigt att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med
experter, inklusive experter frain medlemsstaterna, innan dessa delegerade akter antas. Sa snart
kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och radet

denna.

Kommissionen har en reservation mot artiklarna 26 och 27, sirskilt artikel 26.4.
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En delegerad akt som antas enligt artikel 25 ska tridda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period av tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invinda. Denna period ska forléngas med

tva manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 27
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av kommittén for det gemensamma luftrummet (nedan kallad
kommittén), som ska bestd av tva foretrddare for varje medlemsstat och ha en ordférande fran
kommissionen. Kommittén ska sdkerstilla att samtliga anvéndares intressen nér sa dr lampligt
beaktas. Denna kommitté ska vara en kommitté i den mening som avses i forordning (EU)

nr 182/2011.
Nér det hinvisas till denna punkt ska artikel 4 1 forordning (EU) nr 182/2011 tillimpas.
Nir det hanvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska tillimpas.
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Artikel 28
Kommissionens samrad med intressenter

1. Kommissionen ska inrdtta en mekanism pa unionsniva for att vid behov samrada i fragor som
ror genomforandet av denna férordning. Den specifika branschvisa dialogkommitté som

inrdttades genom kommissionens beslut 98/500/EG ska delta i konsultationen.
2.  Intressenterna kan besta av
— leverantdrer av flygtrafiktjdnster eller relevanta grupper som foretrader dessa,
- natverksforvaltaren,
—  flygplatsoperatorer eller relevanta grupper som foretridder dessa,
— anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som foretrader dessa,
- militiren,
— tillverkningsindustrin,
— representativa yrkesorganisationer, och
— nationella flygplatssamordnare.

3. Kommissionen ska gora resultatet av samradet tillgangligt for medlemsstaterna.
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Artikel 29
Samradsorgan for industrin

Utan att det inverkar pa kommitténs och Eurocontrols roll, ska kommissionen inrétta ett
samrédsorgan for industrin, som ska besta av leverantorer av flygtrafiktjdnster, sammanslutningar
for luftrummets anvéndare, flygplatsoperatorer, tillverkningsindustrin och representativa
yrkesorganisationer. Detta organ ska endast ha till uppgift att ge kommissionen rad om

genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet.
Artikel 30
Forbindelser med tredjelinder

Unionen och dess medlemsstater ska stodja och ha som mal att utvidga det gemensamma
europeiska luftrummet till att omfatta 1inder som inte &r medlemmar av Europeiska unionen. I detta
syfte ska de strdva efter att inom ramen for avtal med angransande tredjeldnder utvidga det
gemensamma europeiska luftrummet till dessa ldnder. Dessutom ska de strdva efter att samarbeta
med dessa linder, antingen inom ramen for funktionella luftrumsblock eller avtal om
nitverksfunktioner, eller inom ramen for avtalet mellan Europeiska unionen och Eurocontrol om en

allmén ram for 6kat samarbete.
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Artikel 31
Stod fran andra organ

Kommissionen far begéra stod fran andra organ for fullgoérandet av sina uppgifter enligt denna

forordning, bland annat frdn Eurocontrol inom ramen for avtalet mellan EU och Eurocontrol.
Artikel 32
Sekretess

1.  Varken de nationella tillsynsmyndigheterna, som agerar i enlighet med sin nationella
lagstiftning, kommissionen, nidtverksforvaltaren eller organet for prestationsgranskning far
roja fortrolig information, sdrskilt om informationen avser leverantorer av flygtrafiktjanster,

deras affarsmissiga forhdllanden eller deras kostnadskomponenter.

2. Punkt 1 ska inte paverka de nationella tillsynsmyndigheternas eller kommissionens ritt att
r6ja information nér detta behdvs for att de ska kunna uppfylla sina uppgifter; ett sadant
rojande ska vara proportionerligt och ta i beaktande de berittigade intressena for leverantorer
av flygtrafiktjénster, luftrummets anvéndare, flygplatser eller andra relevanta intressenter nir

det géller skyddet av kommersiellt kidnsliga uppgifter.

3.  Information och data som ldmnas enligt avgiftssystemet i artikel 12 ska offentliggoras.
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Artikel 33
Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststélla sanktioner for i1 forsta hand luftrumsanvindares och
tjénsteleverantorers overtriadelser av denna forordning. Sanktionerna ska vara effektiva,

proportionerliga och avskrackande.
Artikel 34
Granskning och metoder for konsekvensbedomning

1.  Kommissionen ska regelbundet granska hur denna forordning tillimpas, och rapportera detta
till Europaparlamentet och radet i slutet av varje referensperiod som avses 1 artikel 11.5d.
Kommissionen far nir sa dr motiverat i detta syfte begira upplysningar av

medlemsstaterna som r relevanta for tillimpningen av denna férordning.

2. Rapporterna ska innehalla en bedomning av de resultat som uppnatts genom de atgérder som
vidtagits i enlighet med denna férordning, inbegripet 1dmplig information om utvecklingen i
sektorn, i synnerhet gillande ekonomiska, sociala, miljoméssiga, sysselsittningsrelaterade och
tekniska aspekter samt om tjénsternas kvalitet, med beaktande av de ursprungliga mélen och

framtida behov.
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Artikel 35

Garantier

Denna forordning ska inte hindra medlemsstaterna fran att tillimpa sddana atgirder som behovs for

att skydda viisentliga siikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgirderna utgérs framfor allt av

sddana som dr absolut nodvéndiga

a) for att 1 enlighet med Icaos regionala flygtrafikavtal Gvervaka det luftrum som
medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formagan att upptécka, identifiera och bedoma
alla luftfartyg som anvinder detta luftrum, for att forsoka trygga flygsékerheten och for att
ingripa i syfte att trygga sikerhets- och forsvarsbehov,

b) i hdndelse av allvarliga interna storningar som paverkar uppratthallandet av lag och
ordning,

c) 1 hiandelse av krig eller allvarlig internationell spanning som innebér krigsfara,

d) for att en medlemsstat ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter avseende
upprétthéllandet av fred och internationell sékerhet,

e) for att genomfora militira operationer och tréning, inbegripet nddviandiga mojligheter till
ovningar.

Artikel 36
[.-.]
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Artikel 37
Upphivande
Forordningarna (EG) nr 549/2004, 550/2004, och 551/2004 ska upphora att gélla.
Forordning (EG) 552/2004 upphévs, med undantag for

— artiklarna 5 och 6 och bilagorna III och IV i1 den foérordningen som ska fortsétta att tillimpas
for forsakringar fram till ikrafttrddandet av de relevanta genomforandeatgirder som avses i

artikel 8b.6 1 forordning (EG) nr 216/2008,

— artiklarna 4 och 7 1 den férordningen som ska fortsétta att tillimpas fram till ikrafttrddandet av
de relevanta genomforandeatgirder som avses i artikel 24 och 1 artikel 8b i1 forordning (EG) nr

216/2008.

Hénvisningar till de upphdvda férordningarna ska anses som hdnvisningar till den har férordningen

och ska ldsas enligt jimforelsetabellen 1 bilaga III.
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Artikel 38
Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 3 ska tillimpas 18 manader efter det att denna forordning har trétt i kraft, med undantag for
de medlemsstater som inom sex ménader efter det att denna forordning har trétt i kraft meddelar
kommissionen om sitt beslut om att inrdtta en nationell tillsynsmyndighet 1 form av flera rittsligt
atskilda organ, i vilket fall artikel 3 ska tillimpas 48 manader efter det att denna f6rordning har tritt
i kraft.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utféardad 1 Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordf6rande Ordf6rande
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BILAGA I

[Utgar och inforlivas med bilaga V till Easa-férordningen (se dok. 15472/14)]
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BILAGA 11

VILLKOR SOM SKA KNYTAS TILL CERTIFIKAT

1. I certifikaten ska foljande anges:

a)  Den nationella tillsynsmyndighet som har utfardat certifikatet.

b)  Sokanden (namn och adress).

c)  De tjdnster och, i forekommande fall de funktioner, som leverantoren &r certifierad for.

d)  En forsdkran om att sokanden dverensstimmer med de gemensamma krav som faststélls
i artikel 8b i forordning (EG) nr 216/2008.

e)  Datum for utfirdande av certifikatet och dess giltighetsperiod.

2. Ytterligare villkor som knyts till certifikaten kan, i forekommande fall, avse foljande:

a)  Luftrumsanvindarnas tillgang till flygtrafiktjdnster pa en icke-diskriminerande grundval
och krav i friga om sddana tjansters prestanda, inklusive sédkerhet och
driftskompatibilitet.

b)  Diriftsspecifikationerna for den eller de sérskilda tjdnsterna.

¢)  Den tidpunkt da tjinsterna skall tillhandahallas.

d)  De olika driftsutrustningar som skall anvdndas inom de sdrskilda tjénsterna.

e)  Avgransning eller begransning av annan verksamhet dn den som avser tillhandahallande
av flygtrafiktjénster.

f)  Kontrakt, 6verenskommelser eller andra bestimmelser mellan tjdnsteleverantdren och
en tredje part vilka ror tjédnsterna.
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g)  Tillhandahallande av den information som rimligen kan kravas for att kontrollera att
tjdnsterna overensstimmer med de gemensamma kraven, inklusive planer och
ekonomiska och verksamhetsrelaterade uppgifter, samt viktigare dndringar av typen

och/eller omfattningen av de flygtrafiktjdnster som tillhandahélls.

h)  Andra villkor av rittslig art som inte dr specifika for flygtrafiktjanster, t.ex. villkor som

avser upphévande eller aterkallande av certifikatet.

15732/14 ai,aw/CH/ss 68
BILAGA 11 DGE 2 A SV



BILAGA IIT

JAMFORELSETABELL
Forordning 549/20 | Forordning 550/20 | Férordning 551/20 | Foérordning 552/20 | Denna
04 04 04 04 forordning
Artikel 1.1-1.3 Artikel
1.1-1.3
Artikel 1.3 Artikel 1.4
Artikel 1.4 Artikel 1.5
Artikel1 | | e
Artikel 1.1,1.20ch | | meemeeeeee
1.4
Artikel 1 | e
Artikel 2 leden 1— Artikel 2
35 leden 1-35
Artikel 2
leden 36—
38
Artikel 2leden17, | | | e
18, 23, 24, 32, 35, -
36
Artikel3 | e
Artikel 4.1 och 4.2 Artikel 3.1
och 3.2
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	I. INLEDNING
	II. ARBETET I RÅDETS ORGAN
	Den 2 september 2013 lade kommissionen fram detta förslag med tillhörande konsekvensbedömning för arbetsgruppen för luftfart (nedan kallad arbetsgruppen) under det litauiska ordförandeskapet, varpå en diskussion följde. Denna första redogörelse för fö...
	Detta förslag är nära kopplat till det andra förslaget i ovannämnda lagstiftningspaket, förordningen om inrättande av Europeiska byrån för luftfartssäkerhet (nedan kallad Easa-förordningen). Vad gäller Easa-förordningen har ordförandeskapets strategi ...
	Arbetsgruppens genomgång artikel för artikel av SES 2+-förslaget inleddes under det italienska ordförandeskapet den 4 juli och fortsatte intensivt under månaderna september, oktober och november 2014.
	Den 26 november 2014 överlämnades utkastet till allmän riktlinje till Coreper. Under mötet uttryckte flera delegationer sitt allmänna stöd för ordförandeskapets kompromisstext medan andra upprepade sin oro när det gäller vissa frågor och lade fram nya...
	Den enda kvarstående frågan som fortfarande behöver diskuteras rör tillämpningen av SES 2+-förslaget på Gibraltars flygplats.
	Ändringarna i bilagan till denna rapport jämfört med rapporten till Coreper markeras med fetstil och [...]. Alla delegationer har en granskningsreservation mot de nya ändringar som förts in efter mötet i Coreper.
	Vidare avvaktar kommissionen i väntan på förhandlingarna med Europaparlamentet med att ta ställning till hela kompromissförslaget. Andra invändningar och reservationer från kommissionen redovisas i fotnoterna i bilagan till denna rapport.
	UK har en reservation för parlamentsbehandling.
	III. ARBETET I EUROPAPARLAMENTET
	Europaparlamentets utskott för transport och turism utsåg Marian-Jean MARINESCU (PPE, RO) till föredragande i detta ärende. Europaparlamentet röstade om sin ståndpunkt vid första behandlingen den 12 mars 2014.
	IV. SLUTSATS
	Mot bakgrund av ovanstående uppmanas rådet att vid mötet den 3 december 2014 granska texten i bilagan till denna rapport och lösa de kvarstående frågorna så att det kan anta en allmän riktlinje.
	a) förebygga kollisioner
	– mellan luftfartyg, och
	– mellan luftfartyg och ett hinder inom manöverområdet, och

	b) påskynda och bibehålla ett välordnat flygtrafikflöde.
	a) De ska rekryteras på grundval av entydiga och öppet redovisade förfaranden som garanterar deras oberoende.
	b) De ska väljas på grundval av sina meriter, inbegripet lämplig kompetens och relevant erfarenhet, eller omfattas av en lämplig utbildning.
	c) De ska agera oberoende, i synnerhet genom att undvika intressekonflikter mellan tillhandahållandet av flygtrafiktjänster och genomförandet av sina arbetsuppgifter.
	6a. 11F Personer som ansvarar för strategiska beslut ska avstå från alla direkta eller indirekta intressen som kan anses inverka negativt på deras oberoende och som kan påverka deras utförande av arbetsuppgifterna. De ska därför årligen göra en åtagan...
	a) säkerställa tillsyn av tillämpningen av denna förordning, särskilt när det gäller en säker och effektiv drift av den verksamhet som utövas av sådana leverantörer av flygtrafiktjänster som tillhandahåller tjänster för det luftrum som omfattas av ans...
	b) bevilja certifikat för leverantörer av flygtrafiktjänster i enlighet med artikel 8b i förordning (EG) nr 216/2008 och övervaka tillämpningen av de villkor under vilka certifikaten har beviljats,
	c) utfärda certifikat, behörigheter och behörighetstillägg för leverantörer av flygtrafiktjänster i enlighet med artikel 8c i förordning (EG) nr 216/2008 och övervaka tillämpningen av de villkor under vilka de har utfärdats,
	d) upprätta prestationsplaner och övervaka genomförandet av dem i enlighet med artikel 11,
	e) övervaka genomförandet av avgiftssystemet i enlighet med artiklarna 12 och 13,
	f) godkänna de villkor för tillgång till verksamhetsrelaterade uppgifter som kan bli nödvändiga i enlighet med artikel 22,
	g) ha tillsyn över deklarationer och ibruktagande av system,
	h) övervaka tillämpningen av de villkor enligt vilka överensstämmelse deklareras och se över den fortsatta överensstämmelsen med tillämpliga krav.
	Om inte annat följer av bestämmelserna om uppgiftsskydd i artikel 22 i denna förordning och i förordning (EG) nr 45/2001 ska kommissionen och Easa stödja det utbyte av information som avses i första stycket bland medlemmarna i nätverket, eventuellt ge...
	– leverantörer av flygtrafiktjänster eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– flygplatsoperatörer eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– användare av luftrummet eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– militären,
	– tillverkningsindustrin,
	b) Bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt säte i den medlemsstaten.
	c) Endast använder inrättningar i den medlemsstaten.
	a) Unionsomfattande prestationsmål inom nyckelprestationsområdena säkerhet, miljö, kapacitet och kostnadseffektivitet.
	b) Prestationsplaner, inklusive prestationsmål, för att säkra ett lämpligt bidrag till de unionsomfattande prestationsmålen.
	c) Regelbunden granskning, övervakning och benchmarking av kvaliteten på flygtrafiktjänster, nätverksfunktioner och nätverkstjänster.
	a) Insamling, validering, undersökning, utvärdering och spridning av relevanta uppgifter om kvaliteten på flygtrafiktjänster, nätverksfunktioner och nätverkstjänster från alla relevanta parter, bland dem leverantörer av flygledningstjänster/flygtrafik...
	b) Urval av lämpliga nyckelprestationsområden i enlighet med Icaos dokument nr 9854 "Global Air Traffic Management Operational Concept", vilka överensstämmer med dem som identifierats i prestationssystemet i generalplanen för flygledningstjänsten, in...
	c) Upprättande och översyn av unionsomfattande och lokala prestationsmål.
	d) Kriterierna enligt vilka de nationella tillsynsmyndigheterna ska upprätta prestationsplanerna. Dessa kriterier ska se till att prestationsplanerna
	i) beaktar affärsplanerna hos leverantörerna av flygtrafiktjänster samt industriella partnerskap och de operativa planer som avses i artikel 16.10, i förekommande fall,
	ii) tar upp alla kostnadskomponenter i den nationella kostnadsbasen eller kostnadsbasen för de funktionella luftrumsblocken,
	iii) inbegriper bindande lokala prestationsmål som på ett adekvat sätt bidrar till de unionsomfattande prestationsmålen,
	iv) inbegriper lämpliga planer för stimulansåtgärder (har flyttats ner från inledningen till punkten),
	v) beaktar kopplingen mellan säkerhetskrav och försvarskrav samt användningen av luftrummet, och
	vi) i förekommande fall beaktar den inverkan som tillhandahållandet av tjänster centralt får, särskilt på lokal och nationell nivå.

	Kommissionen ska fastställa detaljerade föreskrifter som ska säkerställa att prestationssystemet fungerar väl i enlighet med leden i denna punkt. Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 27.318F .
	3. Den kostnad som ska fördelas mellan luftrummets användare ska vara den fastställda kostnaden för att tillhandahålla flygtrafiktjänster, inklusive lämpliga belopp för ränta på kapitalinvesteringar och avskrivning av tillgångar samt kostnader för un...
	4. De kostnader som ska beaktas i detta sammanhang ska vara de kostnader i relation till de hjälpmedel och tjänster som är föreskrivna och införlivade enligt Icaos regionala flygtrafikplan för den europeiska regionen. För att uppfylla kraven i artikel...
	5. Medlemsstaterna ska när det gäller de funktionella luftrumsblocken och som en del av sina ramavtal göra rimliga ansträngningar för att enas om gemensamma principer för avgiftssystem.
	6. Kostnaden för olika flygtrafiktjänster ska identifieras separat i enlighet med artikel 21.3.
	7. Korssubventionering ska inte vara tillåten mellan en-route-tjänster och terminaltjänster. Kostnader som hör till både terminaltjänster och en-route-tjänster ska fördelas proportionellt mellan dessa på grundval av en öppen metod. Korssubventionering...
	8. Insyn i beräkningen av avgifter ska garanteras. Tillämpningsföreskrifter för tjänsteleverantörernas tillhandahållande av information ska fastställas för att göra det möjligt att granska deras prognoser, faktiska kostnader och intäkter. Information ...
	a) Avgifter ska fastställas för tillgängligheten av flygtrafiktjänster på ett icke-diskriminerande sätt. När avgifter tas ut från olika användare av luftrummet för samma tjänst ska ingen åtskillnad göras med hänsyn till användarens nationalitet eller ...
	b) Undantag för vissa användare, i synnerhet operatörer av lätta flygplan och statsluftfartyg, får tillåtas, under förutsättning att kostnaden för sådana undantag inte läggs över på andra användare.
	c) Avgifter ska fastställas per kalenderår på grundval av den fastställda kostnaden eller kan fastställas för en hel referensperiod på grundval av den fastställda kostnaden om det säkerställs att de sammanlagda intäkterna under referensperioden i frå...
	d) Flygtrafiktjänster får generera tillräckliga intäkter som ger en rimlig avkastning på tillgångar för att bidra till nödvändiga kapitalförbättringar.
	e) Avgifterna ska avspegla kostnaderna för de flygtrafiktjänster och anläggningar som görs tillgängliga för luftrummets användare med beaktande av den relativa produktionskapaciteten hos de olika typerna av berörda luftfartyg.
	f) Avgifterna ska främja ett säkert, effektivt och hållbart tillhandahållande av flygtrafiktjänster i syfte att uppnå en hög flygsäkerhetsnivå och kostnadseffektivitet samt uppnå prestationsmålen, och de ska främja ett integrerat tillhandahållande av ...
	– Säkerställa en flexibel användning av luftrummet som är så effektiv som möjligt, med beaktande av kraven på flygtrafiken från civila och militära användare av luftrummet.
	– Göra det möjligt att utforma luftrummet på ett så effektivt sätt som möjligt.
	– Säkerställa förenlighet med det europeiska flygvägsnät som inrättats i enlighet med artikel 17.
	– Säkerställa förenlighet mellan de olika luftrumskonfigurationerna.
	De uppgifter som förtecknas i denna punkt ska inte inbegripa antagandet av bindande bestämmelser av allmän räckvidd eller fattandet av politiska beslut. De ska ta hänsyn till förslag som framlagts på nationell nivå och på nivån av funktionella luftrum...
	Kommissionen får, efter samråd med kommittén och i överensstämmelse med det förfarande som avses i punkt 4, utse Eurocontrol eller något annat opartiskt och behörigt organ att utföra nätverksförvaltarens uppgifter. Dessa uppgifter ska, på medlemsstate...
	Dessa genomförandeakter ska antas i enlighet med det granskningsförfarande som avses i artikel 27.3.
	2. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 25 ska ges till kommissionen för en period av fem år från [den dag då denna förordning offentliggörs]. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande förlängas med perioder av samma längd, såvi...
	3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel 25 får när som helst återkallas av Europaparlamentet eller rådet. Ett beslut om återkallelse innebär att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphör att gälla. Beslutet får verkan dage...
	– leverantörer av flygtrafiktjänster eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– nätverksförvaltaren,
	– flygplatsoperatörer eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– användare av luftrummet eller relevanta grupper som företräder dessa,
	– militären,
	– tillverkningsindustrin,
	– representativa yrkesorganisationer, och
	– nationella flygplatssamordnare.
	a) Den nationella tillsynsmyndighet som har utfärdat certifikatet.
	b) Sökanden (namn och adress).
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