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Dotyczy: Whniosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajgcej dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajgca dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajgcych sie na terytorium Wspolnoty
maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym

i miedzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu
miedzynarodowym

— Sprawozdanie z postepu prac

I. WPROWADZENIE

1. 13 lipca 2023 r. Komisja przedtozyla wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie jako czes$¢ pakietu w sprawie ekologicznego transportu.

2. Komisja przedstawita pakiet w sprawie ekologicznego transportu w dwoch czesciach.
Pierwsza czg$¢ zostata zaproponowana 13 lipca 2023 r. i obejmuje przedmiotowy wniosek
wraz z wnioskiem dotyczacym rozporzadzenia w sprawie zharmonizowanych ram emisji
gazdw cieplarnianych pochodzacych z ustug transportu towarowego 1 przewozu oso6b
(inicjatywa ,,CountEmissions EU”) oraz wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie
wykorzystania zdolnoS$ci przepustowej infrastruktury kolejowej w jednolitym europejskim
obszarze kolejowym. Druga czegs$¢ pakietu zostata zaproponowana 7 listopada 2023 r. i sktada
si¢ z wniosku zmieniajacego dyrektywe Rady w odniesieniu do ram wsparcia dla
intermodalnego transportu towaréw oraz rozporzadzenia w odniesieniu do obliczania
oszczedno$ci zwigzanych z kosztami zewnetrznymi 1 generowania danych zagregowanych

(dyrektywa w sprawie transportu kombinowanego).
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Whiosek dotyczacy zmiany dyrektywy Rady 96/53/WE ustanawiajacej dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajacych sie na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne
wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia
w ruchu miedzynarodowym, dalej zwanej ,,dyrektywa w sprawie obcigzen i wymiaréw
niektorych pojazdéw drogowych” ma trzy cele: a) lepsze zapewnienie swobodnego

1 efektywnego przeptywu towarow oraz uczciwej konkurencji, b) zapewnienie sektorowi
wystarczajacych zachet do inwestowania w technologie bezemisyjne oraz c) zapewnienie

skuteczniejszego 1 spojniejszego egzekwowania nowych i istniejgcych przepisow.

II. PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

3. Parlament Europejski wyznaczyt Komisj¢ Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisje
zajmujacg sie pracami nad tym wnioskiem oraz Isabel GARCIE MUNOZ (S&D, ES) — jako
sprawozdawczynig.

4.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat opini¢ na 582. sesji plenarnej
26 pazdziernika 2023 r. Komitet Regionéw nie wydat jeszcze opinii.

III. PRACE W RADZIE 1 JEJ ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH

5. 24 lipca 2023 r. podczas prezydencji hiszpanskiej Grupa Robocza ds. Transportu Lagdowego
rozpoczeta prace od ogdlnej prezentacji wniosku i analizy oceny skutkow. 4 1 19 wrzeénia, 6,
16 123 pazdziernika oraz 13 listopada kontynuowata szczegétowa analiz¢ wniosku.

IV. PRACE MAJACE NA CELU WYPRACOWANIE TEKSTU KOMPROMISOWEGO

6.  Po pierwsze, aby lepiej zapewni¢ swobodny i skuteczny przeptyw towardw oraz uczciwg
konkurencje, prace koncentrowaty si¢ na uscisleniu obowiazujacych przepisow oraz na
uzupetnieniu obowigzujacej dyrektywy o brakujace przepisy. Prezydencja osiagneta
porozumienie co do wigkszosci elementéw zaproponowanych w tej kwestii przez Komisje.
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10.

11.

Jezeli chodzi o zezwolenia wydawane na przewozenie niepodzielnych tadunkéw oraz

propozycje, aby panstwa czlonkowskie mogly zezwoli¢ na obrot europejskimi systemami

modutowymi (EMS), pod warunkiem spetnienia pewnych warunkdéw, istnieje wspdlne

porozumienie co do dalszych dziatan. Popiera rowniez wniosek Komisji, zgodnie z ktorym

panstwa cztonkowskie majg ustanowi¢ punkt kompleksowej obstugi, by zapewni¢ jeden

krajowy punkt dostepu do zezwolen na niepodzielne tadunki, uzyskiwania i posiadania
dostepu do informacji w celu uzyskania tych zezwolen, a takze w celu uzyskania i dostepu do
wszystkich istotnych informacji dotyczacych funkcjonowania EMS w danym panstwie

cztonkowskim. Panstwa cztonkowskie zwracajg si¢ jednak o wigcej czasu na jego wdrozenie.

Komisja zaproponowata harmonizacj¢ przepiséw dotyczacych pojazdow do przewozu

pojazddéw oraz wyjasnienie przepisoOw dotyczacych stosowania podpor tadunkowych i zwisow
zaréwno z przodu, jak i z tytu. Panstwa cztonkowskie moga roéwniez poprze¢ t¢ harmonizacje,
jezeli otrzymaja niewielkie wyjasnienia. Kilka panstw cztonkowskich nie moze jednak

zgodzi¢ si¢ na zwigkszenie maksymalnej wysoko$ci pojazdow przewozacych kontenery

podwyzszonych.

Whniosek Komisji dotyczacy zmiany dyrektywy Rady w odniesieniu do ram wsparcia dla
intermodalnego transportu towardéw zostat przedstawiony dopiero 7 listopada 1 jest powigzany

z wnioskiem dotyczacym dyrektywy w sprawie obcigzen 1 wymiardw, w szczego6lnosci

w odniesieniu do koncepcji operacji transportu intermodalnego. Z tego powodu znaczna

liczba panstw cztonkowskich opowiada si¢ za tym, by oba wnioski byty negocjowane

1 rozpatrywane rownolegle. Bedzie to wymagato dalszych prac w celu ustalenia, w jaki

sposob zapewni¢ ujednolicenie tych dwoch wnioskow.

Po drugie konieczne bedg dalsze prace, by zapewni¢ sektorowi wystarczajace zachety do

inwestowania w technologie bezemisyjne, w szczeg6lnosci w celu lepszego zrozumienia

potencjalnego wplywu dopuszczenia cigzszych pojazdéw do poruszania si¢ po istniejacej

infrastrukturze oraz jego konsekwencji dla utrzymania i budowy nowych drég.

Komisja zaproponowata pewne zmiany w celu internalizacji zmian w przepisach dotyczacych

homologacji typu, w ktorych uwzgledniono przepisy dotyczace aerodynamicznych kabin,

a takze w celu umozliwienia wykorzystania zwigkszenia dopuszczalnej dtugo$ci na potrzeby

instalowania technologii bezemisyjnych. Panstwa cztonkowskie moga to poprze¢.
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12.

13.

14.

Jesli chodzi o wniosek Komisji dotyczacy zwiekszenia dopuszczalnej masy pojazdow

bezemisyjnych, konieczne beda dalsze prace w celu ustalenia, w jakim stopniu moze to mie¢

wplyw na istniejacg infrastrukturg i jak najlepiej roztozy¢ zwigkszong mas¢ na poszczegdlne
osie pojazdow. Trwaja dyskusje na temat tego, w jaki sposob najlepiej utatwié przejscie na
powszechne wykorzystanie pojazdéw opartych na technologii bezemisyjnej w poréwnaniu
z dominujacymi obecnie pojazdami napedzanymi paliwami kopalnymi. Doktadne warunki

tego przejscia beda wymagaly dalszych analiz.

Ponadto, aby zapewni¢ skuteczniejsze i spdjniejsze egzekwowanie nowych i istniejacych

przepisow, panstwa cztonkowskie rozumiejg propozycje Komisji zawarta w art. 6 dotyczaca

dowodéw, ktore maja by¢ przewozone w pojazdach, chociaz panstwa cztonkowskie nie

popieraja zmiany przepisOw w zakresie niedawno przyjetej platformy eFTI i stosuja platforme

eFTI do przedstawiania dokumentacji dotyczacej operacji transportu intermodalnego. Jezeli

chodzi o kontrole przecigzonych pojazdéw, panstwa cztonkowskie moglyby zgodzi¢ si¢ na

stosowanie automatycznych systemow zainstalowanych na drogach i dostosowac je do
wymogow i liczby systemdw, ktore maja zosta¢ wdrozone, zgodnie z regulacjami
przewidzianymi w rozporzadzeniu w sprawie TEN-T. Panstwa cztonkowskie zgadzaja si¢

réwniez na wprowadzenie nowego art. 10da w odniesieniu do wdrazania systemow strategii

inteligentnego dostepu, by regulowaé, monitorowac i utatwia¢ dostep pojazdow ciezkich do

okreslonych drog lub obszarow.

PODSUMOWANIE

W zwiagzku z powyzszym Rada jest proszona o zapoznanie si¢ z niniejszym sprawozdaniem
z postgpu prac nad proponowanym przegladem dyrektywy w sprawie obcigzen 1 wymiarow

niektorych pojazdéw drogowych.
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