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ROZPORZADZENIE
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2026/...

z dnia ...

w sprawie rozliczania emisji gazow cieplarnianych z ushug transportowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1

1 art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

1 Dz.U. C, C/2024/890, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/890/0j.
2 Dz.U. C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/1982/0j.
3 Stanowisko Parlamentu Europejskiego z 10.4.2024 (Dz.U. C, C/2025/1313, 13.3.2025,

ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2025/1313/0j) oraz stanowisko Rady w pierwszym czytaniu
z dnia 26 lutego 2026 r. [(Dz.U. ...) / (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym)]. Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ... [(Dz.U. ...) (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Wspieranie staran na rzecz wigkszej zrbwnowazonosci i efektywnosci unijnego systemu
transportowego jest warunkiem wstepnym utrzymania stabilnej Sciezki prowadzacej do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej najpdzniej do 2050 r., przy jednoczesnym nalezytym
uwzglednianiu potrzeby zapewnienia sprawiedliwej i sprzyjajacej wiaczeniu spotecznemu
transformacji, utrzymania statego wzrostu i poprawy konkurencyjnosci przemystu

europejskiego.
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Rozliczanie emisji gazéw cieplarnianych jest stosowane w réznych sektorach gospodarki,
w tym w transporcie, w celu ilo§ciowego okreslenia danych dotyczacych emisji gazow
cieplarnianych pochodzacych z konkretnych rodzajow dziatalnosci podmiotow
publicznych, przedsigbiorstw 1 konsumentow. Lepsze informowanie na temat wynikow
ustug transportowych jest skutecznym narzedziem tworzenia odpowiednich zachet dla
uzytkownikéw transportu do dokonywania bardziej zrbwnowazonych wyboréw,
wplywania na decyzje biznesowe przewoznikOw, organizatoroOw ustug transportowych

1 operatorow wezlow transportowych, a takze obnizenia emisji gazow cieplarnianych przez
podmioty realizujagce umowy w sprawie zamowien publicznych. Porownywalne

1 wiarygodne dane dotyczace emisji gazow cieplarnianych sa podstawowym wymogiem
tworzenia tych zachet, a tym samym zachecania podmiotéw publicznych, jak

1 przedsigbiorstw oraz konsumentéw do zmiany zachowan, w celu przyczyniania si¢ do
realizacji celow okreslonych w komunikacie Komisji z dnia 11 grudnia 2019 r.

pt. ,,Europejski Zielony L.ad” w odniesieniu do transportu oraz w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1119*. Rozporzadzenie to wpisuje si¢

w dziatania podejmowane przez Uni¢ na rzecz zielonej transformacji wraz z innymi
unijnymi aktami prawnymi lub inicjatywami, w tym dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2024/825°.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119 z dnia 30 czerwca 2021 r.
Ww sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiggni¢cia neutralnosci klimatycznej i zmiany
rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Europejskie prawo o klimacie)

(Dz.U. L 243 z9.7.2021, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/825 z dnia 28 lutego 2024 r.

w sprawie zmiany dyrektyw 2005/29/WE 1 2011/83/UE w odniesieniu do wzmocnienia
pozycji konsumentow w procesie transformacji ekologicznej poprzez lepsza ochrone przed
nieuczciwymi praktykami oraz lepsze informowanie (Dz.U. L 2024/825, 6.3.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/825/0j).
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3) Pomimo rosngcego zainteresowania stron z sektora transportowego ogdlny poziom
upowszechnienia rozliczania emisji gazow cieplarnianych z ustug transportowych jest
nadal ograniczony. W wigkszosci przypadkow uzytkownicy transportu nie uzyskuja
doktadnych informacji na temat wynikow ustug transportowych, a przewoznicy,
organizatorzy ustug transportowych i operatorzy weztow transportowych nie obliczaja i nie
ujawniaja swoich emisji. Nieproporcjonalnie niskie stosowanie rozliczania emisji gazoéw
cieplarnianych obserwuje si¢ szczegolnie wsrod mikroprzedsigbiorstw oraz matych
i érednich przedsigbiorstw (MSP), ktore stanowia zdecydowana wigkszo$¢ przedsiebiorstw
oferujgcych ushugi transportowe na rynku wewnetrznym. W istocie MSP borykaja sie
z nieproporcjonalnie wickszymi obcigzeniami finansowymi i administracyjnymi, kiedy
decyduja si¢ na obliczanie emisji gazéw cieplarnianych z oferowanych przez siebie ustug

transportowych.

(4) W bialej ksigdze z dnia 28 marca 2011 r. pt. ,,Plan utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru transportu — dgzenie do osiggnigcia konkurencyjnego i zasobooszczgdnego
systemu transportu” Komisja przedstawita wizj¢ przysztosci systemu transportowego Unii
1 okreslita program polityczny majacy na celu sprostanie przysztym wyzwaniom
w dziedzinie transportu, w szczegdlnosci potrzebie utrzymania i rozwoju mobilnosci oraz
znacznego zmniejszenia emisji gazow cieplarnianych z operacji transportowych

1 logistycznych.
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(6)

W komunikacie z dnia 9 grudnia 2020 r. pt. ,,Strategia na rzecz zrbwnowazonej

1 inteligentnej mobilno$ci — europejski transport na drodze ku przysztosci” Komisja zwraca
uwage na zach¢ty do wyboru najbardziej zrownowazonych mozliwos$ci transportu

w obrebie poszczegolnych rodzajow transportu 1 migedzy nimi. Zachgty te obejmuja
ustanowienie europejskich ram zharmonizowanych pomiaréw emisji gazow cieplarnianych
w transporcie i logistyce, z uwzglgednieniem uznanych na §wiecie norm, ktére mozna by
nastepnie wykorzysta¢ w celu przedstawienia przedsigbiorstwom i1 uzytkownikom
koncowym szacunkéw dotyczacych sladu weglowego wynikajacego z ich wyboréw oraz
zwigkszenia popytu ze strony uzytkownikéw koncowych i konsumentdéw na bardziej
zrbwnowazone rozwigzania w zakresie transportu i mobilnos$ci, przy jednoczesnym

unikaniu pseudoekologicznego marketingu.

Gazy cieplarniane zwigzane z transportem 1 logistyka sa emitowane podczas pracy
pojazdu, funkcjonowania weztow transportowych i logistycznych, produkeji odpowiednich
no$nikow energii, produkcji pojazddéw i zakonczenia ich eksploatacji oraz budowy

1 utrzymania infrastruktury transportowe;.
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Wiasciwe jest zatem ustanowienie zharmonizowanych przepisow dotyczacych rozliczania
emisji gazow cieplarnianych z ushug transportu towarowego i pasazerskiego, aby uzyskaé
poréwnywalne dane dotyczace emisji gazow cieplarnianych z ustug transportowych oraz
unikng¢ wprowadzajacych w btad informacji na temat wynikéw tych ustug, ktore to
informacje bylyby efektem mozliwo$ci wyboru migdzy ré6znymi metodami obliczania
emisji i danymi wejsciowymi. Takie zharmonizowane przepisy powinny zapewniaé réwne
warunki dziatania dla unijnych podmiotéw transportowych i podmiotéw w wezle
transportowym oraz takich podmiotow z panstw trzecich, 1 w odniesieniu do rodzajow
transportu, segmentdéw transportu i krajowych sieci transportowych. Ustanowienie
zharmonizowanych przepiséw, ktore zapewniag upowszechnienie i wykorzystywanie
porownywalnych 1 wiarygodnych danych dotyczacych emisji gazéw cieplarnianych

z ustug transportowych, powinno réwniez pomoc tworzy¢ zachety dla organow
publicznych, przedsigbiorstw i konsumentéw do zmiany zachowan stuzacej ograniczeniu

tych emisji.

Niniejsze rozporzadzenie powinno stanowi¢ ramy odniesienia umozliwiajace obliczanie

1 ujawnianie emisji gazow cieplarnianych, na podstawie umowy lub dobrowolnie do celow
komercyjnych, lub gdy takie obliczanie i ujawnianie s3 wymagane zgodnie z majagcym
zastosowanie prawem unijnym lub krajowym. Ramy te powinny utatwia¢ stosowanie
innych $§rodkéw redukcji emisji, ktore mogg by¢ dalej wprowadzane przez organy
publiczne i przemyst, w tym przyktadowo ustanawiania w umowach przewozu klauzul
przejrzystosci dotyczacych emisji gazow cieplarnianych, dostarczania pasazerom lub
klientom informacji na temat emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych lub

ustalania zwigzanych z klimatem kryteriow dotyczacych zielonych zaméwien publicznych.
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Pomimo korzysci wynikajacych ze zwigkszonej przejrzystosci w zakresie wynikow ustug
transportowych obowigzkowe stosowanie niniejszego rozporzadzenia wobec wszystkich
podmiotow transportowych 1 podmiotoéw w wezle transportowym oferujacych ustugi
transportowe na rynku wewnetrznym bytoby nieproporcjonalne i prowadzitoby do
nadmiernych kosztéw i obcigzen. W zwigzku z tym niniejsze rozporzadzenie powinno
mie¢ zastosowanie wytacznie do tych podmiotow, ktére decyduja si¢ na obliczanie emisji
gazdw cieplarnianych z ustug transportu towarowego lub pasazerskiego rozpoczynajacych
lub konczacych si¢ na terytorium Unii 1 na ujawnianie informacji na temat tych emisji lub
podmiotow, ktore sg do tego zobowigzane na mocy innych odpowiednich uregulowan
ustawodawczych i1 nieustawodawczych. W konsekwencji obejmuje to ustugi, ktérych
punkty poczatkowe lub docelowe znajduja si¢ w panstwie trzecim. By zapewni¢
uwzglednienie wszystkich odpowiednich ustug transportowych oraz zagwarantowa¢ roéwne
warunki dziatania dla unijnych podmiotéw transportowych i podmiotéw w wezle
transportowym oraz takich podmiotow z panstw trzecich, niniejsze rozporzadzenie
powinno mie¢ zastosowanie do ustug transportowych rozpoczynajacych si¢ 1 konczacych
si¢ poza terytorium Unii, ale obejmujacych przystanek w Unii w celu zabrania lub

wysadzenia pasazerow lub w celu zatadunku lub roztadunku towarow.

15614/1/25 REV 1 7

PL



(10)

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do podmiotow obliczajacych

1 ujawniajacych emisje gazow cieplarnianych z ustug transportowych, w szczegdlnosci do
przewoznikow, organizatorow ustug transportowych i operatorow weztow transportowych,
a takze do nadawcow reprezentujacych szczegolng kategorie uzytkownikow transportu,
ktérzy zamawiaja ustugi transportowe w celu przemieszczenia tadunku do lub

z wyznaczonej lokalizacji i ktoérzy w zaleznosci od sytuacji moga rowniez petnié rolg
przewoznika, organizatora ustug transportowych lub posrednika w zakresie danych.
Podmioty tworzace zewnetrzne narzedzia obliczeniowe, podmioty tworzace bazy danych
prowadzone przez podmioty trzecie oraz jednostki oceniajace zgodnos¢, ktore swiadcza
ustugi wsparcia w zakresie obliczania lub weryfikacji danych dotyczacych emisji gazoéw
cieplarnianych z ustug transportowych, powinny by¢ zwigzane szczegdtowymi przepisami
dotyczacymi — odpowiednio — certyfikacji zewnetrznych narzg¢dzi obliczeniowych,
technicznej kontroli jakosci standardowych warto$ci intensywnos$ci emisji gazow
cieplarnianych oraz dzialan weryfikacyjnych i procedur akredytacji. Niniejsze
rozporzadzenie powinno mie¢ rdwniez zastosowanie do tych posrednikow w zakresie
danych, ktorzy obliczaja emisje gazoéw cieplarnianych z ustug transportowych i1 ujawniaja
informacje na temat tych emisji. W przypadkach gdy posrednicy w zakresie danych
jedynie uzyskuja lub tacza dane wyjsciowe dotyczace emisji gazow cieplarnianych,

a nastgpnie ujawniajg takie dane wyjsciowe, powinny ich dotyczy¢ jedynie odpowiednie
przepisy dotyczace komunikacji i przejrzystosci w zakresie ujawnianych danych
dotyczacych emisji gazow cieplarnianych, aby zapewni¢ porownywalnos$¢ tych danych

wyj$ciowych na rynku.
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Obliczanie 1 ujawnianie emisji gazoéw cieplarnianych na podstawie niniejszego
rozporzadzenia powinno odbywac¢ si¢ w sposob zdezagregowany, na poziomie ushug
transportowych, zgodnie z metodyka obliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug
transportowych, o ktérej mowa w niniejszym rozporzadzeniu. Niniejsze rozporzadzenie
nie powinno wi¢c mie¢ zastosowania, w przypadku gdy obliczanie i ujawnianie emisji
gazow cieplarnianych odbywa si¢ w formie zagregowanej. Obejmuje to sytuacje,

w ktorych obowigzkowe ujawnianie informacji zwigzanych ze srodowiskiem na potrzeby
sprawozdawczos$ci w zakresie zrOwnowazonego rozwoju oraz ustanowienie rachunkow
srodowiska do celow statystycznych wynika z innych unijnych aktow prawnych, jak jest to
przyktadowo wymagane na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 691/2011° oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2022/24647.
Mozliwe powinno by¢ natomiast wykorzystanie informacji uzyskanych na podstawie
niniejszego rozporzadzenia do wnoszenia wkladu w opracowywanie skonsolidowanych
sprawozdan na temat emisji wymaganych na podstawie innych majacych zastosowanie
przepisow prawa Unii, pod warunkiem ze odnos$ne metodyki i gromadzone dane beda

wystarczajaco zgodne.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 691/2011 z dnia 6 lipca 2011 r.
w sprawie europejskich rachunkéw ekonomicznych srodowiska (Dz.U. L 192 z 22.7.2011,
s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/691/0j).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2022/2464 z dnia 14 grudnia 2022 r.

w sprawie zmiany rozporzadzenia (UE) nr 537/2014, dyrektywy 2004/109/WE, dyrektywy
2006/43/WE oraz dyrektywy 2013/34/UE w odniesieniu do sprawozdawczosci
przedsigbiorstw w zakresie zrdwnowazonego rozwoju (Dz.U. L 322 7 16.12.2022, s. 15,
ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2022/2464/07).
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(12) Wiasciwa metodyka obliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych jest
jednym z kluczowych aspektow zharmonizowanych ram unijnych okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu. Metodyka ta powinna zapewniaé, aby obliczenia emisji
przeprowadzane w calym tancuchu transportowym dostarczaty porownywalnych
1 doktadnych danych dotyczacych emisji gazow cieplarnianych dzigki zastosowaniu
pojedynczego zestawu etapéw metodologicznych. Powinna ona réwniez odpowiednio
uwzglednia¢ potrzeby rynku transportowego, aby unikng¢ niepotrzebnej ztozonosci,
nadmiernego obciazenia i kosztow, zwlaszcza dla MSP, oraz powinna by¢ mozliwa do

stosowania w praktyce przez zainteresowane strony.

(13) Wspdlng metodyka obliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia powinna by¢ norma EN ISO 14083:2023 — Gazy
cieplarniane — Kwantyfikacja i raportowanie emisji gazow cieplarnianych powstajacych
w wyniku operacji w tancuchach transportowych (zwana dalej ,,norma EN ISO”),
opublikowana przez Europejski Komitet Normalizacyjny w kwietniu 2023 r., dokonujaca
transpozycji normy EN ISO. Promowanie jej stosowania w Unii sprzyja mi¢dzynarodowej
zgodnosci rozliczania emisji gazéw cieplarnianych i utatwia dalsze globalne zblizanie
stosowanej metodyki. Z analizy przeprowadzonej przez Komisj¢ wynika, ze norma EN
ISO jest najodpowiedniejszg 1 najbardziej proporcjonalng norma dla realizacji celow
niniejszego rozporzadzenia, w tym wigkszego upowszechnienia na rynku
1 porownywalnosci danych dotyczacych emisji gazéw cieplarnianych. Obliczanie emisji
gazow cieplarnianych przeprowadza si¢ na zasadzie ,,0d zrodia energii do kota pojazdu”,
co obejmuje emisje gazow cieplarnianych wynikajace z dostarczania energii 1 eksploatacji

pojazddéw podczas operacji transportowych 1 operacji w wezle transportowym.
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Komisja we wspotpracy z Europejskim Komitetem Normalizacyjnym oraz krajowymi
jednostkami normalizacyjnymi panstw cztonkowskich jest zobowigzana do zapewnienia

pelnego dostepu do niniejszego rozporzadzenia.

Ogodlnie uznaje si¢, ze emisje w catym cyklu zycia obejmujg emisje gazow cieplarnianych
,,0d zrdédta energii do kota pojazdu” oraz emisje zwigzane z produkcja i konserwacja
pojazdoéw oraz wycofywaniem ich z eksploatacji, a w stosownych przypadkach takze
emisje zwigzane z infrastrukturg transportowa, jak okreslono w zaleceniu Komisji

(UE) 2021/22798. Ocena cyklu zycia moze jednak prowadzi¢ do wysokich kosztow
wdrozenia i konfrontowa¢ podmioty transportowe i podmioty w we¢zle transportowym

z problemem ztozono$ci rozliczania, zwlaszcza w odniesieniu do emisji zwigzanych

z infrastruktura transportowa. Ze wzgledu na proporcjonalnos¢ i zakres stosowania
niniejsze rozporzadzenie nie powinno wymagac stosowania oceny cyklu zycia bez
przeprowadzenia oceny przez Komisj¢. Ponadto, aby utrzymaé na potrzeby niniejszego
rozporzadzenia odniesienia do uznanych na §wiecie norm, w ocenie tej nalezy — w ramach
prowadzonej przez Komisj¢ oceny niniejszego rozporzadzenia — przedstawi¢ sprawozdanie

Z postepow poczynionych na forum Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjne;.

Zalecenie Komisji (UE) 2021/2279 z dnia 15 grudnia 2021 r. w sprawie stosowania metod
oznaczania $ladu srodowiskowego do pomiaru efektywnosci srodowiskowej w cyklu zycia
produktoéw i organizacji oraz informowania o niej (Dz.U. L 471 z 30.12.2021, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2021/2279/07)
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(16)

(17)

Nalezy zwroci¢ uwage na to, by nie odchodzi¢ od wyboréw metodologicznych
dokonanych w normie EN ISO, tak aby unikng¢ niespdjnosci w obliczaniu emisji gazoéw
cieplarnianych z ustug transportowych na rynku, zwtaszcza w kontekscie
miedzynarodowych tancuchow transportowych. Witasciwe jest jednak, aby Komisja
ocenila potrzebe ewentualnego dostosowania normy EN ISO z perspektywy unijnych
polityk, w tym przysztych przepisow. Jesli z oceny Komisji bedzie wynikato, ze zmiana
normy lub jej elementu stwarza wyrazne ryzyko niezgodnos$ci z celami niniejszego
rozporzadzenia lub innymi majgcymi zastosowanie przepisami prawa unijnego,

w szczegolnosci z rozporzadzeniem (UE) 2021/1119, Komisja powinna przyjmowac
niezbe¢dne akty delegowane w celu zakazania stosowania danej zmiany. Jezeli ta ocena
wskazuje na istnienie ryzyka, ze zmiana normy lub jej elementu moze tworzy¢
niepotrzebng nierdwnowage w obliczaniu emisji gazoéw cieplarnianych z ustug
transportowych w okreslonych segmentach rynku lub prowadzi¢ do rozbieznosci miedzy ta
norma a celami niniejszego rozporzadzenia lub celami innych majacych zastosowanie
przepisOw prawa unijnego, Komisja powinna moc przyjmowac niezbgdne akty
wykonawcze, aby wystapi¢ do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego o dokonanie

odpowiedniego przegladu danej normy.

Aby unikna¢ obiegu niedoktadnych informacji na rynku, konieczne moze by¢
doprecyzowanie wspolnej metodyki w odniesieniu do parametréw istotnych pod wzgledem
emisji gazow cieplarnianych oraz u$ci$lenie zatozen stosowanych do obliczania emisji
gazow cieplarnianych przed wykonaniem ustugi. To samo dotyczy innych istotnych
parametrow technicznych zwigzanych z przydziatlem emisji gazow cieplarnianych lub
agregacja elementéw danych, w przypadku gdy stosowanie tych parametréw nie jest

jednoznacznie wyjasnione w tej wspdlnej metodyce.
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Do obliczania emisji gazow cieplarnianych z ushug transportowych mozna wykorzystywac
roézne rodzaje danych wejsciowych, w tym dane pierwotne i wtorne. Wykorzystanie
danych pierwotnych prowadzi do najbardziej wiarygodnych i doktadnych wynikow,

a zatem powinno by¢ traktowane priorytetowo, aby doprowadzi¢ do stopniowego
upowszechnienia stosowania tych danych pierwotnych w procesach obliczania emisji
gazow cieplarnianych. Dane pierwotne mogg by¢ jednak nieosiggalne lub zbyt kosztowne
dla niektorych zainteresowanych stron, zwtaszcza MSP. W zwiazku z tym nalezy
zezwoli¢, na jasnych warunkach, na wykorzystywanie danych wtornych. Aby jednak
osiggna¢ doktadniejsze rozliczanie emisji gazow cieplarnianych, panstwo cztonkowskie
powinno mie¢ mozliwo$¢ zdecydowania, ze wykorzystanie danych pierwotnych bedzie
obowigzkowe w przypadku operacji transportowych na jego terytorium realizowanych
przez podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym, ktérych liczba
pracownikow przekracza okreslony prog ustanowiony w prawie krajowym, jesli ustuga
transportowa rozpoczyna si¢ i konczy na jego terytorium. Aby nie utrudnia¢
miedzynarodowych ushug transportowych ani rozwoju MSP, panstwa cztonkowskie nie
powinny stosowac takiego wymogu do transgranicznych operacji transportowych, w tym

operacji transportowych z tranzytem przez ich terytorium, ani do MSP.

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ wprowadzania, bez uszczerbku dla zasad
pomocy panstwa, zachet o charakterze administracyjnym, finansowym lub operacyjnym

w celu stymulowania wykorzystywania danych pierwotnych.
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21

Jezeli chodzi o dane wtorne, emisje gazow cieplarnianych z ushugi transportowej mozna
oblicza¢ przy uzyciu wartosci standardowych lub danych modelowanych. Nalezy ustali¢
wartosci standardowe, a dane modelowane nalezy opracowywac i aktualizowa¢ w sposéb
neutralny 1 obiektywny, w oparciu o wiarygodne zrodta i odpowiednie parametry. Bazy
danych nie powinny zawiera¢ wartosci standardowych, ktére prowadza do strukturalnego
zanizania powstalych emisji gazow cieplarnianych w poréwnaniu ze znanymi warto$ciami
rzeczywistymi porownywalnych ustug. W takich przypadkach bazy danych prowadzone
przez podmioty trzecie nie powinny otrzymywac pozytywnej oceny w wyniku techniczne;j

kontroli jako$ci.

Aby zwigkszy¢ porownywalno$¢ uzyskanych w ramach stosowania niniejszego
rozporzadzenia danych dotyczacych emisji gazow cieplarnianych, nalezy ustanowic
podstawowa unijng baze danych zawierajacg standardowe wartosci intensywnos$ci emisji
gazow cieplarnianych (zwang dalej ,,podstawowa unijng bazg danych’). Podstawowa
unijna baza danych powinna zapewnia¢ wystarczajaca szczegoétowos¢ i odzwierciedlaé
specyfike sektorowa, regionalng i krajowa w catej Unii oraz powinna zawiera¢ oddzielne
tabele dla kazdego rodzaju transportu. Komisja powinna zapewni¢ regularng aktualizacje
podstawowej unijnej bazy danych i co najmniej co roku ocenia¢ potrzebe jej aktualizacji.
Dane dotyczace zeglugi morskiej powinny by¢ pozyskiwane z bazy danych ,,THETIS-
MRV’ 1 uzupethiane, w stosownych przypadkach, innymi zrédtami informacji, takimi jak
baza danych FuelEU. Z uwagi na sektorowa, regionalng i krajowa specyfike tych wartosci
standardowych w catej Unii nalezy jednak zezwoli¢ na stosowanie innych odpowiednich
baz danych 1 zbioréw danych prowadzonych przez podmioty trzecie, pod warunkiem ze

zostang one poddane technicznej kontroli jakos$ci na poziomie Unii.

15614/1/25 REV 1 14

PL



(22)

(23)

(24)

Do ustalenia intensywnosci emisji gazow cieplarnianych z ustugi transportowej potrzebne
sa wspotczynniki emisji gazoéw cieplarnianych dla no$nikow energii w transporcie, ktore
pozwolg uzyskac szacunkowe wartosci emisji gazow cieplarnianych odzwierciedlajace
ilos$¢ energii zuzytej w perspektywie ,,0d zrodta energii do kota pojazdu”. W zwigzku

z tym, aby zagwarantowa¢ porownywalnos$¢ i jako$¢ danych wejsciowych, nalezy
ustanowi¢ centralng unijng baze danych zawierajaca standardowe wartosci
wspotczynnikoOw emisji gazow cieplarnianych (zwang dalej ,,centralng unijng baza

danych”) dla no$nikOw energii w transporcie.

Przy iloSciowym okres$laniu emisji zwigzanych z wykorzystaniem energii elektrycznej
nalezy zacheca¢ do stosowania podejscia opartego na lokalizacji, pod warunkiem, ze dla
r6znych panstw cztonkowskich zapewniony jest zestaw aktualnych i doktadnych warto$ci
intensywnos$ci. W stosownych przypadkach mozna zastosowac podejscie rynkowe, o ile
jest ono wystarczajaco rozwiniete i spetnione sa warunki okre§lone w zalaczniku J do

normy EN ISO.

Podstawowa unijna baza danych i centralna unijna baza danych powinny, w miare
dostepnosci 1 w stosownych przypadkach, obejmowa¢ wartosci standardowe uzgodnione
przez Uni¢ lub w interesie Unii na poziomie mi¢dzynarodowym. Biorac pod uwage
specyfike sektorowa, regionalng i1 krajowa w catej Unii, w podstawowej unijnej bazie
danych 1 centralnej unijnej bazie danych odzwierciedlone powinny by¢ typy pojazdow

1 nos$niki energii w transporcie zazwyczaj wykorzystywane w Unii, w niektorych lub we
wszystkich panstwach cztonkowskich. Podstawowa unijna baza danych i centralna unijna
baza danych powinny roéwniez uwzglednia¢ unikalne cechy poszczegdlnych panstw

cztonkowskich.
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(26)

Utworzeniem i utrzymywaniem podstawowej unijnej bazy danych i centralnej unijnej bazy
danych, a takze techniczng kontrolg jako$ci baz danych i zbioréw danych prowadzonych
przez podmioty trzecie powinien zajmowac si¢ neutralny i wtasciwy organ dziatajacy na
poziomie Unii. Ze wzgledu na swoje kompetencje Europejska Agencja Srodowiska jest
najlepiej przygotowana do udzielenia niezb¢dnej pomocy technicznej w celu wtasciwego
wdrozenia odpowiednich przepisOw niniejszego rozporzadzenia. W razie potrzeby prace te
powinny opierac si¢ na wktadach innych sektorowych organow Unii i1 by¢ przez nie
wspierane zgodnie z przepisami prawa Unii. W razie potrzeby panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ przekazywania Komisji dodatkowych i dobrowolnych

informacji.

Wykorzystywanie danych modelowanych powinno by¢ mozliwe, jezeli opieraja si¢ one na
modelu ustanowionym zgodnie ze wspdlng metodyka oraz, w stosownych przypadkach,
z innymi okre$lonymi w niniejszym rozporzadzeniu przepisami dotyczacymi

wykorzystania danych wtérnych i narzedzi obliczeniowych.
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W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2015/757° i dyrektywie
2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady!? ustanowiono wymog gromadzenia,
mierzenia, obliczania i corocznego raportowania emisji gazow cieplarnianych
odpowiednio ze statkow 1 statkow powietrznych. Rozporzadzenie (UE) 2015/757

i dyrektywa 2003/87/WE w pewnej mierze uzupetniaja niniejsze rozporzadzenie,

w szczegdlnosci pod wzgledem generowania danych dotyczacych zuzycia paliwa jako
danych wejsciowych do ilosciowego okreslenia emisji z ustug transportowych,

w odniesieniu do przebytej odlegtosci lub ilosci przewozonego tadunku. Powinna tez
istnie¢ mozliwos¢, by do ustalania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych,
wykorzystywac dane wejsciowe uzyskiwane w wyniku wdrazania innych ram
legislacyjnych, takich jak rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) 2019/63111,

10

11

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2015/757 z dnia 29 kwietnia 2015 r.
W sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji emisji gazéw cieplarnianych

z transportu morskiego oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 123 z 19.5.2015,

s. 55, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2015/757/0j).

Dyrektywa 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego I Rady z dnia 13 pazdziernika 2003 r.
ustanawiajaca system handlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych w Unii oraz
zmieniajgca dyrektywe Rady 96/61/WE (Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2003/87/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajace normy emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i dla nowych lekkich
pojazddéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009

1(UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 111 z 25.4.2019, s. 13,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/631/0j).
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(28)

(UE) 2019/12422, (UE) 2023/1805"3 lub (UE) 2023/2405'. Biorgc pod uwagg, ze
wiasciwe jest, aby we wszystkich odpowiednich aktach prawnych Unii w dziedzinie
transportu stosowac odniesienie do wspolnej normy, Komisja powinna dazy¢ do
zapewnienia zgodnosci 1 spOjnosci niniejszego rozporzadzenia z obowigzujacymi aktami
prawnymi Unii oraz z przysztymi inicjatywami. W szczego6lno$ci Komisja powinna dazy¢
w przysztych inicjatywach i we wszelkich aktach prawa wtornego do wprowadzenia
wymogu, aby wszelkie rozliczanie emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych
W sposob zdezagregowany opieralo si¢ na wspolnej metodyce, o ktoérej mowa

W niniejszym rozporzadzeniu.

Aby ulatwi¢ gromadzenie doktadnych danych, pézniejsze obliczenia i wykorzystywanie
danych pierwotnych przez MSP, nalezy rozwazy¢é zapewnienie dostepu do danych
poktadowych w konteks$cie wszelkich przysztych wnioskow ustawodawczych dotyczacych

dostepu do danych dotyczacych pojazdow.

12

13

14

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 z dnia 20 czerwca
2019 r. okreslajace normy emisji CO> dla nowych pojazdéw ciezkich oraz zmieniajgce
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009 i (UE) 2018/956 oraz
dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/1242/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2023/1805 z dnia 13 wrzes$nia
2023 r. w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie
morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE (Dz.U. L 234 z 22.9.2023, s. 48,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2023/1805/0j).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/2405 z dnia

18 pazdziernika 2023 r. w sprawie zapewnienia rownych warunkow dziatania dla
zrobwnowazonego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation) (Dz.U. L, 2023/2405,
31.10.2023, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2023/2405/0j).
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(30)

Aby utatwi¢ wykonywanie niniejszego rozporzadzenia i ograniczy¢ zlozono$¢ obliczen
przy jednoczesnym zmniejszeniu obcigzen administracyjnych i finansowych, Komisja
powinna zapewni¢ uproszczone, bezptatne, publicznie dostgpne i1 fatwe w uzyciu
internetowe narzedzie obliczeniowe zaprojektowane specjalnie dla mikro- oraz matych

i $rednich przewoznikoéw. To narzedzie obliczeniowe nalezy opracowaé zgodnie ze
wspolng metodyka okreslong w niniejszym rozporzadzeniu, tak aby jego stosowanie
zapewniato poprawnos$¢ dokonanych obliczen. Powinno ono utatwia¢ obliczenia oparte na
danych pierwotnych i umozliwia¢ wykorzystywanie odpowiednich danych wtornych,

w tym wspolczynnikdéw emisji gazow cieplarnianych oraz, jezeli sa dostgpne,
standardowych warto$ci intensywnos$ci emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych z baz
danych uznanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Narzedziu powinien
towarzyszy¢ podrecznik, ktory pomoze w wykonywaniu niniejszego rozporzadzenia

1 wyjasni sposob funkcjonowania narzg¢dzia obliczeniowego. To narzgdzie obliczeniowe
powinno by¢ okresowo aktualizowane. Powinno ono wyeliminowa¢ luk¢ w danych

w tancuchu informacyjnym, promowac jednolite rozliczanie emisji gazéw cieplarnianych
w odniesieniu do najbardziej typowych ustug transportowych, zwigkszy¢ przejrzystos¢

i porownywalno$¢ danych oraz przyczyni¢ si¢ do szerzenia wiedzy na temat obliczania
emisji gazOw cieplarnianych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem 1 zachgca¢ do

stosowania takich obliczen.

Nalezy okresli¢ wspdlne wskazniki stuzace do wyrazania danych wyjsciowych
dotyczacych emisji gazow cieplarnianych 1 umozliwiajace porownywanie tych danych oraz
sporzadzenie skutecznej analizy poréwnawczej roznych ustug transportowych. Wspolne
wskazniki powinny rowniez umozliwia¢ jasng komunikacj¢ ze strony dostawcy danych

1 wlasciwe zrozumienie tej komunikacji przez odbiorcg danych.
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(32)

Wszelkie zdezagregowane informacje na temat emisji gazow cieplarnianych z ustugi
transportowej, ktore sa ujawniane podmiotowi trzeciemu w celach komercyjnych lub
regulacyjnych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, powinny obowigzkowo zawiera¢
wyraznie przedstawione dane wyjsciowe ustalone zgodnie ze szczegotowymi zasadami
obliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych okreslonymi w niniejszym
rozporzadzeniu. W stosownych przypadkach mozna doda¢ dodatkowe elementy danych

stuzace celom innym niz cele okreslone w niniejszym rozporzadzeniu.

Ujawnianie informacji dotyczacych emisji gazéw cieplarnianych przed wykonaniem ustugi
transportowej ma kluczowe znaczenie dla zachgcenia organdéw publicznych,
przedsiebiorstw i konsumentow do podejmowania §wiadomych decyzji oraz wptywa na
zamowienia publiczne udzielane przez organy publiczne i na decyzje biznesowe
podmiotéw transportowych i podmiotéw w wezle transportowym §wiadczacych

i organizujacych te ustugi transportowe na rynku. W zwigzku z tym informacje na temat
emisji gazow cieplarnianych zwigzanych z konkretng ustugg transportowa powinny by¢
ujawniane, o ile to mozliwe, przed rozpoczeciem $wiadczenia ustugi transportowe;.
Powinna jednak istnie¢ mozliwo$¢ ujawniania informacji na temat emisji gazow
cieplarnianych po wykonaniu ustugi transportowej, w szczegolnosci w przypadku gdy
komunikacja migdzy przedsigbiorstwami musi opierac si¢ na bardziej szczegélowych
informacjach, w szczegolnosci w kontekscie tancuchow logistycznych 1 stosunkéw

umownych z podwykonawcami, lub w celu wykorzystania danych pierwotnych.
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(33)

(34)

Aby wykaza¢ zgodnos¢ z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, podmioty
transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych,
ktorzy obliczaja 1 ujawniajg dane wyj$ciowe na temat emisji gazow cieplarnianych z ustugi
transportowej, powinny by¢ w stanie przedstawi¢ dowody potwierdzajace dane wyjsciowe.
Dowody te powinny by¢ przedstawione zgodnie z zasadami dotyczacymi
sprawozdawczosci na poziomie ustugi transportowej okreslonymi w normie EN ISO

1 powinny by¢ udostgpniane na wniosek wlasciwego organu, takiego jak sad, lub innemu

podmiotowi trzeciemu, jezeli wymagaja tego inne odrebne obowigzki prawne lub umowne.

O ile nie maja zastosowania odr¢bne ustalenia, posrednika w zakresie danych
gromadzacego informacje na temat emisji gazow cieplarnianych z ustugi transportowe;j
Swiadczonej przez podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym lub inne
odpowiednie osoby fizyczne lub prawne oraz ujawniajgcego je na rynku nie nalezy
uznawac za odpowiedzialnego, w przypadku gdy informacje te naruszajg okreslone

W niniejszym rozporzadzeniu wymogi zwigzane z obliczaniem i weryfikacja emisji gazow
cieplarnianych z ustug transportowych oraz certyfikacja narzedzi obliczeniowych.
Posrednik w zakresie danych powinien jednak doktada¢ staran, aby zapobiec ujawnianiu
niedoktadnych lub nieprawidlowych informacji, a takze przestrzegaé przepisow
niniejszego rozporzadzenia w zakresie danych wyjsciowych dotyczacych emisji gazow
cieplarnianych oraz komunikacji 1 przejrzystosci. Posrednik w zakresie danych powinien
ponadto podawac zrodto tych informacji, aby umozliwi¢ identyfikacj¢ odno$nego

dostawcy informacji.
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(35) Zewngtrzne narzg¢dzia obliczeniowe udostegpniane na rynku przez podmiot trzeci do
szerszego uzytku komercyjnego lub niekomercyjnego moga utatwiaé rozliczanie emisji
gazdw cieplarnianych z ustug transportowych, wspierajgc tym samym upowszechnienie
tego rozliczania wsrod szerszych grup zainteresowanych stron. Zewngtrzne narz¢dzia
obliczeniowe powinny podlega¢ certyfikacji w celu zagwarantowania ich zgodnosci
z wymogami niniejszego rozporzadzenia, w szczegdlnosci w odniesieniu do stosowania

wspolnej metodyki i odpowiedniego zestawu danych wejsciowych.
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Wiasciwie zaprojektowany system weryfikacji zgodno$ci danych wyjsciowych
dotyczacych emisji gazow cieplarnianych ujawnianych na rynku oraz podstawowych
procesow obliczeniowych z wymogami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu
powinien znacznie zwigkszy¢ zaufanie do wiarygodnosci 1 doktadnosci tych danych.

W szczego6lnosci nalezy okresli¢ szczegdtowe warunki regulujace weryfikacje, niezaleznie
od tego, czy dotyczy ona ustugi jednorazowej czy regularnej, w tym odpowiednia
czestotliwos¢ kontroli, oraz ustalenia proceduralne, z nalezytym uwzglednieniem
charakteru i skali danych ustug transportowych oraz koniecznosci uniknigcia
nieproporcjonalnych obcigzen administracyjnych. Podmioty transportowe i podmioty

w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych, ktorzy pomyslnie przeszli
ocen¢ zgodno$ci, powinni by¢ uprawnieni do uzyskania dowodu zgodnos$ci powszechnie
uznawanego w catej Unii. W przypadku uwzglednienia danych pierwotnych dowod
zgodnosci powinien to uwzglednienie potwierdzaé, co w szczegdlnosci ma zachegcac do
gromadzenia i wykorzystywania danych pierwotnych przez kazdy podmiot, ktorego
dotyczy niniejsze rozporzadzenie. Weryfikacja danych wyj$ciowych powinna obejmowac
porownywalnos$¢ takich danych wyjsciowych, w tym w odniesieniu do obliczania
odleglosci, przy czym odchylenia od odleglosci po ortodromie i najkrotszej wykonalne;j

odlegtosci nalezy sprawdza¢ pod katem ich zgodnosci z normg EN ISO.
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(37) Obcigzenie administracyjne zwigzane z weryfikacja moze by¢ nieproporcjonalne
w przypadku mniejszych przedsigbiorstw, dlatego nalezy go unika¢. W zwigzku z tym
MSP powinny byé zwolnione z wymogéw zwiazanych z weryfikacja, chyba ze
przedsigbiorstwa te chcg uzyska¢ dowod zgodnosci. Duze przedsiebiorstwa powinny
ponadto uwzgledniaé¢ zasade proporcjonalnosci, gdy rozwazaja zadanie weryfikacji

zgodnosci od partneréw w tancuchu wartosci, w szczegolnosci od MSP.
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(38)

W aktach prawnych Unii dotyczacych sektora transportu ustanowiono juz przepisy
dotyczace wymogow w zakresie weryfikacji emisji, w szczegolnosci w rozporzadzeniach
(UE) 2015/757 1 (UE) 2023/1805 w odniesieniu do sektora morskiego oraz w dyrektywie
2003/87/WE w odniesieniu do sektora lotnictwa. Aby zmniejszy¢ obcigzenia
administracyjne, weryfikatorzy akredytowani na podstawie tych aktéw powinni by¢
uznawani za akredytowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia do wykonywania
dziatan weryfikacyjnych w odpowiednim sektorze, w ktérym prowadzg dziatalnos¢, pod
warunkiem ze poinformujg wyznaczone organy krajowe o zamiarze wykonywania takich
dzialan rdwniez na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Jednostki oceniajace zgodnos¢
powinny by¢ niezaleznymi i kompetentnymi podmiotami prawnymi akredytowanymi przez
krajowe jednostki akredytujace ustanowione zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008'. Rozporzgdzenie (WE) nr 765/2008 w sprawie
akredytacji jednostek oceniajacych zgodnos¢ stosuje si¢ horyzontalnie, w tym do
weryfikatorow akredytowanych na podstawie rozporzadzen (UE) 2015/757

1 (UE) 2023/1805 oraz dyrektywy 2003/87/WE, a takze do jednostek oceniajacych
zgodnos¢ akredytowanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Rozporzadzenie
(WE) nr 765/2008 obejmuje rowniez sytuacje, w ktorych krajowe jednostki akredytujace
sg uprawnione do podejmowania odpowiednich srodkow, jezeli jednostka oceniajaca
zgodno$¢ nie posiada juz kompetencji do wykonywania okreslonych czynnosci z zakresu

oceny zgodnosci lub dopuscila si¢ razacego naruszenia swoich obowigzkow.

15

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 .
ustanawiajgce wymagania w zakresie akredytacji 1 uchylajace rozporzadzenie

(EWG) nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/765/0j).
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(39) W przypadku gdy zdezagregowane dane wyjsciowe dotyczace emisji gazow
cieplarnianych z ustug transportowych zostaty juz zweryfikowane zgodnie ze
szczegblowymi przepisami okre§lonymi w innych aktach prawnych Unii, w tym,

w odniesieniu do sektora morskiego, w rozporzadzeniu (UE) 2015/757 1 aktach
delegowanych przyjetych na jego podstawie lub w rozporzadzeniu (UE) 2023/1805

i aktach delegowanych przyjetych na jego podstawie, a w odniesieniu do sektora lotnictwa
—w dyrektywie 2003/87/WE i aktach wykonawczych przyjetych na jej podstawie, dane te

nalezy uzna¢ za zweryfikowane zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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(40)

W celu umozliwienia skutecznego funkcjonowania niniejszego rozporzadzenia oraz
uzupetnienia go dodatkowymi przepisami, Komisji nalezy zgodnie z art. 290 Traktatu

o funkcjonowaniu Unii Europejskiej przekaza¢ uprawnienia do przyjmowania aktow

w odniesieniu do oceny zmiany normy EN ISO oraz, w razie potrzeby, zakazania
stosowania przysztych poprawek, oceny i wylaczenia niektorych elementow wspdlnej
metodyki, dostosowania wspolnych wskaznikéw dla danych wyjsciowych w zakresie
emisji gazow cieplarnianych oraz ustanowienia dalszych metod i kryteriow akredytacji
jednostek oceniajgcych zgodnos¢. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi

w Porozumieniu mig¢dzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawal®, W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te
otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup

eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

16

Porozumienie miedzyinstytucjonalne pomiedzy Parlamentem Europejskim, Radg Unii
Europejskiej a Komisja Europejska w sprawie lepszego stanowienia prawa (Dz.U. L 123
z 12.5.2016, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/agree interinstit/2016/512/0j).
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(41) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia
nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do ustanawiania szczegdétowych
przepisoOw dotyczacych wnioskow do Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego o zmiang
normy EN ISO, doprecyzowania wspdlnej metodyki, ustanowienia zasad 1 warunkow
przeprowadzania technicznej kontroli jakosci baz danych prowadzonych przez podmioty
trzecie, ustanowienia unijnego narzedzia obliczeniowego, certyfikacji zewnetrznych
narzedzi obliczeniowych oraz weryfikacji danych wyjsciowych. Uprawnienia te powinny
by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 182/2011"".

17 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r.
ustanawiajgce przepisy i1 zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
7z 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.curopa.cu/eli/reg/2011/182/0j).
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(42)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie zachecanie organdw publicznych,
przedsiebiorstw i konsumentoéw do zmiany zachowan z mysla o ograniczeniu emisji gazow
cieplarnianych z ustug transportowych poprzez upowszechnianie i wykorzystywanie
poréwnywalnych i wiarygodnych danych dotyczacych emisji gazow cieplarnianych

z ustug transportowych, nie moze zostaé osiggni¢ty w sposob wystarczajacy przez panstwa
cztonkowskie bez ryzyka wprowadzenia przeszkod administracyjnych na rynku
wewnetrznym, ktore pociagaja za sobg dodatkowe koszty i obcigzenia administracyjne dla
danych branz, natomiast ze wzglgdu na harmonizujacy skutek wspolnej metodyki
obliczania emisji gazéw cieplarnianych z ustug transportowych okreslonej w niniejszym
rozporzadzeniu mozliwe jest lepsze osiaggnigcie tego celu na poziomie Unii, moze ona
podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczos$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii
Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego celu,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Rozdzial 1

Przepisy ogolne

Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia przepisy dotyczace rozliczania emisji gazéw cieplarnianych

z ustug transportowych, ktore rozpoczynajg si¢ lub koncza na terytorium Unii, w przypadkach gdy

zdezagregowane informacje na temat tych emisji sg obliczane i ujawniane na podstawie umowy lub

dobrowolnie w celach komercyjnych lub gdy takie obliczanie i ujawnianie s3 wymagane na

podstawie majacego zastosowanie prawa Unii lub prawa krajowego.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do:

a) przewoznikow, organizatoréw ustug transportowych i operatoréw weztow transportowych;
b) posrednikow w zakresie danych;

C) podmiotoéw tworzacych narzedzia obliczeniowe;

d) tworcow baz danych bedacych podmiotami trzecimi; oraz

e) jednostek oceniajacych zgodnos¢.
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Artykut 2

Definicje

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastgpujace definicje:

1)

2)

3)

4)

S)

6)

,»gaz cieplarniany” oznacza gazowy skladnik atmosfery, zarowno naturalny, jak
1 antropogeniczny, ktory absorbuje i emituje promieniowanie o okreslonych dlugosciach
fal w widmie promieniowania podczerwonego emitowanego przez powierzchni¢ Ziemi,

atmosfere i chmury;

»emisja gazow cieplarnianych” oznacza uwolnienie gazu cieplarnianego do atmosfery

wyrazone w masie ekwiwalentu dwutlenku wegla;

,rozliczanie emisji gazoéw cieplarnianych” oznacza dzialania wykonywane w celu
ilosciowego okreslenia emisji gazOw cieplarnianych za pomocg pomiardéw i obliczen oraz

wykorzystywane do raportowania tych emisji;

,ustuga transportowa” oznacza transport tadunku lub pasazera z punktu poczatkowego do
punktu docelowego; ustuga transportowa moze wigzac si¢ z jednym elementem lub
wieloma elementami tancucha transportowego wymagajacymi zarGwno operacji

transportowych, jak i operacji w wezle transportowym;

»operacja transportowa” oznacza eksploatacje pojazdu w celu transportu pasazerow lub

fadunku;

»operacja w wezle transportowym’ oznacza operacj¢ majaca na celu przemieszczenie

tadunku lub pasazerow przez wezet transportowy;
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7)

8)

9)

10)

11)

12)

13)

,tancuch transportowy” oznacza sekwencj¢ elementow transportu zwigzanych
z tadunkiem, pasazerem lub grupa pasazerow, ktore to elementy razem sktadaja si¢ na
przemieszczanie tadunku, pasazera lub grupy pasazerow z punktu poczatkowego do

punktu docelowego;

,element tancucha transportowego” oznacza odcinek tancucha transportowego, w obrgbie
ktérego przewozi si¢ fadunki, pasazeréw lub grupy pasazeréw pojedynczym pojazdem lub

przemieszcza si¢ tadunki, pasazerow lub grupy pasazerow przez jeden wezet transportowy;

»dane pierwotne” oznaczajg okreslong ilo§ciowo wartos$¢ procesu lub dziatalnosci

uzyskang z pomiaru bezposredniego lub z obliczen opartych na pomiarach bezposrednich;

,,dane wtorne” oznaczaja dane modelowane albo wartosci standardowe, ktore nie spetniaja
wymogow dotyczacych danych pierwotnych, w tym dane z baz danych i opublikowanej
literatury, standardowe warto$ci wspotczynnikow emisji gazoéw cieplarnianych z wykazow
krajowych, dane obliczone, dane szacunkowe lub inne dane reprezentatywne oraz dane

uzyskane z proceséw lub szacunkdéw zastepczych;

,organizator ustug transportowych” oznacza podmiot §wiadczacy ustugi transportowe,
w ktorych obstuge niektorych elementow tancucha transportowego zleca si¢ co najmnie;j

jednemu podwykonawcy;

»przewoznik oznacza podmiot, ktory wykonuje operacje transportowe obejmujace

przew6z tadunkow lub pasazerow, lub oba te rodzaje przewozow;

,operator wezla transportowego” oznacza podmiot, ktory wykonuje operacje w wezle

transportowym obejmujace przewoz lfadunkow lub pasazerow;
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

,podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym” oznaczajg organizatora ustug

transportowych, przewoznika i operatora wezta transportowego;

»posrednik w zakresie danych” oznacza osobe¢ prawng lub fizyczna, ktora dostarcza
informacji na temat emisji gazoéw cieplarnianych z ustug transportowych, ktore
rozpoczynaja si¢ lub konczg na terytorium Unii, ale ktdra nie §wiadczy ani nie organizuje

tych ustug;

,mikroprzedsi¢biorstwa oraz mate i $rednie przedsigbiorstwa” lub ,,MSP” oznaczaja
mikroprzedsigbiorstwa oraz mate i Srednie przedsigbiorstwa, o ktorych mowa w zaleceniu

Komisji 2003/361/WE!3;

,warto$¢ standardowa” oznacza warto$¢ danych wtoérnych pobrang z opublikowanego
zrodta, ktora uznaje si¢ za standardowg w przypadku braku danych pierwotnych lub

modelowanych;

,hosnik energii” oznacza substancje lub zjawisko, ktore moga zosta¢ wykorzystane do
wytwarzania pracy mechanicznej lub ciepta lub w celu realizacji proces6w chemicznych

lub fizycznych;

,»dane modelowane” oznaczaja dane wtorne wyprowadzone przy uzyciu modelu, w ktorym
uwzglednia si¢ dane pierwotne lub parametry operacji transportowej lub operacji w wezle
transportowym istotne pod wzgledem emisji gazéw cieplarnianych, w tym przy uzyciu

modelu dostarczonego za posrednictwem narzedzia obliczeniowego;

18

Zalecenie Komisji 2003/361/WE z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji
mikroprzedsigbiorstw oraz matych i $rednich przedsigbiorstw (Dz.U. L 124 z 20.5.2003,
s. 36, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).
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20)

21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

,dane wyjSciowe” oznaczaja dane zdezagregowane dotyczace emisji gazow cieplarnianych
z ushugi transportowej wyprowadzone przy uzyciu wspélnej metodyki i danych

wejsciowych okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,

,»pojazd” oznacza $rodek transportu pasazeréw lub tadunkéw lub pasazerow 1 tadunku, we

wszystkich rodzajach transportu;

,»dziatalno$¢ zwigzana z gazami cieplarnianymi” oznacza dziatalnos¢, ktdra prowadzi do

emisji gazow cieplarnianych;

,»dane dotyczace dzialalno$ci zwigzanej z gazami cieplarnianymi” oznaczajg iloSciowa

miar¢ dziatalnosci zwigzanej z gazami cieplarnianymi;

,intensywnos¢ emisji gazow cieplarnianych” oznacza wspotczynnik okreslajacy stosunek
dziatalnosci transportowej lub dziatalno$ci wezta transportowego do emisji gazow

cieplarnianych;

,Wspotczynnik emisji gazow cieplarnianych” oznacza wspotczynnik okreslajacy relacje
danych dotyczacych dzialalno$ci zwigzanej z gazami cieplarnianymi do emisji gazoéw

cieplarnianych;

»emisje gazow cieplarnianych od zrodta energii do kota pojazdu” oznaczajg emisje
reprezentujace wpltyw emisji gazow cieplarnianych wynikajacy z uzytkowania pojazdow
1 funkcjonowania weztow transportowych oraz z dostarczania energii na potrzeby tych

ustug;

,harzedzie obliczeniowe” oznacza aplikacje, model lub oprogramowanie umozliwiajace

automatyczne obliczanie emisji gazéw cieplarnianych z uslugi transportowej;
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28) »zewnetrzne narzgdzie obliczeniowe” oznacza narzg¢dzie obliczeniowe udostgpniane na

rynku przez podmiot trzeci do szerokiego uzytku komercyjnego lub nieckomercyjnego;

29) »ekwiwalent dwutlenku wegla (CO2e)” oznacza jednostke stuzgcg do porownywania
wymuszania radiacyjnego gazu cieplarnianego z wymuszaniem radiacyjnym dwutlenku

wegla;

30) ,jednostka oceniajgca zgodnos$¢” oznacza jednostke oceniajaca zgodnos¢ w rozumieniu

art. 2 pkt 13 rozporzadzenia (WE) nr 765/2008.

Rozdzial 11
Wspolna metodyka

Artykut 3

Wspolna metodyka obliczania emisji gazow cieplarnianych z ushug transportowych

1. Emisje gazow cieplarnianych z ustug transportowych oblicza si¢ na podstawie wspolnej
metodyki w rozumieniu normy EN ISO 14083:2023 — Gazy cieplarniane — Kwantyfikacja
1 raportowanie emisji gazow cieplarnianych powstajacych w wyniku operacji w fancuchach
transportowych (zwanej dalej ,,normg EN ISO”), w jej zaktualizowanej wersji, jak

okreslono w niniejszym rozdziale.

2. Do dnia ...[36 miesigcy od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia]

Komisja oceni potrzebe zmiany dowolnego elementu normy EN ISO.
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Komisja moze, z wlasnej inicjatywy lub na wniosek panstwa cztonkowskiego, rozpoczaé

kontrole zgodnosci, aby oceni¢ zmiany w normie EN ISO.

Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 niniejszego artykutu Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 17 niniejszego rozporzadzenia w celu uzupetnienia niniejszego
rozporzadzenia przez okreslenie zmian w normie EN ISO, lub zmian dowolnego jej
elementu, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, stwarzajacych oczywiste ryzyko
niezgodnos$ci z celami niniejszego rozporzadzenia i innymi majgcymi zastosowanie
przepisami prawa Unii, w szczegolnos$ci z rozporzadzeniem (UE) 2021/1119, 1 ktoére

w zwigzku z tym nie maja zastosowania.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow wykonawczych w celu zwrdcenia si¢ do
Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego z wnioskiem o zmiang normy EN ISO, w tym
na podstawie wynikéw oceny przewidzianej w ust. 2 niniejszego artykutu, oraz kontroli
zgodnosci, o ktérej mowa w ust. 3 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje

si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 18 ust. 2.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw wykonawczych ustanawiajacych
szczegotowe przepisy w celu doprecyzowania wspolnej metodyki, o ktérej mowa w ust. 1
niniejszego artykutu, tak aby zapewnic jej jednolite wdrozenie na rynku w odniesieniu do
podejscia do ustalania odpowiednich parametrow istotnych pod wzgledem emisji
stuzacych do obliczania emisji gazéw cieplarnianych przed swiadczeniem ushugi
transportowej oraz, w stosownych przypadkach, okreslenia innych parametrow
technicznych zwigzanych z przypisaniem emisji gazéw cieplarnianych lub agregacja
elementéw danych, ktore nie sg wyraznie wyjasnione w tej wspolnej metodyce. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 18

ust. 2.

Rozdzial 111

Dane wejsciowe i ich zrodla

Artykut 4
Wykorzystanie danych pierwotnych i wtéornych

Do obliczania emisji gazow cieplarnianych z ustug transportowych podmioty transportowe
1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych w pierwszej

kolejnosci wykorzystuja dane pierwotne.

Panstwo czlonkowskie moze postanowi¢, ze wykorzystanie danych pierwotnych bedzie
obowigzkowe w przypadku operacji transportowych wykonywanych na jego terytorium
realizowanych przez podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym, ktorych
liczba pracownikow przekracza okreslony prog ustanowiony w prawie krajowym, jesli
ustuga transportowa rozpoczyna si¢ i konczy na jego terytorium. Panstwo cztonkowskie
nie stosuje takiego wymogu do transgranicznych operacji transportowych, w tym do

operacji transportowych z tranzytem przez jego terytorium, ani do MSP.
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2. Panstwa cztonkowskie moga, bez uszczerbku dla zasad pomocy panstwa, wprowadzié
zachety administracyjne, finansowe lub operacyjne w celu stymulowania wykorzystywania

danych pierwotnych.

3. Wykorzystanie danych wtornych do obliczania emisji gazow cieplarnianych z ushugi

transportowej jest dozwolone pod nast¢pujacymi warunkami:

a)  w przypadku gdy standardowe warto$ci intensywnosci emisji gazow cieplarnianych

pozyskiwane sg z:

(i) podstawowej unijnej bazy danych zawierajacej standardowe warto$ci
intensywnos$ci emisji gazoéw cieplarnianych (zwanej dalej ,,podstawowa unijna

bazg danych”), o ktdrej to bazie mowa w art. 5; lub

(i1)) baz danych i zbioréw danych zawierajacych wartosci standardowe
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych prowadzonych przez podmioty

trzecie zgodnie z art. 6;

b)  w przypadku gdy standardowe wartosci wspdtczynnikdw emisji gazow
cieplarnianych dla no$nikow energii w transporcie pozyskiwane sg z centralnej
unijnej bazy danych zawierajacej standardowe wartosci wspotczynnikow emisji
gazdw cieplarnianych (zwanej dalej ,,centralng unijng baza danych™), o ktérej to

bazie mowa w art. 7;

c)  w przypadku gdy dane modelowane opierajg si¢ na modelu ustanowionym zgodnie
ze wspolna metodyka, o ktdrej mowa w art. 3 ust. 1, oraz, w stosownych
przypadkach, zgodnie z warunkami stosowania danych wtérnych okreslonymi
w lit. a) 1 b) niniejszego ustepu, a takze zgodnie z przepisami dotyczacymi

stosowania narzedzi obliczeniowych okreslonych w art. 81 11.
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Zgodnie ze wspolng metodyka, w przypadku gdy podmioty transportowe i podmioty

w wezle transportowym dokonujg obliczen ex ante emisji gazéw cieplarnianych

z konkretnej ustugi transportowej, mogg one stosowac standardowe wartosci
intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych ustalone na podstawie danych pierwotnych

z ustugi transportowej o podobnych cechach §wiadczonej przez te same podmioty w roku

poprzedzajacym obliczenie ex ante.

4. W przypadku gdy podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym oraz
posrednicy w zakresie danych wykorzystujg jako dane wejsciowe dane pierwotne, ktore
zostaty juz wykorzystane jako podstawa do ustalenia danych wyj$ciowych
zweryfikowanych na podstawie innych aktow prawnych Unii przez akredytowang
jednostke, o ktorej mowa w art. 16, weryfikacja, o ktorej mowa w art. 12 ust. 1, nie jest
wymagana w odniesieniu do zrodet danych wejsciowych wykorzystywanych do obliczen,

o ktorych mowa w art. 13 ust. 2 lit. b).

5. Przy obliczaniu emisji gazoéw cieplarnianych z zuzywanej energii elektrycznej podmioty
transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych moga
zdecydowac si¢ na stosowanie podejscia rynkowego zamiast danych wtornych opartych na

lokalizacji, jezeli spelnione sg warunki okreslone w zatgczniku J do normy EN ISO.
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Artykut 5
Podstawowa unijna baza danych zawierajaca standardowe wartosci intensywnosci emisji

gazow cieplarnianych

1. Do dnia... [42 miesigce od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja,
z pomoca techniczng Europejskiej Agencji Srodowiska oraz, w razie potrzeby, przy
dodatkowym i dobrowolnym wktadzie panstw cztonkowskich, ustanowi podstawowa
unijng baz¢ danych. Komisja dazy do uwzglednienia w podstawowej unijnej bazie danych
standardowych wartos$ci intensywnos$ci emisji gazéw cieplarnianych dla typéw pojazdoéw
zazwyczaj stosowanych w Unii, w niektorych lub we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

2. W miarg¢ dostgpnosci i w razie potrzeby podstawowa unijna baza danych zawiera
standardowe warto$ci intensywnos$ci emisji gazéw cieplarnianych uzgodnione przez Unig

lub w interesie Unii na poziomie mi¢dzynarodowym.

3. Podstawowa unijna baza danych zawiera oddzielng tabele dla kazdego rodzaju transportu,
w szczegblnosci w odniesieniu do standardowych wartosci intensywnosci emisji gazow
cieplarnianych z zeglugi morskiej. Dane dotyczace zeglugi morskiej pozyskiwane sg
z bazy danych ,,THETIS-MRV” i uzupelniane, w stosownych przypadkach, innymi
zrédlami informacji, takimi jak baza danych FuelEU ustanowiona na podstawie art. 19

ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2023/1805.
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4. Opracowujac standardowe warto$ci intensywnosci emisji gazéw cieplarnianych, Komisja:

a)  stosuje podejscie oparte na lokalizacji przewidziane we wspolnej metodyce, o ktorej
mowa w art. 3 ust. 1, oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednia unikalne cechy

poszczegbdlnych panstw cztonkowskich;

b)  uwzglednia wspotczynniki emisji gazow cieplarnianych okreslone zgodnie

z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001%.

5. Komisja z pomoca techniczna Europejskiej Agencji Srodowiska zapewnia utrzymanie,
regularng aktualizacjg, ciggly rozwdj oraz odpowiedni poziom bezpieczenstwa
podstawowej unijnej bazy danych, na podstawie ust. 1, z uwzglednieniem rozwoju
najnowoczesniejszych technologii w sektorze transportowym oraz nowych podejsé
metodycznych do obliczania emisji gazow cieplarnianych. Komisja zapewnia zgodno$§¢
1 spojnos¢ podstawowej unijnej bazy danych z obowiazujacymi aktami prawnymi Unii. Co
najmniej raz w roku Komisja ocenia potrzebe aktualizacji podstawowej unijnej bazy

danych.

19 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001 z dnia 11 grudnia 2018 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze zroédet odnawialnych (Dz.U. L 328
7 21.12.2018, s. 82, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2018/2001/0j).
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W przypadku aktualizacji zawartych w podstawowej unijnej bazie danych standardowych
wartos$ci intensywnosci emisji gazow cieplarnianych Komisja niezwtocznie zapewnia
podanie takich zaktualizowanych wartosci standardowych do wiadomosci publiczne;j.
Podmioty transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie
danych, w terminie 18 miesi¢cy od dnia, w ktorym aktualizacja zostata podana do
wiadomosci publicznej, wykorzystuja najnowsze dostepne dane do obliczania i ujawniania

informacji na temat swoich emisji gazow cieplarnianych.

Obowigzek stosowania zaktualizowanych wartos$ci standardowych, o ktérym mowa
w akapicie drugim, ma zastosowanie wytacznie do nowych danych wyjsciowych, ktore
majg zosta¢ obliczone i ujawnione po tym, jak aktualizacja zostata przeprowadzona, bez

koniecznosci wstecznego przegladu juz opublikowanych informacji.

Publiczny dostep do podstawowej unijnej bazy danych w celu przegladania lub stosowania
standardowych warto$ci intensywno$ci emisji gazéw cieplarnianych jest bezptatny i jest

zapewniany we wszystkich jezykach urzedowych instytucji Unii.

Artykut 6

Bazy danych i zbiory danych zawierajace standardowe wartosci intensywnosci emisji gazow

cieplarnianych prowadzone przez podmioty trzecie

Bedacy podmiotem trzecim tworca bazy danych lub zbioru danych przedktada Komisji
wniosek o przeprowadzenie technicznej kontroli jakos$ci standardowych wartosci
intensywnosci emisji gazow cieplarnianych zawartych w tej bazie danych lub tym zbiorze
danych. Komisja z pomoca techniczng Europejskiej Agencji Srodowiska ocenia ten
wniosek poprzez przeprowadzenie takiej technicznej kontroli jakosci zgodnie ze wspdlng

metodyka, o ktorej mowa w art. 3 ust. 1.
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W celu pozyskania danych wtoérnych zgodnie z art. 4 ust. 3 lit. a) pkt (ii) wykorzystuje si¢
wylacznie bazy danych i zbiory danych podmiotéw trzecich zawierajace standardowe
wartos$ci intensywnos$ci emisji gazow cieplarnianych, ktére zostaly pozytywnie ocenione
zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu. Komisja publikuje i utrzymuje aktualizowany wykaz
prowadzonych przez podmioty trzecie i pozytywnie przez nig ocenionych baz danych
zawierajacych standardowe wartosci intensywnosci emisji gazow cieplarnianych.

Aktualizowany rejestr jest publicznie dostepny na specjalnej stronie internetowe;.

Obowigzek technicznej kontroli jakosci okreslony w ust. 1 ma zastosowanie od dnia ... [12
miesigcy od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia]. Pozytywna ocena,

o ktoérej mowa w ust. 2, jest wazna przez dwa lata.

Do dnia ... [48 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja
przyjmie akty wykonawcze ustanawiajace szczegdlowe przepisy 1 warunki
przeprowadzania technicznej kontroli jakosci, o ktorej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu,
oraz warunkow wydania pozytywnej oceny zgodnie z ust. 2 niniejszego artykutu. W aktach
wykonawczych okresla si¢ ramy czasowe, w ktorych przeprowadza si¢ techniczne kontrole
jakosci. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej

mowa w art. 18 ust. 2.
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Artykut 7

Centralna unijna baza danych zawierajaca standardowe wartosci wspolczynnikow emisji

gazow cieplarnianych

Komisja, z pomoca techniczna Europejskiej Agencji Srodowiska oraz, w razie potrzeby,
przy dodatkowym i dobrowolnym wktadzie panstw cztonkowskich, odpowiednich
zainteresowanych stron i innych sektorowych organow Unii, ustanawia do dnia.. [24
miesigce od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia] centralng unijng baze
danych. Komisja dazy do uwzglednienia w centralnej unijnej bazie danych standardowych
warto$ci wspotczynnikow emisji gazoéw cieplarnianych dla zazwyczaj stosowanych w Unii
no$nikoéw energii w transporcie, w niektorych lub we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Przy opracowywaniu standardowych warto$ci wspotczynnikow emisji gazow
cieplarnianych Komisja stosuje podejscie oparte na lokalizacji przewidziane we wspolnej
metodyce, o ktoérej mowa w art. 3 ust. 1, oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednia

unikalne cechy poszczegdlnych panstw cztonkowskich.

Bez uszczerbku dla akapitu pierwszego niniejszego ustepu Komisja uwzglednia
wspotczynniki emisji gazow cieplarnianych okre§lone zgodnie z dyrektywa

(UE) 2018/2001.

W miarg dostgpnosci 1 w razie potrzeby centralna unijna baza danych zawiera standardowe
warto$ci wspotczynnikow emisji gazow cieplarnianych uzgodnione przez Uni¢ lub

w interesie Unii na poziomie mi¢dzynarodowym.
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4. Komisja, z pomoca techniczng Europejskiej Agencji Srodowiska, zapewnia prowadzenie,
regularng aktualizacje i ciggly rozwdj raz odpowiedni poziom bezpieczenstwa centralne;j
unijnej bazy danych, o ktérej mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, z uwzglednieniem
ewentualnej potrzeby dostosowania elementow bazy danych do normy, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 1, rozwoju najnowocze$niejszych technologii w sektorze transportu oraz
nowych podej$¢ metodycznych do obliczania emisji gazow cieplarnianych. Komisja
zapewnia zgodnos$¢ 1 spojnos¢ centralnej unijnej bazy danych z obowigzujgcymi aktami

prawnymi Unii.

W przypadku aktualizacji zawartych w centralnej unijnej bazie danych standardowych
wartosci wspotczynnikdw emisji gazow cieplarnianych Komisja niezwlocznie zapewnia
podanie takich zaktualizowanych warto$ci do wiadomosci publicznej. Podmioty
transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych,

w terminie 18 miesi¢cy od dnia, w ktorym aktualizacja zostata podana do wiadomosci
publicznej, wykorzystuja najnowsze dostgpne dane do obliczania i ujawniania informacji

na temat swoich emisji gazow cieplarnianych.

Obowigzek stosowania zaktualizowanych wartosci standardowych, o ktérym mowa
w akapicie drugim, ma zastosowanie wytgcznie do nowych danych wyjsciowych, ktore
maja zosta¢ obliczone 1 ujawnione po tym, jak aktualizacja zostata przeprowadzona, bez

koniecznosci wstecznego przegladu juz opublikowanych informac;ji.

5. Publiczny dostep do centralnej unijnej bazy danych w celu przegladania lub stosowania
standardowych warto$ci wspotczynnikdw emisji gazow cieplarnianych dla no$nikow
energii w transporcie jest bezplatny i jest zapewniany we wszystkich jezykach urzgdowych

instytucji Unii.
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Artykut 8

Unijne narzedzie obliczeniowe

Do dnia ... [48 miesi¢cy od daty wejsScia w zycie niniejszego rozporzadzenia] Komisja
przyjmie akty wykonawcze w celu zapewnienia, aby przyjazne dla uzytkownika,
bezptatne, uproszczone unijne narzedzie obliczeniowe utatwiajace obliczenia na podstawie
danych pierwotnych i umozliwiajace stosowanie standardowych warto$ci emisji gazow
cieplarnianych, w miar¢ dostgpnosci i w stosownych przypadkach, standardowych
wartos$ci intensywnosci emisji gazow cieplarnianych, oraz standardowych wartos$ci
wspotczynnikow zgodnie z odpowiednio art. 4 ust. 3 lit. a) 1 b), bylo publicznie dostepne
dla przewoznikow i zaprojektowane z mys$la o wspieraniu w szczegdlnosci mikro- oraz
matych i §rednich przewoznikéw. Unijne narzgdzie obliczeniowe jest okresowo
aktualizowane. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktérej mowa w art. 18 ust. 2.

W przypadku gdy przewoznicy korzystaja z unijnego narzg¢dzia obliczeniowego do
ustalania danych wyjsciowych, weryfikacja, o ktérej mowa w art. 12 ust. 1, nie jest
wymagana w celu sprawdzenia poprawnos$ci dokonanych obliczen, o czym mowa w art. 13

ust. 2 lit. ¢).

Aby wspiera¢ powszechne stosowanie normy EN ISO przez przewoznikow,

a w szczegblnosci przez MSP, unijnemu narzedziu obliczeniowemu towarzyszy
podrecznik, ktéry pomaga MSP w wykonywaniu niniejszego rozporzadzenia i jasno
wyjasnia, w jaki sposob korzysta¢ z funkcji unijnego narzedzia obliczeniowego.

Podrecznik ten jest udostepniany we wszystkich jezykach urzedowych instytucji Unii.
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Rozdzial 1V

Dane wyjsciowe i przejrzystos¢

Artykut 9
Ustalanie danych wyjsciowych dotyczacych emisji gazow cieplarnianych z ustugi
transportowej
1. Dane wyjsciowe ustala si¢ przy uzyciu wspolnej metodyki i danych wejsciowych zgodnie
z art. 3-7.
2. Dane wyj$ciowe mozna ustala¢ za pomocg narzedzi obliczeniowych. Zewnetrzne

narzedzia obliczeniowe muszg spelnia¢ wymogi okreslone w art. 11.

3. Dane wyjsciowe obejmuja co najmniej catkowita mase ekwiwalentu dwutlenku wegla
(COze) na ustuge transportowg oraz, w odniesieniu do danego rodzaju ustugi

transportowej, co najmniej jeden z nastepujacych wspolnych wskaznikow:

a)  w odniesieniu do transportu towarowego — mas¢ CO-ze na tonokilometr lub

réwnowazne jednostki;

b)  w odniesieniu do przepustowosci weztoéw towarowych — masg COze na tong lub

rownowazne jednostki;

¢)  w odniesieniu do transportu pasazerskiego — mase¢ COze na pasazerokilometr lub

réwnowazne jednostki;

d)  w odniesieniu do przepustowosci weztow pasazerskich — mas¢ COe na pasazera lub

rownowazne jednostki.
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Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17 w celu
uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez rozszerzenie wykazu wspolnych
wskaznikow dla danych wyjsciowych, o ktorych to wskaznikach mowa w ust. 3

niniejszego artykutu.

Artykul 10

Komunikacja i przejrzystos¢

Podmioty transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie
danych ujawniajg dane wyjsciowe w sposob jasny i jednoznaczny, w miar¢ mozliwosci
przed rozpoczgciem $wiadczenia ustugi transportowej lub zawarciem umowy
transportowej. W przypadku gdy podmioty transportowe i podmioty w wezle
transportowym oraz posrednicy w zakresie danych ujawniaja dane wyjsciowe,

w komunikacie towarzyszacym temu ujawnieniu zamieszczajg stwierdzenie: ,,Emisje
gazow cieplarnianych obliczone zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2026/...”* w co
najmniej jednym z jezykoéw urzedowych instytucji Unii oraz, w miar¢ mozliwosci, rowniez
w jezyku urzedowym panstwa cztonkowskiego, na ktérego terytorium §wiadczona jest

ustuga.

Podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie
danych moga zdecydowac si¢ na umieszczenie w widocznym miejscu nastgpujacych

informacji:
a)  czy ich dane podlegaja weryfikacji, o ktorej mowa w art. 12 ust. 1;
b)  czy do obliczenia danych wyjsciowych wykorzystali wylacznie dane pierwotne;

c) czy korzystali z unijnego narzedzia obliczeniowego, o ktdrym mowa w art. 8.

+

Dz.U.: prosze wstawi¢ w tek$cie numer rozporzadzenia zawartego w dokumencie
ST 15614/25 (2023/0266(COD)).
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W przypadku gdy dane wyj$ciowe sg uzyskiwane i ujawniane przez posrednika w zakresie
danych, ktory nie oblicza emisji na podstawie odrebnych ustalen, zastosowanie ma ust. 1
niniejszego artykutu 1 art. 9 ust. 3. Ujawniajac dane wyjsciowe, posrednik w zakresie

danych podaje odniesienie do zrédta tych danych.

W przypadku gdy wykorzystywane sg dane pierwotne, podmioty transportowe i podmioty
w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie danych maja prawo poinformowac
o tym fakcie podmiot trzeci, pod warunkiem ze wykorzystanie danych pierwotnych zostato

potwierdzone w ramach procesu weryfikacji, o ktérym mowa w art. 121 13.

Podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie
danych, ktorzy obliczaja emisje gazoéw cieplarnianych, musza by¢ w stanie przedstawi¢
dowody potwierdzajace, w jaki sposob ustalono dane wyjsciowe. Dowody te sporzadza si¢

zgodnie ze wspdlng metodyka, o ktérej mowa w art. 3 ust. 1, oraz:
a)  shuza one za podstawe weryfikacji przeprowadzanej zgodnie z art. 121 13;

b)  udostepnia si¢ je na wniosek wlasciwego organu, ktéry zostat wyznaczony na mocy
prawa Unii lub prawa krajowego, lub innemu podmiotowi trzeciemu, w zakresie,

w jakim majg zastosowanie odrgbne obowiazki prawne lub umowne;
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c)  w przypadku gdy weryfikacja jest przeprowadzana zgodnie z art. 12 1 13, dowody te
zawierajg odniesienie do dowodu zgodnosci, o ktérym mowa w art. 13 ust. 6, oraz
dane kontaktowe jednostki oceniajgcej zgodnos¢, ktora sporzadzita dowod

zgodnosci;

d)  jezeli dane wyjSciowe sg ustalane za pomoca zewngtrznego narzedzia
obliczeniowego, o ktérym mowa w art. 9 ust. 2, dowody te zawieraja odniesienie do

tego narzg¢dzia obliczeniowego.

Dane wyjsciowe 1 dowody, o ktorych mowa w ust. 5, sporzadza si¢ w sposob jasny
i jednoznaczny w co najmniej jednym z j¢zykow urzedowych instytucji Unii. W miarg
mozliwos$ci udostepnia si¢ je za pomoca lacza internetowego, kodu QR lub rownowaznego

rozwigzania.

Dane osobowe s3 przetwarzane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2016/6792.

Kazdy odbiorca danych wyjsciowych i dowodoéw, o ktorych mowa w ust. 5, wprowadza
srodki w celu zapewnienia poufnosci odpowiednich danych handlowych przetwarzanych
1 przekazywanych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem oraz w celu zapewnienia, aby
dostep do takich danych wyjsciowych 1 dowodoéw, ich przetwarzanie 1 uyjawnianie byty

mozliwe wylacznie po uzyskaniu upowaznienia.

20

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 .
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych

1 w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE
(ogdlne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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Rozdzial V

Srodki uzupelniajace

Artykut 11

Certyfikacja zewnetrznych narzedzi obliczeniowych

Zewngtrzne narzgdzia obliczeniowe muszg by¢ certyfikowane przez jednostke oceniajaca

zgodnos$¢, o ktoérej mowa w art. 14.

Twoércy zewnetrznych narzedzi obliczeniowych sktadaja wniosek do jednostki oceniajacej
zgodno$¢, o ktorej mowa w art. 14, ktéra ocenia zgodno$¢ zewnetrznego narzgdzia
obliczeniowego z wymogami okreslonymi w art. 3—9. W przypadku oceny pozytywnej
jednostka oceniajaca zgodno$¢ wydaje certyfikat zgodnos$ci zewnetrznego narzedzia
obliczeniowego z niniejszym rozporzadzeniem. Certyfikat jest wazny przez dwa lata.

W przypadku oceny negatywnej jednostka oceniajaca zgodnos$¢ przedstawia

wnioskodawcy uzasadnienie takiej oceny.

Dana jednostka oceniajaca zgodno$¢ prowadzi aktualizowany wykaz zewnetrznych
narzedzi obliczeniowych, ktore certyfikowata, oraz tych, ktorych certyfikaty ograniczyta,
zawiesita lub cofnela. Jednostka oceniajgca zgodnos¢ udostepnia ten wykaz publicznie na
swojej stronie internetowej 1 niezwlocznie przekazuje Komisji adres tej strony

internetowe;.
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4. Komisja publikuje na swojej oficjalnej stronie internetowej tatwo dostepna liste wszystkich
zewngtrznych narze¢dzi obliczeniowych certyfikowanych zgodnie z ust. 1 1 2, a takze linki

do stron internetowych, o ktorych mowa w ust. 3.

5. Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce przepisy dotyczace certyfikacji
zewnetrznych narzedzi obliczeniowych oraz dotyczace powigzanego certyfikatu
zgodnosci, w tym przepisy dotyczace ograniczania, odnawiania, zawieszania i cofania
certyfikacji. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 18 ust. 2.

Rozdzial VI
Weryfikacja danych dotyczacych emisji gazow cieplarnianych

oraz obliczen

Artykut 12

Zakres weryfikacji

1. Zgodno$¢ danych wyjsciowych, o ktérych mowa w art. 9, z wymogami okreslonymi

w art. 3-9 weryfikuje jednostka oceniajaca zgodno$¢, o ktorej mowa w art. 14.
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Ust. 1 ma zastosowanie do podmiotéw transportowych i podmiotow w wezle
transportowym oraz posrednikow w zakresie danych, ktorzy obliczaja emisje, z wyjatkiem
MSP. MSP moga zostaé poddane weryfikacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia na

swo0j wniosek.
Artykut 13
Dzialania weryfikacyjne

Jednostka oceniajgca zgodnos¢, o ktorej mowa w art. 14, weryfikuje rzetelnos¢,
wiarygodno$¢, zgodnos¢ 1 doktadnos¢ danych wyjsciowych ujawnionych przez podmioty
transportowe i podmioty w we¢zle transportowym oraz posrednikow w zakresie danych,

ktérzy obliczajg emisje.

Jednostka oceniajgca zgodno$¢ przeprowadza weryfikacje zgodnos$ci ujawnionych danych
wyjsciowych z wymogami ustanowionymi w art. 3-9 1 w oparciu o dowody, o ktorych

mowa w art. 10 ust. 5. Weryfikacja ta dotyczy:

a)  zastosowanej metodyki obliczeniowej;

b)  zrdodet danych wejsciowych wykorzystanych do obliczen;
c)  poprawnosci przeprowadzonych obliczen;

d) zastosowanych wspolnych wskaznikdw.

W przypadku stosowania zewnetrznych narzedzi obliczeniowych jednostka oceniajaca
zgodno$¢ bierze pod uwage ich odpowiednie certyfikaty zgodnosci, o ktorych mowa

w art. 11 ust. 2.
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W przypadku gdy weryfikacja wykaze nieprawidtowe obliczenia lub niezgodno$¢ z art. 3—
9, jednostka oceniajaca zgodnos¢ bez zbednej zwloki informuje o tym zainteresowane
podmioty transportowe i podmioty w we¢zle transportowym oraz zainteresowanych
posrednikow w zakresie danych. Nastepnie te podmioty transportowe i podmioty w wezle
transportowym oraz posrednicy w zakresie danych koryguja obliczenia lub usuwaja

wszelkie niezgodno$ci, aby umozliwi¢ zakonczenie weryfikacji.

Podmioty transportowe 1 podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie
danych udzielajg jednostce oceniajacej zgodnos¢ wszelkich dodatkowych informacji
umozliwiajacych jej przeprowadzenie weryfikacji. W trakcie weryfikacji jednostka
oceniajaca zgodno$¢ moze prowadzi¢ kontrole w celu sprawdzenia wiarygodnosci danych

1 obliczen.

Po zakonczeniu weryfikacji jednostka oceniajaca zgodno$¢ sporzadza, w stosownych
przypadkach, dowdd zgodnosci potwierdzajacy, ze dane wyjsciowe sg zgodne

z odpowiednimi wymogami okres§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu, i wskazujacy, czy
podmioty transportowe i podmioty w wezle transportowym oraz posrednicy w zakresie

danych stosuja dane pierwotne.

Odpowiednia jednostka oceniajaca zgodnos$¢ sporzadza i prowadzi aktualizowany wykaz
podmiotow transportowych 1 podmiotoéw w wezle transportowym oraz posrednikow
w zakresie danych, ktorych poddano weryfikacji na podstawie niniejszego artykutu. Do

dnia 31 marca kazdego roku jednostka oceniajaca zgodnos¢ zgtasza Komisji ten wykaz.
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W przypadku gdy dane wyj$ciowe zostaty juz zweryfikowane na podstawie innych aktow
prawnych Unii, ktore zawieraja szczegdtowe przepisy dotyczace weryfikacji danych
wyjsciowych 1 zapewniajg zgodno$¢ z wymogami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu, takie dane wyj$ciowe uznaje si¢ za zweryfikowane na podstawie

niniejszego artykutu.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
weryfikacji danych wyjsciowych, odpowiedniej czgstotliwosci tej weryfikacji

1 zwigzanego z nig dowodu zgodnos$ci. Przepisy te obejmuja postanowienia dotyczace
dowodow, o ktorych mowa w art. 10 ust. 5, oraz praw do udostepniania zwigzanych

z wykorzystaniem danych pierwotnych, o ktérych to prawach mowa w art. 10 ust. 4.
Ustanawiajac te przepisy, Komisja nalezycie uwzglednia obiektywne kryteria, w tym
charakter i skale danej ustugi transportowej, wzgledne ryzyko nieprzestrzegania przepisow
oraz konieczno$¢ unikania nieproporcjonalnych obcigzen administracyjnych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 18

ust. 2.
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Rozdziat VII
AKkredytacja

Artykut 14

Jednostki oceniajace zgodnos¢

Jednostki oceniajace zgodnos¢ sg akredytowane do wykonywania dziatan certyfikacyjnych

lub weryfikacyjnych, o ktorych mowa w art. 11, 121 13.

Jednostka oceniajaca zgodno$¢ musi by¢ niezalezna od podmiotéw transportowych
1 podmiotéw w wezle transportowym oraz posrednikdw w zakresie danych wnioskujacych

o dziatania certyfikacyjne lub weryfikacyjne, o ktérych mowa w art. 11, 121 13.

Jednostka oceniajgca zgodnos¢, jej kierownictwo najwyzszego szczebla oraz pracownicy
odpowiedzialni za wykonywanie dziatan certyfikacyjnych lub weryfikacyjnych nie moga
bra¢ udzialu w dziatalnos$ci, ktéra moze zagrazaé¢ niezaleznosci ich osadu lub rzetelnosci

w odniesieniu do dzialan certyfikacyjnych lub weryfikacyjnych.

Jednostka oceniajaca zgodnos¢ 1 jej pracownicy wykonuja dziatania certyfikacyjne lub
weryfikacyjne z najwyzszym stopniem rzetelnosci zawodowej, posiadajg konieczne
kwalifikacje techniczne oraz nie mogg by¢ poddawani zadnym naciskom ani zachgtom,
zwlaszcza finansowym, ktore moglyby wplywac na ich osad lub wyniki tych dziatan,

w szczegblnosci ze strony osob lub grup osob majacych interes w tych wynikach.
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Jednostka oceniajgca zgodno$¢ musi dysponowac wiedza fachowa, sprzetem
1 infrastrukturg wymaganymi do wykonywania dziatan certyfikacyjnych lub

weryfikacyjnych, w odniesieniu do ktorych zostata akredytowana.

Pracownicy jednostki oceniajacej zgodnos¢ dochowujg tajemnicy zawodowej
w odniesieniu do wszystkich informacji uzyskanych podczas wykonywania dziatan

certyfikacyjnych lub weryfikacyjnych.

Jezeli jednostka oceniajaca zgodnos¢ zleca podwykonawstwo okreslonych dziatan
zwigzanych z certyfikacjg lub weryfikacjg lub korzysta z ustug jednostki zaleznej, ponosi
peing odpowiedzialno$¢ za dzialania wykonywane przez podwykonawcow lub jednostki
zalezne, niezaleznie od tego, gdzie prowadza swoja dziatalno$¢, w tym ocenia i monitoruje

kwalifikacje podwykonawcy lub jednostki zaleznej oraz wykonywane przez nich prace.

Artykut 15
Procedury akredytacji

Jednostki oceniajace zgodno$¢, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 niniejszego
rozporzadzenia, sa akredytowane przez krajowa jednostke akredytujaca zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 765/2008.

Kazde panstwo cztonkowskie wyznacza organ, ktory prowadzi aktualizowany wykaz
akredytowanych jednostek oceniajacych zgodnos¢. Te wyznaczone organy krajowe
udostegpniajg ten wykaz publicznie na oficjalnej rzadowej stronie internetowej. Panstwo
cztonkowskie moze zdecydowac, ze obowigzek ten ma by¢ wykonywany przez krajowa

jednostke akredytujaca, o ktérej mowa w ust. 1.
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3. Do dnia 31 marca kazdego roku krajowa jednostka akredytujaca, o ktdérej mowa w ust. 1,
zglasza Komisji wykaz akredytowanych jednostek oceniajacych zgodnos¢ wraz ze

wszystkimi odpowiednimi danymi kontaktowymi.

4. W przypadku gdy w niniejszym rozporzadzeniu nie ustanowiono szczegdétowych
przepiséw dotyczacych akredytacji jednostek oceniajacych zgodnos¢, zastosowanie ma

rozporzadzenie (WE) nr 765/2008.

5. Bez uszczerbku dla art. 16 Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow
delegowanych zgodnie z art. 17 w celu uzupetienia niniejszego rozporzadzenia przez

ustanowienie dalszych metod i kryteriow akredytacji jednostek oceniajacych zgodnos¢.

Artykut 16
Weryfikacja na podstawie innych aktow prawnych Unii, z uwzglednieniem sektora morskiego

i lotniczego

1. Weryfikatorzy akredytowani zgodnie z art. 16 rozporzadzenia (UE) 2015/757 i przyj¢tymi
na jego podstawie aktami delegowanymi lub zgodnie z art. 14 rozporzadzenia
(UE) 2023/1805 1 przyje¢tymi na jego podstawie aktami delegowanymi moga wykonywac
dziatania weryfikacyjne jednostek oceniajacych zgodno$¢ na podstawie art. 13 niniejszego
rozporzadzenia. Weryfikatorow tych uznaje si¢ za akredytowanych zgodnie z art. 141 15
niniejszego rozporzadzenia do wykonywania dzialan weryfikacyjnych w odniesieniu do

sektora morskiego.
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2. Weryfikatorzy akredytowani zgodnie z art. 15 dyrektywy 2003/87/WE i przyjetymi na jej
podstawie aktami wykonawczymi moga wykonywaé dziatania weryfikacyjne jednostek
oceniajacych zgodnos¢ na podstawie art. 13 niniejszego rozporzadzenia. Werytikatorow
tych uznaje si¢ za akredytowanych zgodnie z art. 14 1 15 niniejszego rozporzadzenia do

wykonywania dziatan weryfikacyjnych w odniesieniu do sektora lotniczego.

3. Weryfikatorzy, o ktérych mowa w ust. 1 i1 2 niniejszego artykutu, informuja organ,
o ktorym mowa w art. 15 ust. 2, o zamiarze wykonywania dziatan weryfikacyjnych
jednostek oceniajacych zgodnos$¢ na podstawie niniejszego rozporzadzenia — przed

przeprowadzeniem pierwszej weryfikacji na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Rozdzial VIII

Akty delegowane i wykonawcze

Artykut 17

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktow delegowanych podlega

warunkom okreslonym w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 3 ust. 4, art. 9
ust. 4 oraz w art. 15 ust. 5, powierza si¢ Komisji na czas nieokreslony od dnia ... [data

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].
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Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w art. 3 ust. 4, art. 9 ust. 4 i art. 15 ust. 5, moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg.
Decyzja o odwotaniu konczy przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja

o odwotaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej lub w p6zniejszym terminie okreslonym w tej decyzji. Nie

wptywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych aktow delegowanych.

Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi
przez kazde panstwo cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia

prawa.

Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Akt delegowany przyjety na podstawie art. 3 ust. 4, art. 9 ust. 4 lub art. 15 ust. 5 wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazity sprzeciwu

w terminie dwoch miesigcy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu

1 Radzie, lub gdy, przed uptywem tego terminu, zarowno Parlament Europejski, jak 1 Rada
poinformowaty Komisje, Zze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedtuza si¢ o dwa

miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.
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Artykut 18

Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia

(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

Rozdzial IX

Przepisy koncowe

Artykut 19

Ocena i sprawozdawczo$¢

Komisja przeprowadzi oceng niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do jego celu i przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace gtéwnych ustalen do dnia ... [4 lata

od daty rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia).
Sprawozdanie, o ktdrym mowa w akapicie pierwszym zawiera:

a) analizg konsekwencji dla podmiotow transportowych 1 podmiotow w wezle transportowym
oraz posrednikow w zakresie danych, jesli chodzi o koszty administracyjne zwigzane

z wdrazaniem niniejszego rozporzadzenia;

b) oceng sposobow dalszego zachgcania do wykorzystywania danych pierwotnych;
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d)

g)

analiz¢ skutkow obowigzkowego wymogu ilosciowego okreslania i ujawniania emisji
gazow cieplarnianych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, w zakresie, w jakim ma ono

zastosowanie do podmiotow transportowych i podmiotow w wezle transportowym;

ocen¢ wykonalno$ci rozliczania zanieczyszczenia powietrza powodowanego przez ustugi

transportowe;

ocen¢ dziatan podjetych w celu zapewnienia petnej dostgpnosci niniejszego

rozporzadzenia;

analize¢ sposobu, w jaki posrednicy w zakresie danych ujawniaja dane wyjSciowe zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem, oraz mozliwego wptywu tego ujawniania na wybory

dokonywane przez organy publiczne, przedsigbiorstwa i konsumentow;

ocen¢ wykonalnos$ci uzupetnienia wspdlnej metodyki w celu uwzglednienia réwniez emisji
gazow cieplarnianych zwigzanych z produkcja 1 konserwacja pojazdéw oraz
wycofywaniem ich z eksploatacji; ocena taka obejmuje sprawozdanie z postgpow
poczynionych na forum Miedzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej w celu

opracowania uznawanej w skali globalnej normy opartej na emisjach w catym cyklu zycia.
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Artykut 20

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia ... [54 miesigce od daty wejscia w zycie

niniejszego rozporzadzenia).

Art. 3ust. 4,516, art. 5 ust. 1, art. 6 ust. 4, art. 7 ust. 1, art. 8 ust. 11 3, art. 9 ust. 4, art. 11
ust. 5, art. 13 ust. 9 1 art. 15 ust. 5 stosuje si¢ jednak od dnia wejscia w Zycie niniejszego

rozporzadzenia.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w...

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
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