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INDLEDNING

Den 14. juli 2023 forelagde Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet ovennavnte forslag

(1 det folgende benavnt "CountEmissionsEU") som led i pakken om grennere godstransport.
Radet vedtog ved konsensus sin generelle indstilling den 4. december 2023.

Europa-Parlamentet vedtog sin ferstebehandlingsholdning den 10. april 2024 med 349

stemmer for og 243 imod — 12 afstod fra at stemme. Sagen henhorer under TRAN-udvalgets
(ordferer Norbert Lins (DE, PPE) og ENVI-udvalgets (ordferer Antonio Decaro (IT, S&D))

felles ansvar.

Den forste trilog blev afholdt under det danske formandskab den 2. juli 2025 og gav et bredt
mandat til at indlede forhandlinger pa teknisk plan. Siden da har der fundet ni

interinstitutionelle tekniske meader sted.
Den anden og sidste trilog fandt sted den 5. november 2025.

Den 26. november 2025 analyserede Coreper den endelige kompromistekst med henblik pé at
na til enighed og bekraftede den.

Den 4. december 2025 sendte TRAN-udvalgets og ENVI-udvalgets formand en skrivelse til

formanden for Coreper, hvori det bekraftes, at hvis Radet godkender den aftalte tekst ved
forstebehandlingen efter jurist-lingvisternes gennemgang, vil Parlamentet godkende Radets

holdning ved andenbehandlingen.
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II.

I11.

FORMAL

CountEmissionsEU har til formal at fastsatte faelles regler for opgerelse af
drivhusgasemissioner fra transporttjenester, der starter eller slutter p4 Unionens omrade. Den
er baseret pd en nyligt vedtaget ISO-standard!. Forslaget har ogsa til formél at skabe
incitamenter til adfeerdsendringer blandt kunder med henblik pa at reducere
drivhusgasemissionerne fra transporttjenester gennem udbredelse og anvendelse af

sammenlignelige og palidelige drivhusgasemissionsdata.

Forslaget har til formal at forenkle beregningsproceduren for drivhusgasemissioner for
transportoperatorer og samtidig begranse de administrative byrder. Det er vigtigt at bemarke,
at anvendelsen af den fzlles ramme, der er defineret i forordningen, kun palegges enheder,
der veelger (eller pa anden vis far mandat til) at beregne og offentliggere data om

drivhusgasemissioner pé et disaggregeret niveau.

ANALYSE AF RADETS FORSTEBEHANDLINGSHOLDNING

Proceduremszessig baggrund

10.

Med udgangspunkt i Kommissionens forslag har Parlamentet og Rédet fort forhandlinger med
henblik pa at opna tidlig enighed ved andenbehandlingen pé grundlag af Radets
forstebehandlingsholdning. Teksten i1 udkastet til Radets holdning afspejler til fulde det

kompromis, som de to felleslovgivere er naet frem til.

Resumé af de vigtigste spergsmal

11.

12.

Rédets forstebehandlingsholdning indeholder folgende hovedelementer, som felleslovgiverne

er naet til enighed om.

Anvendelsen af primare data prioriteres, men er ikke obligatorisk for alle transport- og
knudepunktsenheder, og ikke kun for sma og mellemstore virksomheder (i det folgende
benavnt "SMV'er"). Medlemsstaterne kan dog vealge at kraeve, at der anvendes primare data

vedrarende operationer pa deres omréde.

1

EN ISO-standard 14083:2023.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Der blev opnéet enighed om flere bestemmelser med henblik pa at prioritere anvendelsen af

primare data:

—  Medlemsstaterne kan udvikle incitamentsrammer, og Kommissionen vurderer i
forbindelse med revisionen af forordningen, hvordan der kan tilskyndes yderligere til

anvendelse heraf.
- Transport- og knudepunktsenheder kan vise, om de kun har anvendt primere data.
- Videreanvendelse af primere data til forudgaende beregninger tillades og fremmes.

—  Omfanget af den tekniske kvalitetskontrol af tredjepartsdatabaser er blevet praciseret i

en betragtning.

Der mindes i en betragtning om, at Kommissionen er fast besluttet pa at sikre fuld adgang til
denne forordning. Der er ogsd opnéet enighed om, at Kommissionen i forbindelse med
revisionen af forordningen skal aflaegge rapport om de skridt, der er taget vedrerende dette

sporgsmal.

SMV'ers anvendelse af primare data gennem adgang til keretejsdata ber kun overvejes 1

eventuelle kommende lovgivningsforslag vedrerende adgang til keretojsdata.

Kommissionen vil 1 forbindelse med revisionen af forordningen vurdere muligheden for at
udvide anvendelsesomradet for opgerelse af drivhusgasemissioner til at omfatte produktion,

vedligeholdelse og bortskaffelse af koretojer.

Kommissionen skal aflegge rapport om de fremskridt, der er gjort i ISO med hensyn til at

udvikle en globalt accepteret standard baseret pa livscyklusemissioner.

Kommissionen vil ved hjelp af en gennemforelsesretsakt udvikle et forenklet

beregningsvarktej, der er specielt udformet til SMV'er.

Primere data, der allerede er verificeret 1 henhold til andre EU-retsakter i sofarts- og
luftfartssektoren, ber anses for at opfylde de krav til inputdata, der er fastsat i forordningen,

uden yderligere verifikationsproces med henblik herpa.

Outputdata, der er verificeret i henhold til andre EU-retsakter, og som opfylder kravene i
forordningen, ber anses for at vaere verificeret 1 henhold til denne forordning uden nogen

yderligere verifikationsproces med henblik herp4.
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

Overensstemmelsesvurderingsorganer, der er akkrediteret 1 henhold til MRV inden for sefart,
FuelEU Maritime eller ETS inden for luftfart, ber automatisk anses for at vare akkrediteret til
at udfore verifikationsopgaver i henhold til denne forordning for data, der henherer under

deres sektorspecifikke ekspertise.

Der ber vare adgang til EU-databaser over drivhusgasemissionsintensitets- og faktorvaerdier

(herefter "EU-databaser") pa alle EU's officielle sprog.

Der ber oprettes EU-databaser med frivilligt input fra medlemsstaterne, og for
sefartssektorens vedkommende bor intensitetsveerdierne udledes af eksisterende

sektorspecifikke databaser.

Kommissionen ber bestrebe sig pa i EU-databaserne at medtage verdier, der afspejler
forskellige medlemsstaters sarlige karakteristika og internationalt aftalte veerdier i Unionens

interesse.

Ved udviklingen af EU-databaserne ber Kommissionen anvende den stedbaserede tilgang og
samtidig give mulighed for en markedsbaseret tilgang til elektricitet, nir det er

hensigtsmessigt, tilstreekkeligt udviklet og 1 overensstemmelse med EN ISO 14083.

Kommissionen ber vurdere behovet for at ajourfore intensitetsvaerdierne mindst en gang om
aret. Efter at have ajourfert EU-databaserne ber Kommissionen gere ajourforingerne
tilgeengelige uden unedigt ophold; kravet om, at enheder skal anvende de ajourforte verdier,
gelder kun for beregningen af outputdata 18 méneder efter, at ajourferingerne er gjort

offentligt tilgaengelige.

De enheder, der henherer under forordningens anvendelsesomrade, er blevet praciseret uden

at udvide forordningens anvendelsesomrade i forhold til Kommissionens forslag.

Kommissionen skal i forbindelse med revisionen af forordningen afleegge rapport om,
hvordan dataformidlere videregiver outputdata i henhold til denne forordning, og de mulige

virkninger af denne videregivelse for virksomheders, offentlige organers og kunders valg.

Forordningen finder anvendelse 54 méneder efter dens ikrafttreeden, og Kommissionen skal

aflegge rapport til Europa-Parlamentet og Radet fire ar efter dens anvendelse.
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IV. KONKLUSION

30. Rédets holdning stetter formélet med Kommissionens forslag og afspejler til fulde det
kompromis, der blev opnaet enighed om under de uformelle forhandlinger mellem Radet og

Europa-Parlamentet med stotte fra Kommissionen.

31. Nar forordningen om opgerelse af drivhusgasemissioner fra transporttjenester er vedtaget,

bliver den et vigtigt bidrag til transportsektoren.
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