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— Allman riktlinje

I. INLEDNING

1. Den 24 april 2025 lade kommissionen fram tva lagstiftningsforslag for att se Gver 2014 ars
trafiksdkerhetspaket. Genom det ena av forslagen infors dndringar 1 direktiv 2014/45/EU om
periodisk provning av motorfordons och tillhérande sldpvagnars trafiksdkerhet och
direktiv 2014/47/EU om tekniska vigkontroller av trafiksédkerheten hos nyttofordon.

Det andra forslaget ersitter direktiv 1999/37/EG om registreringsbevis for fordon.
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II.

a.

Bada forslagens allmédnna mal ar att ytterligare forbattra trafiksédkerheten 1 EU, bidra till
héllbar mobilitet och underlétta den fria rorligheten for personer och varor i EU. Dessutom
har forslaget om éndring av direktivet om periodiska tekniska inspektioner och direktivet om

vagkontroller foljande specifika mal:

Att sdkerstilla konsekvens, objektivitet och kvalitet i1 trafiksdkerhetsprovningen genom att
inforliva tekniska framsteg, sarskilt provning av elfordon och avancerade forarstodsystem,
inférande av nya provningsmetoder for gasformiga utslépp (kvaveoxider och partikelantal)
och buller samt anvindning av utrustning for utslapps- och bullermétning péd allménna vagar

for att upptdcka fordon med hoga utslépp.

Att minska manipuleringen och forbittra upptickten av defekta fordon med bristfilliga eller
manipulerade sikerhetssystem och utslappsbegransande system samt manipulerade
viagmaitare. Detta mél bestar av dndringar av de regelbundna inspektionernas omfattning och
frekvens, dndringar av inspektionsnormerna och inréttande av ett system for registrering av

vagmitare.

Att forbattra den elektroniska lagringen och utbytet av relevanta uppgifter om
fordonsidentifiering och fordonsstatus och darmed forbéttra tillgangen till uppgifter och

underlitta d6msesidiga erkédnnande fran de verkstdllande myndigheternas sida.

ARBETET VID OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet utség utskottet for transport och turism (TRAN) till ansvarigt utskott for
detta forslag, och Jens GIESEKE (EPP, DE) utsags till foredragande den 22 september 2025.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog ett yttrande den 18 september 2025.

Europeiska regionkommittén beslutade att inte yttra sig i drendet.
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I11.

ARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

Arbetsgruppen for landtransporter borjade arbeta med forslaget den 30 april 2025 under det

polska ordférandeskapet med en allméin presentation av kommissionen av forslaget och dess

konsekvensbedomning!.

Under det polska ordforandeskapet diskuterade radet trafiksikerhetspaketet den 5 juni 2025.

Ministrarna vilkomnade dversynen av de nuvarande direktiven och ambitionen att gd mot mer
harmonisering, digitalisering och modernisering. I sina inldgg understrok flera ministrar ocksé
behovet av realistiska tidsfrister for genomforandet och av att begrinsa kostnaderna och den

administrativa bordan till ett minimum.

Det danska ordférandeskapet gjorde en ingdende granskning av forslaget 1 arbetsgruppen mellan

juli och november 2025. P4 grundval av delegationernas synpunkter som lagts fram vid

arbetsgruppens moten och i skriftlig form av utarbetade ordférandeskapet atta kompromisstexter.

Delegationerna virdesatte kommissionens forberedande arbete, men uttryckte flera farhdgor.

Dessa farhdgor géllde merkostnader for fordonsigare vars fordon skulle kontrolleras mer
ingdende eller oftare, kapacitetsbegriansningar och effektiv drift av kontrollcentrum och
vagkontrollgrupper och administrativa kostnader, sisom driftskostnader for ny utrustning.
Flera delegationer hade 6nskat tydligare social hinsyn i forslaget nir det géller dgare till dldre

bilar och papekade att tekniska brister 1 bilar sillan &r orsaken till olyckor.

En annan killa till farhdgor var den praktiska genomforbarheten. Delegationerna ifragasatte
skalbarheten hos nya provningsmetoder vars anvindning hade bevisats under
laboratorieforhéllanden (métning av kvdveoxider for dieselbilar efter varmkorning) och
inférandet 1 medlemsstaterna av metoder som dnnu inte dr utvecklade (métning av
partikelantal och métning av kvéveoxider for bensinbilar) eller som inte anvénds i ndgon

storre utstrackning (utslappsméitning genom fjérranalys).

Konsekvensbedomningsrapporten bifogas det andra forslaget, ST 8259/25 ADD 5-7.
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10. Vissa delegationer stodde dock kommissionens forslag om fjarranalys, medan andra stodde

nya utsldppsprovningar om de tillimpas pa mer begriansade fordonsgrupper eller endast vid

véigkontroller. Det var darfor sirskilt svart att nd en kompromiss om nya provningsmetoder

for utsléapp och fjarranalys.

11. De viktigaste dndringarna fran ordférandeskapet ar foljande:

Direktivet om periodiska tekniska inspektioner

Omfattning och minsta provningsfrekvens (artiklarna 2 och 5 i den &ndrade

rattsakten): I kompromissen bibehélls den omfattning av provningarna och de minsta
frekvenser som for narvarande tillimpas. Detta innebér att den foreslagna dvergangen
till &rlig provning i stéllet for provning tvi ganger om éret efter tio &r och inforandet av
ytterligare provningar for lastbilar inte f6ljs, och att det nuvarande undantaget som gor

det mojligt att undanta motorcyklar nér alternativa atgérder tillimpas bibehalls.

Provning i en annan medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten (artikel 4.4, artikel 5.1

sista stycket och artikel 8.1a): Kompromissen foljer kommissionens strategi for ett

tillfalligt trafiksdkerhetsintyg i en annan medlemsstat, men utvidgar
tillimpningsomradet till latta nyttofordon. Kompromissen forstarker kommunikationen
mellan de berdrda medlemsstaterna och ger storre flexibilitet i friga om nér den
efterfoljande regelbundna trafiksékerhetsprovningen ska utforas i

registreringsmedlemsstaten.

Vigmitarstédllningar (artikel 4a): Ordforandeskapet haller fast vid skyldigheten i

forslaget att inrdtta nationella databaser 6ver vigmatarstillningar, vilket innebér att ett
effektivt verktyg infors for att bekdmpa bedrégerier 1 frdga om antal kilometer som
fordonet har korts. Det preciseras att detta endast bor omfatta personbilar och litta
nyttofordon. De situationer dd det ar obligatoriskt att 1dsa av vigmaitarna och fora in
uppgifterna i databasen dr mer begriansade &n 1 forslaget. Utdver provningscentrumen,
som redan maste registrera vigmaitardata, kommer verkstidder som godkints av
fordonstillverkare och tillverkare med avseende pé& uppkopplade fordon att ingé i
rapporteringssystemet. Det dr upp till medlemsstaten att besluta om ytterligare

situationer da vigmatarstdllningarna ska foras in 1 databasen.
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d.  Nya provningsmetoder for utslapp (artikel 6 och post 8.2 i bilaga I): Kompromissen

syftar & ena sidan till att géra provningarna vid periodiska tekniska inspektioner
tillrackligt kénsliga s& att man kan upptacka utslédppsfel i moderna fordon, som ar
mycket renare om de fungerar i enlighet med tillverkarnas konfigurationer, och
foljaktligen avsevirt bidra till EU:s politiska mal for luftkvalitet? och till genomf6randet
av nya utsldppsnormer for fordon3. For att uppna detta stdder kompromissen i princip
kommissionens forslag om mitning av partikelantal (PN) och métning av kvéveoxider
vid provningscentrum. A andra sidan minskar kompromissen, med tanke pé de
aterstdende hindren, dvs. bristen pa tillforlitliga metoder och praktisk skalbarhet, det
omedelbara trycket pd provningscentrumens kapacitet och minskar risken for
provningsresultatens robusthet genom att foreskriva en stegvis utveckling pa grundval
av genomforandeakter for att specificera provningsmetoderna och omfattningen, vilket

foljs av sarskilda tidsfrister for genomforandet.

e.  Elektroniskt trafiksdkerhetsintyg (artikel 8): Néstan alla delegationer stodde forslaget

om ett elektroniskt trafiksékerhetsintyg som forvaras i de europeiska digitala
identitetsplénbockerna, medan den person som uppvisar fordonet fortfarande kan begéra
en utskrift. [ kompromissen anges att utfardandet av intyg i pldnbdckerna inleds fyra ar
efter det att direktivet har tritt ikraft. Kompromissen kraver inte ldngre att en
papperskopia maste vara bestyrkt utan det ricker att dess dkthet kan kontrolleras med
hjélp av en QR-kod.

f. Uppgiftsutbyte och uppgiftsrapportering (artiklarna 16, 20 och 20a): Delegationerna

stodde i1 allmdnhet mélet att forbéttra den gransoverskridande interoperabiliteten och utbytet
av uppgifter i realtid mellan de nationella myndigheterna och, i1 forldngningen,
provningscentrumen. Ett stort antal medlemsstater holl dock inte med om att ett sadant
utbyte enbart bor bygga pa MOVE-HUB-systemet, som utvecklats av kommissionen. Av
dessa skil har ordférandeskapet infort en ny punkt i artikel 16 som gor det mojligt for
medlemsstaterna att anvinda sina egna applikationer eller tredjepartsapplikationer,
inbegripet Eucaris, for att utbyta uppgifter och ansluta sig till det elektroniska MOVE-
HUB-systemet.

2 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om
luftkvalitet och renare luft i Europa (omarbetning) (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024).
3 Senaste: Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2024/1257 av den 24 april 2024

om typgodkédnnande av motorfordon och motorer samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som &r avsedda for sadana fordon med avseende pé utslédpp och batteriers
hallbarhet (Euro 7), (EUT L, 2024/1257).
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Kompromissen uppritthéller den nya rapporteringsskyldigheten (artikel 20a) med ett
minskat tillimpningsomrade, vilket innebar att denna rapportering kommer att likna

rapporteringen enligt direktivet om végkontroller.

Elektroniska sikerhetssystem?, tillverkarens uppgifter (artikel 5.6 och 5.7) och

forteckningen Over andra komponenter som ska provas i punkt 3 i bilaga I:

Kompromissen innehdller mer detaljerade uppgifter om dataflodet fran tillverkarna och
datahanteringen, som ska baseras pa genomforandeakter. Nar det giller de 62
komponenter i det elektroniska sidkerhetssystemet som pé nytt ska provas enligt
kommissionens forslag grupperas de i kompromissen delvis under andra befintliga
komponenter som ska provas, delvis gors provningen av dem frivillig och delvis stryks
de.

Pé begiran av delegationerna lagger man till tvd komponenter som ska provas: for det
forsta, en frivillig koppling mellan aterkallelser av fordon och
trafiksékerhetsprovningar, i syfte att forbéttra resultaten av aterkallelser som har en
stark koppling till sdkerhet och hélsa (post 0.3), och for det andra en inspektion av larm-
och brandbekdmpningssystemen (post 9.13).

Direktivet om vigkontroller

Tillampningsomrade (artikel 2 i den dndrade réttsakten): Kompromissen stoder en

utvidgning av tillimpningsomrédet for systemet for vigkontroller till ldtta nyttofordon 1
kategori N1. Man forsoker tillmotesgd vissa delegationers starka farhagor genom att &
ena sidan tillata att dessa fordon undantas frén tillimpningsomradet om de genomgér
regelbunden trafiksékerhetsprovning efter tva ar och dérefter arligen, och a andra sidan

andra malet for andelen av det totala antal fordon som ska kontrolleras i artikel 5.

Fijarranalys (artiklarna 4a och 21 i forslaget och artiklarna 9a och 18.3 1 kompromissen):

I kompromissen infors begreppet fidrranalys som en frivillig dtgérd, som ska ses over
efter att ytterligare erfarenheter har forvirvats 1 praktiken. For att underlatta
gransoverskridande uppfoljning efter att man har upptéckt att ett fordon har hoga
utsldpp far kommissionen anta genomforandeakter i syfte att faststilla troskelviarden for

ett sddant gransoverskridande samarbete.

Detta dmne har dopts om till ”Avancerade forarstodsystem och andra sidkerhetsrelaterade

system”.
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Procentandel fordon som ska omfattas av grundliggande vigkontroller (artikel 5):

Kompromissen foljer forslaget om att faststilla kontrollmél for fordonsparken per
medlemsstat, 1 stdllet for ett unionsomfattande mal, och ett nytt kontrollmal for latta
nyttofordon i1 kategori N1. Det sistnimnda malet faststdlls i forhallande till (10 %) det
totala antalet kontroller av tunga nyttofordon, 1 stéllet for 2 % av det antal registrerade

latta nyttofordon per &r som kommissionen foreslagit.

Kontroll av lastsékring (artiklarna 10.1 ¢ och 13): Kompromissen aterspeglar den

vanligaste uppfattningen bland delegationerna, dvs. att skyldigheten att genomfora
kontroller endast kan avse grundlaggande tekniska vigkontroller, eftersom det inte finns
tillrackliga resurser for att utfora en detaljerad kontroll av lastsékringen for varje fordon
som ska kontrolleras. Darfor kommer en ingdende kontroll fortfarande att baseras pa

inspektorens bedomning efter den obligatoriska okuldra bedomningen av lastsdkringen.

Uppgiftsutbyte och uppgiftsrapportering (artiklarna 18a och 20): Kompromissen

foreskriver uppgiftsutbyte i linje med forslaget till direktiv om periodiska tekniska
inspektioner och rapportering som i princip ligger i linje med kommissionens forslag

och nuvarande praxis.

Innehéll i och metoder for ingdende kontroll (artiklarna 10 och 11 och bilaga II): Om de

mdjliga komponenterna for provning vid ingdende vigkontroller ssmmantfaller med de
som &r relevanta for de periodiska tekniska inspektionerna dr de dndringar som
ordforandeskapet foreslagit identiska med dem som foreslagits for direktivet om
periodiska tekniska inspektioner. Tva dndringar har dock gjorts. Det klargors 1

artikel 10.1 i kompromissen att standardmetoden for den grundlidggande viagkontrollen
ar en okuldr kontroll, som kan kompletteras med anvindning av sérskild utrustning. Nér
det géller mitning av kviveoxidutsldpp fran dieselmotorer foreslés det 1 kompromissen
att métning vid vigkontroller bor genomforas inom den tredriga inforlivandeperioden,
med tanke pé att problemet med forkonditionering av fordon inte dr relevant niar motorn
ar varm vid provningen. I skdl 15a klargdrs det att om medlemsstaten anvénder
trafiksdkerhetsprovningscentrum for den ingdende kontrollen ér en sadan kontroll
beroende av att relevanta provningsmetoder infors vid dessa provningscentrum efter det
att genomforandeakter har antagits.

I linje med strategin for fjdrranalys har man 1 kompromissen lagt till fjarranalys, vilket
ska bekriftas genom anvindning av den standardiserade provningsmetoden, som en

alternativ metod (8.1.1 och 8.2.2.2-8.2.3.3).
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12.

13.

14.

IVv.

15.

Inforlivande (artikel 3 i dndringsakten)

Med tanke pa den ambitiésa och komplexa karaktiren hos de krav som inférs genom de
foreslagna dversynerna begirde manga medlemsstater en ldngre inforlivandeperiod, vilken i
kompromissen har forldngts till tre &r. Sdrskilt svara delar av genomforandet hanterades genom
sarskilda genomforandefaser efter det att genomforandeakter antagits (se punkt 10 d ovan
avseende utsldappsprovningar och artikel 8 i direktivet om periodiska tekniska inspektioner

avseende utfairdande av elektroniska trafiksikerhetsintyg).

Vid arbetsgruppens mote den 13 november 2025 stodde delegationerna i allménhet
ordforandeskapets kompromiss® infor en allmén riktlinje, medan vissa begirde ytterligare

fortydliganden eller efterlyste ytterligare andringar. Kommissionen noterade det tekniska arbete

som ordforandeskapet hade utfort, men betonade att flera av de reforminslag som den ansag
var viktigast antingen hade minskat i omfattning eller ambitionsniva eller strukits.
Kommissionen reserverade sig dven nar det géller valet av befogenheter for delegerade akter

och genomforandeakter.

Vid métet den 21 november godkdnde Coreper med bred majoritet kompromissen 1 bilagan och i
addendum 19 till denna not. Nagra delegationer upprepade sina kvarstiende starka farhigor nir

det géller komplexiteten och den administrativa eller tekniska bordan.

SLUTSATSER

Mot bakgrund av ovanstaende uppmanas radet (transport, telekommunikation och energi) att enas

om en allmén riktlinje vid métet den 4 december 2025.

5

ST 14625/25+ ADD 1 REV 1.
Identisk med texten i dokument ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, med undantag for vissa
sprakliga rittelser.

15613/25 8

TREE.2.A SV



BILAGA

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av direktiv 2014/45/EU om periodisk provning av motorfordons och tillhorande
sliipvagnars trafiksikerhet och direktiv 2014/47/EU om tekniska vigkontroller av
trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sérskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande’,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

7 EUTC,,s..
8 EUTC,,s..

15613/25 9
BILAGA TREE.2.A SV



(1)

2)

Bestammelser om trafiksékerhetsprovning har varit en del av unionens lagstiftning i
artionden. De &r dock foremal for gradvis harmonisering. I detta syfte reviderades

” For att forbittra efterlevnaden

unionsratten senast 2014 med trafiksdkerhetspaketet
skedde en gradvis utvidgning av tillimpningsomradet for de fordon som ska provas och

tillampningsomradet for de harmoniserade reglerna, inklusive reglerna om véagkontroller och
registreringsbevis for fordon, genom pa varandra foljande 6versyner av dessa bestimmelser.
Genom Oversynerna specificerades och uppdaterades de provningsmetoder, forfaranden och

tillhérande dokument som krévs for att aterspegla den tekniska utvecklingen.

I direktiv 2014/45/EU faststills minimikrav avseende provningsinnehall och
provningsfrekvens for varje fordonskategori, med undantag for motorcyklar, dar
medlemsstaterna har ett bredare handlingsutrymme. I det direktivet faststills ocksa
minimikrav f6r provningscentrumens oberoende och utbildning av inspektdrer,
provningsutrustning och innehéllet i trafiksékerhetsintyget. Giltigheten av intyget, liksom
alla andra bevis pa provning, ska erkdnnas av medlemsstaterna for att underlitta fri rorlighet

och omregistrering av fordon som redan ar registrerade i en annan medlemsstat.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk
provning av motorfordons och tillhdrande sldpvagnars trafiksdkerhet och om upphdvande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Europaparlamentets och radets direktiv 2014/47/EU
av den 3 april 2014 om tekniska viagkontroller av trafiksdkerheten hos nyttofordon i trafik 1
unionen och om upphéivande av direktiv 2000/30/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 134,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) och Europaparlamentets och radets

direktiv 2014/46/EU av den 3 april 2014 om @ndring av radets direktiv 1999/37/EG om
registreringsbevis for fordon (EUT L 127, 29.4.2014, s. 129, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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G)

“4)

)

(5a)

Direktiv 2014/47/EU kompletterar direktiv 2014/45/EU genom att kriva att
medlemsstaterna utfor vigkontroller av tunga nyttofordon &ver 3,5 ton, inklusive bussar,
lastbilar och sldpvagnar till dessa fordon, med malet att inspektera 5 % av unionsflottan
varje ar. Dessa inspektioner omfattar en grundlaggande vagkontroll och, om inspektdren
anser det nddvandigt, en mer ingdende teknisk vigkontroll. De objekt som provas i de
ingdende kontrollerna 4r samma som dem som provas vid periodiska
trafiksdkerhetsprovningar och kan dven omfatta kontroll av lastsdkring. Om en storre eller
farlig brist konstateras vid en vigkontroll 4r den medlemsstat dir kontrollen d4gde rum
skyldig att underritta registreringsmedlemsstaten for att sdkerstilla reparationen av det

fordon som tagits ur trafiken.

P& grund av den snabba tekniska utvecklingen har vissa av de nuvarande reglerna for
provning av fordon blivit fordldrade och bor dndras for att anpassas till nyare teknik och
fordon, inbegripet elfordon och hybridelfordon. Provningsramen bor ytterligare bidra till att
minska utslédppen fran transporter och till att pdskynda och dra nytta av digitaliseringen inom
transportsektorn. Ramen bor ocksa anpassas battre till utvecklingen av fordonsteknik,

fordonsparkens sammanséttning och provningsmetoder.

Den digitala omstéllningen 4r en av unionens prioriteringar. I samband med uppdateringen
av de nuvarande reglerna for provning av fordon ar det ocksa viktigt att till stor del
harmonisera, forenkla och digitalisera administrativa forfaranden och att avldgsna de
aterstdende hindren for fri rorlighet. Dessa hinder omfattar avsaknaden av erkidnnande av
periodiska trafiksdkerhetsprovningar utférda i andra medlemsstater 4n
registreringsmedlemsstaten. Detta kan hindra den fria rorligheten f6r personer inom unionen
och deras ritt att bosétta sig 1 en annan medlemsstat dn den dir fordonet f6r ndrvarande ar

registrerat.

Provningar under ett fordons livscykel bor vara relativt enkla, snabba och billiga men

samtidigt vara effektiva for att na mélen med direktiven.
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(6)

(7)

(8)

Vissa av de nuvarande provningsmetoderna for utslépp ar otillrdackliga for att prova fordon
som dr utrustade med modern teknik for kontroll av luftférorenande utsldpp och har laga
referensutslapp. Det finns ocksé potential att ytterligare minska utsldppen av féroreningar
genom ldmpligare provningar och kontroller. Tilldampning av bésta tillgédngliga,
proportionella och ldmpliga provningsmetoder skulle hjdlpa medlemsstaterna att uppna
strangare luftkvalitetsnormer, namligen de gransvarden for skydd av méinniskors hilsa som
faststills i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2024/2881'°, sirskilt for fina

partiklar och kvdveoxider.

Antalet dodsfall och allvarliga skador pa unionens végar ligger fortfarande pa en
oacceptabelt hog niva, med 20 400 dodsfall 2023. Darfor krivs ytterligare atgarder for att
uppnaé de trafiksdkerhetsméal som faststills i EU:s ram for trafiksdkerhetspolitik 2021—
2030,

Att prova motorcyklars trafiksdkerhet har tydliga fordelar for trafiksdkerheten. Detta har
ocksa pavisats av antalet medlemsstater som redan inkluderar motorcyklar i sina system for
trafiksékerhetsprovning. Medlemsstaterna far undanta motorcyklar med en slagvolym pa
mer 4n 125 cm? eller med en maximal kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt dver 11 kW
fran obligatorisk periodisk trafiksdkerhetsprovning om de har infort effektiva alternativa

vagsidkerhetsatgarder, sdsom vigkontroller.

10

11

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2024/2881 av den 23 oktober 2024 om
luftkvalitet och renare luft i Europa (omarbetning) (EUT L, 2024/2881, 20.11.2024,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Enligt aterkopplingen fran medlemsstater och branschforetradare har de nuvarande rittsliga
kraven for att sdkerstilla provningscentrumens tillgang till de tekniska uppgifter som behovs
for att utfora periodiska trafiksidkerhetsprovningar visat sig vara ineffektiva. Det dr darfor
nodvindigt att, med beaktande av kraven pa kommunikation 1 artikel 61 1 och bilaga X till
forordning (EU) 2018/858, precisera att en minimiuppséttning uppgifter bor géras
tillgéngliga kostnadsfritt och utan onddigt drojsmal for de behoriga myndigheter eller
centraliserade dataorgan som av myndigheterna i en eller flera medlemsstater fitt i uppdrag
att hantera tillgdngen till dessa uppgifter. Detta bor 1 sin tur sékerstélla att

provningscentrumen ocksa har den tillgdng som kravs.

For fordon i kategorierna M1 och N1 bor registreringsmedlemsstaten erkénna tillfalliga EU-
trafiksdkerhetsintyg som utférdats av en annan medlemsstat for en period pa sex manader,
forutsatt att den efterfoljande periodiska trafiksékerhetsprovningen utfors i
registreringsmedlemsstaten. Detta innebér att fordonet maste foras tillbaka till
registreringsmedlemsstaten inom giltighetstiden for det tillfalliga EU-trafiksikerhetsintyget
for att genomga den efterfoljande periodiska trafiksidkerhetsprovningen. Detta kommer att
bidra till att underlétta den fria rorligheten for personer samtidigt som det grundldggande
kravet att fordon i1 allménhet ska provas i registreringsmedlemsstaten respekteras. For att
sakerstdlla klarhet om fordonets status bor den medlemsstat som utfor provningen sa snart

som mgjligt meddela provningsresultatet till registreringsmedlemsstaten via MOVE-HUB.

Av samma skél bor en registreringsmedlemsstat kunna vilja att erkdnna trafiksékerhetsintyg
som utfdardats av en annan medlemsstat. Om den gor det bor den informera dvriga
medlemsstater och kommissionen. De berorda trafiksdkerhetsintygen bor av alla

medlemsstater anses vara likvirdiga de intyg som utfardats av registreringsmedlemsstaten.
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(12)

(12a)

For att bekdmpa bedréigerier avseende korstrickan for begagnade fordon ska
vigmaétarstillningar kontrolleras vid periodiska trafiksdkerhetsprovningar. Manipulering av
viagmatare kan paverka trafiksékerheten, eftersom koparna far vilseledande information om
graden av slitage och ddrmed behovet av underhall. Dessutom har fordonet sannolikt inte
fatt det underhall som krivs. Atgirdens effektivitet dr dock begrinsad eftersom den forsta
trafiksdkerhetsprovningen for fordon i kategori M1 eller N1 genomfors forst fyra ar efter
den forsta registreringen i de flesta medlemsstater, och forst vartannat ar direfter i manga av
dem. Med utgangspunkt i ytterligare erfarenheter i flera medlemsstater i1 friga om olika
fordonskategorier bor medlemsstaterna atminstone sidkerstilla att vigmaétarstallningar
registreras nirhelst verkstidder som auktoriserats av fordonstillverkare utfér underhalls- eller
reparationsarbete pa ett fordon i kategori M1 eller N1 och att avldsningarna registreras i en
nationell databas eller ett nationellt fordonsregister. Auktoriserade verkstidder verkar inom
en tillverkares distributionssystem. For att ytterligare 6ka antalet datapunkter 1
viagmatarhistoriken for fordon fir medlemsstaterna ge andra tjansteleverantorer, sarskilt
oberoende reparations- eller underhéllsverkstdder, tillgang for registrering i samma
nationella databas eller fordonsregister, och de far &ven inbegripa andra leverantorer av
tillforlitliga vigmaitaravlasningar, sdsom forsakringsbolag eller biluthyrningsforetag.
Medlemsstaterna bor gora dessa métarstillningar tillgdngliga for de behoriga myndigheterna
och innehavaren av registreringsbeviset och bor tillhandahalla vigmaétarhistoriken (data

och/eller beddmning) till inspektdrerna.

Dessutom bor medlemsstaterna kréiva att tillverkarna eller deras foretrddare var tredje ménad
overfor vigmatarstillningarna for uppkopplade fordon. Eftersom medlemsstaterna inte har
direkt tillgang till dessa data &r de inte ansvariga for deras kvalitet. For att konsumenterna
ska kunna uppticka bedrigerier med vigmaétare innan de koper ett fordon bor
medlemsstaterna ocksa informera konsumenterna om att innehavaren av registreringsbeviset
har tillgang till vigmatarhistorik, sérskilt 1 samband med fordonsforsaljning.
Medlemsstaterna fér besluta att ta ut en administrativ avgift nar de tillhandahéller
viagmatarhistoriken till innehavaren av registreringsbeviset. For att forbéttra tillgangen till
statistik om fordonsanvéndning utan ytterligare rapporteringsborda for de nationella
forvaltningarna bor medlemsstaterna gora vigmaétarstillningarna tillgéngliga {for de

nationella statistikbyraderna och kommissionen (Eurostat).
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(13)  Aven om elfordon, inklusive hybridelfordon, har varit i trafik i manga &r och antalet
elfordon har okat stadigt, finns det inga harmoniserade regler for trafiksdkerhetsprovning av
dessa fordons hogspanningssystem, vilket har lett till att medlemsstaterna utvecklat olika
provningsprotokoll. For att sdkerstilla en sdker drift av dessa fordon under hela livslangden
och undvika motstridiga provningsrutiner i medlemsstaterna bor relevanta provningsobjekt

omfattas av minimikraven for rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehall.

(13a) For att sdkerstélla korrekt provning av el- och hybridelfordon, inbegripet nya avancerade
elektroniska system, &r det viktigt att inspektorerna far lamplig utbildning under bade
grundutbildningen och repetitionsutbildningen. For att sérja for provning av de olika nya
typerna av fordon och system bor medlemsstaterna ha mojlighet att godkadnna inspektorer
som har specialiserat sig pa att prova endast vissa typer av fordon eller att utfora endast
vissa typer av provningar. Medlemsstater som vill utnyttja denna moéjlighet bor sikerstélla
att det intyg som utférdas till dessa inspektorer tydligt anger inspektdrens begransning nar

det géller utforandet av trafiksidkerhetsprovningar.
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(14)

(15)

Moderna fordon innehaller i dag manga nya avancerade elektroniska system for att forbéttra
sdkerheten och hjélpa foraren. Dessa system kan vara valfria eller obligatoriska for
typgodkinnande nir det enligt Europaparlamentets och riadets forordning (EU) 2019/2144!2
kravs installation av en rad olika avancerade forarstodsystem som ar utformade for att
undvika olyckor och minska antalet dodsfall och allvarliga skador. De forvéntade fordelarna
kan dock inte uppnds om dessa system forsdmras med tiden eller manipuleras. I syfte att
uppna de forvintade sdkerhetsfordelarna bor diarfor dessa nya elektroniska system omfattas
av periodiska trafiksékerhetsprovningar och végkontroller. For att sédkerstélla en sédker drift
av automatiserade fordon och provning av elektroniska sdkerhetssystem under hela
livslangden bor relevanta objekt som ska provas omfattas av de minimikrav avseende
rekommenderade provningsmetoder och provningsinnehéll som anges i respektive bilagor

till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Vigtransporterna bidrar till en betydande andel skadliga utsldpp av luftféroreningar, sirskilt
kvaveoxider och fina partiklar, men de nuvarande provningsmetoderna for avgasutslépp ar
inte anpassade till nyare fordon och teknik. Kommissionens rekommendation

(EU) 2023/688"3 var ett forsta steg mot att harmonisera métningen av partikelantal vid
trafiksdkerhetsprovningar. For att frdmja folkhélsa, miljoskydd och réttvis konkurrens bor de
relevanta objekt som ska provas vid periodiska trafiksdkerhetsprovningar och viagkontroller
enligt bilagorna till direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU nu omfatta méitning av

partikelantal och kviveoxider.

12

13

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkidnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende
pa deras allméinna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG)

nr 661/2009 samt kommissionens férordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU)
nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010, (EU)

nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012,
(EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och

(EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Kommissionens rekommendation (EU) 2023/688 av den 20 mars 2023 om métning av
partikelantal vid periodisk teknisk inspektion av fordon med kompressionstindningsmotor
(EUT L 90, 28.3.2023, s. 46, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a)

(15b)

(15¢)

For métning av kvédveoxider frdn fordon med kompressionstdndningsmotor vid periodisk
trafiksdkerhetsprovning bor kommissionen genom genomforandeakter specificera kraven for
forkonditionering av fordon, pd grundval av studier som bekréftar metodernas lamplighet,
och vilka Euro-normer som bor inga, innan dessa fordon kan omfattas av utslappsprovning.
Kviveoxider fran fordon med kompressionstaindningsmotor kan métas léttare vid
vigkontroller eftersom fordonen viljs ut och &r varma vid provningen. Om uppfdljningen
planeras dga rum i ett provningscentrum som utfor trafiksékerhetsprovningar ar
uppfoljningen beroende av genomforandet av ldmpliga provningsmetoder for utsldpp i

enlighet med genomforandeakterna.

Niér det géller mitning av partikelantal (PN) for fordon med gnisttindningsmotor bor
kommissionen specificera matmetoderna och gransviardena genom genomforandeakter innan
de kan omfattas av utslédppsprovning. Kommissionen far genom genomforandeakter
specificera metoden och griansviardena och vilka Euro-normer som bor ingd for métning av

kvaveoxider fran gnisttdndningsmotorer.

For att aterkallelser av fordon i enlighet med forordning (EU) 2018/858 om godkénnande av
och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon och férordning
(EU) 2023/988 om allmén produktsékerhet ska vara effektiva méste de foljas upp av
fordonsdgarna eller innehavarna av registreringsbeviset. Trafiksdkerhetsprovningar kan
underlitta aterkallelser av fordon om den brist som har lett till aterkallelsen utgor en
allvarlig sékerhets- eller hélsorisk for personer ombord eller for andra trafikanter eller en
allvarlig risk for miljon. Det bor darfor faststéllas en koppling mellan aterkallelser och
trafiksdkerhetsprovningar. Genom denna koppling boér medlemsstaterna ha mdjlighet att
avgdra om en viss dterkallelse ska omfattas av trafiksidkerhetsprovning och att klassificera
den brist som orsakat dterkallelsen som en storre eller farlig brist. Klassificeringen av bristen
kan paverka resultatet av trafiksékerhetsprovningen och kan leda till att fordonet anses ha
underkénts 1 provningen till dess att bristen har atgérdats och dtgdrdandet av bristen har

kontrollerats vid en efterfoljande trafiksdkerhetsprovning.
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(15d) Faststillandet av en koppling mellan aterkallelser och trafiksdkerhetsprovning &r beroende

(16)

(17)

(18)

(19)

av ett tillforlitligt och uppdaterat informationsfldde fran tillverkarna till de behoriga
myndigheterna och dérefter till provningscentrumen. Denna koppling paverkar inte
tillampningen av de regler som sékerstéller att fordonsdgaren eller innehavaren av
registreringsbeviset vederborligen har informerats om aterkallelsen och har fatt mojlighet att
uppvisa fordonet for kontroll och reparation och dndrar inte, eller 6verfor till de offentliga
myndigheterna, ansvaret for tillverkarna och andra ekonomiska aktdrer i leveranskedjan att
vidta lampliga korrigerande atgéirder, inbegripet att dterkalla fordon, om ett fordon, ett
system, en komponent eller en separat teknisk enhet utgor en allvarlig sékerhets- eller

hélsorisk for personer ombord eller for andra trafikanter eller en allvarlig risk for miljon.

Utover schemalagda periodiska trafiksdkerhetsprovningar bor fordon ocksé genomga
trafiksakerhetsprovning om fordonets sékerhets- eller miljorelaterade system och
komponenter har dndrats eller modifierats vésentligt. Detta inbegriper fall dér
fordonskategorin eller utsldppsnivaerna har dndrats, t.ex. efter installation av ett partikelfilter
eller nér ett fordon konverteras for att drivas med ett alternativt briansle, eller diar
korsystemet har dndrats. Detta hindrar eller begrénsar inte nationella bestimmelser om
godkidnnande av modifierade eller andrade fordon som &r registrerade i respektive

medlemsstat.

For att underlatta den digitala omstdllningen och minska kostnaderna for
provningscentrumen bor trafiksékerhetsintyg utfardas 1 ett standardiserat elektroniskt format.
En pappersutskrift av trafiksdkerhetsintyget bor ocksa utfardas pd begéran till den person
som uppvisar fordonet for provning. Medlemsstaterna bor godta bada formaten nér
dganderitten till fordonet dndras eller néir fordonet omregistreras i en annan medlemsstat.

Detta giller dven for rapporten fran den mer ingdende véigkontrollen.
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(20)

21)

(22)

Det bor sékerstéllas att behandlingen av personuppgifter for genomforandet av detta direktiv
ar forenlig med unionens dataskyddsram, sdrskilt Europaparlamentets och rddets forordning

(EU) 2016/679'4. 1 enlighet med principen om dataskydd som standard bér kontrollmetoder

som inte krdver overforing av personuppgifter i enskilda intyg anvéndas for kontroll av

trafiksékerhetsintyg.

For att mojliggora lamplig uppfoljning av brister om ett fordon underkénns i en periodisk
trafiksdkerhetsprovning pa grund av en eller flera storre eller farliga brister i en annan
medlemsstat dn registreringsmedlemsstaten, bor resultatet av provningen och tidsfristen for
den efterfoljande provningen anmaélas till registreringsmedlemsstaten och registreras 1
fordonsregistret. Tidsfristen for efterfoljande provning bor inte vara lingre &n tvd manader
och bor ske i ndgon av medlemsstaterna. Om ett fordon har underkénts i den periodiska
trafiksékerhetsprovningen pd grund av en eller flera farliga brister bor medlemsstaten eller
den behoriga myndigheten, for att undvika omedelbara risker for trafiksdkerheten eller
miljon, dessutom kunna besluta att fordonet i fraga inte far anvidndas pa allmédnna végar och
begéra att registreringsmedlemsstaten tillfalligt upphéver tillstdndet for anvindning av
fordonet 1 végtrafik tills bristerna har atgirdats och atgérdandet av bristen har kontrollerats
vid en efterfoljande trafiksékerhetsprovning. Det tillfalliga upphévandet bor registreras i

fordonsregistret i registreringsmedlemsstaten.

Manipulering av ett fordons utsldppsbegransande system, hogspanningssystem, inbegripet
batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sdkerhetsrelaterade system kan orsaka storre eller
farliga brister och bor vara belagd med effektiva, proportionella, avskrickande och icke-
diskriminerande sanktioner. Manipulering inbegriper bland annat avsiktlig avaktivering,
andring eller justering av fordonssystem och fordonskomponenter i syfte att &ndra den

funktion som ursprungligen angetts av tillverkaren for att kringga bestammelser eller

tekniska krav.

14

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd
for fysiska personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet
av sadana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

De nuvarande foreskrifterna i1 direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU for medlemsstaternas
samarbete med varandra vid genomforandet av de direktiven gor det inte mdjligt for
medlemsstaterna att kontrollera ett fordons réttsliga och tekniska status i grainsoverskridande
situationer. For att sikerstilla storre effektivitet, dven i sddana situationer, bor
medlemsstaterna bistd varandra vid genomforandet av direktiven pé ett mer systematiskt
sdtt. Det dr darfor nodvandigt att faststilla regler for utbyte av information och fordonsdata
sa att medlemsstaterna kan konsultera varandras fordonsregister och databaser for
trafiksdkerhet, inbegripet innehallet i trafiksdkerhetsintyg och tekniska vagkontrollrapporter.
Detta utbyte bor d&ven omfatta det intyg om dverensstimmelse som utfardas enligt
forordning (EU) 2018/858. Medlemsstaterna far siakerstélla tillgang till uppgifter i enlighet

med de regler om datautbyte som faststills i den forordningen.

For utbytet av information om fordon som ér registrerade i unionen har kommissionen
utvecklat plattformen MOVE-HUB {6r utbyte av meddelanden i syfte att sammankoppla
medlemsstaternas nationella elektroniska register'®. Plattformen omfattar for niirvarande
sammankoppling av register over végtransportforetagen (ERRU), korkortsregister (Resper),
yrkesforarregister (ProDriveNet), register over fardskrivarforarkort (TACHOnet) och

anmilan av fel vid viigkontroller av fordon'®.

15

16

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2016/480 av den 1 april 2016 om inférande
av gemensamma bestammelser for sammankoppling av nationella elektroniska register dver
vagtransportforetag och om upphivande av forordning (EU) nr 1213/2010, (EUT L 87,
2.4.2016, s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/2205 av den 29 november 2017 om
ndrmare bestimmelser for forfarandet for anmélan av nyttofordon med storre eller farliga
brister som identifierats vid en teknisk viagkontroll (EUT L 314, 30.11.2017, s. 3, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”.
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(25)

(26)

27)

Funktionerna i MOVE-HUB bor utvidgas for att mojliggéra nddvéandigt utbyte av
information och fordonsdata for de syften som avses i direktiven 2014/45/EU och
2014/47/EU. Medlemsstaterna bor dérfor ansluta sina elektroniska system med information
om trafiksékerhetsintyg, tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik till MOVE-
HUB i syfte att utbyta meddelanden. Medlemsstaterna far fortsitta att anvinda sina egna
applikationer eller tredjepartsapplikationer, inbegripet det europeiska informationssystemet
for fordon och korkort (Eucaris), for anslutning till det elektroniska MOVE-HUB-systemet.
Utbytet av information och data genom MOVE-HUB bor vara operativt inom tva ar efter
antagandet av motsvarande genomforandeakter i enlighet med artikel 16 1 direktiv

2014/45/EU och artikel 18a 1 direktiv 2014/47/EU.

Kriser som orsakas av allvarliga hindelser som intraffar inom eller utanfor unionen kan
avsevdrt stora driften av dess trafiksdkerhetssystem. I kristider bor medlemsstaterna kunna
forldnga giltighetstiden for trafiksékerhetsintyg, inklusive tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyg.
Med forbehéll for kommissionens godkdnnande bér medlemsstaterna fa forlanga den
administrativa giltigheten for trafiksidkerhetsintyg som é&r pa vig att ga ut och tillfdlliga EU-
trafiksdkerhetsintyg med sex manader. Om krisen kvarstér bor det vara mojligt att ytterligare

forlanga giltighetstiden.

Litta nyttofordon 1 kategori N1 anvdnds mer intensivt dn privatbilar, ofta 1 titbefolkade
omraden. Med tanke pa det 6kade antalet l4tta nyttofordon 1 kategori N1 i trafik inom
unionen bdr dven létta nyttofordon i kategori N1 omfattas av vigkontroller for att frimja
lika villkor for kommersiella aktorer 1 hela unionen och ytterligare forbéttra dessa fordons

sdkerhets- och miljoprestanda.
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(28)

(28a)

Vid vigkontroller dr kontroll av avgasutslapp frén ett stort antal fordon med hjélp av
fjarranalysutrustning en effektiv atgérd for att identifiera fordon med héga utslipp.
Erfarenheterna fran vissa medlemsstater visar att detektionsgraden okar betydligt jamfort
med obligatoriska provningsmetoder. Fjarranalysutrustning kan anvindas systematiskt for
att kontrollera stora delar av fordonsparken under verkliga forhallanden pa vag.
Fordonsutslappen dr dynamiska, med utsldppstoppar som intréaffar oftare under specifika
forhéllanden, t.ex. vid kallstarter. En enskild métning med fjarranalys vid stillastaende kan
framgangsrikt indikera ett fordon med hoga utsldpp som ar defekt eller manipulerat.
Beroende pa omfattningen av det uppmatta overskridandet kan flera métningar med
fjarranalys vid stillastdende kravas for att bekrifta att ett fordon har hoga utslapp. Eftersom
sadana defekter och modifieringar ger upphov till alltfor stora utslapp som medfor risker for

minniskors hilsa och miljon bor de atgirdas, och all manipulering bor sanktioneras.

Fjérranalys kan inte ersitta vigkontroll, men den kan anvindas for att vélja ut fordon {or
ytterligare vigkontroll. Kontrollen av fjarranalyser kan antingen dga rum som en vigkontroll
omedelbart efter en fjarranalys eller vid ett trafiksdkerhetsprovningscentrum. Eftersom
fjarranalys identifierar fordon med hoga utsldpp oberoende av i vilken medlemsstat de &r
registrerade, bor den medlemsstat som har identifierat fordonet och
registreringsmedlemsstaten samarbeta for att sdkerstilla 1dmplig uppfoljning, pa grundval av

harmoniserade vérden for fordon med hoga utslipp.
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(28b) Kontrollen vid védgkanten eller i ett kontrollcentrum bor f6lja de provningsmetoder som

(29)

(30)

€2))

anges 1 punkterna 8.1 och 8.2 i bilaga II till direktiv 2014/47/EU respektive i bilaga I till
direktiv 2014/45/EU. Detta innebdr till exempel att utsldppen bor kontrolleras med hjilp av
matning av partikelantal 1 enlighet med punkt 8.2.3.1 i den relevanta bilagan, om dieselbilar
eller latta dieseldrivna nyttofordon i kategori N1 som ar utrustade med en Euro 5b-motor
eller nyare eller tunga nyttofordon eller bussar i utsldppsklassen Euro VI misstinks slédppa ut
fina partiklar 6ver den lagstadgade grinsen vid tidpunkten for godkidnnandet. For
dieselfordon utan partikelfilter kommer utsldppen att kontrolleras med hjdlp av métning av
roktéithet. Kontrollen av kvdveoxidutsldpp fran dieselfordon foljer den nya matmetoden 1
enlighet med post 8.2.3.3 i den relevanta bilagan. Medlemsstaterna bor faststdlla metoden
for kontroll av avgasutslapp for fordon i kategori L. Buller bor kontrolleras med hjélp av en

ljudnivédmaitare.

I direktiv 2014/47/EU anges en minimiandel tunga nyttofordon som ska provas pa vigarna
varje ar i unionen, men inget mal faststélls pa medlemsstatsniva, med foljden att det ar svart
att sdkerstélla att denna minimiandel efterlevs. For att sikerstélla att vigkontroller av
nyttofordon bidrar till forbattrad trafiksékerhet och minskade luftféroreningar i hela unionen
bor varje medlemsstat varje ar genomfora ett totalt antal grundlidggande tekniska
vagkontroller som motsvarar minst 5 % av det totala antalet tunga nyttofordon. Dessutom
bor medlemsstaterna genomfora grundlaggande tekniska vigkontroller av ldtta nyttofordon i
kategori N1 som motsvarar minst 10 % av det totala antalet grundldggande tekniska

vagkontroller av tunga nyttofordon.

For att frimja digital omstdllning och minska kostnaderna inom transportsektorn bor
medlemsstaterna kréva att deras behdriga myndigheter godtar elektroniska bevis for

vigkontroller.
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(32) Lastsdkring dr avgorande for trafiksédkerheten. En visuell bedomning av lastsdkringen bor
vara en obligatorisk del av de grundldggande vigkontrollerna i alla medlemsstater. En mer
ingdende kontroll av lastsdkringen kan goras pa grundval av resultatet av den grundldggande

vagkontrollen.

(33) For att sékerstélla enhetliga villkor for genomférandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att ange a) den uppsittning tekniska uppgifter och
data som krivs for trafiksédkerhetsprovning som maéste goras tillgéngliga for de behoriga
myndigheterna, b) interoperabilitetsegenskaper och sdkerhetsatgérder som éar tillimpliga pa
de QR-koder som infors i trafiksékerhetsintyg, ¢) nddvéndiga egenskaper och krav for
formatet och innehallet i den information och de data som ska utbytas, d) det format i vilket
uppgifterna om periodisk provning och vigkontroller ska meddelas, ¢) kraven for
forkonditionering av fordon med angivande av vilka Euro-normer som bor ingd for métning
av kvéveoxider for kompressionstindningsmotorer vid trafiksdkerhetsprovningscentrum,

f) metoderna och gransvirdena for mitning av partikelantal (PN) och for métning av
kvaveoxider for gnisttindningsmotorer och g) de gemensamma grénsvérden for
avgasutslapp eller buller eller bddadera som bor anvindas for att genom fjdrranalys
identifiera fordon med hoga utsldpp nér en sddan identifiering bor leda till
gransoverskridande uppfoljning. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011"7,

34 [..]

17 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Malen med detta direktiv, ndmligen att forbattra trafiksdkerheten, underldtta den fria
rorligheten for personer och minska utslappen av fororeningar, kan inte i tillracklig
utstrdckning uppnds av medlemsstaterna sjélva, eftersom nationella bestimmelser for dessa
fordonskontroller skulle leda till skiljaktiga krav. Dessa mél uppnas darfor béttre pa
unionsniva, genom faststdllande av gemensamma minimikrav och harmoniserade regler for
periodiska trafiksdkerhetsprovningar och viagkontroller av fordon i trafik inom unionen.
Unionen far darfor vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen enligt artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel

gar detta direktiv inte utover vad som dr nddviandigt for att uppna dessa mal.

Medlemsstaterna bor vid genomforandet av direktiv 2014/45/EU regelbundet rapportera
nyckeluppgifter till kommissionen om det totala antalet fordon som inspekterats per
kategori, de omréden som kontrollerats och de objekt som underkénts. Nér det géller

végkontroller krdvs mindre frekvent rapportering.

For att minimera den administrativa bordan och samtidigt sdkerstélla att den rapporterade
informationen ar anvandbar bor medlemsstaterna vart tredje ar rapportera om genomforandet

av direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU.

Trafiksékerhetssystemet har en direkt inverkan pa trafiksékerhet, buller och utslépp och bor
darfor ses over regelbundet. Pa grundval av synpunkter frin medlemsstaternas myndigheter
bor kommissionen rapportera till Europaparlamentet och radet om dndamalsenligheten hos
bestimmelserna i direktiv 2014/45/EU, inbegripet bestimmelser om omfattningen,
provningsfrekvensen och erkidnnandet av tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg, och 1 direktiv
2014/47/EU. Sarskild vikt bor ldggas vid erfarenheterna fran fjarranalys, i syfte att vid

behov generellt inforliva dem 1 trafiksdkerhetssystemet.
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(39)

(40)

(41)

Europeiska datatillsynsmannen har horts 1 enlighet med artikel 42.1 1 férordning (EU)
2018/1725 och avgav ett yttrande den [DD/MM/AAAA].

I enlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frén

medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument'®

, har medlemsstaterna atagit
sig att, nédr det dr motiverat, lata anmaélan av inforlivandeéatgérder atfoljas av ett eller flera
dokument som forklarar forhallandet mellan de olika delarna i direktivet och motsvarande
delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det dr motiverat att

sddana dokument 6versidnds avseende detta direktiv.

Direktiven 2014/45/EU och 2014/47/EU bor darfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

18

EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Artikel 1
Andringar av direktiv 2014/45/EU
Direktiv 2014/45/EU ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska éndras pé foljande sitt:
a) Ipunkt 1 ska sjitte strecksatsen erséttas med foljande:

”— Tvé- eller trehjuliga fordon — fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7¢ med en
slagvolym p& mer 4n 125 cm’, eller med en maximal kontinuerlig mirkeffekt eller

nettoeffekt over 11 kW.

— Hjultraktorer i kategorierna TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som framst

anvinds pa allmin vég for kommersiella vagtransporter.”.

b) I punkt 2 ska sjunde strecksatsen erséttas med foljande: ”

— Fordon i kategorierna L3e, L4e, L5e och L7e med en slagvolym pa mer én 125 cm?
eller med en maximal kontinuerlig méirkeffekt eller nettoeffekt 6ver 11 kW, dir
medlemsstaten har infort effektiva alternativa trafiksékerhetsatgarder for tva- eller
trehjuliga fordon och dédr man i synnerhet beaktar relevant trafiksikerhetsstatistik for
de fem senaste dren. Medlemsstaterna ska anméla sddana undantag till

kommissionen.”.

2. Artikel 3 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. fordon: ett icke sparbundet motorfordon eller dess sldpvagn, med undantag av

tradbussar, dvs. fordon som &r anslutna till en stromforande ledning.”.
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b)  Foljande punkt ska inforas som punkt 6a:

”6a. uppkopplat fordon: ett fordon som &r tillverkat med en tradlds anslutning som kan

overfora vigmaitarstillningar.”.
c)  Punkt 10 ska ersdttas med foljande:

”10. godkdnnande: ett forfarande genom vilket medlemsstaterna intygar att ett fordon
uppfyller de relevanta administrativa och tekniska kraven enligt forordningarna (EU)

nr 167/2013, (EU) nr 168/2013 och (EU) 2018/858.”.
d)  Punkt 12 ska erséttas med foljande:

”12. trafiksdkerhetsintyg: en rapport i digitalt format frin trafiksédkerhetsprovningen,
eller en utskrift av denna, som kan kontrolleras i enlighet med artikel 8.2 och som

utfardats av den behoriga myndigheten eller ett provningscentrum.”.
e) Foljande punkt ska inforas som punkt 12a:

”12a. tillfdlligt EU-trafiksdkerhetsintyg: ett trafiksdkerhetsintyg som utférdats av den
behoriga myndigheten eller ett provningscentrum som &r etablerat i en annan

medlemsstat 4n den medlemsstat dér fordonet dr registrerat i enlighet med artikel 8.”.

3. Artikel 4 ska erséttas med foljande:
"Artikel 4
Ansvarsomraden
1. Varje medlemsstat ska sikerstilla att fordon som &r registrerade pd dess territorium

genomgar periodisk provning i enlighet med detta direktiv.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 4 ska trafiksdkerhetsprovningar utforas av
den medlemsstat dér fordonet ar registrerat, av ett offentligt organ som utsetts av den
medlemsstaten for detta uppdrag eller av organ eller institutioner, inklusive godkénda

privata sddana, som utsetts av och dvervakas av den medlemsstaten.
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3. Medlemsstaterna far erkdnna trafiksédkerhetsintyg som utfardats av en annan medlemsstat
an den medlemsstat dir fordonet dr registrerat. I sddana fall ska detta trafiksidkerhetsintyg
anses vara likvirdigt med det trafiksdkerhetsintyg som utfirdats av
registreringsmedlemsstaten. Medlemsstater som beslutar att erkénna ett
trafiksdkerhetsintyg som utfdrdats av en annan medlemsstat ska underritta kommissionen

och dvriga medlemsstater om detta.

4. For fordon i kategorierna M1 och N1 far trafiksidkerhetsprovningar i enlighet med artikel 8
dven utforas i en annan medlemsstat én den medlemsstat dar fordonet dr registrerat.
Registreringsmedlemsstaten ska erkdnna giltigheten av ett tillfalligt EU-

trafiksdkerhetsintyg som utférdats i denna andra medlemsstat.

5. Fordonstillverkare ska kostnadsfritt och utan onddigt drojsmal gora teknisk information
tillgénglig for relevanta behoriga myndigheter i ett format som anges i de
genomforandeakter som avses 1 punkt 6, pa ett icke-diskriminerande sitt och i
maskinldsbart format. Dessa behoriga myndigheter far besluta att ge centraliserade
dataorgan i uppgift att organisera dataflodet fran tillverkare och hantera tillgdngen till den
tekniska informationen. De behoriga myndigheterna eller de utsedda centraliserade

dataorganen ska gora denna tekniska information tillgdnglig for provningscentrumen.

6. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att specificera den uppséttning teknisk
information som ska anvindas for trafiksidkerhetsprovningen av de komponenter som ska
provas och anviandningen av de rekommenderade provningsmetoderna samt for att
faststilla detaljerade regler om dataformat och forfarandena for tillgéng till den relevanta
tekniska informationen, samtidigt som det sikerstills att informationen gor det mdjligt att
tydligt identifiera fordonet och den resulterande forteckningen dver fabriksmonterade
tillval. Sadan teknisk information fr omfatta i synnerhet instruktioner och uppgifter om
anviandningen av det elektroniska fordonsgrinssnittet, diagnostiska felkoder, identifiering
av programvarans integritet och korrekta version samt beskrivningar och illustrationer av

varningsindikatorer eller varningslampor.
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Dessa genomforandeakter ska beakta de villkor och atgérder for tillgang till OBD-
information som faststillts i enlighet med tillagg 4 till bilaga X till férordning (EU)
2018/858; tillhandahallandet av teknisk information som faststillts av kommissionen i

enlighet med punkt 1 ska dock vara kostnadsfritt.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 19.2.

7. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att ansvaret for att halla ett fordon i trafiksikert skick

faststalls 1 nationell ritt.”.

4. Foljande artikel ska inforas som artikel 4a:
”Artikel 4a
Registrering av vigmatarstéllningar

1. Varje medlemsstat ska sdkerstélla att vigmaétarstillningar, som erhélls i samband med
periodiska trafiksdkerhetsprovningar av fordon i kategorierna M; och N och nér verkstider
som auktoriserats av fordonstillverkare utfor underhélls- eller reparationsarbete pa ett
sadant fordon, registreras i en nationell databas eller ett nationellt fordonsregister.
Medlemsstaterna ska ocksd krédva att fordonstillverkarna eller deras foretradare overfor
vigmatarstillningar for uppkopplade fordon som de har tillverkat var tredje manad fran
och med dagen for fordonets forsta registrering. Dessa vigmatarstillningar ska registreras i

den nationella databasen eller 1 det nationella fordonsregistret.

2. Medlemsstaterna far ocksé kriva att andra tjénsteleverantorer, sdsom de som utfor
reparations- eller underhéllsarbete pé ett sddant fordon, registrerar vigmatarstdllningar i

den databas eller det nationella fordonsregister som avses 1 punkt 1.
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3. Medlemsstaterna ska gora vigmaétarhistoriken for fordon som registrerats av dem
tillgénglig for inspektdrer, innehavaren av registreringsbeviset och de behoriga
myndigheter i medlemsstaterna som ansvarar for trafiksékerhetsprovning, omregistrering
av fordon, fordonsgodkénnande och det register och den databas som avses i punkt 1.
Medlemsstaterna far besluta att endast gora en beddmning av vigmaétarhistoriken

tillgénglig for inspektdrerna.

4. Medlemsstaterna ska vidta ldmpliga atgérder for att gora potentiella kdpare av begagnade
fordon medvetna om att innehavaren av registreringsbeviset har tillgang till fordonets

viagmatarhistorik enligt punkt 3.

5. Medlemsstaterna ska ocksa tillhandahalla vigmétardata som lagrats i de nationella
databaser eller nationella fordonsregister som avses i punkt 1 for de nationella
statistikbyrderna och for kommissionen (Eurostat) i enlighet med artiklarna 17a och 17b 1

forordning (EG) nr 223/2009*.

6. I hiandelse av manipulering av vigmaétare i syfte att minska eller forvrdnga fordonets
korstracka, ska sddan manipulering vara belagd med effektiva, proportionella,

avskriackande och icke-diskriminerande sanktioner.

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 223/2009 av den 11 mars 2009 om europeisk
statistik och om upphdvande av Europaparlamentets och radets férordning (EG, Euratom)

nr 1101/2008 om utlimnande av insynsskyddade statistiska uppgifter till Europeiska
gemenskapernas statistikkontor, radets forordning (EG) nr 322/97 om gemenskapsstatistik och
radets beslut 89/382/EEG, Euratom om inréttande av en kommitté for Europeiska
gemenskapernas statistiska program (EUT L 87, 31.3.2009, s. 164, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”.
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5. Artikel 5 ska ersittas med foljande:
"Artikel 5
Datum och frekvens for provning

1. Fordon ska bli foremaél for en trafiksdkerhetsprovning med minsta intervall enligt f6ljande
och utan att det paverkar den flexibilitetsperiod som tillimpas i medlemsstaterna enligt

punkt 4:

a)  Fordon i kategorierna M1 och N1: fyra r efter fordonets forsta registrering och

dérefter vartannat ar.

b)  Fordon i kategori M! som anvinds som taxi eller ambulans, fordon i kategorierna

M2, M3, N?, N3, O3 och O*: ett 4r efter forsta registrering och direfter varje &r.

c)  Hjultraktorer i kategorierna TS, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b och T4.3b som framst
anvands pa allmin viag for kommersiella vagtransporter: fyra ar efter fordonets

forsta registrering och dérefter vartannat ar.

Vid tillampningen av forsta stycket a ska, ndr det géller de trafiksidkerhetsprovningar som
avses 1 artikel 4.4, medlemsstaterna planera nista trafiksékerhetsprovning pé ett sddant sétt

att det tillfélliga trafiksdkerhetsintygets giltighetstid respekteras.

2. Medlemsstaterna ska faststélla Idmpliga tidsintervall inom vilka fordon i1 kategorierna L3e,
L4e, L5e och L7e med en slagvolym pa mer &n 125 cm3 eller med en maximal
kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt 6ver 11 kW ska genomga en

trafiksékerhetsprovning.

3. Utan hinder av datumet for ett fordons senaste trafiksiakerhetsprovning ska fordon
genomga en trafiksékerhetsprovning nér fordonets sikerhets- och miljorelaterade system

och komponenter har dndrats eller modifierats védsentligt.
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4. Medlemsstaterna eller behoriga myndigheter far faststdlla en rimlig period under vilken
trafiksdkerhetsprovningen ska utforas, forutsatt att perioden inte dverstiger de intervall som

faststills 1 punkt 1.”.

6. Artikel 6 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 1 ska ersdttas med foljande:

1. For fordonskategorier som omfattas av detta direktiv, men med undantag for
fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7e, ska medlemsstaterna sékerstélla att

trafiksdkerhetsprovningen omfattar a&tminstone de omrdden som avses i punkt 2 i bilaga
L.

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. For varje omrade som avses i punkt 1 ska de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna eller provningscentrumet utfora en trafiksidkerhetsprovning som minst
omfattar de komponenter som avses i punkt 3 i bilaga I, med anvéndning av den
rekommenderade metoden eller en likvardig metod som har godkénts av en behdrig
myndighet och som é&r tillimplig for provning av dessa komponenter, enligt vad som
anges i punkt 3 i bilaga I. Provningen far ocksa inbegripa kontroll av att fordonets delar
och komponenter uppfyller de sékerhets- och miljokrav som var géllande vid tiden for

godkdnnandet respektive efterjusteringen.

Provningarna ska utforas med hjélp av teknik och utrustning som ar omedelbart
tillgédngliga utan anvindning av verktyg for att montera isér eller avldgsna nagon del av

fordonet.

Senast [FOR IN: 24 méanader efter detta Andringsdirektivs ikrafttridande] ska

kommissionen anta genomforandeakter

a) som specificerar metoderna for forkonditionering av fordonet for méitning av
kvéveoxidutslapp fran kompressionstdndningsmotorer och faststéller Euro-

utslappsklasserna med anknytning till dessa metoder,

b) som specificerar metoderna och gransvirdena for métning av utslépp av

partikelantal (PN) fran gnisttdndningsmotorer,

enligt post 8.2 i punkt 3 1 bilaga I. Provningsforfarandena ska vara 1 drift vid

provningscentrumen inom fyra dr efter det att genomforandeakterna har antagits.

15613/25 33
BILAGA TREE.2.A SV



Kommissionen far anta genomforandeakter for att specificera metoderna och
gransvardena och for att faststilla Euro-utslédppsklasserna med anknytning till den
metoden, for mitning av kvaveoxid frn gnisttindningsmotorer enligt post 8.2 i punkt 3 i
bilaga I. Provningsforfarandena ska vara i drift vid provningscentrumen inom fyra ar

efter det att genomforandeakterna har antagits.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 19.2.”.

c)  Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. For fordonskategorierna L3e, L4e, L5e och L7¢ med en slagvolym péd mer dn 125
cm’ eller med en maximal kontinuerlig mirkeffekt eller nettoeffekt dver 11 kW ska
medlemsstaterna faststdlla omraden, komponenter och lampliga metoder for

provningen.”.
d) Foéljande punkt ska ldggas till:

4. Vid utfardande av ett tillfalligt EU-trafiksékerhetsintyg i enlighet med artikel 4.4 ska,
om fordonet &r tillverkat for korning pa andra sidan av végen, det i den medlemsstat som
utfér provningen inte omfattas av provning av posterna i bilaga I, vars krav fordonet inte

ar tillverkat for att uppfylla.”.

7. Artikel 8 ska erséttas med foljande:
"Artikel 8
Trafiksékerhetsintyg och tillfalligt EU-trafiksékerhetsintyg

1. Medlemsstaterna ska sdkerstélla att de provningscentrum, eller i forekommande fall de
behoriga myndigheter, som har utfort en trafiksdkerhetsprovning av ett fordon utfardar ett
trafiksdkerhetsintyg eller, 1 det fall som avses i artikel 4.4, ett tillfélligt EU-
trafiksdkerhetsintyg, for fordonet som &tminstone anger de standardiserade delar av

motsvarande harmoniserade unionskoder som faststélls i bilaga II.
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la.

Med verkan fran och med den [ikrafttrddande + fyra &r + en dag] ska medlemsstaterna
sakerstilla att trafiksidkerhetsintyg och tillfélliga EU-trafiksdkerhetsintyg utfiardas som
elektroniska attributsintyg till europeiska digitala identitetspldnbocker i enlighet med

Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 910/2014%%*,

Medlemsstaterna ska sikerstilla att trafiksdkerhetsintyg och tillfalliga EU-
trafiksdkerhetsintyg innehdller den information som krévs for autentisering och validering

av dessa intyg.

Medlemsstaterna ska underrétta kommissionen om betrodda utfardare av
trafiksdkerhetsintyg och av tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyg och halla informationen
uppdaterad. Kommissionen ska offentliggdra en forteckning dver dessa utfardare via en
saker kanal och i elektroniskt undertecknad eller férseglad form som lampar sig for

automatisk behandling.

Ett tillfélligt EU-trafiksékerhetsintyg ska gélla 1 sex manader. Den behoriga myndigheten
ska utan onddigt dr6jsmal, och senast inom fem kalenderdagar, meddela

provningsresultatet till registreringsmedlemsstaten.

Om registreringsmedlemsstaten inte erkdnner trafiksidkerhetsintyg som utfardats av den
berérda medlemsstaten i enlighet med artikel 4.3, ska den efterfoljande
trafiksékerhetsprovningen ske 1 den medlemsstat dir fordonet &r registrerat. Det tillfdlliga

EU-trafiksdkerhetsintyget ska innehalla information om detta.

Medlemsstaterna ska kréva att provningscentrumen, eller 1 forekommande fall de behoriga
myndigheterna, pd begéran tillhandahaller en utskrift av trafiksdkerhetsintyget eller det
tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyget till den person som uppvisar fordonet for provning.
Dessa utskrifter ska vara anvéndarvénliga och ska innehalla en driftskompatibel QR-kod
som gor det mojligt att kontrollera dess dkthet, giltighet och integritet. Senast ett ar efter
antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 8 ska QR-koden dverensstimma
med de tekniska specifikationer som anges 1 dessa genomforandeakter. Uppgifterna 1
intyget ska ocksd anges 1 en for ménniskan lasbar form och ges pd dtminstone det eller de

officiella spréken i den utfirdande medlemsstaten.
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3a.

Varje medlemsstat ska, utan hinder av artikel 5, vid en omregistrering av ett fordon som
redan dr registrerat i en annan medlemsstat, erkénna det trafiksékerhetsintyg i elektroniskt
format eller pappersformat som utférdats av den andra medlemsstaten som om den sjilv
hade utfardat intyget, under forutséttning att trafiksdkerhetsintyget fortfarande ar giltigt
med avseende pa de frekvensintervall som den omregistrerande medlemsstaten har

faststillt for periodiska trafiksdkerhetsprovningar.

Medlemsstaterna ska utan onddigt dréjsmél oversidnda alla nya forlagor till
trafiksdkerhetsintyget eller det tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyget och beskrivningen av
den uppsittning data som utfardats till trafiksidkerhetsintyg som elektroniska attributsintyg
till kommissionen och de andra medlemsstaterna. Kommissionen ska offentliggora dessa

exemplar och beskrivningar av datauppséttningarna.

Utover bestimmelserna 1 punkt 3 ska medlemsstaterna erkénna giltigheten av ett
trafiksékerhetsintyg, 1 digitalt format eller pappersformat, om &dganderitten till ett fordon

som har giltiga bevis for periodisk trafiksdakerhetsprovning éndras.

Provningscentrumen ska pa elektronisk vég till den behdriga myndigheten i den berdrda
medlemsstaten dverldmna den information som ingar i de trafiksdkerhetsintyg eller
tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg som de utfardar. Informationen ska dverlamnas utan
onddigt drojsmal efter utfardandet av varje trafiksékerhetsintyg eller tillfélligt EU-
trafiksékerhetsintyg. Medlemsstaterna ska faststilla under hur lang period den behoriga
myndigheten ska spara informationen. Perioden far inte vara kortare 4n 36 manader, utan

att detta paverkar tillimpningen av medlemsstaternas nationella skattesystem.

Medlemsstaterna far besluta att informationen i det tidigare trafiksékerhetsintyget eller

tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyget gors tillgidnglig for inspektorerna.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att resultaten frén trafiksdkerhetsprovningen sé snart som
mdjligt anmals till eller gors elektroniskt tillgdngliga for den myndighet som &r ansvarig
for registrering av fordonet. Denna anmailan ska innehélla den information som anges 1

trafiksdkerhetsintyget.
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8. Senast den [dagen for ikrafttrddande + tva ar] ska kommissionen anta genomférandeakter

for att faststilla tekniska specifikationer och regler for att
a)  sikert utfirda och kontrollera de intyg som avses i punkterna 1 och 2,
b)  sékerstélla skydd och sdkerhet for personuppgifter,

c) faststdlla den gemensamma datastrukturen for trafiksédkerhetsintyg och tillfalliga EU-

trafiksdkerhetsintyg,
d)  utfiarda och kontrollera en giltig, sdker och driftskompatibel QR-kod,

e) anmila betrodda utfardare av trafiksékerhetsintyg och tillfélliga EU-
trafiksékerhetsintyg.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 19.2.

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 910/2014 av den 23 juli 2014 om
elektronisk identifiering och betrodda tjénster for elektroniska transaktioner pa den inre
marknaden och om upphédvande av direktiv 1999/93/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 73,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”.
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8. Artikel 9 ska ersittas med foljande:
”Artikel 9
Uppf6ljning av brister

1. Om endast mindre brister har konstaterats ska provningen anses vara godkind, bristerna

ska atgédrdas och fordonet ska inte genomga en ny provning.

2. Vid storre brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga
myndigheten ska besluta om en tidsperiod under vilken ett sddant fordon far anvindas
innan det méste genomga en ny trafiksékerhetsprovning, som ska dga rum senast tva
manader efter den forsta provningen. Resultatet av provningen och tidsfristen fram till den
efterfoljande provningen ska anmélas till registreringsmedlemsstaten och registreras i
fordonsregistret i enlighet med artikel 3a.1 i radets direktiv 1999/37/EG***. Denna
efterfoljande provning far utforas i den medlemsstat dér fordonet inte klarade den forsta

provningen eller i registreringsmedlemsstaten.

3. Vid farliga brister ska provningen anses vara underkdnd. Medlemsstaten eller den behoriga
myndigheten far besluta att fordonet i fraga inte far anvéndas pa allmén vég och att
tillstdndet for dess anvéndning i végtrafik upphivs under en begrinsad tid, utan att detta
leder till att registreringsprocessen méiste goras om. En sddan begédran om upphédvande ska
anmalas till registreringsmedlemsstaten och upphédvandet ska registreras i fordonsregistret 1
enlighet med artikel 3a.1 1 direktiv 1999/37/EG. Om bristerna atgirdas ska ett nytt
trafiksékerhetsintyg utfiardas utan drojsmél av den behoriga myndigheten i

registreringsmedlemsstaten 1 vilket det intygas att fordonet dr i trafiksdkert skick.
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4. Manipulering av fordonets utsldppsbegriansande system, hogspanningssystem, inbegripet
batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sdkerhetsrelaterade system, som kan orsaka
storre eller farliga brister, ska vara belagd med effektiva, proportionella, avskriackande och

icke-diskriminerande sanktioner.

*#%  Radets direktiv 1999/37/EG av den 29 april 1999 om registreringsbevis for fordon (EGT L 138,
1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).”.

8a. I artikel 10.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:

1. Provningscentrumet, eller i forekommande fall den behdriga myndigheten i den
medlemsstat som har genomfort en trafiksidkerhetsprovning av ett fordon som &r registrerat
pa dess territorium eller en trafiksékerhetsprovning i enlighet med artikel 4.4, ska
tillhandahélla ett bevis, till exempel en notering i fordonets registreringsintyg, ett
klistermirke, ett intyg, en elektronisk verifiering eller nagon annan létt tillgidnglig
information, for varje fordon som med godként resultat har genomgatt en sddan provning.

Pa beviset ska det datum anges nér nésta trafiksdkerhetsprovning senast ska utforas.”.
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0. Artikel 16 ska erséttas med foljande:

“Artikel 16

Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bista varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska utbyta

information och uppgifter, sirskilt 1 syfte att vid tidpunkten for trafiksékerhetsprovningen

kontrollera fordonets rittsliga och tekniska status, vid behov i den medlemsstat dir de &r

registrerade.

a.

Medlemsstaterna ska ge de behoriga myndigheterna 1 och provningscentrum som
godkints av andra medlemsstater tillgéng till uppgifter ur fordonsregister, uppgifter
om innehallet i intygen om Overensstimmelse om sddana finns, resultatet i det senaste
trafiksékerhetsintyget eller, i det fall som avses i artikel 4.4, det tillfilliga EU-
trafiksékerhetsintyg som utfardats under de senaste tre dren, tekniska
vigkontrollrapporter frdn dtminstone de tre senaste aren, och vigmaétarhistoriken for

fordonet i de nationella databaserna for atminstone de senaste tre aren.

Medlemsstaterna ska sammankoppla sina elektroniska system for uppgifter i
trafiksdkerhetsintyg, tillfdlliga EU-trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik genom
det elektroniska systemet MOVE-HUB som kommissionen har utvecklat pé ett sddant
sdtt att de behoriga myndigheterna och de godkédnda provningscentrumen 1 varje
medlemsstat kan konsultera den relevanta databasen eller det nationella

fordonsregistret i varje annan medlemsstat i realtid.

Den skyldighet som faststills 1 led b ska anses vara uppfylld om medlemsstaterna
anvéander sina egna applikationer eller tredjepartstillimpningar, inbegripet det
europeiska informationssystemet for bilar och korkort (Eucaris), for att utbyta

uppgifter och ansluta sig till det elektroniska systemet MOVE-HUB.
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10.

Senast den [FOR IN:DATUM: tv4 &r efter detta direktivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla de nodvéandiga arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i det elektroniska systemet MOVE-HUB och specificera
minimikraven for formatet pa och innehéllet i den information och de uppgifter som
medlemsstaterna ska utbyta om fordon som omfattas av trafiksékerhetsprovning. Dessa
genomforandeakter ska sdkerstilla skyddet av personuppgifter och ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses i artikel 19.2.

De elektroniska systemsammankopplingar som foreskrivs i punkt 1 ska vara i drift inom

tva ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i1 punkt 2.”.

Artikel 17 ska dndras pa foljande sétt:

a)  Forsta strecksatsen ska erséttas med foljande:

2

— vid behov enbart uppdatera de bestdmningar av fordonskategori som avses 1
artiklarna 2.1, 5.1, 5.2, 6.1 och 6.2 om det sker dndringar i fordonskategorierna till f6ljd
av andringar av den lagstiftning for typgodkdnnande som avses i artikel 2.1, utan att

detta paverkar provningarnas omfattning och frekvens,”.

b)  Tredje strecksatsen ska erséttas med foljande:

2

— anpassa punkt 3 i bilaga I efter en positiv kostnads-nyttoanalys rérande
forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till

underk@nnande och bedomning av brister.”.

15613/25 41

BILAGA TREE.2.A SV



11. Artikel 20 ska erséttas med foljande:

”Artikel 20
Rapportering

Kommissionen ska senast den 31 mars 2032 dverlamna en rapport till Europaparlamentet
och radet om genomforandet och effekterna av detta direktiv, 1 synnerhet vad giller
dndamalsenligheten hos bestimmelserna om dess tillimpningsomrade, sérskilt avseende
fordon i kategori L, provningsfrekvens, dmsesidigt erkénnande av trafiksékerhetsintyg vid
omregistrering av fordon med ursprung i en annan medlemsstat och erkdnnande av
tillfalliga EU-trafiksdkerhetsintyg. Rapporten ska dven innehalla en bedomning av
huruvida det 4r nddvéndigt att uppdatera bilagorna, i synnerhet med hansyn till tekniska

framsteg och praxis.”.

12. Foljande artikel ska inforas som artikel 20a:
"Artikel 20a
Rapportering av uppgifter till kommissionen

I. Senast den 31 mars 2030, och dérefter senast den 31 mars vart tredje 4r, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses 1 artikel 28 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999*** (e-plattformen) meddela
kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre foregaende
kalenderédren avseende de fordon som kontrollerats pa deras territorium. Dessa uppgifter

ska omfatta f6ljande (per kalenderar):
a)  Antalet kontrollerade fordon.
b)  Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

c)  De omriden som kontrollerats och de komponenter som underkénts i enlighet med

punkt 3 1 bilaga I till detta direktiv.
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2. Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla det format som
medlemsstaterna ska anvédnda for 6verforing av de uppgifter som avses i punkt 1 genom e-
plattformen. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses 1 artikel 19.2.

3. Kommissionen ska rapportera till Europaparlamentet och radet om de uppgifter som

samlats in enligt punkt 1.

*#%%  Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018 om
styrningen av energiunionen och av klimatatgarder samt om @ndring av Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009, Europaparlamentets och radets
direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG, 2010/31/EU, 2012/27/EU och
2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och (EU) 2015/652 och om upphévande av
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”.

13.  Artikel 22 ska erséttas med foljande:

”Artikel 22
Forlangning av giltighetstiden for trafiksékerhetsintyg i krissituationer
1. I denna artikel géller foljande definitioner:

a)  krissituation: en exceptionell, ovéntad och plotslig hdndelse som &r naturlig eller
orsakad av ménniskan och som &r av extraordinir karaktir och omfattning, som &ger
rum inom eller utanfér unionen, med betydande direkta eller indirekta konsekvenser
for vagtransportomradet och som ocksa forhindrar eller avsevirt forsamrar
mdjligheten for dgare eller innehavare av fordon som ar registrerade 1
medlemsstaterna eller relevanta nationella myndigheter att utfora

trafiksdkerhetsprovningar.

b)  krisperiod: den period under vilken en medlemsstat, 1 enlighet med det forfarande
som avses 1 punkt 2, har bemyndigats av kommissionen att anta de atgérder som

avses 1 denna artikel.
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14.

I hidndelse av en krissituation som omfattar hela eller delar av en medlemsstats territorium
fdr medlemsstaten 1 frdga hinskjuta drendet till kommissionen genom en vederborligen
motiverad begéran, for antagande av ett beslut om att bemyndiga medlemsstaten att vidta
de dtgéarder som avses i denna artikel for hela eller delar av sitt territorium. Sddana atgérder
far tillampas 1 hogst sex manader. Kommissionen far tillata att atgdrderna pa
medlemsstatens begdran forlangs med ytterligare sex manader s ldnge krissituationen

kvarstar.

Kommissionen kan besluta att krisperioden inleddes innan drendet hénskots av den berérda

medlemsstaten 1 enlighet med punkt 2.

Om kommissionen tar emot vederbdrligen motiverade begiranden fran tva eller fler
medlemsstater om en enskild krissituation som omfattar hela eller en del av deras

territorier, far den anta ett enda beslut som géller alla dessa medlemsstater.

Utan hinder av artikel 5.1, artikel 10.1 och punkt 8 1 bilaga II fir medlemsstaternas
behoriga myndigheter forldnga giltighetstiden for trafiksékerhetsintyg for alla eller vissa
fordonskategorier som har 16pt ut eller annars skulle 16pa ut under krisperioden med hogst
sex manader. Denna period far forlangas med ytterligare sexmanadersperioder sa ldnge

krisen kvarstar och kommissionen tillater det.

De atgéarder som medlemsstaterna vidtar pa grundval av denna artikel ska omedelbart
anmélas till kommissionen, som ska underritta 6vriga medlemsstater och offentliggora ett

meddelande i1 Europeiska unionens officiella tidning.”

Bilagorna I, III och IV ska dndras 1 enlighet med bilaga I till detta direktiv.
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Artikel 2
Andringar av direktiv 2014/47/EU
Direktiv 2014/47/EU ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 1 ska ersittas med foljande:
“Artikel 1
Innehéll

I detta direktiv faststdlls minimikrav for tekniska végkontroller av trafiksékerheten hos
nyttofordon och for stegvis 6kad anvindning av fjérranalys av fordon som gér i trafik pa

medlemsstaternas territorium.”.
2. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Ipunkt 1 ska foljande led aa inforas:

aa) Motorfordon som har konstruerats och tillverkats primért for godstransport med en

hogsta vikt som inte dverstiger 3,5 ton — fordonskategori N1.”.

b)  Foljande punkt 1a ska ldggas till:

”1a. Medlemsstater som utfor arliga periodiska trafiksdkerhetsprovningar i enlighet med
direktiv 2014/45/EU av fordon som é&r registrerade pa deras territorium i kategori N1
med borjan tva ar efter fordonets forsta registrering far undanta den fordonskategorin

fran detta direktivs tillimpningsomrade.”.
c)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Detta direktiv ska inte pdverka medlemsstaternas ritt att genomfora tekniska
véigkontroller av fordon som inte avses i punkt 1, eller att kontrollera andra aspekter av
véagtransport och trafiksikerhet eller genomf6ra kontroller pa andra platser én pa allmén
vag. Ingenting 1 detta direktiv ska hindra en medlemsstat fran att av trafiksidkerhetsskél

begrinsa anvindningen av en viss fordonstyp till vissa delar av sitt vignét.”.
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Artikel 3 ska éndras pé foljande sitt:
a)  Punkt 13 ska erséttas med foljande:

”13. trafiksdkerhetsintyg: en rapport fran trafiksdkerhetsprovningen enligt definitionen i

artikel 3.12 i direktiv 2014/45/EU.”
b)  Punkt 18 ska utga.
c)  Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 21 och 22:

”21. fjdrranalys: kontroll av fordon genom métning av avgasutslapp pa vig, inklusive
kvaveoxider och partiklar, eller bullernivaer hos fordon som passerar i nirheten av fast
eller mobil utrustning pd vigen, eller genom avgassparning nér det giller kontroll av

fordon avseende luftfororenande utslapp.

22. avgasspdrning: mitning av luftfororenande utslépp pé vég fran fordon med ett
efterfoljande fordon som &r utrustat med en 1dmplig provtagningsanordning och

matinstrument.”.
Artikel 5.1 och 5.2 ska erséttas med foljande:

”]1. For de fordon som avses i artikel 2.1 a, b, ¢ och d ska medlemsstaterna utfora ett
totalt antal grundlidggande tekniska véagkontroller per kalenderdr som motsvarar minst 5 %

av det totala antalet av dessa fordon som &r registrerade pd deras territorium.

2. For de fordon som avses 1 artikel 2.1 aa ska medlemsstaterna utfora ett totalt antal
grundldggande tekniska vagkontroller per kalenderar som motsvarar minst 10 % av det

totala antalet grundldggande tekniska vigkontroller av de fordon som avses 1 punkt 1.
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I artikel 6 ska forsta stycket erséttas med foljande:

”Nar ett foretag tilldelas en riskprofil fir medlemsstaterna anvédnda de kriterier som
faststills i bilaga I. Den informationen ska anvindas for att kontrollera foretag med en hog
riskvirdering oftare och mer ingdende. Riskvirderingssystemet ska hanteras av

medlemsstatens behoriga myndigheter.

For fordon av som avses i artikel 2.1 a—c ska medlemsstaterna sikerstilla att den
information om antalet brister och deras allvarlighetsgrad som anges i bilaga II och, 1
tillampliga fall, bilaga III till detta direktiv, som upptéackts hos de fordon som anvénds av
enskilda foretag infors 1 det riskvarderingssystem som inréttats enligt artikel 9 i

direktiv 2006/22/EG.”.

I artikel 7 ska punkt 1 ersittas med foljande:

”1. Medlemsstaterna ska kriva att forarna forfogar dver det trafiksdkerhetsintyg som
motsvarar den senaste periodiska trafiksikerhetsprovningen och rapporten frén den senaste
ingdende tekniska vagkontrollen. Medlemsstaterna ska kréava att deras myndigheter godtar

elektroniska bevis for sddana trafiksékerhetsprovningar och védgkontroller.”.
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0. Artikel 9 ska ersittas med foljande:
"Artikel 9
Val av fordon for grundldggande teknisk vigkontroll

Vid identifiering av fordon som ska genomgé en grundlaggande teknisk vigkontroll far inspektorerna
1 forsta hand vélja fordon som anvinds av foretag med en hogriskprofil 1 enlighet med kriterierna 1
bilaga I till det har direktivet eller i enlighet med direktiv 2006/22/EG. Fordon far ocksa viljas ut for
kontroll slumpmassigt eller vid skilig misstanke om att fordonet utgér en risk for trafiksidkerheten

eller miljon.”.

Qa. Foljande artikel ska inforas:
“Artikel 9a
Fjérranalys
1. Medlemsstaterna fir anvidnda fjérranalysteknik for att kontrollera motorfordons utslépp av

luftféroreningar och buller och far pa grundval av fjarranalys vilja ut fordon for en
grundldggande teknisk vagkontroll. Medlemsstaterna far ocksé anvénda fjérranalys for att
identifiera fordon med potentiellt hoga utslépp, vars utsldpp kan verifieras i ett
provningscentrum enligt definitionen i direktiv 2014/45/EU. Medlemsstater som anvédnder

fjarranalysteknik ska anmaéla detta till kommissionen.

2. Kommissionen fér, pa grundval av information som tillhandahélls av medlemsstater som
anvinder fjdrranalys 1 enlighet med artikel 20.3, anta genomf6randeakter for att faststilla
en uppséttning gemensamma gransvarden for fjarranalys av utsldpp av avgaser eller buller,
eller for badadera, och tillhérande noggrannhetskrav, sésom upprepade mitningar, som ska
anvindas fOr att identifiera fordon med hoga utsldpp som behover f6ljas upp i en annan
medlemsstat i enlighet med 18.3. Olika krav far faststdllas for fast eller mobil utrustning
for fjarranalys, eller avgassparning, och gransvirden fér faststillas for identifiering av
fordon med defekta utsldppsbegriansande system och fordon med manipulerade

utsldppsbegriansande system.
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Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 23.2.”.

10. Artikel 10 ska dndras pa foljande sétt:
a) [ punkt 1 ska andra stycket dndras pa foljande sétt:
aa) Led a ska erséttas med foljande:

a) ska inspektdren kontrollera det senaste trafiksékerhetsintyget och den senaste
tekniska vigkontrollrapporten, om de finns tillgéngliga, i enlighet med artiklarna
7.1 och 18a.1,”.

bb) Led b ska erséttas med foljande:

’b) ska inspektdren gora en okuldr bedomning av fordonets tekniska skick;
denna okuldra bedomning far kompletteras med anvéndning av sérskild

utrustning,”.
cc) Led c ska ersittas med foljande:
’c) ska inspektoren gora en okuldr bedomning av fordonets lastsdkring,”.

b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Pa grundval av resultatet fran den grundlidggande kontrollen, ska inspektoren besluta
om fordonet eller dess sldpvagn bor genomga en mer ingdende vigkontroll, och kontroll

av lastsékring i1 enlighet med artikel 13.”.
c) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. En mer ingdende teknisk vagkontroll ska omfatta de komponenter som fortecknas 1
bilaga II och som anses vara nddvédndiga och relevanta, varvid sirskild hansyn ska tas till
sdkerheten hos bromsarna, ddcken, hjulen och chassit och till stérningar som fordonet
orsakar, samt de rekommenderade metoder som géller for provning av dessa

komponenter.

Senast [FOR IN: 24 manader efter detta indringsdirektivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter som specificerar metoderna och gransviardena
for mitning av utsldpp av partikelantal (PN) frdn gnisttdndningsmotorer enligt post 8.2 1
punkt 3 i bilaga II. Provningsforfarandena ska vara i drift vid inspektionsanldggningarna

inom fyra ar efter det att genomforandeakterna har antagits.
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Kommissionen far anta genomforandeakter for att specificera metoderna och
gransvardena och for att identifiera Euro-utslidppsklasserna med anknytning till den
metoden, for mitning av kvdveoxid frn gnisttindningsmotorer enligt post 8.2 i punkt 3 i
bilaga II. Provningsforfarandena ska vara 1 drift vid inspektionsanlaggningarna inom

fyra ar efter det att genomforandeakterna har antagits.

Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 23.2.”.

11. Artikel 13 ska erséttas med foljande:
"Artikel 13
Kontroll av lastsdkring

1. Under en végkontroll far fordonet underkastas en mer ingéende kontroll av sin lastsékring 1
enlighet med bilaga III, {or att sikerstélla att lasten dr sékrad pé ett sddant sétt att den inte
hindrar en séker korning eller utgdr en risk for liv, hélsa, egendom eller miljon. Kontroller
ska utforas for att verifiera att lastenheter vid alla typer av drift av fordonet, inbegripet

nddsituationer eller start 1 uppforsbacke,

a)  kan forskjutas endast minimalt fran sitt lage 1 forhdllande till varandra, viggar eller

andra ytor 1 fordonet,
b) inte kan forskjutas fran lastutrymmet eller hamna utanfor lastytan.

2. Utan att det paverkar de krav som ér tillampliga fOr transport av vissa kategorier av varor,
t.ex. varor som omfattas av Europaparlamentets och rddets direktiv 2008/68/EG****, ska
lastsékring och kontroll av lastsékring utforas 1 enlighet med principerna och, 1 tillampliga
fall, standarderna i1 avsnitt I 1 bilaga III till det hér direktivet. Den senaste versionen av

standarderna enligt punkt 5 i det avsnittet far anvéndas.
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3. De uppfoljningsforfaranden som avses i artikel 14 ska dven tillimpas vid storre eller

farliga brister relaterade till lastsékring.

4. Medlemsstaterna ska sikerstilla att personal som deltar i lastsékringskontroller har fétt

lamplig utbildning for detta.

w*A%%* Europaparlamentets och radets direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av
farligt gods pa vig, jarnvag och inre vattenvagar (EUT L 260, 30.9.2008, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”.

12. I artikel 14 ska foljande punkt ldggas till som punkt 4:

4. Manipulering av fordonets utslédppsbegriansande system, hogspanningssystem,
inbegripet batterihanteringssystem, ljudddmpare eller sikerhetsrelaterade system, som
kan orsaka allvarliga eller farliga brister, ska vara belagd med effektiva, proportionella,

avskriackande och icke-diskriminerande sanktioner.”.

13. I artikel 16 ska punkt 2 ersittas med foljande:

2. Nér en mer ingdende kontroll har genomforts ska inspektoren uppritta en rapport i
enlighet med bilaga IV. Medlemsstaterna ska sédkerstélla att foraren av fordonet far en

elektronisk kopia av kontrollrapporten.”.
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14.

Artikel 18 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Nér storre eller farliga brister, eller brister som leder till en inskridnkning av eller forbud
mot fordonets anvindning, identifierats hos ett fordon som inte ar registrerat i den
medlemsstat dér kontrollen genomfors, ska kontaktpunkten anmaila kontrollresultaten till
kontaktpunkten i den medlemsstat dir fordonet &r registrerat. Anmélan ska innehalla de
delar av vigkontrollrapporten som faststélls i bilaga IV och ska ldmnas till kontaktpunkten
1 registreringsmedlemsstaten via det system for tekniska végkontroller som avses i artikel 3

1 kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2205 % **#**,

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststilla ndrmare bestimmelser for
forfarandet for anmélan av fordon med storre eller farliga brister till kontaktpunkten i
medlemsstaten dér fordonet &r registrerat, i enlighet med forsta stycket i denna artikel.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 23.2.

Rialololaloly Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/2205 av

den 29 november 2017 om nérmare bestimmelser for forfarandet for anmilan av nyttofordon
med storre eller farliga brister som identifierats vid en teknisk vigkontroll (EUT L 314,
30.11.2017, s. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”.
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b) Foljande punkt ska ldggas till:

3. Om en medlemsstat som anvinder fjdrranalys i enlighet med artikel 9a har identifierat ett
fordon som é&r registrerat i en annan medlemsstat som ett fordon med héga utslapp med
tillampning av de troskelviarden och noggrannhetsnivéer som faststélls i den
genomforandeakt som avses 1 artikel 9a.2, ska medlemsstaten via den kontaktpunkt som
avses 1 artikel 17 underritta den behdriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten om
métresultaten av fjarranalysen och, i forekommande fall, om den efterfoljande tekniska
vagkontrollen. Om ingen efterfoljande vigkontroll har dgt rum far den medlemsstat som
matte utsldppen begira att den behoriga myndigheten 1 registreringsmedlemsstaten vidtar
uppfoljningsatgirder som registreringsmedlemsstaten anser ar lampliga, sdsom att 1ata
fordonet genomgé en végkontroll eller en trafiksdkerhetsprovning som inbegriper métning

av de relevanta utslappen.”.
15. Foljande artikel ska inforas som artikel 18a:
“Artikel 18a
Utbyte av uppgifter mellan medlemsstaternas myndigheter

1. Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomforandet av detta direktiv. De ska utbyta
information och uppgifter, sérskilt i syfte att, om det dr nddviandigt, vid tidpunkten for
vagkontrollen kontrollera fordonets réttsliga och tekniska status 1 den medlemsstat dir

fordonet ar registrerat.

(a) Medlemsstaterna ska ge de behoriga myndigheterna i och provningscentrum som godkéants
av andra medlemsstater tillgang till uppgifter ur fordonsregister, uppgifter om innehéllet i
intygen om dverensstimmelse om sddana finns, resultatet i det senaste
trafiksdkerhetsintyget, eventuella tillfalliga EU-trafiksékerhetsintyg som utfardats under de
senaste tre dren, tekniska vagkontrollrapporter fran atminstone de tre senaste aren, och

vigmatarhistoriken for fordonet i de nationella databaserna.
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(b) Medlemsstaterna ska sammankoppla sina elektroniska system for uppgifter i
trafiksdkerhetsintyg och vigmatarhistorik genom det elektroniska systemet MOVE-HUB
som kommissionen har utvecklat pa ett sddant sétt att de behdriga myndigheterna i varje
medlemsstat kan konsultera den relevanta databasen eller det nationella fordonsregistret 1

varje annan medlemsstat i realtid.

(c) Den skyldighet som faststélls i led b ska anses vara uppfylld om medlemsstaterna anvénder
sina egna applikationer eller tredjepartstillimpningar, inbegripet det europeiska
informationssystemet for bilar och korkort (Eucaris), for att utbyta uppgifter och ansluta

sig till det elektroniska systemet MOVE-HUB.

2. Senast den [FOR IN:DATUM: tva ar efter detta direktivs ikrafttridande] ska
kommissionen anta genomforandeakter for att faststilla de nodvéandiga arrangemangen for
genomforandet av funktionerna i det elektroniska systemet MOVE-HUB och specificera
minimikraven for formatet pa och innehallet i den information och de uppgifter som
medlemsstaterna ska utbyta om de fordon som omfattas av vigkontroller. Dessa
genomforandeakter ska sikerstélla skyddet av personuppgifter och ska antas i enlighet med

det granskningsforfarande som avses 1 artikel 23.2.

3. De elektroniska systemsammankopplingar som foreskrivs i punkt 1 ska vara i drift inom

tva ar efter antagandet av de genomforandeakter som avses i punkt 2.”.
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16. Artikel 20 ska erséttas med foljande:
”Artikel 20
Rapportering av uppgifter till kommissionen

1. Senast den 31 mars 2030, och dérefter senast den 31 mars vart tredje ér, ska
medlemsstaterna via den rapporteringsplattform online som avses 1 artikel 28 1
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1999******¥* (o_plattformen)
meddela kommissionen de uppgifter som samlats in for vart och ett av de tre foregdende
kalenderaren avseende de fordon som kontrollerats pa deras territorium. Dessa uppgifter

ska omfatta foljande information, per kalenderér:

a)  Antalet kontrollerade fordon.

b)  Antalet fordon som kontrollerats per kategori.

c)  Registreringsland for varje fordon som kontrollerats.

d)  Vid mer ingéende kontroller: vilka omrdden som kontrollerats och vilka

komponenter som underkénts i enlighet med punkt 10 1 bilaga IV till detta direktiv.

Kommissionen ska vidarebefordra den insamlade informationen till Europaparlamentet och

radet.

2. Kommissionen ska anta genomforandeakter med nérmare bestimmelser om formatet for
overforing av de uppgifter som avses 1 punkt 1 via e-plattformen. Dessa
genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 23.2. Fram till dess att sddana bestimmelser trider i kraft ska medlemsstaterna

anvinda standardformuléret for rapportering i bilaga V.

15613/25 55
BILAGA TREE.2.A SV



Medlemsstater som har anmaélt anvindningen av fjdrranalys till kommissionen i enlighet
med artikel 9a.1 ska inom ett ar efter en sddan anmilan meddela kommissionen de nivéer
av utslépp av avgaser eller buller, 1 forekommande fall, per fordonskategori, samt
noggrannhetskrav, sdsom upprepade mitningar, som de har faststillt for att identifiera
fordon med hoga utslépp, tillsammans med sammanfattningar av tillhérande matresultat.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om eventuella dndringar av dessa nivaer

och krav.”.

ook Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1999 av den 11 december 2018

17.

om styrningen av energiunionen och av klimatatgarder samt om dndring av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 663/2009 och (EG) nr 715/2009,
Europaparlamentets och radets direktiv 94/22/EG, 98/70/EG, 2009/31/EG, 2009/73/EG,
2010/31/EU, 2012/27/EU och 2013/30/EU samt radets direktiv 2009/119/EG och

(EU) 2015/652 och om upphdvande av Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 525/2013 (EUT L 328, 21.12.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”.

I artikel 21 ska andra och tredje strecksatserna erséttas med foljande:

2

— uppdatera punkt 3 i bilaga Il med avseende pa metoder i de fall d& effektivare
provningsmetoder utvecklas och utan att utvidga forteckningen 6ver komponenter som
ska provas,

— anpassa punkt 3 1 bilaga II efter en positiv kostnads-nyttoanalys rorande
forteckningen 6ver komponenter som ska provas, provningsmetoder, orsaker till
underkdnnande och beddmning av brister, vid dndring av obligatoriska krav som &r

relevanta for typgodkinnande i unionens sidkerhets- eller miljolagstiftning,”.
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18. Artikel 24 ska erséttas med foljande:
” Artikel 24

Rapportering

Kommissionen ska senast den 31 mars 2032 till Europaparlamentet och radet 6verlimna en rapport
om genomforandet och effekterna av detta direktiv. Rapporten ska framfor allt innehélla en analys

av hur direktivet har bidragit till att forbattra trafiksdkerheten och minska utsldppen.”.

18a. Foljande artikel ska inforas som artikel 24a:
"Artikel 24a
Oversyn

Efter att ha mottagit rapporter om fjdrranalys i enlighet med artikel 20.3 fran minst fem

medlemsstater ska kommissionen bedoma fjarranalysens effektivitet i enlighet med artikel 9a.”.

19. Bilagorna I1, III, IV och V ska dndras 1 enlighet med bilaga II till detta direktiv.
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska senast den [FOR IN DATUM: tre 4r efter detta direktivs
ikrafttradande] sétta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ér
nodvindiga for att folja detta direktiv. De ska genast underrdtta kommissionen om texten
till dessa bestimmelser. Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en

hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs.
Nérmare foreskrifter om hur hinvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda. 2.
Medlemsstaterna ska underrétta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1 nationell
ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv. Artikel 4
Detta direktiv trdder i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Bryssel den

Utférdat 1 Bryssel den
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