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I. UVOD

1. Komisia 24. aprila 2025 predlozila dva legislativne navrhy na reviziu ,,balika opatreni

tykajucich sa technického stavu vozidiel z roku 2014. Jednym navrhom sa meni smernica

2014/45/EU o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel (PKTS) a ich

pripojnych vozidiel a smernica 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole uZitkovych vozidiel

(CTK), druhym navrhom sa nahradza smernica 1999/37/ES o registraénych dokumentoch pre

vozidla.
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2.

a)

b)

II.

Vseobecnym cielom oboch navrhov je d’alej zlep$ovat’ bezpeénost cestnej premavky v EU,
prispievat’ k udrzatelnej mobilite a ulah¢ovat’ volny pohyb o0s6b a tovaru v EU. Okrem toho

navrh, ktorym sa meni smernica PKTS a smernica CTK, sleduje tieto konkrétne ciele:

zabezpecit’ konzistentnost’, objektivnost’ a kvalitu kontrol technického stavu zaclenenim
technologického pokroku, najma kontrol elektrickych vozidiel a pokrocilych asistencnych
systémov pre vodi¢ov (ADAS), zavadzania novych skiSobnych metdd pre plynné emisie
(NOx a pocet Castic) a emisie hluku a pouzivania zariadeni na meranie emisii a hluku

na verejnych cestach na detekciu vozidiel s vysokymi emisiami;

obmedzit’ neopravnené zasahovanie a zlepsit’ odhalovanie vozidiel s chybami, ktorych
bezpecnostné systémy a systémy regulacie emisii si chybné alebo sa s nimi neopravnene
manipulovalo, ako aj s odometrami, s ktorymi sa neopravnene manipulovalo; tento ciel’
pozostava zo zmien rozsahu a frekvencie pravidelnych kontrol, zmien noriem tykajucich sa

kontrol, ako aj z vytvorenia systému zaznamenavania udajov z odometra;

zlepsit elektronické uchovavanie a vymenu prislusnych identifikacnych udajov a udajov
o stave vozidla, a tym zvysit’ dostupnost’ tdajov a ul'ah¢it’ vzajomné uznavanie medzi

organmi presadzovania prava.

PRACA V INYCH INSTITUCIACH

Eurdépsky parlament urcil za gestorsky vybor pre tento navrh Vybor pre dopravu a cestovny

ruch (TRAN) a 22. septembra 2025 bol za spravodajcu vymenovany Jens GIESEKE (PPE,
DE).

Eurépsky hospodarsky a socidlny vybor zaujal stanovisko 18. septembra 2025. Vybor

regionov sa rozhodol stanovisko nevydat’.

15613/25 2

TREE.2.A SK



I11.

PRACA V RAMCI RADY A JEJ PRIPRAVNYCH ORGANOV

Pracovnd skupina pre pozemnu dopravu zacala pracu na ndvrhu 30. aprila 2025 pocas

pol'ského predsednictva vSeobecnou prezentaciou navrhu zo strany Komisie a prezentaciou

posudenia vplyvul.

Pocas pol'ského predsednictva sa v Rade 5. juna 2025 uskuto¢nila vymena nazorov na balik

opatreni tykajucich sa technického stavu vozidiel. Ministri uvitali prepracovanie sucasnych
smernic a ambiciu posunut’ sa k vicsej harmonizacii, digitalizacii a modernizacii. Viaceri ministri
vo svojich prispevkoch podciarkli aj potrebu realistickych lehot na vykonavanie a potrebu udrzat’

naklady a administrativnu zat'az na minime.

Dénske predsednictvo podrobne skimalo ndvrh v pracovnej skupine od jula do novembra 2025.

Na zaklade pripomienok delegacii na zasadnutiach pracovnej skupiny a vo forme pisomnych

pripomienok vypracovalo predsednictvo osem kompromisnych zneni.

Delegacie uznali pripravné prace, ktoré vykonala Komisia, vyjadrili v§ak niekol’ko obav.
Tieto obavy sa tykali dodato¢nych nékladov pre vlastnikov vozidiel, ktorych vozidla by sa
kontrolovali podrobnejSie alebo CastejSie, kapacitnych obmedzeni a efektivnej prevadzky
kontrolnych centier a timov cestnej kontroly a ndkladov na spravu, ako st prevadzkové
naklady na nové zariadenia. Niekol’ko delegacii by si Zelalo, aby sa v navrhu vyraznejSie
zohl'adnilo socialne hl'adisko, pokial’ ide o majitel'ov starSich automobilov, a poukézali

na skuto¢nost’, Ze technické nedostatky v automobiloch nie su €astou pri¢inou nehod.

Dalsie obavy sa tykali praktickej uskutoénitelnosti: Delegacie spochybiiovali §kalovatelnost
novych skuSobnych metdd, ktorych vyuzitie sa osvedcilo v laboratdrnych podmienkach
(meranie NOx z naftovych automobilov po zahrievacej jazde), a uloZenie povinnosti
¢lenskym Statom pouzivat’ metddy, ktoré este nie st vyvinuté (meranie poctu Castic a meranie
NOx z benzinovych automobilov) alebo nie su vSeobecne rozsirené (meranie emisii

prostrednictvom dial’kového snimania).

Sprava o postudeni vplyvu je pripojena k druhému navrhu, ST 8259/25 ADD 5 —7.
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10. Niektoré delegacie vSak podporili navrh Komisie o dial’kovom snimani, iné podporili nové

emisné skusky, ak sa budu uplatiiovat’ na obmedzenejSie skupiny vozidiel alebo len pri

cestnej kontrole. V ddsledku toho bolo mimoriadne tazké najst’ kompromis v otazke novych

metod emisnych skusok a dial’kového snimania.

11. Predsednictvo zavadza tieto hlavné zmeny:

Smernica PKTS

a)

b)

Rozsah pdsobnosti a miniméalna frekvencia kontrol (¢lanky 2 a 5 zmeneného aktu):

V kompromisnom zneni sa zachovéava rozsah kontrol a minimélne frekvencie, ktoré sa
uplatiiuji v sucasnosti. To znamena, Ze navrhovany prechod na kazdoro¢nu kontrolu
namiesto dvojro¢nej kontroly po 10 rokoch a zavedenie dodato¢nych kontrol pre
dodavky sa nepresadil a ze sa zachovala sucasna vynimka umoziujica vyiat’ motocykle

z rozsahu pdsobnosti, ak sa uplatituju alternativne opatrenia.

Kontrola v inom ¢lenskom State, ako je ¢lensky §tat evidencie (¢lanok 4 ods. 4, ¢lanok 5

ods. 1 posledny pododsek, ¢lanok 8 ods. 1a): V kompromisnom zneni sa zachoval

pristup Komisie, pokial’ ide o do¢asné osvedcenie o kontrole technického stavu v inom
¢lenskom $tate, ale rozSiruje sa jeho rozsah pdsobnosti na 'ahké tzitkové vozidla.
Kompromisné znenie posilituje komunikaciu medzi dotknutymi ¢lenskymi Statmi

a poskytuje vacsiu flexibilitu, pokial’ ide o to, kedy vykonat’ néslednt pravidelnu

kontrolu technického stavu v ¢lenskom S$tate evidencie.

Udaje z odometra (¢lanok 4a): Predsednictvo zachovalo povinnost’ zriadit’ vnttro$tatne

databazy tidajov z odometrov vyplyvajicu z navrhu, ¢im sa poskytuje ¢inny nastroj

na boj proti podvodom v oblasti prejdenych kilometrov. Spresiiuje, Ze rozsah posobnosti
by sa mal tykat’ len osobnych automobilov a I'ahkych uzitkovych vozidiel. Pripady
povinného odcitania tdajov z odometra a ich zaclenenia do databazy by boli
obmedzenejsie ako podl'a ndvrhu. Okrem kontrolnych centier, ktoré uz musia
zaznamenavat udaje z odometra, by sa do systému nahlasovania zaradili aj dielne
autorizované vyrobcami vozidiel, ako aj vyrobcovia prepojenych vozidiel. Zahrnutie
d’alsich pripadov od¢itania udajov z odometra do databazy by bolo na uvazeni

konkrétneho ¢lenského Statu.
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d) Nové metddy emisnych skuSok (€ldnok 6, bod 8.2 prilohy I): Ciel'om kompromisného
znenia je na jednej strane zabezpecit', aby boli skiisky v rdmci PKTS dostatoc¢ne citlivé
na zistenie emisnych nedostatkov modernych vozidiel, ktoré st ovel’a CistejSie, ak
funguju podl'a konfiguracii vyrobcov, a nasledne vyznamne prispiet’ k ciel'om politiky
EU v oblasti kvality okolitého ovzdusia? a k vykonavaniu novych emisnych noriem pre
vozidla®. Na dosiahnutie tohto ciel'a sa v iom v zasade potvrdzuje navrh Komisie
na meranie poctu Castic (PN) a meranie NOx v kontrolnych centrach. Na druhej strane,
vzhl'adom na zostavajuce prekazky, konkrétne nedostatok spol’ahlivych metod
a praktickej SkalovateI'nosti, kompromisné znenie znizuje okamzity tlak na kapacity
kontrolnych centier a znizuje riziko tykajice sa spol'ahlivosti vysledkov z kontrol tym,
ze uvadza postupny vyvoj zalozeny na vykonavacich aktoch, v ktorych sa podrobne
opiSu skusobné metddy a rozsah, po ktorych budu nasledovat’ osobitné lehoty

na vykondvanie.

e)  Elektronické osvedcenie o kontrole technického stavu (€ldnok 8): Takmer vSetky

delegacie podporili navrh na prechod na elektronické osvedcenie kontrole technického
stavu ulozené v eurdpskych penazenkach digitalnej identity, zatial’ ¢o osoba
prichddzajica s vozidlom moze stale poziadat’ o vytlacok. V kompromisnom zneni sa
spresiiuje, ze vydavanie osved¢eni do peniazeniek sa zacina Styri roky po nadobudnuti
ucinnosti smernice. UZ sa v ilom viac nevyzaduje overenie papierovej kopie; postaci, ak

bude mozné overit’ jeho pravost’ prostrednictvom QR kodu.

f)  Vymena udajov a poddvanie sprav (€lanky 16, 20, 20a): Delegacie vo vSeobecnosti
podporili ciel’ zlepsit’ cezhrani¢nu interoperabilitu a vymenu udajov v redlnom ¢ase medzi
vnutrostatnymi organmi, a teda aj kontrolnymi centrami. Velky pocet ¢lenskych Statov vSak
nesthlasil s tym, aby sa takdto vymena zakladala vylu¢ne na syst¢tme MOVE-HUB, ktory
vyvinula Komisia. Z tychto dovodov predsednictvo vlozilo do ¢lanku 16 novy odsek, ktory
¢lenskym $tatom umoziuje pouzivat’ na vymenu tdajov a pripojenie k elektronickému
systtmu MOVE-HUB vlastné aplikacie alebo aplikacie tretich stran vratane systému

EUCARIS.

2 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 z 23. oktobra 2024 o kvalite
okolitého ovzdusia a &istejsom ovzdusi v Eurépe (U. v. EU L, 2024/2881, 20.11.2024).
Najnovsia verzia: Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1257

z 24. aprila 2024 o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla, pokial’ ide
o ich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7) (U. v. EU L, 2024/1257, 8.5.2024).
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g)

Kompromisnym znenim sa zachovava nova oznamovacia povinnost’ (clanok 20a)
s obmedzenym rozsahom; uvedené oznamovanie bude podobné oznamovaniu podla

smernice o cestnej kontrole.

Elektronické bezpecnostné systémy?, idaje vyrobcu (¢lanok 5 ods. 6 a 7) a zoznam

inych skusobnych poloziek v bode 3 prilohy I: V kompromisnom zneni sa podrobnejsie
opisuje tok idajov od vyrobcov a sprava udajov, ktoré maji byt zalozené

na vykonavacich aktoch. Pokial’ ide o 62 poloziek elektronického bezpecnostného
systému, ktoré by sa podl'a ndvrhu Komisie mali po novom zacat’ kontrolovat’,
kompromisné znenie ich ¢iastocne zoskupuje do inych existujucich poloziek, ktoré sa
maju kontrolovat’, ¢iasto¢ne meni ich status na dobrovol'né a Ciastocne ich vypusta.

Na ziadost’ delegécii sa dopliiaju dve skasobné polozky: po prvé, dobrovol'né prepojenie
medzi kampanami na stiahnutia vozidiel od pouzivatel'ov a kontrolami technického
stavu s cielom zlepsit’ vysledky tychto kampani, ktoré su silne prepojené

s bezpecnost'ou a zdravim (polozka 0.3); po druhé, kontrola poplachovych

a protipoziarnych systémov (polozka 9.13).

Smernica CTK

a)

b)

Rozsah p6sobnosti (€ldnok 2 zmeneného aktu): Kompromisné znenie podporuje

rozSirenie rozsahu posobnosti systému cestnych kontrol na 'ahké uzitkové vozidla
kategorie N1. Predstavuje snahu o zohl'adnenie vaznych obav niektorych delegacii tym,
Ze na jednej strane umoziuje ich vylucenie z rozsahu posobnosti v pripade,

ze podliehaju pravidelnej kontrole technického stavu po dvoch rokoch a potom raz
rocne, a na druhej strane tym, ze meni ciel’ tykajaci sa pokrytia vozového parku

uvedeny v ¢lanku 5.

Dial’kové snimanie (¢lanky 4a a 21 navrhu, ¢lanok 9a a ¢lanok 18 ods. 3

kompromisného znenia): V kompromisnom zneni sa koncept dial’kového snimania
zavadza ako dobrovol'né opatrenie, ktoré podlieha preskiimaniu po ziskani d’alSich
praktickych sktisenosti. Na ul'ah¢enie cezhrani¢nych naslednych opatreni po detekcii
vozidla s vysokymi emisiami mdze Komisia prijat’ vykonavacie akty na stanovenie

prahovych hodnoét pre takuto cezhraniént spolupracu.

Tato téma bola premenovand na ,,pokrocilé asistencné systémy pre vodicov a iné systémy

suvisiace s bezpecnost'ou*.
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d)

Percentualny podiel vozidiel, na ktoré sa ma vzt'ahovat’ poc¢iato¢na cestna kontrola

(¢lanok 5): Kompromisné znenie nadvdzuje na navrh a stanovuje ciele kontroly
vozového parku pre jednotlivé ¢lenské $taty namiesto ciel’a pre celd Uniu a novy ciel
kontroly pre 'ahké uzitkové vozidla kategérie N1. Druhy ciel’ je stanoveny v pomere
k (10 %) celkovému poctu kontrol tazkych uzitkovych vozidiel namiesto 2 % poctu

evidovanych l'ahkych uzitkovych vozidiel za rok, ktory navrhla Komisia.

Kontrola upevnenia nékladu (¢lanok 10 ods. 1 pism. ¢), ¢lanok 13): V kompromisnom
zneni sa odraza vacsinovy nazor delegacii, Ze povinnost’ kontroly sa moze vzt'ahovat
len na pociato¢nt cestni technicka kontrolu, ked’ze na vykonanie podrobnej kontroly
upevnenia nakladu na kazdom vozidle, ktoré je predmetom kontroly, nie st k dispozicii
dostatocné kontrolné zdroje. Podrobna kontrola sa bude preto stale zakladat’ na usudku

kontrolného technika po povinnom vizualnom postdeni upevnenia nakladu.

Vymena udajov a poddvanie sprav (¢lanky 18a, 20): V kompromisnom zneni sa

predpokladé vymena udajov zosuladend s navrhom smernice PKTS a podavanie sprav

blizke navrhu Komisie a sucasnej praxi.

Obsah a metddy podrobnej kontroly (¢lanky 10, 11, priloha II): Ak sa mozné sk(iSobné

polozky podrobnych cestnych kontrol zhoduja s tymi, ktoré st relevantné pre PKTS,
zmeny navrhované predsednictvom st totoZzné so zmenami navrhovanymi pre smernicu
PKTS. Vykonali sa vSak dve upravy: Po prveé, v kompromisnom zneni sa v ¢lanku 10
ods. 1 objastiuyje, Ze Standardnou metddou pociatocnej cestnej kontroly je vizualna
kontrola, ktord moZno doplnit’ pouZitim osobitného vybavenia. Po druhé, pokial’ ide

o meranie emisii NOx z dieselovych motorov, v kompromisnom zneni sa navrhuje, aby
sa meranie pocas cestnej kontroly zaviedlo v ramci trojrocnej transpozi¢nej lehoty,
ked’Ze problém s predbeZnou pripravou vozidiel nevznika, ked’ je motor pred skuSkou
zahriaty. V odovodneni 15a sa objasiiuje, Ze v pripade, ked’ ¢lensky Stat vyuziva

na podrobnu kontrolu kontrolné centra, takato podrobna kontrola bude zavisiet’

od zavedenia prislusnych skiiSobnych metdd v tychto kontrolnych centrach po prijati
vykonavacich aktov.

V stilade s pristupom k dialkovému snimaniu sa v kompromisnom zneni doplnilo
dial’kové snimanie ako alternativna metdda, ktorej vysledok sa mé potvrdit’ pouzitim

Standardnej skaSobnej metddy (8.1.1, 8.2.2.2 az 8.2.3.3).
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12.

13.

14.

Iv.

15.

Transpozicia (¢lanok 3 pozmenujuceho aktu)

Vzhl'adom na ambiciéznu a komplexni povahu poziadaviek, ktoré zavadzaji navrhované
revizie, mnoho ¢lenskych Statov poziadalo o dlhSiu transpozi¢nu lehotu, ktoré sa

v kompromisnom zneni predlZzuje na tri roky. Obzvlast’ naro¢né prvky vykondvania st
predmetom osobitnych faz implementacie po prijati vykonavacich aktov (pozri bod 10
pism. d) vyssie, pokial’ ide o emisné skusky, a ¢lanok 8 smernice PKTS, pokial’ ide

o vydavanie elektronickych osvedceni o kontrole technického stavu).

Delegacie na zasadnuti pracovnej skupiny 13. novembra 2025 vo vSeobecnosti podporili
kompromisné znenie predsednictva® na Gcely vSeobecného smerovania, pri¢om niektoré poziadali
o d’alsie objasnenia alebo d’al$ie zmeny. Komisia uznala technicku pracu, ktori vykonalo
predsednictvo, ale zdoraznila, Ze vo viacerych reformnych prvkoch, ktoré povazovala

za najdolezitejsie, doslo k znizeniu ich rozsahu alebo ambicie, alebo sa tieto prvky vypustili
uplne. Komisia si vyhradila svoju poziciu, a to aj pokial’ ide o vyber splnomocneni

na delegované a vykondvacie akty.

Vybor stalych predstavitel'ov na svojom zasadnuti 21. novembra vel'kou vacSinou schvalil

kompromisné znenie uvedené v prilohe a v dodatku 1° k tejto poznamke. Niektoré delegécie
zopakovali svoje pretrvavajice vazne obavy tykajlce sa zloZitosti a administrativnej alebo

technickej zat'aze.

ZAVER

Vzhl'adom na uvedené sa Rada (doprava, telekomunikacie a energetika) vyzyva, aby

na svojom zasadnuti 4. decembra 2025 schvalila v§eobecné smerovanie.

ST 14625/25+ ADD 1 REV 1.
TotoZné so znenim uvedenym v dokumente ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, s vynimkou
niektorych jazykovych oprav.
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PRILOHA

Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2014/45/EU o pravidelnej kontrole technického stavu motorovych
vozidiel a ich pripojnych vozidiel a smernica 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole
uzitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Ginie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,
so zretelom na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretel'om na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru’,

so zretelom na stanovisko Vyboru regionov®,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

7 Q.V.EQC,,S..
8 U.v.EUC,,s..
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(1) Ustanovenia tykajtice sa kontroly technického stavu su su¢astou pravnych predpisov Unie
uz desatro¢ia. Podliehajti viak postupnej harmonizacii. Pravo Unie bolo v tomto smere
naposledy revidované v roku 2014 , balikom predpisov o kontrole technického stavu‘®.

S ciel'om zlepsit’ presadzovanie sa postupnymi reviziami tychto pravidiel postupne rozsiril
rozsah vozidiel, ktoré sa maju kontrolovat’, a rozsah harmonizovanych pravidiel vratane
pravidiel o cestnych kontrolach a dokladoch o evidencii vozidla. Specifikovali

a aktualizovali sa nimi pozadované skiSobné metddy, postupy a suvisiace dokumenty, aby

sa zohl'adnil technologicky pokrok.

(2) V smernici 2014/45/EU sa stanovuje minimalny obsah a frekvencia kontrol pre kazdu
kategoriu vozidiel s vynimkou motocyklov, v pripade ktorych maju ¢lenské Staty SirSiu
diskre¢nu pravomoc. V uvedenej smernici sa stanovuju aj minimalne poziadavky
na nezavislost’ kontrolnych centier a odborny vycvik kontrolnych technikov, skiiSobné
vybavenie a obsah osvedcenia o kontrole technického stavu. Platnost’ uvedeného
osvedcenia, ako aj akéhokol'vek iného dokladu o kontrole, musia ¢lenské Staty uznat’
na ucely voI'ného pohybu a opétovného prihlasenia do evidencie v pripade vozidla, ktoré uz

bolo prihlasené do evidencie v inom ¢lenskom State.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2014/45/EU z 3. aprila 2014 o pravidelnej
kontrole technického stavu motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o zruSeni
smernice 2009/40/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 51,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2014/47/EU z 3. aprila 2014 o cestnej technickej kontrole GZitkovych vozidiel
prevadzkovanych v Unii a o zru$eni smernice 2000/30/ES (U. v. EU L 127, 29.4.2014,

s. 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) a smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2014/46/EU z 3. aprila 2014 o zmene smernice Rady 1999/37/ES o registraénych
dokumentoch pre vozidla (U. v. EU L 127, 29.4.2014, s. 129,

ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3)

4

)

(5a)

Smernica 2014/47/EU dopliia smernicu 2014/45/EU tym, Ze sa v nej vyzaduje, aby ¢lenské
Staty vykonévali cestné kontroly tazkych uzitkovych vozidiel nad 3,5 tony vratane
autobusov, nakladnych vozidiel a ich pripojnych vozidiel s cielom skontrolovat’ kazdy rok
5 % vozového parku Unie. Tieto kontroly zahffiajii po¢iatoénii cestnu kontrolu, a ak to
kontrolny technik povazuje za potrebné, podrobnejsiu cestnu technickt kontrolu. Polozky
kontrolované pri podrobnych kontrolach st rovnaké ako polozky kontrolované pri
pravidelnych kontrolach technického stavu a moézu zahfnat aj kontrolu upevnenia nakladu.
Ak sa pri cestnej kontrole zisti vaZzna alebo nebezpecna chyba, Clensky $tat, v ktorom sa
kontrola uskuto¢nila, je povinny oznamit’ to ¢lenskému Statu evidencie, aby sa vynutila

oprava vozidla, ktoré bolo vyradené z premavky.

Vzhl'adom na rychly technologicky pokrok sa niektoré sti¢asné pravidla kontroly vozidiel
stali zastaranymi a mali by sa zmenit’, aby sa prisposobili novs§im technolégiam a vozidlam
vratane elektrickych vozidiel a hybridnych elektrickych vozidiel. SkiSobny ramec by mal
d’alej prispiet’ k znizeniu emisii z dopravy a k urychleniu a vyuzivaniu digitalizacie

v odvetvi dopravy. Ramec by sa mal takisto lepsie prisposobit’ vyvoju technologie vozidiel,

zloZenia vozového parku a skasobnych metdd.

Jednou z priorit Unie je digitalna transformacia. V stvislosti s aktualizaciou su¢asnych
pravidiel kontroly vozidiel je takisto dolezité vo vel’kej miere harmonizovat, zjednodusit’
a digitalizovat’ administrativne postupy a odstranit’ zostavajuce prekazky vol'ného pohybu.
Medzi uvedené prekazky patri neuznavanie pravidelnych kontrol technického stavu
vykonanych v inych ¢lenskych $tatoch, nez je ¢lensky Stat evidencie. To moze branit’
vol'nému pohybu 0s6b v ramci Unie a ich pravu usadit’ sa v inom &lenskom §tate, nez

v ktorom je vozidlo v sti€asnosti prihldsené do evidencie.

Kontroly pocas Zivotného cyklu vozidla by mali byt relativne jednoduché, rychle

a nendkladné a stcasne ucinné z hl'adiska plnenia cielov danych smernic.
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(6) Niektoré zo sucasnych skuiSobnych metéd na meranie emisii nie st vhodné na sktiSanie
vozidiel s modernou technologiou regulacie emisii znec€ist'ujucich latok a nizkymi
zakladnymi emisiami. Existuje tiez potencidl na d’alSie zniZenie emisii znecist'ujucich latok
prostrednictvom vhodnejsSich sktiSok a kontrol. Uplatiiovanie najlepSich dostupnych,
primeranych a vhodnych skasobnych metdd by ¢lenskym Statom pomohlo splnit’ prisnejsie
normy kvality ovzdusia, konkrétne hrani¢né hodnoty na ucely ochrany I'udského zdravia
stanovené v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2881'°, najmi pre jemné

tuhé Castice a oxidy dusika (NOx).

(7) Pocet umrti a vaznych zraneni na cestach Unie zostava na neprijatelne vysokej Grovni,
pricom v roku 2023 zomrelo na cestach 20 400 osob. Preto su potrebné d’alSie opatrenia
na dosiahnutie ciel'ov v oblasti bezpecnosti cestnej premavky stanovenych v ramei politiky

EU v oblasti bezpe¢nosti cestnej premavky na roky 2021 —2030'".

(8) Kontrola technického stavu motocyklov mé jednoznaény prinos pre bezpecnost’ cestnej
preméavky. Sved¢i o tom aj pocet ¢lenskych Statov, ktoré uz zaradili motocykle do svojich
rezimov kontroly technického stavu. Clenské $taty mozu z povinnej pravidelnej kontroly
technického stavu vynat’ motocykle s objemom motora nad 125 cm? alebo s maximalnym
trvalym menovitym alebo ¢istym vykonom nad 11 kW, ak zaviedli Gi€¢inné alternativne

opatrenia v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, ako su napriklad cestné kontroly.

10 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 z 23. oktobra 2024 o kvalite
okolitého ovzdusia a &istejsom ovzdusi v Eurdpe (prepracované znenie) (U. v. EU L,
2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/07).

n SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Podl’a spétnej viazby ziskanej od Clenskych Statov a zastupcov odvetvia sa preukazala
neucinnost’ su¢asnych pravnych poziadaviek, ktorych cielom je zabezpecit, aby kontrolné
centra mali k dispozicii technické udaje potrebné na vykonavanie pravidelnych kontrol
technického stavu. Vzhl'adom na poziadavky na poskytovanie informacii podl'a ¢lanku 61
nariadenia (EU) 2018/858 a jeho prilohy X je preto potrebné spresnit’, Ze minimalny subor
informadcii by sa mal bezplatne a bez zbyto¢ného odkladu spristupnit’ prislusSnym orgdnom
alebo centralizovanym datovym subjektom, ktoré organy jedného alebo viacerych ¢lenskych
Statov poverili riadenim pristupu k tymto informéciam a ktoré by nasledne mali zabezpecit,

ze aj kontrolné centra budi mat’ pozadovany pristup.

V pripade vozidiel kategérie M1 a N1 by ¢lensky Stat evidencie mal pocas obdobia Siestich
mesiacov uznavat’ dodasné osvedéenie EU o kontrole technického stavu vydané inym
¢lenskym $tatom pod podmienkou, Ze nasledna pravidelnd kontrola technického stavu sa
vykona v ¢lenskom State evidencie. To znamen4, Ze vozidlo sa musi vratit’ do ¢lenského
$tatu evidencie pocas obdobia platnosti dodasného osvedéenia EU o kontrole technického
stavu, aby sa podrobilo néslednej pravidelnej kontrole technického stavu. Prispeje to

k ulah¢eniu vol'ného pohybu 0sdb pri dodrzani zékladnej poziadavky, Ze kontroly vozidiel
sa vo vSeobecnosti vykonavaju v ¢lenskom State evidencie. S cielom zabezpecit jasné
informacie o stave vozidla, ¢lensky §tat, ktory vykonéava kontrolu, ozndmi vysledok kontroly

v kratkom €ase prostrednictvom platformy MOVE-HUB ¢lenskému §tatu evidencie.

Z rovnakého dovodu by ¢lensky $tat evidencie mal mat’ moZnost’ uznat’ osved¢enie
o kontrole technického stavu vydané inym c¢lenskym $tatom. Ak sa tak rozhodne, mal by
o tom informovat ostatné Clenské Staty a Komisiu. PrisluSné osvedcenia o kontrole
technického stavu by mali vSetky Clenské Staty povazovat’ za rovnocenné s osvedceniami

vydanymi ¢lenskym §tdtom evidencie.
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(12)

(12a)

V rdmci boja proti podvodom stvisiacim s udajmi o celkovej prejdenej vzdialenosti

v pripade ojazdenych vozidiel je sti€astou pravidelnych kontrol technického stavu aj
zaznamenavanie udajov od¢itanych z odometra. Manipulacia s odometrom moze mat’ vplyv
na bezpecnost’ cestnej premavky, ked’ze kupujuici st nespravne informovani o opotrebeni

a teda aj o potrebnej udrzbe, a na vozidle sa pravdepodobne nevykona pozadovana udrzba.
Utinnost’ tohto opatrenia je viak obmedzena, pretoze prva kontrola technického stavu
vozidiel kategérie M1 alebo N1 sa vo vicsine Clenskych Statov vykonava az Styri roky po
prvom prihlaseni do evidencie a v mnohych z nich nasledne len kazdé dva roky. Vzhl'adom
na dodato¢nu skusenost’ tykajicu sa roznych kategorii vozidiel vo viacerych ¢lenskych
Statoch by tieto mali zabezpecit’ aspon to, aby sa tidaje z odometra od¢itavali vzdy, ked’
opravovne autorizované vyrobcami vozidiel vykonavaji udrzbu alebo opravu vozidla
kategorie M1 alebo N1, a aby sa od¢itané udaje zaznamenavali vo vnutrostatnej databaze
alebo v registri vozidiel. Autorizované opravovne posobia v rdmci distribu¢ného systému
vyrobcu. S cielom d’alej zvysit’ pocet udajovych bodov v historii zaznamov z odometra
vozidla mozu ¢lenské Staty poskytnut’ pristup s opradvnenim na zaznamenavanie do tej istej
vnutro$tatnej databazy alebo registra vozidiel inym poskytovatel'om sluzieb, najmi
nezavislym opravarenskym alebo Gdrzbarskym dieliiam, a m6zu zahtiiat’ aj inych
spolahlivych poskytovatel'ov idajov od¢itanych z odometra, ako st poistovne alebo
pozi¢ovne automobilov. Clenské §taty by mali tieto od¢itané idaje spristupiiovat’ prislusnym
organom a drzitel'ovi osvedcenia o evidencii a celkové zdznamy z odometra (udaje a/alebo

hodnotenie) by mali spristupiiovat’ kontrolnym technikom.

Okrem toho by ¢lenské Staty mali od vyrobcov alebo ich zastupcov vyzadovat’, aby kazdeé tri
mesiace zasielali udaje z odometra prepojenych vozidiel. Ked’Ze ¢lenské Staty nemaji
priamy pristup k tymto idajom, nie st zodpovedné za ich kvalitu. S cielom umoznit’
spotrebitel'om odhalit’ podvody spojené s odometrom by ¢lenské Staty mali informovat’
spotrebitel'ov aj o dostupnosti historie zaznamov z odometra pre drzitel'a osvedcenia

o evidencii, najma v suvislosti s predajom vozidiel. Clenské §taty sa mozu rozhodnut’
uctovat’ spravny poplatok za poskytovanie histérie zaznamov z odometra drzitel'ovi
osvedcenia o evidencii. S cielom zlepsit’ dostupnost’ Statistik o pouzivani vozidiel bez
dodato¢ného vykazovacieho zat'azenia vnutroStatnych spravnych organov by ¢lenské Staty
mali spristupfiovat’ idaje od¢itané z odometra narodnym Statistickym tradom a Komisii

(Eurostatu).

15613/25 14
PRILOHA TREE.2.A SK



(13)  Hoci elektrické vozidla vratane hybridnych elektrickych vozidiel si v prevadzke uz mnoho
rokov a ich pocet sa neustale zvySuje, neexistuji harmonizované pravidla o kontrole
technického stavu vysokonapitovych systémov takychto vozidiel, o vedie k tomu, Ze
Clenské Staty vypractuvaju odlisné skusobné protokoly. Aby sa zaistila bezpecna prevadzka
takychto vozidiel pocas celej ich Zivotnosti a predislo sa nekompatibilnym skasobnym
postupom v Clenskych Statoch, mali by sa prislusné kontrolované polozky zahrnut’

do minimalnych poziadaviek na obsah a odporucané metddy kontroly.

(13a) Na zabezpecenie spravnej kontroly elektrickych a hybridnych elektrickych vozidiel vratane
novych pokrocilych elektronickych systémov je ddlezité, aby boli kontrolni technici riadne
vyskoleni pocas pociatocnej aj aktualizacnej odbornej pripravy. S cielom umoznit’ kontrolu
réznych novych typov vozidiel a systémov by ¢lenské Staty mali mat’ moznost udelit
opravnenie kontrolnym technikom, ktori sa Specializuju len na kontrolu konkrétnych typov
vozidiel alebo na vykonavanie len uréitych typov kontrol. Clenské $taty, ktoré chcii tito
moznost’ vyuzit, by mali zabezpecit', aby sa v osved¢eni vydanom tymto kontrolnym
technikom jasne uvadzalo obmedzenie kontrolného technika pri vykonavani kontrol

technického stavu.
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(14)

(15)

V stcasnosti st moderné vozidla vybavené pocetnymi pokrocilymi elektronickymi
systémami, ktoré zvysuju ich bezpecnost’ a poméhaji vodicovi. Tieto systémy mdzu byt
nepovinné alebo povinné na ucely typového schvalenia, ak sa na zéklade nariadenia
Eur6pskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144'2 vyzaduje instalacia réznych pokrogilych
asistencnych systémov pre vodicov, ktoré st navrhnuté tak, aby sa zabranilo nehoddm

a znizil pocet obeti a tazkych zraneni. O¢akavané prinosy sa vSak nedosiahnu, ak sa
funkénost’ tychto systémov ¢asom zhorsi alebo ak sa s nimi neopravnene manipuluje. Preto
by sa tieto nové elektronické systémy mali zahrnut’ do rozsahu pravidelnych kontrol
technického stavu a cestnych kontrol, aby sa zabezpecilo, Ze prinaSaju ocakavané vysledky
z hladiska bezpecnosti. S ciel'om zaistit’ bezpe¢ni prevadzku automatizovanych vozidiel

a kontrolu elektronickych bezpecnostnych systémov pocas ich zivotnosti by sa prislusné
polozky, ktoré sa maji kontrolovat’, mali zahrnit’ do minimalnych poziadaviek tykajacich sa
obsahu a odportcanych skusobnych metdd stanovenych v prislusnych prilohach

k smerniciam 2014/45/EU a 2014/47/EU.

Hoci sa cestna doprava vyznamnou ¢astou podiel’a na skodlivych emisiach znecist'ujucich
latok, naymi NOx a jemnych castic, sucasné skusobné metddy tykajice sa vyfukovych
emisii nie st prispdsobené najnoviim vozidlam a technologiam. Odporacanie Komisie (EU)
2023/688'* bolo prvym krokom k harmonizéacii merania po&tu &astic po¢as kontrol
technického stavu. V zaujme verejného zdravia, ochrany Zivotného prostredia a spravodlivej
hospodarskej stitaze by prislusné polozky, ktoré sa maju kontrolovat’ pocas pravidelnych
kontrol technického stavu a cestnych kontrol a ktoré su stanovené v prilohach k smerniciam

2014/45/EU a 2014/47/EU, mali teraz zahffiat’ meranie poétu ¢astic a meranie NOx.

12

13

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach
na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidla, pokial’ ide o ich v§eobecnti
bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle a zranitenych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa
meni nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuji nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU)

. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) ¢. 109/2011, (EU)
.458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) ¢. 130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU)

. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Odportéanie Komisie (EU) 2023/688 z 20. marca 2023 tykajuce sa merania po&tu &astic pri
pravidelnych technickych kontrolach vozidiel vybavenych vznetovymi motormi (U. v. EU L 90,
28.3.2023, s. 46, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2023/688/0j).

O« O O
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(15a)

(15b)

(15¢)

Pokial’ ide o meranie NOx z vozidiel so vznetovym motorom pri pravidelnej kontrole
technického stavu, pred tym, ako sa tieto vozidla budu moct’ zahrnit’ do rozsahu emisnych
skasok, by Komisia mala prostrednictvom vykondvacich aktov Specifikovat’ poziadavky
na predbeznu pripravu vozidiel na zaklade $tadii potvrdzujiucich vhodnost metod a ktoré
normy EURO by sa mali zahrnit’ do rozsahu posobnosti. Meranie NOx z vozidiel so
vznetovym motorom pri cestnych kontroldch sa moze vykonavat’ jednoduchsie, ked’ze
vozidla sa na kontrolu vyberaju a ich motory su zahriate. V pripade, Ze sa predpoklada
nasledna skaska v kontrolnom centre, ktoré¢ vykonava kontroly technického stavu, tato
nasledna skaska zavisi od vykonavania vhodnych metdéd emisnych sktiSok v sulade

s vykonavacimi aktmi.

Pokial’ ide o meranie poctu ¢astic v pripade vozidiel so zdzithovym motorom, skor nez sa
budti moct’ zahrnat’ do rozsahu emisnych skiiSok, by Komisia mala prostrednictvom
vykonavacich aktov Specifikovat’ metddy merania a limitné hodnoty. Komisia mdze
prostrednictvom vykonavacich aktov Specifikovat’ metddu, limitné hodnoty a normy EURO,

ktoré by sa mali zahrnit' do merania NOx zo zézihovych motorov.

Utinnost’ kampani na stiahnutie vozidiel od pouzivatel’a v sulade s nariadenim (EU)
2018/858 o schval'ovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel a o dohl'ade nad
trhom s nimi a s nariadenim (EU) 2023/988 o vieobecnej bezpe&nosti vyrobkov zavisi

od toho, ¢1 budl na ne vlastnici vozidiel alebo drZzitelia osvedceni o evidencii reagovat’.
Kontroly technického stavu by mohli ul'ah¢it’ kampane na stiahnutie vozidiel

od pouZzivatel'ov v pripade, Ze chyba, ktora viedla k danej kampani, predstavuje zdvazné
riziko z hl'adiska bezpecnosti alebo zdravia 0s6b vo vozidle alebo inych Gcastnikov cestnej
premavky alebo pre zivotné prostredie. Malo by sa preto vytvorit’ prepojenie medzi
kampaniami na stiahnutie vozidiel od pouZivatel'ov a kontrolami technického stavu.
Prostrednictvom tohto prepojenia by €lenské Staty mali mat’ moznost’ urcit, ¢i ma konkrétna
kampaii na stiahnutie vozidiel od pouZzivatel'ov podliehat’ kontrole technického stavu a ¢i
chyba, ktora tito kampaii sposobila, predstavuje vaznu alebo nebezpecnu chybu.
Klasifikacia chyby moZze ovplyvnit’ vysledok kontroly technického stavu a mdze viest’

k tomu, Ze vozidlo sa na zaklade kontroly bude povazovat’ za nevyhovujuce, kym sa chyba

neodstrani a kym sa jej odstranenie neoveri pri naslednej kontrole technického stavu.
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(15d) Vytvorenie prepojenia medzi kampaiiami na stiahnutie vozidiel od pouZzivatel'ov a kontrolou

(16)

(17)

(18)

(19)

technického stavu zavisi od spol'ahlivého a aktualneho toku informécii od vyrobcov

k prislusnym organom a nésledne ku kontrolnym centram. Tymto prepojenim nie st
dotknuté pravidla zabezpecujice, ze vlastnik vozidla alebo drzitel’ osvedCenia o evidencii je
o kampani nalezite informovany a ma moznost’ predlozit’ vozidlo na overenie a opravu,

a nemeni sa nim, ani sa nim na organy verejnej moci neprenasa zodpovednost’ vyrobcov

a inych hospodarskych subjektov v dodavatel'skom ret’azci za prijatie primeranych
napravnych opatreni vratane stiahnutia vozidiel od pouzivatel'ov, ak vozidlo, systém,
komponent alebo samostatna technicka jednotka predstavuje zavazné riziko z hl'adiska
bezpecnosti alebo zdravia 0séb vo vozidle alebo inych ucastnikov cestnej premavky alebo

pre zivotné prostredie.

Okrem planovanych pravidelnych kontrol technického stavu by sa vozidla mali podrobit’
kontrole technického stavu aj po vyznamnej zmene alebo modifikécii bezpecnostnych alebo
environmentalnych systémov a komponentov vozidla. To zahfiia pripady, ked’ d6jde

k zmene kategorie vozidla alebo tirovne emisii, napriklad po instalécii filtra Castic, pri
prestavbe vozidla na alternativne palivo alebo pri zmene systému riadenia. To ¢lenskym
Statom nebrani ani ich to neobmedzuje v tom, aby prijimali vnutroStatne predpisy tykajuce

sa schvalovania modifikovanych alebo zmenenych vozidiel v ich evidencii.

V zaujme ul'ahcenia digitalnej transformécie a zniZenia nakladov pre kontrolné centra by sa
osvedcenia o kontrole technického stavu mali vydavat’ v Standardizovanom elektronickom
formate. Osobe, ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu, by sa mal na poZiadanie vydat’ aj
papierovy vytlatok osved€enia o kontrole technického stavu. V pripade zmeny vlastnictva
vozidla alebo pri opatovnom prihlaseni vozidla do evidencie v inom ¢lenskom State by
Clenské Staty mali uznéavat’ oba formaty. To isté plati, aj pokial’ ide o spravu o podrobnejsej

cestnej kontrole.
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(20)

21)

(22)

Malo by sa zaistit, aby spractivanie osobnych tdajov na tcely vykonavania tejto smernice
bolo v stilade s ramcom Unie pre ochranu osobnych Gidajov, najma s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/679'*. V stilade so zasadou §tandardnej ochrany idajov by sa
na overovanie osvedCeni o kontrole technického stavu mali pouzivat’ techniky overovania,

ktoré si nevyzaduju prenos osobnych tidajov z jednotlivych osvedceni.

S cielom zabezpecit’ primerant naslednu kontrolu chyb v pripade, Ze vozidlo nevyhovie pri
pravidelnej kontrole technického stavu z dévodu jednej alebo viacerych vaznych alebo
nebezpecnych chyb v inom ¢lenskom State, nez je Clensky stat evidencie, vysledok kontroly
a lehota na absolvovanie naslednej kontroly by sa mali oznamit’ ¢lenskému Statu evidencie
a zaznamenat’ v registri vozidiel. Lehota na absolvovanie néaslednej kontroly by nemala byt
dlhsia ako dva mesiace a kontrola by sa mala uskuto¢nit’ v jednom z uvedenych dvoch
¢lenskych Statov. NavysSe ked’ vozidlo nevyhovelo pri pravidelnej kontrole technického
stavu z dovodu jednej alebo viacerych nebezpecnych chyb, aby sa predislo bezprostrednym
rizikam pre bezpecnost’ cestnej premavky alebo zivotné prostredie, Clensky stat alebo
prislusny organ by mal mat’ moznost’ rozhodnut’, Ze dané vozidlo sa nesmie pouzivat’

na verejnych cestach, a poziadat’ ¢lensky §tat evidencie o pozastavenie povolenia

na pouzivanie vozidla v cestnej premévke, pokym sa chyby neodstrania a ich odstranenie sa
neoveri pri naslednej kontrole technického stavu. Pozastavenie by sa malo zaznamenat’

v registri vozidiel ¢lenského Statu evidencie.

Neopravneny zasah do systému regulacie emisii vozidla, vysokonapit'ového systému
vratane systému riadenia batérie, tlmica ¢i systémov suvisiacich s bezpe¢nost'ou alebo
manipulécia s nimi moze spdsobit’ vazne alebo nebezpecné chyby a malo by byt mozné
ukladat’ za fiu Gi€inné, primerané, odradzajlice a nediskriminacné sankcie. Neopravneny
zasah alebo manipuldcia zahffia okrem iného zdmernu deaktivaciu, modifikaciu alebo
nastavenie systémov a komponentov vozidla s ciel'om zmenit’ funkciu povodne

Specifikovanu vyrobcom, aby sa obisli regula¢né alebo technické poziadavky.

14

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0sob pri spracuvani osobnych tdajov a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa
zru$uje smernica 95/46/ES (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/07).
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(23)

(24)

Stcéasné poziadavky stanovené v smerniciach 2014/45/EU a 2014/47/EU, pokial ide

o vzajomnu spoluprécu ¢lenskych statov pri vykonavani uvedenych smernic, neumoziuju
¢lenskym Statom kontrolovat’ pravny a technicky stav vozidla v cezhrani¢nych situécidch.
Na zabezpecenie vacsej ucinnosti, a to aj v takychto situéciach, by si ¢lenské staty mali
systematickejSie navzdjom pomahat pri vykonavani uvedenych smernic. Preto je potrebné
stanovit’ pravidla vymeny informécii a idajov vozidla, aby si ¢lenské Staty mohli navzajom
nahliadat’ do registrov vozidiel a databaz kontrol technického stavu vozidiel vratane obsahu
osvedceni o kontrole technického stavu a sprav o cestnej technickej kontrole. Tato vymena
by sa mala vztahovat’ aj na osvedéenie o zhode vydavané podl'a nariadenia (EU) 2018/858.
Clenské $taty mozu zabezpeéit' pristup k udajom v sulade s pravidlami vymeny Gdajov

stanovenymi v uvedenom nariadeni.

Na vymenu informacii o vozidlach evidovanych v Unii Komisia vyvinula platformu

na vymenu sprav MOVE-HUB, ktora prepdja vnutro$tatne elektronické registre ¢lenskych
Statov'’. Platforma v sicasnosti zabezpeduje vzajomné prepojenie registrov podnikov
cestnej dopravy (ERRU), registrov vodi¢skych preukazov (RESPER), registrov odborného
vycviku vodi¢ov (ProDriveNet), registrov kariet vodi¢ov do tachografov (TACHOnet)

a oznamovania chyb pri cestnych kontrolach vozidiel (RSI)'S.

15

16

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2016/480 z 1. aprila 2016, ktorym sa stanovujii spolo&né
pravidla tykajace sa vzajomného prepojenia vnutrosStatnych elektronickych registrov podnikov
cestnej dopravy a ktorym sa zrusuje nariadenie (EU) ¢. 1213/2010 (U. v. EU L 87, 2.4.2016,

s. 4, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/2205 z 29. novembra 2017 o podrobnych
pravidlach postupov oznamovania uzitkovych vozidiel s vaZznymi alebo nebezpe¢nymi chybami
zistenymi pocas cestnej technickej kontroly (U. v. EU L 314, 30.11.2017, s. 3,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27)

Funkcie platformy MOVE-HUB by sa mali rozsirit’ tak, aby umoziiovali potrebn1 vymenu
informacii a idajov vozidla na tely smernic 2014/45/EU a 2014/47/EU. Clenské §taty by
preto mali prepojit’ svoje elektronické systémy obsahujuce informacie o osved¢eniach

o kontrole technického stavu, doasnych osvedéeniach EU o kontrole technického stavu

a historii zaznamov z odometra s platformou MOVE-HUB na uéely vymeny sprav. Clenské
Staty mozu na pripojenie k elektronickému syst¢ému MOVE-HUB nad’alej pouZzivat svoje
vlastné aplikacie alebo aplikacie tretich stran vratane eurdpskeho informaéného systému
vozidiel a vodi¢skych preukazov (EUCARIS). Vymena informécii a tdajov prostrednictvom
platformy MOVE-HUB by mala byt’ funk¢na do dvoch rokov od prijatia prislusnych
vykonavacich aktov podla &lanku 16 smernice 2014/45/EU a &lanku 18a smernice

2014/47/EU.

Krizy spdsobené zdvaznymi udalostami, ktoré sa vyskytna v Unii alebo mimo nej, mozu
vyrazne naruSit’ fungovanie jej systému kontroly technického stavu. V €ase krizy by ¢lenské
$taty mali mat’ moznost’ prediZit’ platnost’ osvedéeni o kontrole technického stavu vratane
docasnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu. Za predpokladu povolenia zo strany
Komisie by ¢lenské §taty mali mat’ moznost predizit’ administrativnu platnost’ osvedéeni

o kontrole technického stavu a do¢asnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu,
ktorym sa kon¢i platnost’, o Sest’ mesiacov. Ak kriza pretrvava, malo by byt mozné platnost’

dalej predizit.

LCahké uzitkové vozidla kategorie N1 sa pouZivaju intenzivnejSie ako sikromné automobily
a ¢asto v husto osidlenych oblastiach. VzhlI'adom na zvySeny pocet 'ahkych tZitkovych
vozidiel kategorie N1 v prevadzke v Unii a v zaujme podpory rovnakych podmienok pre
prevadzkovatelov uzitkovych vozidiel v celej Unii a d’al$ieho zlep$enia ich bezpeénosti

a environmentalnych vlastnosti by cestnym kontroldm mali podliehat’ aj I'ahké Gzitkové

vozidla kategorie N1.
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(28)

(28a)

Pri cestnych kontrolach je Ga¢innym opatrenim na identifikaciu vozidiel s vysokymi emisiami
preverovanie vyfukovych emisii vel'kého poctu vozidiel pomocou dial’kového snimacieho
zariadenia. Skusenosti z niektorych ¢lenskych Statov ukdzali, ze miera detekcie sa

v porovnani s povinnymi skiSobnymi metodami vyrazne zvysuje. Dial’kové snimacie
zariadenia sa mozu systematicky pouzivat’ na kontrolu vel’kej Casti vozového parku

v redlnych podmienkach na cestach. Emisie vozidiel st dynamické, pricom najvacsie emisie
sa vyskytuju Castejsie v Specifickych podmienkach, napriklad pri studenom $tarte. Jedno
stacionarne meranie dial’kovym snimanim modze Gspesne indikovat’ vozidlo s vysokymi
emisiami, ktoré ma chybu alebo do ktorého sa neopravnene zasiahlo. V zavislosti od rozsahu
nameraného prekrocenia sa na potvrdenie toho, ze vozidlo je zdrojom vysokych emisii,
moézu vyzadovat viaceré staciondrne merania dial’kovym snimanim. Ked'Ze takéto chyby

a zmeny spdsobuju nadmerné emisie, ktoré predstavuji riziko pre l'udské zdravie a zivotné

prostredie, mali by sa opravit’ a kazd4 neoprdvnena manipulacia by mala byt’ sankcionovana.

Dialkové snimanie nemo6ze nahradit’ cestnti kontrolu, ale méze sa pouzivat’ na vyber
vozidiel na d’al$iu cestntl kontrolu. Overenie hodn6t nameranych dial’kovym snimanim sa
moze uskutocnit’ bud’ ako cestnd kontrola bezprostredne po merani dial’kovym snimanim,
alebo v kontrolnom centre. Vzhl'adom na to, Ze dial’kovym snimanim sa identifikuja vozidla
s vysokymi emisiami bez ohl'adu na ich Clensky $tat evidencie, Clensky Stat, ktory vozidlo
identifikoval, a ¢lensky $tat evidencie by mali spolupracovat’ s cielom zabezpecit’ primerané
nasledné opatrenia zaloZené na harmonizovanych hodnotach pre vozidla s vysokymi

emisiami.
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(28b) Overovanie na cestach alebo v stanici technickej kontroly by sa malo vykonévat podl'a

(29)

(30)

(1)

skigobnych metdd stanovenych v polozkach 8.1 a 8.2 prilohy II k smernici 2014/47/EU

a v polozke 8.2 prilohy I k smernici 2014/45/EU. To napriklad znamena, Ze ak existuje
podozrenie, ze naftové vozidlo alebo 'ahké uzitkové vozidlo kategérie N1 vybavené
motorom triedy Euro 5b alebo nov$im motorom alebo t'azké uzitkové vozidlo ¢i autokar
vybavené motorom triedy Euro VI emituji v ¢ase ich schvélenia jemné ¢astice nad zdkonom
stanoveny limit, ich emisie by sa mali overovat’ meranim poctu Castic v sulade s polozkou
8.2.3.1 prislusnej prilohy. V pripade naftovych vozidiel bez filtra Castic sa emisie overia
meranim opacity. Overovanie emisii NOx z naftovych vozidiel sa riadi novou metoédou
merania v stlade s polozkou 8.2.3.3 v prislusnej prilohe. Clenské §taty by mali uréit metodu
overovania vyfukovych emisii vozidiel kategorie L. Emisie hluku by sa mali overovat’

pomocou meraca hluku.

[...]

V smernici 2014/47/EU sa stanovuje minimalny podiel tazkych uzitkovych vozidiel, ktoré
sa maji kazdoroéne podrobit’ cestnej kontrole v Unii, ale nestanovuje sa Ziaden ciel

na urovni ¢lenskych Statov, v désledku coho je narocné zabezpecit’ dodrziavanie tohto
minimalneho podielu. S cielom zabezpecit, aby cestné kontroly uZzitkovych vozidiel prispeli
k zvy$eniu bezpetnosti cestnej preméavky a zniZeniu zneéistenia ovzdusia v celej Unii, by
mal kazdy Clensky Stat kazdoro¢ne vykonat celkovy pocet pociato¢nych cestnych
technickych kontrol, ktory zodpoveda aspont 5 % celkového poctu tazkych uzitkovych
vozidiel. Okrem toho by ¢lenské Staty mali vykonavat’ pociato¢né cestné technické kontroly
Pahkych Gzitkovych vozidiel kategorie N1, ktoré zodpovedaju aspon 10 % celkového poctu

pociatocnych cestnych technickych kontrol tazkych uzitkovych vozidiel.

V zaujme podpory digitalnej transformécie a zniZenia nakladov v odvetvi dopravy by
¢lenské Staty mali od svojich prisluSnych orgénov vyzadovat’, aby uznévali elektronicky

dokaz o cestnych kontrolach.
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(32)

(33)

(34)

Z hl'adiska bezpecnosti cestnej premavky ma zdsadny vyznam upevnenie nékladu. Vizuadlne
posudenie upevnenia ndkladu by malo byt povinnou sucast’ou poc¢iato¢nych cestnych
kontrol vo vsetkych ¢lenskych statoch. Na zéklade vysledku pociato¢nej cestnej kontroly

moze nasledovat’ podrobnejsia kontrola upevnenia nakladu.

S ciel'om zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci s cielom urcit’: a) subor technickych
informadcii a udajov potrebnych na kontrolu technického stavu, ktoré sa musia spristupnit’
prislusnym organom, b) prvky interoperability a bezpecnostné opatrenia uplatniteI'né na QR
kody zavedené na osvedceniach o kontrole technického stavu, c¢) potrebné prvky

a poziadavky na format a obsah informacii a udajov, ktoré sa maju vymienat, d) format,

v ktorom sa maju oznamovat udaje o pravidelnych technickych kontrolach a cestnych
kontroléach, e) poziadavky na predbeznu pripravu vozidiel a Specifikovat’, ktoré normy
EURO by kontrolné centra mali zahrnit’ do merani oxidov dusika (NOXx) zo vznetovych
motorov, f) $pecifikovat’ metédy a limitné hodnoty pre meranie poctu ¢astic a merania
oxidov dusika (NOx) zo zazihovych motorov a g) stanovit’ spolo¢né limity pre vyfukové
emisie alebo emisie hluku, pripadne obidva limity, ktoré by sa mali pouzivat pri dial’kovom
snimani na identifikaciu vozidiel s vysokymi emisiami, ked’ by takato identifikdcia mala
viest’ k cezhranicnym naslednym opatreniam. Uvedené pravomoci by sa mali vykonéavat’

v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011"7.

[...]

17

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zadsady mechanizmu, na zéklade ktorého Clenské Staty
kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/07).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Ciele tejto smernice, a to zvysenie bezpecnosti cestnej premavky, ul'ah¢enie vol'ného
pohybu 0s6b a zniZenie emisii zne€ist'ujucich latok, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’

na urovni ¢lenskych $tatov, ktoré konaju jednotlivo, pretoze vnutrostatne pravidla
upravujuce tieto kontroly vozidiel by viedli k rozdielnym poziadavkam. Takéto ciele sa
preto lepsie dosiahnu na Grovni Unie stanovenim minimalnych spoloénych poziadaviek

a harmonizovanych pravidiel tykajucich sa pravidelnych kontrol technického stavu

a cestnych technickych kontrol vozidiel premavajucich v ramci Unie. Unia preto moze prijat’
opatrenia v stulade so zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Europskej unii.
V sulade so zadsadou proporcionality podl’a uvedeného ¢lanku tdto smernica neprekracuje

ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel'ov.

Clenské 3taty by pri vykonavani smernice 2014/45/EU mali Komisii pravidelne nahlasovat’
klucové udaje o celkovom pocte kontrolovanych vozidiel podl'a kategorie,
o skontrolovanych oblastiach a polozkach s nevyhovujicim stavom. V pripade cestnych

kontrol sa vyzaduje menej Casté nahlasovanie.

S cielom minimalizovat’ administrativne zat'azenie a zaroven zabezpecit’ uzitocnost’
nahlasovanych informécii by ¢lenské Staty mali kazdé tri roky podéavat’ spravy o vykondvani

smernic 2014/45/EU a 2014/47/EU.

Systém kontroly technického stavu ma priamy dosah na bezpecnost’ cestnej premavky, hluk
a emisie, a preto by sa mal pravidelne preskimavat’. Na zéklade podkladov od organov
¢lenskych Statov by Komisia mala Europskemu parlamentu a Rade predloZit’ spravu

o u¢innosti ustanoveni smernice 2014/45/EU vratane ustanoveni o rozsahu pdsobnosti,
frekvencii kontrol a uznavani do¢asnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu

a ustanoveni smernice 2014/47/EU. Osobitny doraz by sa mal klast’ na skusenosti ziskané
pri dial’kovom snimani, aby sa v naleZitych pripadoch vo vSeobecnosti zaclenilo do systému

kontroly technického stavu.
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(39) V sulade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia (EU) 2018/1725 sa konzultovalo s europskym
dozornym tradnikom pre ochranu udajov, ktory [DD/MM/RRRR] vydal svoje stanovisko.

(40) 'V sulade so spolo¢nym politickym vyhlasenim ¢lenskych Statov a Komisie
z 28. septembra 2011 k vysvetlujucim dokumentom!® sa ¢lenské $taty zaviazali, ze
v odovodnenych pripadoch k svojim oznameniam o transpozi¢nych opatreniach pripoja
jeden alebo viacero dokumentov vysvetl'ujacich vztah medzi prvkami smernice
a zodpovedajicimi castami vnutrostatnych transpozicnych nastrojov. V suvislosti s touto

smernicou sa zakonodarca domnieva, ze zasielanie takychto dokumentov je odovodnené.
(41)  Smernice 2014/45/EU a 2014/47/EU by sa preto mali zodpovedajiicim spdsobom zmenit’,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

18 U.v.EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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Clanok 1
Zmeny smernice 2014/45/EU
Smernica 2014/45/EU sa meni takto:
1. Clanok 2 sa meni takto:
a)  vodseku I sa Siesta zarazka nahradza takto:

»— dvoj- alebo trojkolesové vozidla — kategorie vozidiel L3e, L4e, L5e a L7¢ s objemom
motora viac ako 125 cm® alebo s maximalnym trvalym menovitym alebo ¢istym

vykonom vyssim ako 11 kW,

— kolesové traktory kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b a T4.3b, ktoré sa
pouzivaji najmé na verejnych pozemnych komunikéciach na ucely komerc¢ne;j

cestnej ndkladnej dopravy.*;

b) v odseku 2 sa siedma zarazka nahradza takto: ,,

— vozidla kategorii L3e, L4e, L5e a L7e s objemom motora nad 125 cm? alebo
s maximalnym trvalym menovitym alebo ¢istym vykonom nad 11 kW, ak ¢lenské
Staty zaviedli ucinné alternativne opatrenia pre bezpe€nost’ cestnej premavky pre
dvoj- alebo trojkolesové vozidla, najmi s prihliadnutim na prislusné Statistiky
z oblasti bezpec¢nosti cestnej preméavky za poslednych pét rokov. Clenské staty

oznamia takéto vynimky Komisii.*

2. Clanok 3 sa meni takto:
a)  bod 1 sa nahradza takto:

» 1. ,,vozidlo“ je akékol'vek nekol'ajové motorové vozidlo alebo jeho pripojné vozidlo

okrem trolejbusov, t. j. vozidiel napojenych na elektricky vodic;*
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b)  vkladé sa tento bod 6a:

,,0a. ,,prepojené vozidlo* je akékol'vek vozidlo vyrobené s bezdrétovym pripojenim,

ktoré je schopné prenasat’ idaje z odometra;*
c) bod 10 sa nahradza takto:

,,10. ,,schvalenie” je postup, ktorym &lensky §tat osvedéuje, Ze vozidlo spiiia prislugné
administrativne ustanovenia a technické poziadavky uvedené v nariadeniach (EU)

&.167/2013, (EU) &. 168/2013 a (EU) 2018/858;
d) bod 12 sa nahradza takto:

,»12.,, osved€enie o kontrole technického stavu* je sprava o kontrole technického stavu
v digitalnom formate alebo jej vytlacok overitelny v sulade s ¢lankom 8 ods. 2, ktort

vydal prislusny organ alebo kontrolné centrum;*
e)  vklada sa tento bod 12a:

,,12a. , do¢asné osved¢enie EU o kontrole technického stavu* je osvedcenie o kontrole
technického stavu, ktory vydal prisluSny orgéan alebo kontrolné centrum so sidlom

v inom Clenskom $tate, nez je Clensky Stat evidencie vozidla v sulade s ¢lankom 8;.

Clanok 4 sa nahradza takto:
,, Cldnok 4
Povinnosti

Kazdy ¢lensky $tat zabezpeci, aby sa vozidla prihlasené do evidencie na jeho uzemi

pravidelne kontrolovali podl’a tejto smernice.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 4, kontroly technického stavu vykonéva ¢lensky $tat
evidencie vozidla alebo verejny organ povereny touto lohou uvedenym ¢lenskym Statom,
alebo orgéany ¢i zariadenia ur¢ené uvedenym clenskym Statom a pod jeho dozorom vratane

schvalenych verejnych alebo stikromnych subjektov.
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Clenské $taty mozu uznat’ osvedéenie o kontrole technického stavu vydané inym &lenskym
Statom, nez je Clensky §tat evidencie vozidla. V takychto pripadoch sa uvedené osvedcenie
o kontrole technického stavu povazuje za rovnocenné s osvedcenim o kontrole technického
stavu vydanym ¢&lenskym $tatom evidencie vozidla. Clenské $taty, ktoré sa rozhodnu
uznavat’ osvedcenie o kontrole technického stavu vydané inym ¢lenskym Statom, o tom

zodpovedajucim sposobom informuju Komisiu a ostatné ¢lenské staty.

V pripade vozidiel kategérie M; a N; sa v sulade s ¢lankom 8 mézu kontroly technického
stavu vykonavat’ aj v inom ¢lenskom $tate, neZ je ¢lensky §tat evidencie vozidla. Clensky
$tat evidencie uznava platnost’ do¢asného osvedéenia EU o kontrole technického stavu

vydaného v danom inom ¢lenskom State.

Vyrobcovia vozidiel bezplatne a bez zbyto¢ného odkladu spristupiiuju technické
informdacie vo formate stanovenom vo vykonavacich aktoch uvedenych v odseku 6
relevantnym prisluSnym orgénom, a to nediskrimina¢nym spdsobom a v strojovo
CitateInom formate. Tieto prislusné organy sa mozu rozhodnut’ poverit’ centralizované
organy pre spravu dat, aby organizovali tok udajov od vyrobcov a spravovali pristup

k technickym informécidm. Prislusné organy alebo poverené centralizované organy pre

spravu dat spristupiiuju tieto technické informécie kontrolnym centram.

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych urci subor technickych informécii na pouzitie
pri kontrole technického stavu jednotlivych poloZziek, ktoré sa maji preverovat’,
vykonévacie akty o pouziti odporac¢anych kontrolnych metdd a vykondvacie akty,

v ktorych stanovi podrobné pravidla tykajiace sa formatu idajov, ako aj postupy tykajtce
sa pristupu k prislusnym technickym informéciam, ktorymi sa zabezpeci, Ze dané
informécie umoznia jasnu identifikaciu vozidla a vysledny zoznam vybavy namontovanej
vyrobcom. Takéto technické informacie mézu zahtiat’ naymé pokyny a udaje

na pouzivanie elektronického rozhrania vozidla, diagnostické poruchové kody,
identifikaciu integrity a spravnej verzie softvéru, ako aj opis a zndzornenie vystraznych

ukazovatel'ov alebo kontroliek.
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V uvedenych vykonévacich aktoch sa zohl'adnia podmienky a opatrenia tykajuce sa
pristupu k informaciam systému OBD stanovené v stlade s dodatkom 4 prilohy X
k nariadeniu (EU) 2018/858; poskytovanie technickych informécii identifikovanych

Komisiou v sulade s prvym pododsekom je vSak bezplatné.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v ¢lanku 19 ods. 2.

Clenské Staty zabezpecia, aby bola vo vnutrostatnych pravnych predpisoch stanovena
zodpovednost’ za udrziavanie vozidla v bezpe¢nom stave sposobilom na pouzivanie

v cestnej premavke.

Vklada sa tento ¢lanok 4a:
,,Clénok 4a
Zaznamenavanie udajov od¢itanych z odometra

Kazdy clensky §tat zabezpeci, aby sa tidaje od¢itané z odometra zaznamenavali

vo vnutrosStatnej databaze alebo registri vozidiel pri pravidelnych kontrolach technického
stavu vozidiel kategorie M; a N a v pripade, ked’ opravu alebo udrzbu takéhoto vozidla
vykonavajli opravovne autorizované vyrobcami vozidiel. Clenské $taty musia takisto
vyzadovat’, aby vyrobcovia vozidiel alebo ich zastupcovia zasielali udaje od¢itané

z odometra prepojenych vozidiel, ktoré vyrobili, kazdé tri mesiace od datumu prvého
prihlasenia vozidla do evidencie. Tieto tidaje z odometra sa zaznamenaju do uvedene;j

vnutrostatnej databazy alebo vnutrostatneho registra vozidiel.

Clenské $taty mozu tiez vyzadovat', aby udaje z odometra zaznamenavali v databaze alebo
vnutroStatnom registri vozidiel uvedenom v odseku 1 ini poskytovatelia sluzieb, napriklad

ti, ktori vykonavaji opravy alebo udrzbu takéhoto vozidla.
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3. Clenské $taty musia historiu zaznamov z odometrov, ktoré su v nich prihlasené
do evidencie, spristupnit’ kontrolnym technikom, drzitel'ovi osved¢enia o evidencii
a prislusnym orgdnom ¢lenskych Statov zodpovednym za kontrolu technického stavu,
za opétovné prihlasenie vozidla do evidencie, za schval'ovanie vozidiel a za register alebo
databazu uvedent v odseku 1. Clenské $taty sa mozu rozhodnut’, ze kontrolnym technikom

spristupnia len posudenie historie zaznamov z odometra.

4. Clenské $taty prijma vhodné opatrenia na informovanie potencialnych kupujtcich
ojazdenych vozidiel o tom, ze drzitel’ osvedCenia o evidencii mé pristup k historii

zdznamov z odometra dan¢ho vozidla uvedenej v odseku 3.

5. Clenské §taty musia Gidaje z odometrov uloZené vo vnitrostatnych databazach alebo
vnutrostatnych registroch vozidiel uvedenych v odseku 1 spristupnit’ aj narodnym
Statistickym tiradom a Komisii (Eurostatu) v sulade s ¢lankami 17a a 17b nariadenia (ES)

¢. 223/2009*.

6. V pripade neopravneného zasahu alebo manipulacie s odometrom s ciel'om znizit’ alebo
skreslit’ pocet kilometrov, ktoré vozidlo najazdilo, sa takyto neopravneny zasah alebo

manipuldcia trestd i¢innymi, primeranymi, odradzajicimi a nediskriminacnymi sankciami.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 223/2009 z 11. marca 2009 o eurdpske;j
Statistike a o zruSeni nariadenia (ES, Euratom) ¢. 1101/2008 o prenose dovernych Statistickych
udajov Statistickému uradu Europskych spolocenstiev, nariadenia Rady (ES) €. 322/97 o Statistike
Spolocenstva a rozhodnutia Rady 89/382/EHS, Euratom o zaloZeni Vyboru pre Statistické
programy Eurdpskych spolocenstiev (U. v. EU L 87, 31.3.2009, s. 164,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).
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5. Clanok 5 sa nahradza takto:
., Cldnok 5
Termin a frekvencia kontrol

1. Vozidla sa podrobia kontrole technického stavu minimalne v tychto intervaloch bez toho,
aby bolo dotknuté obdobie flexibility uplatnované v ¢lenskych statoch v stilade

s odsekom 4:

a)  vozidla kategorie M1 a N1: §tyri roky po ddtume prvého prihlasenia vozidla

do evidencie a potom kazdé dva roky;

b)  vozidl4 kategorie M pouzivané ako taxiky alebo sanitky, vozidla kategorie M, M3,
N2, N3, O3 a O4: jeden rok po datume prvého prihldsenia vozidla do evidencie

a potom kazdoroc¢ne;

c) kolesové traktory kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b a T4.3b, ktoré sa
pouzivaji najmé na verejnych pozemnych komunikéciach na ucely komercnej
cestnej nakladnej dopravy: Styri roky po datume prvého prihlasenia vozidla

do evidencie a potom kazdé dva roky.

Na tcely prvého pododseku pism. a) ¢lenské Staty v pripade kontrol technického stavu
uvedenych v ¢lanku 4 ods. 4 naplanuju d’al$iu kontrolu technického stavu tak, aby sa

dodrzalo obdobie platnosti docasného osved¢enia o kontrole technického stavu.

2. Clenské $taty stanovia vhodné intervaly, v ktorych sa vozidla kategérie L3e, Lde, L5e
a L7e s objemom motora nad 125 cm? alebo s maximalnym trvalym menovitym alebo

¢istym vykonom vysSim ako 11 kW maju podrobit’ kontrole technického stavu.

3. Bez ohl'adu na datum poslednej kontroly technického stavu vozidla sa vozidla podrobia
kontrole technického stavu, ak boli bezpe¢nostné a environmentalne systémy

a komponenty vozidla vyznamne zmenené alebo upravené.
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Clenské §taty alebo prislu§né organy mozu uréit’ vhodné obdobie, podas ktorého sa ma

vykonat’ kontrola technického stavu, bez toho, aby boli prekrocené intervaly stanovené

v odseku 1.

a)

b)

Clanok 6 sa meni takto:

odsek 1 sa nahradza takto:

,» 1. Pri kategoriach vozidiel, ktoré patria do rozsahu posobnosti tejto smernice,
s vynimkou kategorii L3e, L4e, L5e a L7e, ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa kontroly

technického stavu zameriavali minimalne na oblasti uvedené v bode 2 prilohy 1.;
odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. PrisluSné organy clenského $tatu alebo kontrolné centrum vykondvaji v rdmci kazdej
oblasti uvedenej v odseku 1 kontrolu technického stavu, ktord sa tyka aspon poloziek
uvedenych v prilohe I bode 3, pricom sa pouziji odporicané alebo rovnocenné metddy
schvalené prislusSnym orgdnom, uplatnitelné na kontrolu tychto poloziek a uvedené tiez
v prilohe I bode 3. Kontrola tieZ mdze zahfiiat’ overovanie skuto¢nosti, ¢i prisluSné casti
a komponenty uvedeného vozidla spiiiaji poziadavky na bezpe¢nostné

a environmentalne vlastnosti platné v ¢ase schvalenia alebo v prislusnych pripadoch

v Case montaze dodatocného vybavenia.

Kontroly sa vykonavaju prostrednictvom postupov a zariadeni, ktoré su v sucasnosti
dostupné, bez pouzitia ndstrojov na demontdz alebo odstranenie akejkol'vek ¢asti

vozidla.

Do [VLOZTE DATUM: 24 mesiacov po nadobudnuti Géinnosti tejto pozmenujice;

smernice] Komisia prijme vykonéavacie akty, v ktorych stanovi:

a) metddy predbeznej pripravy vozidla na meranie emisii oxidov dusika (NOx) zo

vznetovych motorov a urci emisné triedy EURO, ktorych sa dané¢ metody tykaju;

b) metddy a limitné hodnoty na meranie po¢tu emitovanych Castic zo zazihovych

motorov,

ako sa uvadza v bode 3 polozke 8.2 prilohy I. Kontrolné centra musia tieto skiiSobné

postupy zacat’ pouzivat’ do Styroch rokov od prijatia vykonéavacich aktov.
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c)

d)

Komisia moze prijat’ vykonévacie akty s ciel'om Specifikovat’ metddy a limitné hodnoty
na meranie NOx zo zazihovych motorov, ako sa uvadza v bode 3 polozke 8.2 prilohy I,
a urcit’ emisné triedy EURO, ktorych sa dand metoda tyka. Kontrolné centra musia tieto

sktiSobné postupy zacat’ pouzivat’ do Styroch rokov od prijatia vykonavacich aktov.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 19 ods. 2.%;

odsek 3 sa nahradza takto:

,,3. Clenské §taty stanovia oblasti, polozky a vhodné metddy kontroly v pripade vozidiel
kategorie L3e, Lde, L5e a L7e s objemom motora nad 125 cm?® alebo s maximalnym

trvalym menovitym alebo ¢istym vykonom vys$im ako 11 kW.*;
dopliiia sa tento odsek:

4. Na téely vydania do¢asného osved&enia EU o kontrole technického stavu podl'a
¢lanku 4 ods. 4, ak je vozidlo vyrobené na jazdu na druhej strane cesty, nepodliecha
kontrolam poloZiek v prilohe I, ked’ vozidlo nie je vyrobené tak, aby spiialo poziadavky

danych poloziek v ¢lenskom $tate, ktory vykonava kontrolu.*

7. Clanok 8 sa nahradza takto:

., Cldnok 8

Osved&enie o kontrole technického stavu a do¢asné osvedéenie EU o kontrole technického

stavu

1. Clenské $taty zabezpetia, aby kontrolné centra alebo v relevantnom pripade prisluiné

organy, ktoré vykonali kontrolu technického stavu vozidla, vystavili pre takéto vozidlo

osvedcenie o kontrole technického stavu alebo v pripade uvedenom v ¢lanku 4 ods. 4

docasné osvedcenie EU o kontrole technického stavu, ktoré obsahuje prinajmenSom

standardizované prvky prisluinych harmonizovanych kédov Unie uvedené v prilohe II.
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Clenské $taty s G¢innostou od [nadobudnutie Gi¢innosti + 4 roky + 1 defi] zabezpeéia, aby
sa osved&enia o kontrole technického stavu a dogasné osvedéenia EU o kontrole
technického stavu vydavali ako elektronické osvedCenia atribitov do eurdpskych

petiazeniek digitalnej identity v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

€. 910/2014%**.

Clenské §taty zabezpedia, aby osved&enia o kontrole technického stavu a do¢asné
osvedéenia EU o kontrole technického stavu obsahovali informacie potrebné

na autentifikaciu a potvrdenie platnosti tychto osvedceni.

Clenské §taty informuju Komisiu o doveryhodnych vydavateloch osvedéeni o kontrole
technického stavu a doasnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu, priom tieto
informacie musia aktualizovat. Komisia zverejni zoznam tychto vydavatel'ov
prostrednictvom zabezpeceného kandla a v elektronicky podpisanej alebo zapecatenej

forme vhodnej na automatizované spracuvanie.

la. Docasné osvedéenie EU o kontrole technického stavu ma platnost’ Sest’ mesiacov.
Prislusny organ bez zbyto¢ného odkladu a najneskér do piatich kalendarnych dni ozndmi

vysledok kontroly ¢lenskému §tatu evidencie.

Ak €lensky $tat evidencie neuznava v stlade s ¢lankom 4 ods. 3 osvedcenia o kontrole
technického stavu vydané dotknutym clenskym Statom, nasledné kontrola technického
stavu sa uskutoCni v ¢lenskom State evidencie; tieto informacie sa uvedu v do¢asnom

osved¢eni EU o kontrole technického stavu.

2. Clenské $taty musia vyzadovat, aby kontrolné centra alebo v relevantnom pripade
prislu$né organy poskytli na poZiadanie osobe, ktora sa dostavila s vozidlom na kontrolu,
vytladok osvedéenia o kontrole technického stavu alebo doGasného osvedéenia EU
o kontrole technického stavu. Uvedené vytlatky musia byt pouzivatel'sky ustretové
a musia obsahovat interoperabilny QR kod umoziujuci overit’ ich pravost, platnost’

a integritu. Tento QR kod musi zadat’ spiiat’ technické $pecifikacie stanovené

vo vykonavacich aktoch uvedenych v odseku 8 do jedného roka od ich prijatia. Informacie
obsiahnuté v osved€eni sa musia zobrazovat’ aj vo formate Citatel'nom I'udskym okom

a musia byt’ poskytnuté aspon v tradnom jazyku alebo jazykoch vydavajiaceho ¢lenského

Statu.

15613/25 35
PRILOHA TREE.2.A SK



3a.

Bez ohl'adu na ¢lanok 5, v pripade opatovného prihlasenia vozidla do evidencie, ktoré uz je
prihlasené do evidencie v inom ¢lenskom State, kazdy ¢lensky $tat uzna osvedcenie

o kontrole technického stavu vydané uvedenym inym ¢lenskym $tatom, ¢i uz

v elektronickej alebo papierovej podobe, akoby uvedené osvedcenie vydal sdm, pod
podmienkou, Ze osvedcenie o kontrole technického stavu je stale platné vzhl'adom

na stanovené intervaly pravidelnych kontrol technického stavu v ¢lenskom State

opatovného prihlasenia.

Clenské $taty bez zbytoéného odkladu oznamia Komisii a ostatnym &lenskym $tatom
kazdy novy vzor osvedéenia o kontrole technického stavu alebo do¢asného osvedéenia EU
o kontrole technického stavu a opis suboru tdajov vydanych k osved¢eniam o kontrole
technického stavu ako elektronické osvedcenia atributov. Komisia uverejni tieto vzory

a opisy suborov udajov.

Okrem ustanoveni odseku 3 ¢lenské Staty uznavaju platnost’ osvedcenia o kontrole
technického stavu, ¢i uz v digitalnej alebo papierovej podobe, v pripade zmeny
vo vlastnictve vozidla, ktoré ma platny doklad o pravidelnych kontrolach technického

stavu.

Kontrolné centra elektronicky oznamujt prislusnému organu dotknutého ¢lenského Statu
informacie uvedené v osved¢eniach o kontrole technického stavu alebo docasnych
osvedéeniach EU o kontrole technického stavu, ktoré vystavuji. Toto ozndmenie
uskutoc¢nia bez zbyto¢ného odkladu po vydani kazdého osvedcenia o kontrole technického
stavu alebo docasného osvedéenia EU o kontrole technického stavu. Clenské 3taty uréia
obdobie, pocas ktorého ma prisluSny organ tieto informacie uchovéavat. Uvedené obdobie
nesmie byt kratSie ako 36 mesiacov, bez toho, aby boli dotknuté vnutroStatne danove

systémy ¢lenskych Statov.

Clenskeé Staty mozu rozhodnut,, Ze sa kontrolnym technikom spristupiiuju informécie
uvedené v prechadzajucom osvedceni o kontrole technického stavu alebo do¢asnom

osved&eni EU o kontrole technického stavu.

Clenské §taty zabezpedia, aby sa vysledky kontroly technického stavu ¢o najskér oznamili
alebo elektronicky spristupnili organu, ktory je zodpovedny za evidenciu vozidla. Uvedené

oznamenie musi obsahovat’ informacie uvedené v osvedceni o kontrole technického stavu.
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8. Komisia do [datum nadobudnutia G¢innosti + 2 roky] prijme vykonavacie akty, ktorymi sa

stanovia technické Specifikacie a pravidla tykajice sa:
a)  zabezpeceného vystavovania a overovania osved¢eni uvedenych v odsekoch 1 a 2;
b)  zabezpecenia ochrany a bezpecnosti osobnych udajov;

c)  stanovenia spolo¢nej datovej Struktiry osvedCeni o kontrole technického stavu

a dogasnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu;
d) vydavania a overovania platného, chraneného a interoperabilného QR kédu;

e) nahlasovania doveryhodnych vydavatel'ov osved¢eni o kontrole technického stavu

a doGasnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu.

Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 19 ods. 2.

** Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 910/2014 z 23. jila 2014

o elektronickej identifikacii a doveryhodnych sluzbach pre elektronické transakcie

na vniitornom trhu a o zruseni smernice 1999/93/ES (U. v. EU L 257, 28.8.2014, s. 73,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).*
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Clanok 9 sa nahradza takto:
,,Cldnok 9
Nésledna kontrola chyb

Kontrola sa povazuje za uspesnu len v pripade l'ahkych chyb, chyby sa odstrania a vozidlo

sa opdtovne nekontroluje.

V pripade vaznych chyb sa kontrola povazuje za netispesnt. Clensky $tat alebo prislusny
organ rozhodne o obdobi, pocas ktorého sa moze dané vozidlo pouzivat’, skor nez sa musi
podrobit’ d’alSej kontrole technického stavu, ktora sa uskuto¢ni najneskér dva mesiace po
vykonani pociatocnej kontroly. Vysledok kontroly a lehota do vykonania nasledujicej
kontroly sa oznamia ¢lenskému $tatu prihlasenia vozidla do evidencie a zaznamenaju

v registri vozidiel v sulade s ¢lankom 3a ods. 1 smernice Rady 1999/37/ES***. Nasledna
kontrola sa méze uskutoc¢nit’ v clenskom $tate, v ktorom vozidlo nevyhovelo pri

pociatocnej kontrole, alebo v €lenskom S§tate prihlasenia do evidencie.

V pripade nebezpeénych chyb sa kontrola povazuje za netispesni. Clensky $tat alebo
prislusny organ méze rozhodnut), ze sa dané vozidlo nesmie pouzivat’ na verejnych
pozemnych komunikaciach a ze povolenie na jeho pouzivanie v cestnej premavke sa

na obmedzent dobu pozastavuje bez toho, aby sa vyZadoval novy proces prihlasenia

do evidencie. Takato Ziadost’ o pozastavenie sa oznami ¢lenskému $tatu prihlasenia

do evidencie a pozastavenie sa zaznamena v registri vozidiel v stlade s ¢lankom 3a ods. 1
smernice 1999/37/ES. Ked’ sa chyby odstrania, prisluSny organ v ¢lenskom §tate evidencie
bezodkladne vyda nové osvedcenie o kontrole technického stavu preukazujtce, Ze vozidlo

je sposobilé na pouzivanie v cestnej premavke.
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4. Neopravneny zasah do systému regulacie emisii vozidla, vysokonapétového systému
vratane systému riadenia batérie, tlmica ¢i systémov suvisiacich s bezpe¢nost'ou alebo
manipuldcia s nimi, ktoré sposobuju vazne alebo nebezpecné chyby, sa trestaji u¢innymi,

primeranymi, odradzajucimi a nediskrimina¢nymi sankciami.

**%  Smernica Rady 1999/37/ES z 29. aprila 1999 o registraénych dokumentoch pre vozidla
(U. v. ESL 138, 1.6.1999, s. 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).*

8a. V ¢lanku 10 sa prvy pododsek odseku 1 nahradza takto:

,» 1. Kontrolné centrum alebo v nalezitom pripade prislusny organ ¢lenského statu, ktory
vykonal kontrolu technického stavu vozidla evidovaného na jeho tzemi alebo kontrolu
technického stavu v sulade s ¢lankom 4 ods. 4, vystavi pre kazdé vozidlo, ktoré tispesne
absolvovalo kontrolu, dokaz, ako je zdznam v doklade o evidencii vozidla, nalepka,
osvedcenie, overenie elektronickymi prostriedkami alebo akakol'vek ina I'ahko dostupna
informdcia. Takyto dokaz musi obsahovat’ datum, dokedy sa ma uskuto¢nit’ nasledujuca

kontrola technického stavu.*
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9.

Clanok 16 sa nahradza takto:

,,Clanok 16

Vymena udajov medzi orgdnmi ¢lenskych statov

Clenskeé staty si pri vykonavani tejto smernice navzajom pomahaju. Vymienaju si

informacie a udaje najméi s ciel'om skontrolovat’ v ¢ase kontroly technického stavu

vozidla jeho pravny a technicky stav, a to v pripade potreby v clenskom $tate, v ktorom je

vozidlo prihldsené do evidencie.

a)

b)

Clenské §taty poskytnii prislusnym organom a opravnenym kontrolnym centram inych
¢lenskych Statov pristup k udajom o evidencii vozidiel, idajom o obsahu osved¢eni

o zhode, ak st k dispozicii, k vysledku uvedenom v poslednom osvedéeni o kontrole
technického stavu alebo v pripade uvedenom v ¢lanku 4 ods. 4 v do¢asnom osvedceni
EU o kontrole technického stavu vydanom za posledné tri roky, k spravam o cestne;j
technickej kontrole asponi z poslednych troch rokov a k historii zdéznamov z odometra
vozidla, ktoré su uloZzené vo vnutrostatnych databazach a ktoré sa vzt'ahuju aspon

na posledné tri roky.

Clenské §taty prepoja svoje elektronické systémy, ktoré sa tykajii udajov z osvedéeni
o kontrole technického stavu, z do¢asnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu
a z historie zdznamov z odometrov, prostrednictvom elektronického systému MOVE-
HUB, ktory vyvinula Komisia, takym spdsobom, aby prislusné organy a opravnené
kontrolné centra ktoréhokol'vek ¢lenského Statu mohli v redlnom ¢ase nahliadat’

do prislusnej databazy alebo narodného registra vozidiel ktoréhokol'vek iného

¢lenského Statu.

Povinnost’ ustanovena v pismene b) sa povazuje za splnenu, ak ¢lenské Staty
na vymenu udajov a na pripojenie sa k elektronickému systému MOVE-HUB
pouzivaju svoje vlastné aplikacie alebo aplikdcie tretich stran vratane eurépskeho

informacného systému vozidiel a vodi¢skych preukazov (EUCARIS).
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2. Komisia do [VLOZIT DATUM: 2 roky po nadobudnuti u¢innosti tejto smernice] prijme
vykonavacie akty s cielom stanovit’ potrebné opatrenia na vykonavanie funkcii
elektronického syst¢ému MOVE-HUB a urcit’ minimalne poziadavky na forméat a obsah
informacii a adajov, ktoré si maju ¢lenské Staty vymienat’ v stvislosti s vozidlami, ktoré
sa podrobuju kontrolam technického stavu. Tymito vykonavacimi aktmi sa zabezpeci
ochrana osobnych udajov, pricom sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 19 ods. 2. 3.

3. Prepojenia elektronickych systémov stanovené v odseku 1 sa sfunk¢nia do dvoch rokov

od prijatia vykonavacich aktov uvedenych v odseku 2.

10. Clanok 17 sa meni takto:
a) prva zarazka sa nahradza takto:

,—aktualizovat’ podl'a potreby iba oznacenia kategorie vozidiel uvedené v ¢lanku 2
ods. 1, ¢lanku 5 ods. 1 a 2 a ¢lanku 6 ods. 1 a 2 v pripade zmien kategoérii vozidiel
vyplyvajicich zo zmien pravnych predpisov tykajicich sa typového schvalenia
uvedenych v ¢lanku 2 ods. 1 bez toho, aby to malo vplyv na rozsah a frekvenciu

vykonavania kontrol,*;
b) tretia zarazka sa nahradza takto:

,—upravit’ bod 3 prilohy I v nadvédznosti na kladné hodnotenie nadkladov a prinosov,
pokial’ ide o zoznam kontrolovanych poloziek, metdd kontroly, opisov portich/chyb

a hodnotenie chyb.*
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11. Clanok 20 sa nahradza takto:

,Clanok 20
Podévanie sprav

Komisia do 31. marca 2032 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu

o vykonavani a tc¢inkoch tejto smernice, najmé pokial’ ide o u€innost’ ustanoveni o jej
rozsahu posobnosti, najmé v suvislosti s vozidlami kategorie L, frekvenciu kontrol,
vzajomné uznavanie osvedceni o kontrole technického stavu v pripade opédtovného
prihlasenia vozidiel pochddzajucich z iného ¢lenského Statu do evidencie a uznavanie
docasnych osvedéeni EU o kontrole technického stavu. V sprave sa tiez uvedie, ¢i je

potrebné aktualizovat’ prilohy, najmé vzhl'adom na technicky pokrok a prax.*

12. Vklada sa tento ¢lanok 20a:

., Cldnok 20a

Oznamovanie informacii Komisii

1. Clenské 3taty do 31. marca 2030 a potom kazdé tri roky do 31. marca oznamia Komisii

prostrednictvom online platformy na podavanie sprav uvedenej v ¢lanku 28 nariadenia

Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999%**** (dalej len ,,e-platforma*)

zhromazdené¢ udaje, ktoré sa tykaju kazdého z predchadzajtcich troch kalendarnych rokov

a vozidiel kontrolovanych na ich Gzemi. Uvedené udaje musia obsahovat’ tieto idaje (za

kalendarny rok):
a)  celkovy pocet kontrolovanych vozidiel,
b)  pocet kontrolovanych vozidiel podl'a jednotlivych kategorii;
c) skontrolované oblasti a nevyhovujtice polozky, v stlade s bodom 3 prilohy I k tejto
smernici.
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2. Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovi format, ktory maju ¢lenské Staty
pouzivat’ na oznamovanie udajov uvedenych v odseku 1 prostrednictvom e-platformy.
Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 19 ods. 2. 3.

3. Komisia podava Europskemu parlamentu a Rade spravu o udajoch zhromazdenych podla

odseku 1.

***%  Narjadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018 o riadeni
energetickej Unie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Europskeho parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU
a 2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa zrusuje nariadenie
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).“

13. Clanok 22 sa nahradza takto:
,,Clanok 22

PrediZenie platnosti osved&eni o kontrole technického stavu v pripade krizy

1. Na ucely tohto ¢lanku sa uplatiuje toto vymedzenie pojmov:

a) ,krizova situdcia® je vynimoc¢na, neoakavana a nahla prirodna alebo ¢lovekom
spdsobena udalost mimoriadnej povahy a rozsahu, ktora sa stane v Unii alebo mimo
nej, s vyznamnymi priamymi alebo nepriamymi vplyvmi na oblast’ cestnej dopravy,
a ktora takisto brani moZnosti, aby vlastnici alebo drzitelia vozidiel evidovanych
v Clenskych Statoch alebo prislusné vnutrostatne organy vykonavali kontroly

technického stavu, alebo takiito moznost’ vyrazne obmedzuje;

b) ,krizové obdobie* je obdobie, pocas ktorého Komisia v stilade s postupom
uvedenym v odseku 2 povoli ¢lenskému Statu prijat’ opatrenia uvedené v tomto

¢lanku.
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13.

14.

V pripade krizovej situdcie, ktora sa vztahuje na celé tizemie ¢lenského Statu alebo jeho Cast’,
moze tento Clensky $tat prostrednictvom riadne odévodnenej ziadosti postipit’ vec Komisii

v zaujme prijatia rozhodnutia, ktorym sa tento ¢lensky Stat opraviiuje prijat’ opatrenia uvedené
v tomto ¢lanku na celom svojom uzemi alebo jeho Casti. Takéto opatrenia sa smu uplatiovat’
najviac $est’ mesiacov. Komisia moZe na ziadost' &lenského §tatu povolit’ prediZenie platnosti

opatreni na d’alSie Sestmesacné obdobia, pokial’ krizova situacia pretrvava.

Komisia moze rozhodnut, ze krizové obdobie sa zacalo pred tym, ako prislusny ¢lensky stat

postupil vec podl'a odseku 2.

Ak sa Komisii dorucia riadne odévodnené Ziadosti dvoch alebo viacerych clenskych Statov
tykajuce sa jednej krizovej situacie, ktora sa vztahuje na celé ich uzemie alebo jeho Cast’,

Komisia moze prijat’ jediné rozhodnutie, ktoré¢ sa vzt'ahuje na vSetky tieto clenské Staty.

Bez ohl'adu na ¢lanok 5 ods. 1, ¢lanok 10 ods. 1 a bod 8 prilohy Il m6zu prislu$né organy
&lenskych $tatov predizit’ obdobie platnosti osvedéeni o kontrole technického stavu vetkych
alebo urcitych kategorii vozidiel, ktorych platnost’ uplynula alebo by inak uplynula pocas
krizového obdobia, najviac o Sest’ mesiacov. Uvedené obdobie sa moze predlzovat’ o d’alSie

nadvézujuce Sestmesacné obdobia, pokial’ kriza pretrvava a Komisia to schvali.

Opatrenia prijaté ¢lenskymi $tatmi na zéklade tohto ¢lanku sa bezodkladne ozndmia Komisii,
ktora informuje ostatné &lenské $taty a uverejni oznamenie v Uradnom vestniku Eurdpskej

unie.

Priloha I, priloha III a priloha IV sa menia v stlade s prilohou I k tejto smernici.
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Clanok 2

Zmeny smernice 2014/47/EU

Smernica 2014/47/EU sa meni takto:

1) Clanok 1 sa nahradza takto:

, Clanok 1

Predmet Gpravy

Touto smernicou sa stanovuju minimalne poziadavky na systém cestnych technickych

kontrol uzitkovych vozidiel a na postupné vyuzivanie dial’kového snimania vozidiel

prevadzkovanych na tzemi ¢lenskych Statov.*

2) Clanok 2 sa meni takto:

a)

b)

v odseku 1 sa vklada toto pismeno aa):

,,aa) motorové vozidla projektované a konStruované najmé na prepravu tovaru,

s maximalnou hmotnost'ou nepresahujicou 3,5 tony — kategoria vozidiel N1;*
vklada sa tento odsek 1a:

,,1a. Clenské §taty, ktoré na vozidlach kategorie N1 evidovanych na ich izemi
vykonavaju kazdoro¢né pravidelné kontroly technického stavu v stilade so smernicou
2014/45/EU po dvoch rokoch od prvého zapisu vozidla do evidencie, mozu vyhat

uvedent kategoriu vozidiel z rozsahu posobnosti tejto smernice.*;
odsek 2 sa nahradza takto:

,2. Tato smernica nemd vplyv na pravo ¢lenskych statov vykonéavat’ cestné technické
kontroly vozidiel, ktoré nie st uvedené v odseku 1, a kontrolovat’ iné aspekty cestnej
dopravy a bezpecnosti cestnej premavky alebo vykonavat’ kontroly mimo verejnych
ciest. Ziadne ustanovenie tejto smernice nebrani ¢lenskému §tatu, aby obmedzil
pouzivanie konkrétneho typu vozidla na urcitych ¢astiach svojej cestnej siete z dovodu

bezpecnosti cestnej premavky.*
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3) Clanok 3 sa meni takto:
a)  bod 13 sa nahradza takto:

,»13. ,,osved¢enie o kontrole technického stavu‘ je sprava o kontrole technického stavu

v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bodu 12 smernice 2014/45/EU;
b)  bod 18 sa vypusta;
¢)  doplnaju sa tieto body 21 a 22:

»21. ,,dial’kové snimanie® je preverovanie vozidiel meranim vyfukovych emisii

na cestach vratane oxidov dusika a tuhych castic alebo urovni hluku vozidiel
prechadzajucich v blizkosti staciondrnych alebo mobilnych cestnych zariadeni, alebo
sledovanim oblaku vyfukovych plynov v pripade preverovania vozidiel z hl'adiska

emisii znecistujucich latok;

»22. ,, sledovanie oblaku vyfukovych plynov* je cestné meranie emisii
znecist'ujucich latok z vozidiel, za ktorymi sa pohybuje vozidlo vybavené vhodnym

zariadenim na odber vzoriek a meradlom.
6. V ¢lanku 5 sa odseky 1 a 2 nahradzajua takto:

»l. Pokial’ ide o vozidl4 uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a), b), ¢) a d), ¢lenské Staty
za kalendéarny rok vykonaju celkovy pocet pociatocnych cestnych technickych kontrol
zodpovedajuci minimalne 5 % celkového poctu tychto vozidiel, ktoré s prihlasené

do evidencie na ich iizemi.

2. Pokial’ ide o vozidla uvedené v €lanku 2 ods. 1 pism. aa), ¢lenské Staty za kalendarny
rok vykonaju celkovy pocet pociatonych cestnych technickych kontrol zodpovedajtci
minimalne 10 % celkového poctu pociato¢nych cestnych technickych kontrol vozidiel

uvedenych v odseku 1.*
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7) V ¢lanku 6 sa odsek 1 nahradza takto:

,»Na urcenie rizikového profilu podniku mézu ¢lenské Staty pouzit kritéria stanovené
v prilohe I. Uvedené informécie sa pouziju na to, aby sa podniky s vysokou hodnotou

rizikovosti kontrolovali podrobnejsie a Castejsie.

Systém hodnotenia rizikovosti prevadzkuju prislusné organy Clenskych Statov. Pokial’ ide
o vozidld uvedené v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) az ¢), ¢lenské Staty zabezpecia, aby sa
informdcie o pocte a zavaznosti chyb uvedenych v prilohe II a v prisluSnych pripadoch

v prilohe III k tejto smernici zistenych na vozidlach, ktoré prevadzkuju jednotlivé podniky,
vkladali do systému hodnotenia rizikovosti zriadené¢ho podla ¢lanku 9 smernice

2006/22/ES.*

8. V ¢lanku 7 sa odsek 1 nahradza takto:

»l. Clenské §taty vyzaduji, aby mali vodiéi k dispozicii osvedéenie o kontrole
technického stavu, ktoré zodpoveda poslednej pravidelnej kontrole technického stavu,

a spravu o poslednej podrobnej cestnej technickej kontrole. Clenské $taty vyzaduju, aby ich
organy uznavali elektronicky dokaz o takychto kontrolach technického stavu a cestnych

kontrolach.*
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9. Clanok 9 sa nahradza takto:
,, Clanok 9

Vyber vozidiel na poc¢iato¢nu cestnt technickt kontrolu

Pri urcovani vozidiel, ktoré sa maji podrobit’ poCiatocnej cestnej technickej kontrole, sa kontrolni
technici mézu prednostne zamerat’ na vozidla prevadzkované podnikmi s vysokym rizikovym
profilom v stlade s kritériami stanovenymi v prilohe I k tejto smernici alebo podl'a smernice
2006/22/ES. Vozidl4 je takisto mozné vybrat’ na ucely vykonania kontroly ndhodne alebo vtedy,
ked’ existuje odovodnené podozrenie, ze vozidlo ohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky alebo

zivotné prostredie.

Oa. Vklada sa tento ¢lanok:

., Clanok 9a

Dial’kové snimanie

1. Clenské §taty mozu pouzivat’ technoldgiu dial’kového snimania na kontrolu emisii
zneCistujucich latok a emisii hluku z motorovych vozidiel a m6zu na zéklade dial’kového
snimania vybrat’ vozidla na podiatoénti cestnti technicka kontrolu. Clenské §taty mozu
dial’kové snimanie pouzivat’ aj na identifikaciu vozidiel s potencidlne vysokymi emisiami,
ktorych emisie mozno overit’ v kontrolnom centre v zmysle vymedzenia v smernici
2014/45/EU. Clenské $taty, ktoré pouzivaji technologiu dial’kového snimania, to oznamia
Komisii.

2. Komisia moZe na zaklade informacii, ktoré jej v sulade s ¢lankom 20 ods. 3 poskytuji
¢lenské Staty pouZzivajuce dial’kové snimanie, prijat’ vykondvacie akty, ktorymi stanovi stibor
spolo¢nych limitov dial’kového snimania pre vyfukové emisie alebo emisie hluku alebo
oboje a suvisiace poziadavky na presnost’, ako je napriklad opakované meranie, ktoré sa
maju pouzit’ na identifikéciu vozidiel s vysokymi emisiami, pri ktorych sa vyzaduju
nasledné opatrenia v inom ¢lenskom $tate v sulade s ¢lankom 18 ods. 3; mézu sa stanovit’
rozne poziadavky na pevné alebo mobilné zariadenia dial’kového snimania alebo sledovanie
oblaku vyfukovych plynov a mdzu sa stanovit’ limity na identifikaciu vozidiel s chybnymi
systémami regulacie emisii a vozidiel s neopravnene pozmenenymi systémami regulacie

emisii.
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Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku

23 ods. 2.¢
10. Clanok 10 sa meni takto:

a) v odseku 1 sa druhy pododsek meni takto:
aa) pismeno a) sa nahradza takto:

,,a) kontroluje posledné osvedcenie o kontrole technického stavu a spravu o cestnej
technickej kontrole, ak st k dispozicii, v stlade s ¢lankom 7 ods. 1 a ¢lankom 18a

ods. 1;°
bb) pismeno b) sa nahradza takto:
,»b) vykonava vizualne hodnotenie technického stavu vozidla.
Toto vizualne hodnotenie méze doplnit’ pouzitim Specifického vybavenia;*
cc) pismeno c) sa nahradza takto:
,,€) vykonava vizuédlne hodnotenie upevnenia nakladu vozidla;*
b) odsek 2 sa nahradza takto:

,»2.Kontrolny technik na zaklade vysledku pociato¢nej kontroly rozhodne o tom, ¢i sa
ma vozidlo alebo jeho pripojné vozidlo podrobit’ podrobnejsej cestnej kontrole

a kontrole upevnenia nékladu v stlade s ¢lankom 13.°;
¢) odsek 3 sa nahradza takto:

,»3.Podrobnejsia cestna technicka kontrola zahfiia poloZky uvedené na zozname
v prilohe II, ktoré st povazované za nutné a relevantné, pricom sa do tivahy berie najmé
bezpecnost’ bizd, pneumatik, kolies, podvozku a zataZenie zivotného prostredia, ako aj

odporucané metddy, ktoré sa uplatiiuju pri testovani tychto poloziek.

Do [VLOZTE DATUM: 24 mesiacov po nadobudnuti u¢innosti tejto pozmenujucej
smernice] Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych stanovi metddy a limitné
hodnoty na meranie po¢tu emitovanych ¢astic zo zaZihovych motorov, ako sa uvadza

v bode 3 polozke 8.2 prilohy II. Kontrolné centra musia tieto skaSobné postupy zacat’
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pouzivat’ do Styroch rokov od prijatia vykonavacich aktov. Komisia moze prijat’
vykonévacie akty s cielom stanovit’ metddy a limitné hodnoty na meranie NOx zo
zazihovych motorov, ako sa uvadza v bode 3 polozke 8.2 prilohy I, a urcit’ emisné

triedy EURO, ktorych sa dana metdda tyka.

Kontrolné centra musia tieto skiSobné postupy zacat’ pouzivat’ do Styroch rokov
od prijatia vykonavacich aktov. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade

s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 23 ods. 2.
11. Clanok 13 sa nahradza takto:
,,Clanok 13

Kontrola upevnenia nakladu

1. Pocas cestnych kontrol mozno vozidlo podrobit’ podrobnejsej kontrole upevnenia jeho
nakladu podl'a prilohy III, aby sa zaistilo, Ze ndklad je upevneny tak, Ze neznemoziuje
bezpecné vedenie vozidla ani neohrozuje Zivot, zdravie, majetok alebo Zivotné prostredie.
Kontroly sa vykonaju s cielom overit,, Ze pri akomkol'vek druhu prevadzkovania vozidla

vratane nidzovych situdcii alebo rozbiehania v kopci:

a) kusy nédkladu mézu iba minimalne zmenit’ svoju vzéjomnu polohu alebo polohu

vo vztahu k stendm alebo podlahovym plocham vozidla;

b) kusy ndkladu nemdézu opustit’ ulozny priestor alebo sa pohybovat’ mimo

nakladacieho priestoru.

2. Bez toho, aby boli dotknuté poZiadavky uplatniteI'né na prepravu ur€itych kategorii tovaru,
ako napriklad tovaru, na ktory sa vztahuje smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady
2008/68/ES****** 'ypevnenie ndkladu a kontroly upevnenia nédkladu sa vykonaju v sulade
so zasadami a pripadne normami stanovenymi v oddiele I prilohy III k tejto smernici. MdzZe

sa pouZit’ najnovsia verzia noriem stanovenych v bode 5 uvedeného oddielu.
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3. Nasledné opatrenia uvedené v ¢lanku 14 sa uplatnia aj v pripade vaznych alebo

nebezpecnych chyb, ktoré sa tykaji upevnenia nakladu.

4. Clenské §taty zabezpedia, aby pracovnici podiel’ajiici sa na kontrolach upevnenia nakladu

boli na tento tcel riadne vyskoleni.

wA**F*Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2008/68/ES z 24. septembra 2008 o vnutrozemske;j
preprave nebezpeéného tovaru (U. v. EU L 260, 30.9.2008, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).*

12. V &lanku 14 sa dopliia tento odsek 4:

4. Neopravneny zasah do systému reguldcie emisii vozidla, vysokonapatového systému
vratane systému riadenia batérie, tlmica ¢i systémov suvisiacich s bezpe¢nost'ou alebo
manipulacia s nimi, ktoré spdsobuju vazne alebo nebezpecné chyby, sa trestaju ucinnymi,

primeranymi, odradzajucimi a nediskriminaénymi sankciami.*
13. V ¢lanku 16 sa odsek 2 nahradza takto:

,2. Kontrolny technik po ukonceni podrobnejsej kontroly vypracuje spravu v sulade
s prilohou IV. Clenské §taty zabezpetia, aby sa vodi¢ovi vozidla poskytla elektronicka

kopia spravy o kontrole.*
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12.

14. Clanok 18 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahradza takto:

»1. V pripade, Ze sa na vozidle, ktor¢ nie je prihlasené v evidencii v ¢lenskom State,

v ktorom sa vykonava kontrola, zistia vazne alebo nebezpecné chyby alebo chyby, ktoré
vedu k obmedzeniu alebo zdkazu pouzivania daného vozidla, kontaktné miesto oznami
vysledky tejto kontroly kontaktnému miestu ¢lenského Statu prihlasenia do evidencie.
Uvedené oznamenie musi obsahovat’ prvky spravy o cestnej kontrole stanovené

v prilohe IV a odosle sa kontaktnému miestu clenského Statu prihlasenia do evidencie
prostrednictvom systému zasielania sprav (systém cestnej kontroly) uvedeného v ¢lanku 3

vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2017/2205%% ¥

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné predpisy tykajuce sa
postupov oznamovania vozidiel s vdznymi alebo nebezpecnymi chybami kontaktnému
miestu Clenského Statu prihlasenia do evidencie podla prvého pododseku tohto ¢lanku.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 23 ods. 2.

ok Rk Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2017/2205 z 29. novembra 2017
o podrobnych pravidlach postupov oznamovania uzitkovych vozidiel s vdznymi alebo

nebezpeénymi chybami zistenymi po¢as cestnej technickej kontroly (U. v. EU L 314,
30.11.2017, s. 3, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_1mpl/2017/2205/0j).;
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b)%20dopĺňa%20sa%20tento%20odsek:

b) dopliiia sa tento odsek:

,»3. V pripadoch, ked’ ¢lensky stat, ktory pouziva dialkové snimanie v stillade s clankom 9a,
identifikoval na zaklade prahovych hodnét a trovni presnosti stanovenych vo vykondvacom
akte uvedenom v ¢lanku 9a ods. 2 vozidlo evidované v inom ¢lenskom S§tate ako vozidlo
s vysokymi emisiami, prostrednictvom kontaktného miesta uvedeného v ¢lanku 17 oznami
prislusnému orgéanu clenského statu evidencie vysledky merania dial’kovym snimanim
a v relevantnych pripadoch vysledky naslednej cestnej technickej kontroly. Ak sa nasledna
cestné kontrola nevykonala, ¢lensky §tat, ktory meral emisie, mdze poziadat’ prislusSny organ
¢lenského Statu evidencie, aby prijal nasledné opatrenia, ktoré ¢lensky Stat evidencie
povazuje za primeran€, ako napriklad podrobenie vozidla cestnej kontrole alebo kontrole

technického stavu zahfiiajicej meranie prislusnych emisii.*
15. Vklada sa tento ¢lanok 18a:
,,Clanok 18a
Vymena udajov medzi organmi ¢lenskych statov

1. Clenské $taty si pri vykonavani tejto smernice navzajom pomahaji. Vymiefiaja si
informécie a idaje najmi s cielom skontrolovat’ v ¢ase cestnej kontroly vozidla jeho
pravny a technicky stav, a to v pripade potreby v ¢lenskom S§tate, v ktorom je prihlasenie

do evidencie.

a) Clenské §taty poskytni prislusnym organom a opravnenym kontrolnym centram inych
clenskych Statov pristup k udajom o evidencii vozidiel, idajom o obsahu osvedceni
o zhode, ak st k dispozicii, k vysledku z kontroly uvedenom v poslednom osvedceni
o kontrole technického stavu, k akémukol'vek do¢asnému osved&eniu EU o kontrole
technického stavu vydanému za posledné tri roky, k sprdvam o cestnej technickej kontrole
aspoii z poslednych troch rokov a k historii zdznamov z odometra vozidla, ktoré¢ st ulozené

vo vnutrostatnych databazach.
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b) Clenské $taty prepoja svoje elektronické systémy, ktoré sa tykaji idajov z osvedéeni

o kontrole technického stavu a z historie zdznamov z odometra, prostrednictvom
elektronického syst¢ému MOVE-HUB, ktory vyvinula Komisia, takym spdsobom, aby
prislusné organy ktoréhokol'vek ¢lenského Statu mohli v redlnom ¢ase nahliadat’

do prislusnej databazy alebo narodného registra vozidiel ktoréhokol'vek iného ¢lenského

Statu.

Povinnost’ ustanovend v pismene b) sa povazuje za splnenu, ak ¢lenské Staty na vymenu
udajov a na pripojenie sa k elektronickému syst¢ému MOVE-HUB pouzivaju svoje vlastné
aplikacie alebo aplikacie tretich stran vratane eurdpskeho informa¢ného systému vozidiel

a vodi¢skych preukazov (EUCARIS).

Komisia do [VLOZIT DATUM: 2 roky po nadobudnuti Gi¢innosti tejto smernice] prijme
vykondavacie akty s cielom stanovit’ potrebné opatrenia na vykondvanie funkcii
elektronického systému MOVE-HUB a ur¢it’ minimalne poZiadavky na format a obsah
informaécii a tdajov, ktoré si maju ¢lenské Staty vymienat’ v suvislosti s vozidlami, ktoré sa
podrobuju cestnym kontrolam. Tymito vykonavacimi aktmi sa zabezpeci ochrana
osobnych udajov, priCom sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym

v ¢lanku 23 ods. 2.

Prepojenia elektronickych systémov stanovené v odseku 1 sa sfunkénia do dvoch rokov

od prijatia vykonavacich aktov uvedenych v odseku 2.
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16. Clanok 20 sa nahradza takto:
,,Clanok 20
Oznamovanie informacii Komisii

1. Clenské $taty do 31. marca 2030 a potom kazdé tri roky do 31. marca oznamia Komisii
prostrednictvom online platformy na podavanie sprav uvedenej v ¢lanku 28 nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 **#***%** (Jalej len ,,e-platforma®)
zhromazdené idaje, ktoré sa tykaja kazdého z predchédzajucich troch kalendarnych rokov
a vozidiel kontrolovanych na ich tizemi. Tieto udaje zahfiiaju za kalendarny rok tieto
informaécie:

a)  celkovy pocet kontrolovanych vozidiel,
b)  pocet kontrolovanych vozidiel podla jednotlivych kategorii;
c)  krajina prihlasenia kazdého kontrolovaného vozidla do evidencie;

d) v pripade podrobnejsich kontrol skontrolované oblasti a nevyhovujice polozky

v sulade s bodom 10 prilohy IV k tejto smernici.
Komisia poskytuje spravu o zhromazdenych udajoch Europskemu parlamentu a Rade. 2.

2. Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné pravidla tykajuce sa
formatu na oznamovanie dajov uvedenych v odseku 1 prostrednictvom e-platformy.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stillade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 23 ods. 2. Do nadobudnutia u¢innosti takychto pravidiel ¢lenské Staty pouzivaju

Standardny formular hlasenia uvedeny v prilohe V.
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3. Clenské $taty, ktoré oznamili Komisii pouzivanie dial’kového snimania v stlade s ¢lankom
9a ods. 1, nahlésia Komisii do jedného roka od takéhoto oznamenia Grovne vyfukovych
emisii alebo emisii hluku, ak je to relevantné, podla kategorie vozidiel, ako aj poziadavky
na presnost’, ako je napriklad opakované meranie, ktoré stanovili na tcely identifikacie
vozidiel s vysokymi emisiami, spolu so suhrnmi stvisiacich vysledkov merania. Clenské

Staty oznamia Komisii vSetky zmeny tychto irovni a poziadaviek.*;

#*xxkkk%  Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 z 11. decembra 2018
o riadeni energetickej unie a opatreni v oblasti klimy, ktorym sa menia nariadenia
Europskeho parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU,
2012/27/EU a 2013/30/EU, smernice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a ktorym sa
zru$uje nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 525/2013 (U. v. EU L 328,
21.12.2018, s. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/07).*

17) V ¢lanku 21 sa druhd a tretia zardZzka nahradzaja takto:

»— aktualizacie bodu 3 prilohy II, pokial’ ide o efektivnejSie a t€innejsie skuSobné
metody, ktoré sa stali dostupnymi, a to bez rozsirenia zoznamu poloziek, ktoré sa maju

kontrolovat’,

— upravy bodu 3 prilohy II v nadvéznosti na kladné hodnotenie nakladov a prinosov,
pokial’ ide o zoznam kontrolovanych poloziek, metod kontroly, opisov portach/chyb
a hodnotenie chyb v pripade zmien povinnych poziadaviek na typové schvalenie

v pravnych predpisoch Unie v oblasti bezpe¢nosti a ochrany Zivotného prostredia,®.
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18. Clanok 24 sa nahradza takto:

,Cldnok 24
Podévanie sprav

Komisia do 31. marca 2032 predlozi Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani
a ucinkoch tejto smernice. Sprava sa bude v prvom rade zaoberat’ jej i¢inkami, pokial’ ide

o zlepSenie bezpecnosti cestnej premavky a zniZenie emisii.*

18a. Vklada sa tento ¢lanok 24a:
., Cldnok 24a
Presktimanie

Po tom, ¢o minimalne pat’ ¢lenskych statov doruc¢i Komisii spravy podla ¢lanku 20 ods. 3, ktoré sa
tykaju dial’kového snimania, Komisia postdi t¢innost’ dial’kového snimania v sulade s ¢lankom

9a (13

19. Prilohy II, I1I, IV a V sa menia v stlade s prilohou II k tejto smernici.
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Clanok 3

1. Clenské staty uvedii do vicinnosti zdakony, iné pravne predpisy a sprdavne opatrenia potrebné

na dosiahnutie siiladu s touto smernicou do [VLOZTE DATUM: 3 roky po nadobudnuti

ucinnosti tejto smernice]. Znenie tychto opatreni bezodkladne oznamia Komisii.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejnenti

odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych opatreni vnutrostatneho prava, ktoré

prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Cldanok 4

Tato smernica nadobtida t¢innost’ dvadsiatym dilom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 5
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Bruseli
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