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- Abordare generala

I. INTRODUCERE

1.  La24 aprilie 2025, Comisia a prezentat doud propuneri legislative de revizuire a pachetului
din 2014 privind inspectia tehnica a autovehiculelor. Una dintre propuneri modifica Directiva
2014/45/UE privind inspectia tehnicd periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora
(ITP) st Directiva 2014/47/UE privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
(CTT), 1ar cealalta propunere nlocuieste Directiva 1999/37/CE privind documentele de

inmatriculare pentru vehicule.
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II.

a.

Ambele propuneri au obiectivul general de a imbunatati in mai mare masura siguranta rutiera
in UE, contribuind la mobilitatea durabild si facilitand libera circulatie a persoanelor si a
marfurilor in UE. In plus, propunerea de modificare a Directivei privind ITP si a Directivei

privind CTT urmareste urmatoarele obiective specifice:

sa asigure coerenta, obiectivitatea si calitatea inspectiilor tehnice auto prin incorporarea
progreselor tehnologice, in special a inspectarii vehiculelor electrice si a sistemelor avansate
de asistentd a conducatorilor auto (ADAS), a introducerii unor noi metode de Incercare a
emisiilor gazoase (NOx si numadrul de particule) si a emisiilor de zgomot, precum si a
utilizarii echipamentelor de masurare a emisiilor si a zgomotului pe drumurile publice

pentru a detecta vehiculele generatoare de emisii ridicate;

sa reduca manipularile frauduloase si sa imbunatateasca detectarea vehiculelor defecte
echipate cu sisteme de siguranta si de control al emisiilor defecte sau manipulate fraudulos,
precum si cu odometre manipulate fraudulos; acest obiectiv constd in modificarea
domeniului de aplicare si a frecventei inspectiilor periodice, in modificari aduse standardelor

de inspectie, precum si in crearea unui sistem de Inregistrare a valorilor odometrului;

sa imbunatateasca stocarea electronica si schimbul de date relevante privind identificarea si
starea vehiculelor, marind astfel gradul de disponibilitate a datelor si facilitand

recunoasterea reciprocd de catre autoritatile de aplicare a legii.

LUCRARILE DESFASURATE iN CADRUL ALTOR INSTITUTII

Parlamentul European a desemnat Comisia pentru transport si turism (TRAN) drept comisie

competentd pentru aceastd propunere, iar dl Jens GIESEKE (PPE, DE) a fost numit raportor la
22 septembrie 2025.

Comitetul Economic si Social European a adoptat un aviz la 18 septembrie 2025. Comitetul

Regiunilor a decis sa nu emita un aviz.
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I11.

LUCRARILE DIN CADRUL CONSILIULUI SI AL GRUPURILOR SALE DE
PREGATIRE

Grupul de lucru pentru transport terestru si-a inceput lucrarile pe marginea propunerii la 30

aprilie 2025, 1n timpul presedintiei poloneze, cu o prezentare generald din partea Comisiei i o

prezentare a evaludrii impactului®.

In timpul presedintiei poloneze, Consiliul a desfisurat un schimb de opinii cu privire la pachetul

privind inspectia tehnica auto la 5 tunie 2025. Ministrii au salutat revizuirea directivelor actuale si
ambitia de a avansa cdtre o mai mare armonizare, digitalizare si modernizare. In interventiile lor,
mai multi ministri au subliniat, de asemenea, necesitatea unor termene fezabile de punere in

aplicare si a mentinerii costurilor si a sarcinii administrative la un nivel minim.

Presedintia daneza a efectuat examinarea detaliata a propunerii in cadrul grupului de lucru in

perioada iulie-noiembrie 2025. Pe baza observatiilor furnizate de delegatii in cadrul reuniunilor

grupului de lucru si sub forma de observatii scrise, presedintia a pregatit opt texte de compromis.

Delegatiile au recunoscut lucrarile pregatitoare intreprinse de Comisie, dar au exprimat mai
multe preocupari. Aceste preocupari se refereau la costurile suplimentare pentru proprietarii
de vehicule ale caror vehicule ar urma sa fie inspectate mai detaliat sau mai des, la limitele de
capacitate si la functionarea eficientd a centrelor de inspectie si a echipelor de control tehnic
in trafic, precum si la costurile administrative, cum ar fi costurile de functionare pentru
echipamentele noi. Mai multe delegatii ar fi dorit sd se acorde in propunere o greutate mai
mare aspectelor sociale in ceea ce priveste proprietarii de autoturisme mai vechi si au

subliniat faptul ca deficientele tehnice ale autoturismelor nu cauzeaza frecvent accidente.

Un alt motiv de ingrijorare a fost fezabilitatea practica: delegatiile au pus sub semnul
intrebarii scalabilitatea noilor metode de incercare care si-au dovedit utilitatea in conditii de
laborator (masurarea emisiilor de NOx ale autoturismelor diesel dupa incélzirea motorului) si
faptul de a le impune statelor membre metode care nu sunt inca dezvoltate (masurarea
numadrului de particule si masurarea emisiilor de NOx ale autoturismelor cu motorizare pe

benzind) sau care nu sunt utilizate pe scara larga (masurarea emisiilor prin televerificare).

Raportul de evaluare a impactului este anexat la cealaltd propunere, ST 8259/25 ADD 5-7.

15613/25 3

TREE.2.A RO



10. Cu toate acestea, unele delegatii au sprijinit propunerea Comisiei privind televerificarea, iar

altele au sprijinit noile incercari privind emisiile daca sunt aplicate unor grupuri mai limitate

de vehicule sau numai in cadrul controalelor in trafic. In consecintd, gisirea unui compromis

cu privire la noile metode de incercare privind emisiile si la televerificare a fost deosebit de
dificila.

11.  Principalele modificari introduse de presedintie sunt urmatoarele:

Directiva privind ITP

Domeniul de aplicare si frecventa minima a inspectiilor (articolele 2 si 5 din actul

modificat): compromisul mentine domeniul de aplicare al inspectiilor si frecventele
minime aplicate in prezent. Aceasta Tnseamna ca nu se da curs propunerii de a se trece
la inspectia anuald in loc de inspectia bienala dupa 10 ani si de a se introduce inspectii
suplimentare pentru camionete, precum si cd se mentine actuala exceptie care permite
excluderea motocicletelor din domeniul de aplicare atunci cand se aplica masuri

alternative.

Efectuarea inspectiei 1n alt stat membru decit statul membru de Inmatriculare [articolul

4 alineatul (4), articolul 5 alineatul (1) ultimul paragraf, articolul 8 alineatul (1a)]:

compromisul urmeaza abordarea Comisiei privind un certificat temporar de inspectie
tehnicd intr-un alt stat membru, dar extinde domeniul de aplicare la vehiculele
comerciale ugoare. Compromisul consolideaza comunicarea dintre statele membre in
cauza si ofera mai multd flexibilitate in ceea ce priveste momentul efectudrii inspectiei

tehnice periodice ulterioare in statul membru de Tnmatriculare.

Kilometrajele indicate de odometre (articolul 4a): presedintia sustine obligatia din

propunere de a se crea baze de date nationale privind kilometrajele indicate de
odometre, oferindu-se astfel un instrument eficace de combatere a fraudei privind
numadrul de kilometri parcursi de vehicul. Aceasta precizeaza ca domeniul de aplicare ar
trebui sd vizeze numai autoturismele si vehiculele comerciale usoare. Cazurile de citire
obligatorie a odometrului si de includere a kilometrajului respectiv in baza de date ar fi
mai limitate decat se prevede in propunere: Pe langd centrele de inspectie, care trebuie
deja sa inregistreze datele odometrului, atelierele autorizate de producatorii de vehicule,
precum si producdtorii, in ceea ce priveste vehiculele conectate, ar urma sa intre in
sistemul de raportare. Includerea altor citiri ale kilometrajului indicat de odometru in

baza de date ar fi la latitudinea statului membru.

15613/25

TREE.2.A RO



d.  Noi metode de incercare a emisiilor (articolul 6, anexa I punctul 8.2): compromisul

urmareste, pe de o parte, ca Incercarile din cadrul ITP sa devina suficient de sensibile
pentru a detecta defectiunile legate de emisii in cazul vehiculelor moderne, care sunt
mult mai curate daca functioneaza in conformitate cu configuratiile producatorilor, si,
prin urmare, sa aduca o contributie majora la obiectivele de politicd ale UE privind
calitatea aerului Inconjurator? si la punerea in aplicare a noilor standarde privind
emisiile vehiculelor. Pentru a realiza acest lucru, compromisul sprijind, in principiu,
propunerea Comisiei privind masurarea numarului de particule (PN) si masurarea NOx
in centrele de inspectie. Pe de alta parte, avand in vedere obstacolele ramase, si anume
lipsa unor metode fiabile si a scalabilitatii in practica, compromisul reduce presiunea
imediatd asupra capacitatilor centrelor de inspectie si reduce riscurile n ceea ce priveste
robustetea rezultatelor Incercarilor, oferind o evolutie esalonata bazata pe acte de punere
in aplicare care sa detalieze metodele de Incercare si domeniul de aplicare, urmata de

termene specifice de punere in aplicare.

e.  Certificatul de inspectie tehnica in format electronic (articolul 8): aproape toate
delegatiile au sprijinit propunerea de trecere la un certificat electronic de inspectie
tehnica depus in portofelele europene pentru identitatea digitala, in timp ce persoana
care prezinta vehiculul poate solicita in continuare un exemplar tiparit. Compromisul
precizeaza ca eliberarea certificatelor in portofele incepe la patru ani de la intrarea in
vigoare a directivei. Compromisul nu mai impune certificarea exemplarului pe hartie; ar

fi suficient ca autenticitatea acestuia sa poata fi verificata printr-un cod QR.

f. Schimbul de date si raportarea (articolele 16, 20, 20a): in general, delegatiile au sprijinit

obiectivul de imbunatatire a interoperabilitatii transfrontaliere si a schimbului de date in
timp real dintre autoritatile nationale si, prin extensie, centrele de inspectie. Cu toate
acestea, un numar mare de state membre nu au fost de acord ca un astfel de schimb sa se
bazeze exclusiv pe sistemul MOVE-HUB dezvoltat de Comisie. Din aceste motive,
presedintia a inclus un nou alineat la articolul 16, care permite statelor membre s utilizeze
propriile aplicatii sau aplicatii ale tertilor, inclusiv EUCARIS, pentru a face schimb de date

si pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB.

2 Directiva (UE) 2024/2881 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2024
privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa (JO L, 2024/2881,
20.11.2024).

Cel mai recent: Regulamentul (UE) 2024/1257 al Parlamentului European si al Consiliului
din 24 aprilie 2024 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a
sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, in
ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor (Euro 7) (JO L, 2024/1257, 8.5.2024).
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Compromisul mentine noua obligatie de raportare (articolul 20a) cu un domeniu de
aplicare redus; raportarea respectiva va fi similara cu raportarea in temeiul Directivei

privind controlul tehnic in trafic.

g.  Sistemele electronice de sigurantd*, datele de la producitori [articolul 5 alineatele (6) si

(7)] si lista altor elemente supuse inspectiei din anexa I punctul 3: compromisul intra

mai mult Tn detaliu cu privire la fluxul de date de la producatori si la gestionarea datelor,
care urmeazi si se bazeze pe acte de punere in aplicare. In ceea ce priveste cele 62
elemente ale sistemului electronic de sigurantd care urmeaza sa fie nou inspectate in
conformitate cu propunerea Comisiei, compromisul le grupeaza pe unele dintre ele in
cadrul altor elemente existente ce trebuie inspectate, pe altele le supune inspectiei in

regim voluntar si pe altele le elimina.

La cererea delegatiilor, se adauga doud puncte de inspectie: in primul rand, o legatura
voluntara Intre campaniile de rechemare a vehiculelor si inspectiile tehnice auto, cu
scopul de a imbunatati rezultatele campaniilor de rechemare care au o legatura stransa
cu siguranta si sanatatea (punctul 0.3); in al doilea rand, o inspectie a sistemelor de

alarma si de stingere a incendiilor (punctul 9.13).

Directiva privind CTT

a.  Domeniul de aplicare (articolul 2 din actul modificat): compromisul sprijind extinderea
domeniului de aplicare al sistemului de control tehnic in trafic la vehiculele comerciale
usoare din categoria N1. Compromisul incearca sd raspunda preocupdrilor profunde
exprimate de unele delegatii, pe de o parte, permitdnd excluderea acestor vehicule din
domeniul de aplicare in cazul in care fac obiectul unei inspectii tehnice periodice dupa
doi ani si apoi anual si, pe de altd parte, modificind obiectivul de acoperire a parcului

auto de la articolul 5.

b. Televerificarea [articolele 4a si 21 din propunere, articolul 9a si articolul 18 alineatul (3)

din compromis]: compromisul stabileste conceptul de televerificare ca masura

voluntard, sub rezerva revizuirii in urma dobandirii unei experiente suplimentare in
practica. Pentru a facilita efectuarea de actiuni ulterioare la nivel transfrontalier dupa
detectarea unui vehicul generator de emisii ridicate, Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare pentru a stabili valori-prag pentru o astfel de cooperare

transfrontaliera.

Acest subiect a fost redenumit ,,Sisteme avansate de asistenta a conducdatorilor auto si alte
sisteme de siguranta”.
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Procentul de vehicule care urmeaza sa faca obiectul unui control tehnic 1n trafic initial

(articolul 5): compromisul da curs propunerii de stabilire a unor obiective in ceea ce
priveste inspectia parcului auto pentru fiecare stat membru, in locul unui obiectiv la
nivelul Uniunii, precum si a unui nou obiectiv de inspectie pentru vehiculele comerciale
usoare din categoria N1. Acest din urma obiectiv este stabilit in raport cu numarul

(10 % dintre acestea ) total de inspectii ale vehiculelor comerciale grele, in loc de 2 %
pe an calendaristic din numarul vehiculelor comerciale usoare inmatriculate, cum

propusese Comisia.

Controlul fixdarii incarcaturii [articolul 10 alineatul (1) litera (c), articolul 13]:

compromisul reflectd opinia majoritatii delegatiilor, potrivit careia obligatia de control
se poate referi numai la controlul tehnic in trafic initial, intrucat nu exista suficiente
resurse de control pentru a efectua un control detaliat al fixarii incarcaturii pentru
fiecare vehicul trimis la control. Prin urmare, un control detaliat se va baza in continuare

pe aprecierea inspectorului Tn urma evaluarii vizuale obligatorii a fixarii incarcaturii.

Schimbul de date si raportarea (articolele 18a, 20): compromisul prevede un schimb de

date aliniat la propunerea de directiva privind ITP si o raportare apropiata de propunerea

Comisiei si de practica actuala.

Continutul si metodele controlului detaliat (articolele 10, 11, anexa II): in cazul in care

posibilele elemente ale controalelor tehnice in trafic detaliate coincid cu cele relevante
pentru ITP, modificarile propuse de presedintie sunt identice cu cele propuse pentru
directiva privind ITP. Totusi, se aduc doud modificari: in primul rand, compromisul
clarifica la articolul 10 alineatul (1) cd metoda din oficiu a controlului tehnic in trafic
initial este un control vizual, care poate fi completat cu utilizarea unor echipamente
specifice. In al doilea rand, in ceea ce priveste masurarea emisiilor de NOx provenite de
la motoarele diesel, compromisul sugereaza cad masurarea in timpul controlului in trafic
ar trebui instituitd in termenul de transpunere de trei ani, avand in vedere ca problema
conditionarii prealabile a vehiculului nu este o problema atunci cand motorul se prezinta
deja incalzit la incercare. Considerentul 15a clarifica faptul ca, in cazul in care statul
membru utilizeaza centre de inspectie tehnica auto pentru controlul detaliat, un astfel de
control detaliat va depinde de introducerea unor metode de incercare relevante in

centrele de inspectie respective in urma adoptarii actelor de punere in aplicare.

In concordanti cu abordarea televerificirii, compromisul a adaugat televerificarea, ce
trebuie confirmata prin utilizarea ulterioard a metodei de testare standard, ca metoda
alternativa (8.1.1, 8.2.2.2-8.2.3.3).
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12.

13.

14.

IVv.

15.

Transpunere (articolul 3 din actul de modificare)

avand in vedere caracterul ambitios si complex al cerintelor introduse de revizuirile propuse,
multe state membre au solicitat o perioada de transpunere mai lunga, aceasta fiind extinsa in
compromis la trei ani. Elementele deosebit de dificile ale punerii in aplicare au fost abordate prin
etape specifice de punere in aplicare dupa adoptarea actelor de punere in aplicare [a se vedea
punctul 10.d de mai sus pentru incercarile privind emisiile si articolul 8 din Directiva privind ITP

pentru eliberarea certificatelor electronice de inspectie tehnica].

In cadrul reuniunii grupului de lucru din 13 noiembrie 2025, delegatiile au sprijinit, in general,
compromisul presedintiei’ in vederea unei abordari generale, in timp ce unele dintre ele au
solicitat clarificari suplimentare sau au cerut alte modificari. Comisia a recunoscut activitatea
tehnica desfasuratd de presedintie, dar a subliniat cad mai multe elemente de reforma pe care le
considera de o importanta deosebita fie au fost reduse in ceea ce priveste domeniul de aplicare
sau nivelul de ambitie, fie au fost eliminate. Comisia si-a rezervat pozitia, inclusiv in ceea ce

priveste selectarea imputernicirilor pentru acte delegate si acte de punere in aplicare.

In cadrul reuniunii sale din 21 noiembrie, Comitetul Reprezentantilor Permanenti a aprobat cu o

majoritate largd compromisul prezentat in anexa si in addendumul 1° la prezenta nota. Unele
delegatii si-au reiterat preocuparile profunde rdmase in ceea ce priveste complexitatea si sarcina

administrativa sau tehnica.

CONCLUZII

Avand 1n vedere cele de mai sus, Consiliul (Transporturi, Telecomunicatii si Energie) este invitat

sd convina asupra unei abordari generale Tn cadrul reuniunii sale din 4 decembrie 2025.

ST 14625/25+ ADD 1 REV 1.
Identic cu textul din documentul ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, cu exceptia unor corecturi
lingvistice.
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ANEXA

Propunere de

DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 2014/45/UE privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si
a remorcilor acestora si a Directivei 2014/47/UE privind controlul tehnic in trafic al
vehiculelor comerciale care circula in Uniune

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91 alineatul (1),
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European’,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor®,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

7 JOC,,p..

8 JoC,,p..
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(1)

)

Dispozitiile privind inspectia tehnica fac parte din legislatia Uniunii de mai multe decenii.
Ele fac insa obiectul unei armonizari treptate. Legislatia Uniunii Tn acest sens a fost revizuita

”9 Pentru a

ultima data 1n 2014 prin ,,pachetul privind inspectia tehnicd a autovehiculelor
imbunatati asigurarea respectarii acestor norme, revizuirile lor consecutive au extins treptat
gama vehiculelor care trebuie sa fie supuse inspectiei si domeniul de aplicare al normelor
armonizate, inclusiv al celor privind controalele tehnice in trafic si documentele de
inmatriculare a vehiculelor. Acestea au prevazut si au actualizat metodele de inspectie,

procedurile si documentele conexe necesare pentru a reflecta progresele tehnologice.

Directiva 2014/45/UE stabileste continutul minim si frecventa inspectiilor pentru fiecare
categorie de vehicule, cu exceptia motocicletelor, pentru care statele membre dispun de o
marja de apreciere mai largd. Directiva respectiva stabileste, de asemenea, cerinte minime
privind independenta centrelor de inspectie si formarea inspectorilor, echipamentele de
inspectie si continutul certificatului de inspectie tehnicd. Valabilitatea certificatului
respectiv, la fel ca a oricarei alte dovezi a inspectiei, trebuie sa fie recunoscuta de statele
membre 1n scopul liberei circulatii si al reinmatricularii unui vehicul deja inmatriculat intr-

un alt stat membru.

Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de abrogare a
Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 51, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si
a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind controlul tehnic in trafic al vehiculelor comerciale
care circuld in Uniune si de abrogare a Directivei 2000/30/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 134,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) si Directiva 2014/46/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 de modificare a Directivei 1999/37/CE a
Consiliului privind documentele de Tnmatriculare pentru vehicule (JO L 127, 29.4.2014, p.
129, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3) Directiva 2014/47/UE completeaza Directiva 2014/45/UE, prevazand obligatia statelor
membre de a efectua controale tehnice in trafic pentru vehiculele comerciale grele de peste
3,5 tone, inclusiv pentru autobuze, camioane si remorcile acestora, cu scopul de a controla
5 % din parcul de vehicule al Uniunii in fiecare an. Aceste controale includ un control tehnic
in trafic initial si, daca inspectorul considerd necesar, un control tehnic in trafic mai detaliat.
Elementele care fac obiectul controalelor detaliate sunt aceleasi cu cele care fac obiectul
inspectiilor tehnice periodice si pot include, de asemenea, controlul fixarii incarcaturii. In
cazul in care se constatad o deficientd majora sau periculoasa in timpul unui control tehnic in
trafic, statul membru 1n care a avut loc controlul are obligatia de a notifica statul membru de
inmatriculare pentru a asigura repararea vehiculului al carui drept de circulatie a fost

suspendat.

4) Datoritd progreselor tehnologice rapide, unele dintre normele actuale privind inspectia
vehiculelor au devenit depasite si ar trebui modificate pentru a le adapta la tehnologiile si
vehiculele mai noi, inclusiv vehiculele electrice si vehiculele hibride electrice. Cadrul
aplicabil inspectiilor ar trebui sd contribuie si mai mult la reducerea emisiilor generate de
transporturi si la accelerarea si valorificarea digitalizarii in sectorul transporturilor. Cadrul ar
trebui, de asemenea, sa fie mai bine adaptat la evolutiile tehnologiei vehiculelor, ale

compozitiei parcului auto si ale metodelor de inspectie.

(%) Tranzitia digitald reprezintd una dintre prioritatile Uniunii. in contextul actualizarii normelor
actuale privind inspectia vehiculelor, este, de asemenea, important sd se armonizeze, sa se
simplifice si sd se digitalizeze intr-o mare masura procedurile administrative si sa se elimine
barierele rdmase in calea liberei circulatii. Printre aceste bariere se numara nerecunoasterea
inspectiilor tehnice periodice efectuate in alte state membre decét statul membru de
inmatriculare. Acest lucru poate Impiedica libera circulatie a persoanelor in cadrul Uniunii si
dreptul acestora de a-si stabili resedinta intr-un alt stat membru decat cel in care este

inmatriculat n prezent vehiculul.

(5a) Inspectiile efectuate pe parcursul duratei de viatd a unui vehicul ar trebui sa fie relativ
simple, rapide si necostisitoare, fiind totodata eficace in ceea ce priveste realizarea

obiectivelor prezentei directive.
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(6)

(7)

(8)

Unele dintre metodele actuale de incercare privind emisiile sunt inadecvate pentru inspectia
vehiculelor cu tehnologie moderna de control al emisiilor de poluanti atmosferici si cu
emisii de referintd scazute. Exista, de asemenea, potentialul de a reduce si mai mult emisiile
de poluanti prin incercari si verificari mai adecvate. Aplicarea celor mai bune metode de
incercare disponibile, proportionale si adecvate, ar ajuta statele membre sa atinga standarde
mai stricte de calitate a aerului, si anume valorile-limitd pentru protectia sanatatii umane
stabilite prin Directiva (UE) 2024/2881 a Parlamentului European si a Consiliului'’, in

special pentru particulele fine in suspensie si oxizii de azot (NOx).

Numarul deceselor si al vatamarilor grave pe drumurile din Uniune raméane la un nivel
inacceptabil de ridicat, inregistrandu-se 20 400 de decese in 2023. Prin urmare, sunt
necesare masuri suplimentare pentru a atinge obiectivele In materie de siguranta rutiera

stabilite in cadrul de politic al UE privind siguranta rutierd pentru perioada 2021-20301!,

Inspectia tehnica a motocicletelor aduce beneficii clare pentru siguranta rutierd. Acest lucru
a fost demonstrat si de numarul de state membre care includ deja motocicletele in regimurile
lor de inspectie tehnica. Statele membre pot exclude de la inspectiile tehnice periodice
obligatorii motocicletele cu o capacitate cilindricd mai mare de 125 cm? sau cu o putere
nominala sau neta continud maxima de peste 11 kW, daca au pus in aplicare masuri

alternative eficace de siguranta rutierd, cum ar fi controalele in trafic.

10

11

Directiva (UE) 2024/2881 a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2024
privind calitatea aerului inconjurdtor si un aer mai curat pentru Europa (JO L, 2024/2881,
20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/07).

Documentul de lucru al serviciilor Comisiei, SWD(2019) 283 final
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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9) In conformitate cu feedbackul primit de la statele membre si de la reprezentantii industriei,
cerintele legale actuale menite sa asigure faptul ca datele tehnice necesare pentru efectuarea
inspectiilor tehnice periodice sunt disponibile pentru centrele de inspectie s-au dovedit a fi
ineficiente. Prin urmare, este necesar sa se precizeze, tindnd seama de cerintele de
comunicare mentionate la articolul 61 si in anexa X din Regulamentul (UE) 2018/858, faptul
ca un set minim de informatii ar trebui sa fie pus, gratuit si fara intarzieri nejustificate, la
dispozitia autoritdtilor competente sau a organismelor de date centralizate carora autoritatile
unuia sau mai multor state membre le-au incredintat sarcina de a gestiona accesul la
informatiile respective, fapt care ar trebui sd garanteze ulterior ca centrele de inspectie

dispun, la randul lor, de accesul necesar.

(10)  Pentru vehiculele din categoriile M1 si N1, statul membru de inmatriculare ar trebui sa
recunoascd un certificat UE de inspectie tehnicd temporar eliberat de un alt stat membru
pentru o perioada de sase luni, cu conditia ca inspectia tehnica periodica ulterioara sa fie
efectuatd in statul membru de Inmatriculare. Acest lucru inseamna ca vehiculul trebuie sa se
intoarcd in statul membru de Inmatriculare in timpul valabilitatii certificatului UE de
inspectie tehnicd temporar pentru a fi supus inspectiei tehnice periodice ulterioare. Acest
lucru va contribui la facilitarea liberei circulatii a persoanelor, respectand in acelasi timp
cerinta de baza conform céreia vehiculele trebuie, In general, sd fie supuse inspectiei in
statul membru de inmatriculare. Pentru a se garanta ca statutul vehiculului este clar, statul
membru care efectueaza inspectia comunica statului membru de Tnmatriculare rezultatul

inspectiei intr-o perioada scurta de timp prin intermediul MOVE-HUB.

(1T)  Din acelasi motiv, un stat membru de Tnmatriculare ar trebui sd poata alege sa recunoasca
certificatele de inspectie tehnica emise de un alt stat membru. In acest caz, el ar trebui sa
informeze celelalte state membre si Comisia. Certificatele de inspectie tehnica in cauza ar
trebui considerate de toate statele membre ca fiind echivalente cu certificatele eliberate de

statul membru de inmatriculare.
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(12)

(12a)

Pentru a combate fraudele legate de kilometrajul vehiculelor rulate, inregistrarea
kilometrajelor indicate de odometre este inclusa in inspectia tehnica periodica. Manipularea
odometrului poate avea consecinte asupra sigurantei rutiere, deoarece cumpdratorii sunt
indusi 1n eroare cu privire la nivelul de uzura si, prin urmare, cu privire la nevoile de
intretinere, iar cel mai probabil vehiculul nu a facut obiectul intretinerii obligatorii. Cu toate
acestea, eficacitatea masurii este limitata, deoarece prima inspectie tehnica pentru vehiculele
din categoria M1 sau N1 este efectuata doar la patru ani de la prima inmatriculare in
majoritatea statelor membre si ulterior doar o datd la doi ani in multe dintre acestea. Pe baza
experientei suplimentare din mai multe state membre in ceea ce priveste diferite categorii de
vehicule, statele membre ar trebui cel putin s se asigure ca se efectueaza inregistrarea
kilometrajelor indicate de odometre ori de cate ori reparatorii autorizati de catre producatorii
de vehicule efectueaza lucrari de intretinere sau de reparare a unui vehicul din categoria M1
sau N1 si ca respectivele valori sunt inregistrate intr-o baza de date nationala sau intr-un
registru national al vehiculelor. Reparatorii autorizati 1si desfasoara activitatea in cadrul unui
sistem de distributie al producatorului. Pentru a creste in continuare numarul de puncte de
date din istoricul odometrelor vehiculelor, statele membre pot oferi acces la inregistrarea in
aceeasi baza de date nationala sau in acelasi registru al vehiculelor pentru alti furnizori de
servicii, in special ateliere independente de reparatii sau intretinere, si pot include si alte
entitati care pot furniza citiri fiabile ale kilometrajului inregistrat de odometru, cum ar fi
societatile de asigurari sau societatile de inchirieri auto. Statele membre ar trebui s puna
aceste kilometraje la dispozitia autoritatilor competente si a titularului certificatului de

inmatriculare si sa furnizeze inspectorilor istoricul odometrului (datele si/sau evaluarea).

In plus, statele membre ar trebui si prevadi obligatia producitorilor sau a reprezentantilor
acestora de a transmite o data la trei luni kilometrajele indicate de odometrele vehiculelor
conectate. Intrucat statele membre nu au acces direct la aceste date, ele nu sunt responsabile
pentru calitatea datelor. Pentru a permite consumatorilor sd detecteze fraudele legate de
odometre Tnainte de a cumpdra un vehicul, statele membre ar trebui, de asemenea, sa
informeze consumatorii cu privire la disponibilitatea istoricului odometrelor pentru
detinatorul certificatului de inmatriculare, in special in contextul vanzarilor de vehicule.
Statele membre pot decide sa perceapa o taxa administrativa atunci cand furnizeaza istoricul
odometrului titularului certificatului de inmatriculare. Pentru a spori disponibilitatea
statisticilor privind utilizarea vehiculelor fara sarcini suplimentare de raportare pentru
administratiile nationale, statele membre ar trebui sa pund kilometrajele indicate de

odometre la dispozitia institutelor nationale de statistica si a Comisiei (Eurostat).
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(13)

(13a)

Desi vehiculele electrice, inclusiv vehiculele hibride electrice, sunt in circulatie de multi ani,
iar numarul lor este in continud crestere, nu existad norme armonizate privind inspectia
tehnica a sistemelor de 1nalta tensiune ale acestor vehicule, ceea ce a condus la elaborarea de
catre statele membre a unor protocoale de inspectie diferite. Pentru a asigura functionarea in
sigurantd a acestor vehicule pe Intreaga lor durata de viata utild si pentru a evita practicile de
inspectie contradictorii in statele membre, elementele relevante supuse inspectiei ar trebui
incluse in cerintele minime privind continutul inspectiei si metodele de aplicare

recomandate.

Pentru a asigura inspectia corectd a vehiculelor electrice si electrice hibride, inclusiv a noilor
sisteme electronice avansate, este important ca inspectorii sa fie instruiti in mod
corespunzator atat in timpul formarii initiale, cat si al perfectionarii ulterioare. Pentru a
putea efectua inspectia diferitelor tipuri de vehicule si sisteme noi, statele membre ar trebui
sa aiba posibilitatea de a autoriza inspectori care s-au specializat exclusiv in inspectarea
anumitor tipuri de vehicule sau exclusiv in efectuarea anumitor tipuri de inspectii. Statele
membre care doresc sa utilizeze aceasta posibilitate ar trebui sa se asigure ca certificatul
eliberat inspectorilor respectivi indica in mod clar limitarile inspectorului in efectuarea

inspectiilor tehnice.
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(14)  In prezent, vehiculele moderne incorporeaza numeroase sisteme electronice avansate noi,
pentru a deveni astfel mai sigure si pentru a acorda asistentd conducatorului auto. Sistemele
respective pot sau nu sa fie obligatorii pentru omologarea de tip in cazul in care
Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului'? prevede
instalarea unei varietdti de sisteme avansate de asistentd a conducatorilor auto, concepute
pentru a evita accidentele si a reduce numarul victimelor si al vatamarilor grave. Cu toate
acestea, beneficiile preconizate nu vor fi obtinute daca aceste sisteme se deterioreaza in timp
sau fac obiectul unor manipulari frauduloase. Prin urmare, aceste noi sisteme electronice ar
trebui incluse in inspectiile tehnice periodice si in controalele tehnice in trafic pentru a se
garanta cd aduc beneficiile preconizate in materie de siguranta. Pentru a asigura functionarea
in sigurantd a vehiculelor automatizate si inspectia sistemelor electronice de siguranta pe
intreaga duratd de viata utild a acestora, elementele relevante supuse inspectiei ar trebui
incluse in cerintele minime privind continutul inspectiei si metodele de aplicare recomandate

prevazute in anexele respective la Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE.

(15)  Desi transportul rutier contribuie cu o pondere semnificativd de emisii nocive de poluanti
atmosferici, in special de NOx si particule fine, metodele actuale de inspectie 1n legatura cu
emisiile de evacuare nu sunt adaptate la vehiculele si tehnologiile mai recente.
Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei'® a reprezentat un prim pas in armonizarea
masuririi numiarului de particule in timpul inspectiilor tehnice. In interesul sanatatii publice,
al protectiei mediului si al concurentei loiale, elementele relevante supuse inspectiilor
tehnice periodice si controalelor tehnice in trafic prevazute in anexele la
Directivele 2014/45/UE s1 2014/47/UE ar trebui sa includa in prezent masurarea numarului

de particule si a NOx.

12 Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, 1n ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a

Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010,

(UE) nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010,

(UE) nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166
ale Comisiei (JO L 325, 16.12.2019, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).
Recomandarea (UE) 2023/688 a Comisiei din 20 martie 2023 privind masurarea numarului de
particule n cadrul inspectiei tehnice periodice a vehiculelor echipate cu motoare cu aprindere
prin compresie (JO L 90, 28.3.2023, p. 46, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2023/688/0j).

13
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(15a)

(15b)

(15¢)

Pentru masurarea NOx de la vehiculele cu motoare cu aprindere prin compresie in cadrul
inspectiilor tehnice periodice, Comisia ar trebui s specifice, prin acte de punere 1n aplicare,
cerintele pentru conditionarea prealabild a vehiculelor, pe baza unor studii care sa confirme
caracterul adecvat al metodelor, si standardele EURO care ar trebui incluse in domeniul de
aplicare, Tnainte ca aceste vehicule sa poata fi incluse in domeniul de aplicare al incercarilor
privind emisiile. Masurarea NOx de la vehiculele echipate cu motoare cu aprindere prin
compresie in cadrul controalelor 1n trafic poate fi efectuata mai usor intrucat vehiculele sunt
selectate si sunt deja incilzite pentru incercare. In cazul in care se prevede sa aiba loc actiuni
ulterioare intr-un centru de inspectie care efectueaza inspectii tehnice auto, actiunile
ulterioare respective depind de punerea in aplicare a metodelor adecvate de incercare privind

emisiile Tn conformitate cu actele de punere in aplicare.

In ceea ce priveste masurarea numarului de particule (PN) pentru vehiculele cu motor cu
aprindere prin scanteie, Comisia ar trebui sd precizeze metodele de masurare si valorile-
limita prin acte de punere in aplicare inainte ca acestea sa poata fi incluse in domeniul de
aplicare al Incercarii privind emisiile. Comisia poate specifica metoda, valorile-limita si
standardele EURO care ar trebui incluse pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere

prin scanteie prin acte de punere in aplicare.

Campaniile de rechemare a vehiculelor in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/858
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora si cu
Regulamentul (UE) 2023/988 privind siguranta generala a produselor depind de
conformarea efectiva in acest sens a proprietarilor de vehicule sau a titularilor certificatelor
de nmatriculare. Inspectiile tehnice ar putea facilita campaniile de rechemare a vehiculelor
in cazul in care deficienta care a condus la campanie reprezinta un risc grav la adresa
sigurantei sau a sandtatii persoanelor de la bord ori a altor participanti la trafic sau la adresa
mediului. Prin urmare, ar trebui stabilita o legatura intre campaniile de rechemare si
inspectiile tehnice. Prin intermediul acestei legaturi, statele membre ar trebui sa aiba
posibilitatea de a stabili daca o anumita campanie de rechemare trebuie sa facd obiectul unei
inspectii tehnice si de a clasifica deficienta care a cauzat campania de rechemare drept
deficientd majord sau periculoasd. Clasificarea deficientei poate afecta rezultatul inspectiei
tehnice si poate avea drept consecinta faptul ca vehiculul nu trece inspectia decat dupa ce
deficienta a fost remediata, iar remedierea sa a fost verificata in cadrul unei inspectii tehnice

ulterioare.

15613/25 17
ANEXA TREE.2.A RO



(15d) Stabilirea legaturii dintre campaniile de rechemare si inspectia tehnica auto depinde de un
flux de informatii fiabil si actualizat de la producatori cétre autoritatile competente si,
ulterior, catre centrele de inspectie. Aceasta legatura nu aduce atingere normelor care
garanteaza ca proprietarul vehiculului sau titularul certificatului de inmatriculare a fost
informat in mod corespunzator cu privire la campania de rechemare si cd 1 s-a oferit
posibilitatea de a prezenta vehiculul pentru verificare si reparatii si nu modificd si nici nu
transferd catre autoritatile publice responsabilitétile producatorilor si ale altor operatori
economici din lantul de aprovizionare de a lua masuri corective adecvate, inclusiv
rechemarea vehiculelor, in cazul in care un vehicul, un sistem, o componenta sau o unitate
tehnica separatd prezintd un risc grav la adresa sigurantei sau a sanatatii persoanelor de la

bord ori a altor participanti la trafic sau la adresa mediului.
(1) [...].
a7 [...]

(18) Pe langa inspectiile tehnice periodice programate, vehiculele ar trebui, de asemenea, sa faca
obiectul unei inspectii tehnice in cazul in care sistemele si componentele de siguranta si cele
legate de protectia mediului ale vehiculului au fost transformate sau modificate semnificativ.
Printre acestea se numara cazurile 1n care existd o modificare a categoriei vehiculului sau a
nivelurilor de emisii, de exemplu in urma instalarii unui filtru de particule sau in cazul in
care un vehicul este transformat pentru a functiona cu un combustibil alternativ ori s-a
operat o modificare a sistemului de conducere. Acest lucru nu Impiedica si nici nu
restrictioneaza reglementarile nationale privind omologarea vehiculelor transformate sau

modificate inmatriculate in statul membru respectiv.

(19) Pentru a facilita tranzitia digitala si pentru a reduce costurile pentru centrele de inspectie,
certificatele de inspectie tehnica ar trebui eliberate Intr-un format electronic standardizat. De
asemenea, persoanei care a prezentat vehiculul pentru inspectie ar trebui sé i se elibereze, la
cerere, 0 copie imprimatd a certificatului de inspectie tehnica. Statele membre ar trebui sa
accepte ambele formate atunci cand se schimba proprietarul vehiculului sau cand vehiculul
este reinmatriculat intr-un alt stat membru. Acest lucru este valabil si pentru raportul privind

controlul tehnic 1n trafic mai detaliat.
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(20)  Ar trebui sa se asigure faptul ca prelucrarea datelor cu caracter personal in scopul punerii in
aplicare a prezentei directive respecta cadrul de protectie a datelor al Uniunii, in special
Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului'*. In conformitate
cu principiul protectiei datelor in mod implicit, pentru verificarea certificatelor de inspectie
tehnica ar trebui utilizate tehnici de verificare care nu impun transmiterea de date cu caracter

personal aferente certificatelor individuale.

(21)  Pentru a asigura urmarirea adecvata a deficientelor in cazul in care un vehicul nu trece o
inspectie tehnica periodicd din cauza uneia sau mai multor deficiente majore sau periculoase
intr-un alt stat membru decét statul membru de inmatriculare, rezultatul inspectiei si
termenul pentru inspectia ulterioara ar trebui notificate statului membru de inmatriculare si
inregistrate in registrul vehiculelor. Termenul pentru inspectia ulterioara nu ar trebui sa
depaseasca doua luni, iar aceasta ar trebui sa aiba loc in oricare dintre statele membre
respective. In plus, in cazul in care un vehicul nu a trecut inspectia tehnic periodica din
cauza uneia sau mai multor deficiente periculoase, pentru a evita riscurile imediate pentru
siguranta rutierd sau pentru mediu, statul membru sau autoritatea competenta ar trebui sa
poatd decide ca vehiculul in cauza nu poate circula pe drumurile publice si sa solicite
statului membru de inmatriculare sd suspende autorizatia de circulatie a vehiculului in
traficul rutier pana la remedierea deficientelor si la verificarea remedierii in cadrul unei
inspectii tehnice ulterioare. Suspendarea ar trebui inregistratd in registrul vehiculelor din

statul membru de inmatriculare.

(22) Manipularea sau interventia frauduloasa asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de inaltd tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a bateriei, a
amortizorului de zgomot sau a sistemelor de sigurantd, care cauzeaza deficiente majore sau
periculoase, ar trebui sa fie pasibild de sanctiuni efective, proportionale, disuasive si
nediscriminatorii. Manipularea sau interventia frauduloasd implica, printre altele,
dezactivarea, modificarea sau reglarea deliberata a sistemelor si componentelor vehiculului,
cu scopul de a schimba functia specificata initial de producétor pentru a ocoli reglementarile

sau cerintele tehnice.

14 Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 aprilie

2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu caracter
personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei 95/46/CE (JO L
119, 4.5.2016, p. 1, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

Cerintele actuale prevazute in Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE privind cooperarea
dintre statele membre in punerea in aplicare a directivelor respective nu permit statelor
membre sa verifice statutul juridic si tehnic al unui vehicul in situatii transfrontaliere. Pentru
a asigura o mai mare eficacitate, inclusiv in astfel de situatii, statele membre ar trebui sa isi
acorde reciproc asistentd in punerea 1n aplicare a directivelor Intr-un mod mai sistematic.
Prin urmare, este necesar sa se stabileasca norme privind schimbul de informatii si de date
privind vehiculele pentru a permite statelor membre sa isi consulte reciproc registrele
vehiculelor si bazele de date privind inspectia tehnica, inclusiv continutul certificatelor de
inspectie tehnica si al rapoartelor de control tehnic in trafic. Acest schimb ar trebui sa
acopere, de asemenea, certificatul de conformitate eliberat in temeiul Regulamentului (UE)
2018/858. Statele membre pot asigura accesul la date in conformitate cu normele privind

schimbul de date stabilite in regulamentul respectiv.

Pentru schimbul de informatii privind vehiculele inmatriculate in Uniune, Comisia a
dezvoltat platforma de schimb de mesaje MOVE-HUB pentru a interconecta registrele
electronice nationale ale statelor membre'’. Platforma gizduieste in prezent interconectarea
registrelor intreprinderilor de transport rutier (ERRU), a registrelor permiselor de conducere
(RESPER), a registrelor de formare a conducétorilor auto profesionisti (ProDriveNet), a
registrelor cardurilor de tahograf ale conducatorilor auto (TACHOnet) si notificarea

neconformititilor in cadrul controalelor tehnice in trafic (CTT) ale vehiculelor'®.

15

16

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2016/480 al Comisiei din 1 aprilie 2016 de
stabilire a unor norme comune privind interconectarea registrelor electronice nationale ale
intreprinderilor de transport rutier si de abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1213/2010
(JOL87,2.4.2016, p. 4. ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei din 29 noiembrie 2017
privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a vehiculelor comerciale cu
deficiente majore sau periculoase identificate In timpul unui control tehnic in trafic

(JOL 314, 30.11.2017, p. 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27)

Functionalitiatile MOVE-HUB ar trebui extinse pentru a permite schimbul necesar de
informatii si de date privind vehiculele in sensul Directivelor 2014/45/UE si 2014/47/UE.
Prin urmare, statele membre ar trebui sa isi conecteze sistemele electronice care contin
informatii privind certificatele de inspectie tehnica, certificatele UE de inspectie tehnica
temporara si istoricul odometrului la MOVE-HUB 1n scopul schimbului de mesaje. Statele
membre pot continua s isi utilizeze propriile aplicatii sau sa utilizeze aplicatii ale tertilor,
inclusiv Sistemul de informatii european privind vehiculele si permisele de conducere
(Eucaris), pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB. Schimbul de informatii si
de date prin intermediul MOVE-HUB ar trebui sa fie operational in termen de doi ani de la
adoptarea actelor de punere in aplicare corespunzatoare in temeiul articolului 16 din

Directiva 2014/45/UE si al articolului 18a din Directiva 2014/47/UE.

Situatiile de criza provocate de evenimente grave care au loc in interiorul sau in afara
Uniunii pot perturba in mod semnificativ functionarea sistemului sdu de inspectie tehnica. in
perioade de criza, statele membre ar trebui sd poata prelungi valabilitatea certificatelor de
inspectie tehnica, inclusiv a certificatelor UE de inspectie tehnica temporare. Sub rezerva
autorizarii de citre Comisie, statelor membre ar trebui sa li se permita sa prelungeasca cu
sase luni valabilitatea administrativa a certificatelor de inspectie tehnica si a certificatelor

UE de inspectie tehnicd temporare care expird. In cazul in care situatia de criza persista, ar

trebui sa fie posibild prelungirea in continuare a valabilitatii.

Vehiculele comerciale usoare din categoria N1 sunt utilizate mai intens decat autoturismele
personale, adesea in zone dens populate. Avand in vedere numarul ridicat de vehicule
comerciale usoare din categoria N1 aflate in circulatie in Uniune, pentru a promova conditii
de concurenta echitabile pentru operatorii comerciali din intreaga Uniune si pentru a
imbunatati in continuare siguranta si performanta lor de mediu, vehiculele comerciale usoare

din categoria N1ar trebui, de asemenea, sa facad obiectul controalelor tehnice in trafic.
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(28)

(28a)

In ceea ce priveste controalele tehnice in trafic, verificarea emisiilor de evacuare pentru un
numdr mare de vehicule prin utilizarea echipamentelor de televerificare este 0 masura
eficace pentru identificarea vehiculelor generatoare de emisii ridicate. Experienta din unele
state membre a demonstrat ca ratele de detectare cresc semnificativ in comparatie cu
metodele de incercare obligatorii. Echipamentele de televerificare pot fi utilizate in mod
sistematic pentru a verifica o mare parte din parcul de vehicule 1n conditii reale de circulatie.
Emisiile vehiculelor sunt dinamice, varfurile de emisii avand loc mai frecvent in conditii
specifice, cum ar fi in timpul pornirii la rece. O singurd masuratoare stationara prin
televerificare poate indica cu succes un vehicul cu emisii ridicate care este defect sau
manipulat fraudulos. In functie de amploarea depasirii masurate, pot fi necesare mai multe
masuratori stationare prin televerificare pentru a confirma ca un vehicul are emisii ridicate.
Intrucat astfel de defectiuni si modificiri genereaza emisii excesive care prezinta riscuri
pentru sandtatea umana si pentru mediu, ele ar trebui remediate, iar orice manipulare

frauduloasa ar trebui sanctionata.

Televerificarea nu poate Tnlocui un control tehnic in trafic, dar poate fi utilizata pentru a
selecta vehicule pentru un control tehnic in trafic suplimentar. Verificarea masuratorilor
realizate prin televerificare poate avea loc fie sub forma unui control tehnic in trafic imediat
dupa o masuratoare prin televerificare, fie intr-un centru de inspectie tehnicd. Avand in
vedere ca televerificarea identifica vehicule generatoare de emisii ridicate indiferent de
statul lor membru de Tnmatriculare, statul membru care a identificat vehiculul si statul
membru de inmatriculare ar trebui sd coopereze pentru a asigura actiuni ulterioare adecvate,

pe baza unor valori armonizate pentru vehiculele generatoare de emisii ridicate.
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(28b) Verificarea in trafic sau intr-un centru de control ar trebui sa urmeze metodele de inspectie

(29)

(30)

€1y

stabilite la punctele 8.1 si 8.2 din anexa II la Directiva 2014/47/UE si, respectiv, din anexa I
la Directiva 2014/45/UE. Aceasta iInseamna, de exemplu, ca, 1n cazul in care se suspecteaza
ca un autoturism ori vehicul comercial usor diesel din categoria N1 echipat cu un motor
Euro 5b sau mai nou, sau un vehicul comercial greu ori autocar din clasa de emisie Euro VI
emite particule fine peste limita legala la momentul omologérii, emisiile lor ar trebui
verificate utilizind masurarea numarului de particule in conformitate cu punctul 8.2.3.1 din
anexa relevanta. Pentru vehiculele diesel fara filtru de particule, emisiile vor fi verificate
utilizdnd masurarea opacitatii. Verificarea emisiilor de NOx ale vehiculelor diesel urmeaza
noua metoda de masurare in conformitate cu punctul 8.2.3.3 din anexa relevanta. Statele
membre ar trebui sa stabileasca metoda de verificare a emisiilor de evacuare pentru

vehiculele din categoria L. Emisiile sonore ar trebui verificate cu ajutorul unui sonometru.

Directiva 2014/47/UE prevede o cotd minima de vehicule comerciale grele care trebuie
controlate in trafic in fiecare an in Uniune, dar nu stabileste nicio tinta la nivelul statelor
membre, astfel Incat este dificil sa se asigure punerea in aplicare a acestei cote minime.
Pentru a se asigura cd, prin controalele tehnice in trafic ale vehiculelor comerciale, se
contribuie la imbunatatirea sigurantei rutiere si la reducerea poludrii atmosferice in intreaga
Uniune, fiecare stat membru ar trebui sa efectueze un numar total de controale tehnice in
trafic initiale In fiecare an care sa reprezinte cel putin 5 % din numarul total de vehicule
comerciale grele. In plus, statele membre ar trebui si efectueze controale tehnice in trafic
initiale ale vehiculelor comerciale usoare din categoria N1 care sa corespunda unui procent
de cel putin 10 % din numarul total de controale tehnice in trafic initiale ale vehiculelor

utilitare grele.

Pentru a promova transformarea digitald si pentru a reduce costurile in sectorul
transporturilor, statele membre ar trebui sd prevada obligatia autoritatilor lor competente de

a accepta dovezi electronice ale controalelor tehnice in trafic.
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(32) Fixarea Incarcaturii este esentiala pentru siguranta rutierd. O evaluare vizuala a fixarii
incdrcaturii ar trebui sa fie o parte obligatorie a controalelor tehnice in trafic initiale in toate
statele membre. Pe baza rezultatelor controlului tehnic in trafic initial, se poate efectua un

control mai detaliat al fixarii Tncarcaturii.

(33) Pentru a se asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive,
Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare pentru a preciza: (a) setul de
informatii si date tehnice necesare pentru inspectia tehnica ce trebuie puse la dispozitia
autoritatilor competente, (b) elementele de interoperabilitate si masurile de securitate
aplicabile codurilor QR introduse pe certificatele de inspectie tehnica, (c) caracteristicile si
cerintele necesare privind formatul si continutul informatiilor si datelor care urmeaza sa fie
schimbate, (d) formatul in care trebuie comunicate datele privind inspectiile tehnice
periodice si controalele tehnice in trafic, (e) cerintele pentru conditionarea prealabila a
vehiculelor, precum si a specifica ce standarde EURO ar trebui incluse pentru masurarea
oxizilor de azot (NOX) 1n cazul motoarelor cu aprindere prin compresie in centrele de
inspectie tehnica auto, (f) metodele si valorile-limita pentru méasurarea numarului de
particule (PN) si pentru masurarea oxizilor de azot (NOx) in cazul motoarelor cu aprindere
prin scanteie, precum si (g) a stabili limitele comune pentru emisiile de evacuare sau pentru
emisiile sonore sau pentru ambele aspecte, care ar trebui utilizate pentru identificarea prin
televerificare a vehiculelor generatoare de emisii ridicate, atunci cand o astfel de identificare
ar trebui sd conducd la actiuni ulterioare la nivel transfrontalier. Respectivele competente ar
trebui sa fie exercitate in conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului

European si al Consiliului'”.

34 [..]

17 Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din
16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitdrii competentelor de executare de catre Comisie
(JO L 55,28.2.2011, p. 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35) Obiectivele prezentei directive, si anume Imbundtdtirea sigurantei rutiere, facilitarea liberei
circulatii a persoanelor si reducerea emisiilor de poluanti, nu pot fi realizate in mod
satisfacator de catre statele membre actionand individual, intrucat normele nationale care
reglementeazi aceste controale ale vehiculelor ar conduce la cerinte divergente. In
consecinta, astfel de obiective sunt realizate mai bine la nivelul Uniunii prin stabilirea unor
cerinte minime comune si a unor norme armonizate privind inspectiile tehnice periodice si
controalele tehnice in trafic ale vehiculelor care circula in interiorul Uniunii. Prin urmare,
Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul respectiv, prezenta directiva nu

depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

(36)  In cadrul punerii in aplicare a Directivei 2014/45/UE, statele membre ar trebui sa raporteze
periodic Comisiei date esentiale privind numarul total de vehicule inspectate din fiecare
categorie, partile verificate si elementele neconforme. In ceea ce priveste controalele tehnice

in trafic, se impune o raportare mai putin frecventa.

(37) Pentru a reduce la minimum sarcina administrativa, asigurand in acelasi timp utilitatea
informatiilor raportate, statele membre ar trebui sa raporteze o data la trei ani cu privire la

punerea in aplicare a Directivelor 2014/45/UE si 2014/47/UE.

(38) Sistemul de inspectie tehnica are un impact direct asupra sigurantei rutiere, a zgomotului si a
emisiilor si, in consecintd, ar trebui revizuit periodic. Pe baza contributiilor din partea
autoritatilor statelor membre, Comisia ar trebui sa raporteze Parlamentului European si
Consiliului cu privire la eficacitatea dispozitiilor Directivei 2014/45/UE, inclusiv a celor
referitoare la domeniul de aplicare, frecventa inspectiilor si recunoasterea certificatelor UE
de inspectie tehnica temporare, si ale Directivei 2014/47/UE. Ar trebui sd se puna un accent
deosebit pe experienta dobandita in ceea ce priveste televerificarea, in vederea Incorporarii

generale a acesteia 1n sistemul de inspectie tehnica, dupa caz.
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(39) Autoritatea Europeana pentru Protectia Datelor a fost consultatd in conformitate cu
articolul 42 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2018/1725 si a emis un aviz la
[ZZ/LL/AAAA].

(40)  In conformitate cu Declaratia politici comuna din 28 septembrie 2011 a statelor membre si a
Comisiei privind documentele explicative'®, statele membre s-au angajat ca, in cazuri
justificate, sa transmita, impreuna cu notificarea masurilor lor de transpunere, si unul sau
mai multe documente care sd explice relatia dintre componentele unei directive si partile
corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta

directiva, legiuitorul considera ca este justificata transmiterea unor astfel de documente.
(41)  Prin urmare, Directivele 2014/45/UE si 2014/47/UE ar trebui modificate in consecinta,

ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

18 JO C 369, 17.12.2011, p. 14.
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L Articolul 1
Modificari aduse Directivei 2014/45/UE
Directiva 2014/45/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), a sasea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

»— vehicule cu doud sau trei roti — vehicule din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o
capacitate cilindricd mai mare de 125 cm3 sau cu o putere nominald sau neta

continud maxima de peste 11 kW;

— tractoare cu roti din categoriile T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate In

principal pe drumurile publice, 1n activitati comerciale de transport rutier de marfa.”;

(b) laalineatul (2), a saptea liniuta se inlocuieste cu urmatorul text: ,,

— vehicule din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate cilindrica de peste 125
cm3, sau cu o putere nominald sau netd continud maxima de peste 11 kW, in cazul
in care statul membru a pus in aplicare masuri alternative eficace de sigurantd
rutierd pentru vehiculele cu doud sau trei roti, tinand seama in special de statisticile
relevante privind siguranta rutierd din ultimii cinci ani. Statele membre notifica

aceste derogari Comisiei.”

2. Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:

,» 1. «vehicul» inseamna orice autovehicul care nu se afla pe sine sau remorca sa, cu

exceptia troleibuzelor, adicd a vehiculelor conectate la un conductor electric;”
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(b) se introduce urmatorul punct 6a:

,,0a. «vehicul conectat» inseamna orice vehicul dotat din fabricatie cu o conexiune fara

fir capabila sa transmita kilometrajele indicate de odometre;”;
(c) punctul 10 se inlocuieste cu urmatorul text:

10. «omologare» inseamna procedura prin care un stat membru certifica faptul ca un
vehicul respecta dispozitiile administrative si cerintele tehnice relevante mentionate in
Regulamentele (UE) nr. 167/2013, (UE) nr. 168/2013 si (UE) 2018/858;”;

(d) punctul 12 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»12. «certificat de inspectie tehnica» inseamna un raport de inspectie tehnica in format
digital sau o versiune imprimata a acestuia, care poate fi verificat in conformitate cu
articolul 8 alineatul (2) si este emis de autoritatea competenta sau de un centru de

inspectie;”;
(e) se introduce urmatorul punct 12a:

,»12a. «certificat UE de inspectie tehnica temporar» inseamna un certificat de inspectie
tehnica emis de autoritatea competenta sau de un centru de inspectie stabilit intr-un alt
stat membru decat statul membru in care este inmatriculat vehiculul in conformitate cu

articolul 8;”.

3. Articolul 4 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 4
Responsabilitati

(1) Fiecare stat membru se asigura ca vehiculele inmatriculate pe teritoriul sdu sunt inspectate
periodic 1n conformitate cu prezenta directiva.

(2) Fara a aduce atingere alineatului (4), inspectiile tehnice se efectueaza de catre statul
membru in care este Tnmatriculat vehiculul, de catre un organism public abilitat de acel stat
membru In acest sens sau de catre organisme sau institutii desemnate si supravegheate de
catre statul membru respectiv, inclusiv organisme publice sau private autorizate.
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3)

4

)

(6)

Statele membre pot recunoaste un certificat de inspectie tehnica eliberat de un alt stat
membru decat statul membru in care este inmatriculat vehiculul. In astfel de cazuri,
respectivul certificat de inspectie tehnica este considerat echivalent cu certificatul de
inspectie tehnicd emis de statul membru de Tnmatriculare. Statele membre care decid sa
recunoascd un certificat de inspectie tehnica emis de un alt stat membru informeaza

Comisia si celelalte state membre in consecinta.

In cazul vehiculelor din categoria M1 si N1, in conformitate cu articolul 8, inspectiile
tehnice pot sa fie efectuate si in alt stat membru decat statul membru in care este
inmatriculat vehiculul. Statul membru de inmatriculare recunoaste valabilitatea unui
certificat UE de inspectie tehnica temporar emis 1n respectivul alt stat membru sus-

mentionat.

Producatorii de vehicule pun la dispozitia autoritatilor competente relevante informatii
tehnice Intr-un format specificat de actele de punere 1n aplicare mentionate la alineatul (6),
in mod gratuit si fara intarzieri nejustificate, In mod nediscriminatoriu si intr-un format
prelucrabil automat. Autoritatile competente respective pot decide sa incredinteze
organismelor de date centralizate sarcina de a organiza fluxul de date de la producatori si
de a gestiona accesul la informatiile tehnice. Autoritdtile competente sau organismele de
date centralizate desemnate pun aceste informatii tehnice la dispozitia centrelor de

inspectie.

Comisia adoptd acte de punere in aplicare pentru a preciza setul de informatii tehnice ce
urmeaza sa fie utilizate pentru inspectia tehnicd a elementelor care trebuie supuse
inspectiei, privind utilizarea metodelor de inspectie recomandate, precum si pentru a stabili
normele detaliate privind formatul datelor si procedurile de accesare a informatiilor tehnice
relevante, asigurandu-se ca informatiile permit identificarea clarad a vehiculului si a listei
optiunilor montate in fabrica rezultate. Aceste informatii tehnice pot include, in special,
instructiuni si date privind utilizarea interfetei electronice a vehiculului, codurile de
diagnosticare a defectelor, identificarea integritatii si a versiunii de software corecte,

precum si descrieri si ilustrari ale indicatoarelor de avertizare sau ale martorilor luminosi.
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(7

(1)

)

Respectivele acte de punere in aplicare iau in considerare conditiile si masurile de acces la
informatiile privind OBD-urile stabilite in conformitate cu apendicele 4 din anexa X la
Regulamentul (UE) 2018/858; cu toate acestea, furnizarea informatiilor tehnice identificate

de Comisie in conformitate cu alineatul (1) este gratuita.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

Statele membre se asigura ca dreptul intern prevede responsabilitatile privind mentinerea

vehiculelor intr-o stare tehnica sigura si conforma cerintelor.”

Se introduce urmatorul articol 4a:
,,Articolul 4a
Inregistrarea kilometrajelor indicate de odometre

Fiecare stat membru se asigura ca kilometrajele indicate de odometre sunt inregistrate intr-
o baza de date nationald sau intr-un registru national al vehiculelor in legatura cu
inspectiile tehnice periodice ale vehiculelor din categoria M1 sau N1 si atunci cand
reparatorii autorizati de producatorii de vehicule efectueaza lucrari de intretinere sau de
reparare a unui astfel de vehicul. Statele membre prevad, de asemenea, obligatia
producdtorilor de vehicule sau a reprezentantilor lor de a transmite kilometrajele indicate
de odometrele vehiculelor conectate pe care le-au produs, o data la trei luni, incepand cu
data primei inmatriculdri a vehiculului. Aceste kilometraje indicate de odometre se

inregistreaza in baza de date nationald sau in registrul national al vehiculelor.

Statele membre pot solicita, de asemenea, ca alti prestatori de servicii, cum ar fi cei care
efectueaza lucrari de reparare sau de intretinere a unui astfel de vehicul, sa inregistreze
kilometrajele indicate de odometre in baza de date sau in registrul national al vehiculelor

mentionat la alineatul (1).
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3)

4

)

(6)

Statele membre pun istoricul odometrelor vehiculelor pe care le-au inmatriculat la
dispozitia inspectorilor, a detinatorului certificatului de Tnmatriculare si a autoritatilor
competente din statele membre responsabile pentru inspectia tehnica, pentru
reinmatricularea vehiculelor, pentru omologarea vehiculelor si pentru registrul sau baza de
date mentionate la alineatul (1). Statele membre pot decide sa puna la dispozitia

inspectorilor numai o evaluare a istoricului odometrelor.

Statele membre iau masurile corespunzatoare pentru ca potentialii cumparatori de vehicule
de ocazie sa fie informati cu privire la accesul titularului certificatului de inmatriculare la

istoricul odometrului vehiculului mentionat la alineatul (3).

Statele membre pun, de asemenea, la dispozitia institutelor nationale de statistica si a
Comisiei (Eurostat), in conformitate cu articolele 17a si 17b din
Regulamentul (CE) nr. 223/2009 *, datele aferente odometrelor stocate in bazele de date

nationale si 1n registrele nationale ale vehiculelor mentionate la alineatul (1).

In cazurile in care se constata ca odometrul a facut obiectul unei manipulari sau interventii
frauduloase pentru a reduce sau a falsifica inregistrarea distantei parcurse, o astfel de
manipulare sau interventie frauduloasa se pedepseste cu sanctiuni efective, proportionale,

disuasive si nediscriminatorii”.

* Regulamentul (CE) nr. 223/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din 11 martie 2009

privind statisticile europene si de abrogare a Regulamentului (CE, Euratom) nr. 1101/2008 al
Parlamentului European si al Consiliului privind transmiterea de date statistice confidentiale
Biroului Statistic al Comunitatilor Europene, a Regulamentului (CE) nr. 322/97 al Consiliului
privind statisticile comunitare si a Deciziei 89/382/CEE, Euratom a Consiliului de constituire a

Comitetului pentru programele statistice ale Comunitatilor Europene (JO L 87, 31.3.2009, p. 164,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”
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5. Articolul 5 se inlocuieste cu urmatorul text:
Articolul 5
Data si frecventa inspectiilor

(1) Vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice cel putin la intervalele de mai jos, fara a

aduce atingere perioadei de flexibilitate aplicate in statele membre conform alineatului (4):

(a) vehiculele din categoriile M1 si N1: la patru ani de la data primei Inmatriculari si,

ulterior, o data la doi ani;

(b) vehiculele din categoria M1 utilizate ca taxiuri sau ambulante, vehiculele din
categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si O4: la un an de la data primei Tnmatriculari si,

ulterior, anual;

(c) tractoare cu roti din categoriile T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b si T4.3b, utilizate in
principal pe drumurile publice, in activititi comerciale de transport rutier de marfa: la
patru ani de la data la care vehiculul a fost inmatriculat pentru prima data si, ulterior,

o data la doi ani.

In sensul primului paragraf litera (a), in cazul inspectiilor tehnice mentionate la articolul 4
alineatul (4), statele membre programeaza urmatoarea inspectie tehnica astfel incat durata

certificatului de inspectie tehnica temporar sa fie respectata.

(2) Statele membre stabilesc intervale adecvate in care vehiculele din categoriile L3e, L4e,
L5e si L7e cu o capacitate cilindrica de peste 125 cm3 sau cu o putere nominald sau neta

continud maxima de peste 11 kW trebuie sa fie supuse unei inspectii tehnice.

3) Indiferent de data ultimei inspectii tehnice, vehiculele sunt supuse unei inspectii tehnice
atunci cand sistemele si componentele de siguranta si cele legate de protectia mediului ale

vehiculului au fost transformate sau modificate semnificativ.
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4) Statele membre sau autoritatile competente pot stabili o perioada rezonabila pe parcursul

careia trebuie efectuata inspectia tehnica, fara a depasi intervalele stabilite la alineatul (1).”

6. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Pentru categoriile de vehicule care fac obiectul prezentei directive, cu
exceptia categoriilor L3e, L4e, L5e si L7e, statele membre se asigura cd inspectiile

tehnice acopera cel putin domeniile mentionate in anexa I punctul 2.”;

(b) alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) Pentru fiecare domeniu mentionat la alineatul (1), autoritatile competente din
statele membre sau centrele de inspectie efectueaza o inspectie tehnica care vizeaza cel
putin elementele mentionate la anexa I punctul 3, utilizind metoda recomandata sau o
metoda echivalenta aprobata de autoritatea competenta aplicabila inspectarii elementelor
respective astfel cum se prevede in anexa I punctul 3. Inspectia mai poate include, de
asemenea, o verificare a faptului cd piesele si componentele vehiculului respectiv
respecta caracteristicile de siguranta si de mediu obligatorii in vigoare la momentul

omologarii, sau, daca este cazul, la momentul postechiparii.

Inspectiile se destdsoara cu ajutorul tehnicilor si echipamentelor disponibile in prezent,

fara a se folosi unelte pentru a demonta sau indeparta parti ale vehiculului.

Pana la [A SE INTRODUCE: 24 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de

modificare], Comisia adopta acte de punere in aplicare, in care precizeaza

a) metodele de conditionare prealabild a vehiculului pentru masurarea emisiilor de
oxizi de azot (NOx) provenite de la motoarele cu aprindere prin compresie si de

identificare a claselor de emisii EURO aferente acestor metode;

b) metodele si valorile-limitd pentru masurarea numarului de particule (PN) emise de

motoarele cu aprindere prin scanteie,

astfel cum se mentioneaza in anexa I punctul 3 subpunctul 8.2. Procedurile de incercare
sunt operationale in centrele de inspectie in termen de patru ani de la adoptarea actelor

de punere in aplicare.
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Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a specifica metodele si valorile-
limitd pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere prin scanteie, mentionate in
anexa I punctul 3 subpunctul 8.2, si pentru a identifica clasele de emisii EURO aferente
metodelor respective. Procedurile de Incercare sunt operationale in centrele de incercare

in termen de patru ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare.

Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).”;

(c) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(3) Pentru vehiculele din categoriile L3e, L4e, L5e si L7e cu o capacitate
cilindrica mai mare de 125 cm3 sau cu o putere nominala sau netd continud maxima de
peste 11 kW, statele membre stabilesc domeniile, elementele si metodele

corespunzatoare de inspectie.”;

(d) se adauga urmatorul alineat:

,(4) In scopul eliberarii unui certificat UE de inspectie tehnica temporar in conformitate
cu articolul 4 alineatul (4), in cazul in care vehiculul este fabricat pentru a fi condus pe
cealalta parte a drumului, acesta nu face, in statul membru care efectueaza inspectia,
obiectul inspectiilor pe baza elementelor din anexa I, pe care vehiculul nu este fabricat

pentru a le respecta.”

7. Articolul 8 se inlocuieste cu urmatorul text:

L Articolul 8

Certificatul de inspectie tehnica si certificatul UE de inspectie tehnica temporar

(1) Statele membre se asigura ca centrele de inspectie sau, dacd este cazul, autoritatile

competente care au efectuat inspectia tehnica a unui vehicul, elibereaza un certificat de

inspectie tehnica, sau, in cazul mentionat la articolul 4 alineatul (4), un certificat UE de

inspectie tehnicad temporar pentru vehiculul respectiv, contindnd cel putin elementele

standardizate aferente codurilor armonizate ale Uniunii prevdzute in anexa II.

15613/25
ANEXA

34
TREE.2.A RO



De la [intrarea in vigoare + 4 ani + 1 zi], statele membre se asigura ca certificatele de
inspectie tehnica si certificatele UE de inspectie tehnica temporare sunt eliberate ca atestate
electronice ale atributelor portofelelor europene pentru identitatea digitald in conformitate

cu Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului **.

Statele membre se asigura ca certificatele de inspectie tehnica si certificatele UE de
inspectie tehnica temporare includ informatiile necesare pentru autentificarea si validarea

certificatelor respective.

Statele membre informeaza Comisia cu privire la emitentii de incredere ai certificatelor de
inspectie tehnica si ai certificatelor UE de inspectie tehnica temporare, actualizand
permanent informatiile cu privire la acestia. Comisia pune la dispozitia publicului o lista a
emitentilor respectivi printr-un canal sigur si intr-o forma semnata sau sigilatd electronic

adecvata pentru prelucrarea automata.

(1a) Un certificat UE de inspectie tehnica temporar este valabil timp de sase luni. Autoritatea
competentd comunica statului membru de Tnmatriculare rezultatul inspectiei, fara intarzieri

nejustificate si cel tarziu in termen de cinci zile calendaristice.

Cu exceptia cazului in care statul membru de inmatriculare recunoaste certificatele de
inspectie tehnica eliberate de statul membru in cauza in conformitate cu articolul 4
alineatul (3), inspectia tehnica ulterioara are loc in statul membru in care este inmatriculat

vehiculul; certificatul UE de inspectie tehnicd temporar contine informatii in acest sens.

(2) Statele membre prevad obligatia centrelor de inspectie sau, dupa caz, a autoritdtilor
competente de a furniza, la cerere, o copie imprimata a certificatului de inspectie tehnica
sau a certificatului UE de inspectie tehnica temporar persoanei care prezinta vehiculul
pentru inspectie. Copiile imprimate respective trebuie sa fie usor de utilizat si sa continad un
cod QR interoperabil, care sd permitd verificarea autenticitatii, a valabilitatii si a integritatii
lor. In termen de un an de la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la
alineatul (8), codul QR trebuie sa respecte specificatiile tehnice prevazute in actele de
punere in aplicare respective. Informatiile continute de certificate se prezintd, de asemenea,
in format lizibil pentru om si se furnizeaza cel putin in limba oficiala sau in limbile oficiale

ale statului membru care le elibereaza.
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3)

(3a)

(4)

)

(6)

(7

In pofida articolului 5, in cazul reinmatricularii unui vehicul deja inmatriculat in alt stat
membru, fiecare stat membru recunoaste certificatul de inspectie tehnica eliberat de celalalt
stat membru, in format electronic sau pe suport de hartie, ca si cum l-ar fi eliberat el Tnsusi,
cu conditia ca certificatul de inspectie tehnica sa fie inca valabil din punctul de vedere al
respectdrii frecventei stabilite pentru inspectiile tehnice periodice de statul membru de

reinmatriculare.

Statele membre transmit Comisiei si celorlalte state membre, fara intarzieri nejustificate,
orice model nou al certificatului de inspectie tehnica sau al certificatului UE de inspectie
tehnicd temporar si descrierea setului de date emise pentru certificatele de inspectie tehnica
sub forma de atestari electronice ale atributelor. Comisia publica aceste modele si descrieri

ale seturilor de date.

In plus fata de dispozitiile de la alineatul (3), statele membre recunosc valabilitatea unui
certificat de inspectie tehnica, in format digital sau pe suport de hartie, In cazul schimbarii

proprietarului unui vehicul care detine o dovada valabila a inspectiei tehnice periodice.

Centrele de inspectie comunica electronic autoritdtii competente a statului membru
respectiv informatiile incluse in certificatele de inspectie sau in certificatele UE de
inspectie tehnica temporare pe care le elibereaza. O astfel de comunicare are loc fara
intarzieri nejustificate dupa eliberarea fiecdrui certificat de inspectie tehnicd sau certificat
UE de inspectie tehnicd temporar. Statele membre stabilesc perioada pe parcursul careia
autoritatea competenta este obligatd sd pastreze aceste informatii. Aceastd perioada este de

minimum 36 de luni, fard a aduce atingere sistemelor fiscale nationale ale statelor membre.

Statele membre pot decide ca informatiile incluse in certificatul de inspectie tehnica
anterior sau in certificatul UE de inspectie tehnicad temporar anterior sa fie puse la

dispozitia inspectorilor.

Statele membre se asigura ca rezultatele inspectiei tehnice se notifica autoritatii de
inmatriculare a vehiculului sau se pun la dispozitia acesteia in format electronic cat mai
curand posibil. Notificarea respectiva contine informatiile incluse in certificatul de

inspectie tehnica.
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(8)

Pana la [data intrarii in vigoare + doi ani], Comisia adopta acte de punere 1n aplicare pentru

a stabili specificatiile tehnice si normele privind urmatoarele aspecte:

(a) eliberarea si verificarea in conditii de siguranta a certificatelor mentionate la

alineatele (1) si (2);
(b) asigurarea protectiei si a securitatii datelor cu caracter personal;

(c) stabilirea structurii comune a datelor pentru certificatele de inspectie tehnica si

pentru certificatele UE de inspectie tehnica temporare;
(d) emiterea si verificarea unui cod QR valabil, sigur si interoperabil,;

(e) notificarea emitentilor de incredere ai certificatelor de inspectie tehnica si ai

certificatelor UE de inspectie tehnica temporare.

Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

** Regulamentul (UE) nr. 910/2014 al Parlamentului European si al Consiliului din

23 iulie 2014 privind identificarea electronica si serviciile de incredere pentru tranzactiile
electronice pe piata internd si de abrogare a Directivei 1999/93/CE (JO L 257, 28.8.2014,
p. 73, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”
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8. Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 9
Urmarirea deficientelor

(1) In cazul in care exista doar deficiente minore, se considera ca inspectia a fost trecuta,

deficientele se remediaza, iar vehiculul nu mai este supus din nou inspectiei.

(2) In cazul unor deficiente majore, se considera ci inspectia nu a fost trecuta. Statul membru
sau autoritatea competenta decide asupra intervalului de timp in care vehiculul in cauza
poate circula inainte de reefectuarea inspectiei tehnice, care are loc in termen de cel mult
doua luni de la inspectia initiald. Rezultatul inspectiei si termenul pana la inspectia
ulterioard se notifica statului membru de Inmatriculare si se inregistreaza in registrul
vehiculelor in conformitate cu articolul 3a alineatul (1) din Directiva 1999/37/CE a
Consiliului***. Aceasta inspectie ulterioard poate avea loc in statul membru in care

vehiculul nu a trecut inspectia initiald sau in statul membru de Tnmatriculare.

3) In cazul unor deficiente periculoase, se consideri cd inspectia nu a fost trecuta. Statul
membru sau autoritatea competentd poate decide ca vehiculul in cauza nu poate sa circule
pe drumurile publice si ca autorizatia de circulatie in traficul rutier se suspenda pe o
perioada limitata de timp, fara ca aceasta sd implice un nou proces de inmatriculare. O
astfel de cerere de suspendare se notifica statului membru de inmatriculare, iar suspendarea
se Inregistreaza in registrul vehiculelor in conformitate cu articolul 3a alineatul (1) din
Directiva 1999/37/CE. Atunci cand deficientele sunt remediate, se elibereaza fara
intarziere un nou certificat de inspectie tehnica de catre autoritatea competenta din statul

membru de inmatriculare, in care se atesta ca vehiculul respecta cerintele.
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4

Manipularea sau interventia frauduloasd asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de Tnalta tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a bateriei, a
amortizorului de zgomot sau a sistemelor de siguranta, care cauzeaza deficiente majore sau
periculoase, este pasibila de sanctiuni efective, proportionale, disuasive si

nediscriminatorii.

*okok

8a.

Directiva 1999/37/CE a Consiliului din 29 aprilie 1999 privind documentele de
inmatriculare pentru vehicule (JO L 138, 1.6.1999, p. 57, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)”.

La articolul 10 alineatul (1), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Centrul de inspectie sau, daca este cazul, autoritatea competentd a statului membru
care a efectuat o inspectie tehnica la un vehicul inmatriculat pe teritoriul sau sau o
inspectie tehnica in conformitate cu articolul 4 alineatul (4) emite o dovada, cum ar fi o
mentiune in documentul de inmatriculare al vehiculului, un autocolant, un certificat,
verificare prin mijloace electronice sau orice alt tip de informatii usor accesibile, in cazul
fiecarui vehicul care a trecut cu succes o atare inspectie. Dovada indicd data pana la care

trebuie sa se efectueze urmatoarea inspectie tehnicd.”
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(1)

Articolul 16 se Inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 16

Schimbul de date dintre autoritatile statelor membre

Statele membre 1si acorda reciproc asistenta in procesul de punere in aplicare a prezentei
directive. Ele fac schimb de informatii si de date, in special cu scopul de a verifica, la
momentul efectudrii inspectiei tehnice, statutul juridic si tehnic al vehiculului, daca este

necesar, in statul membru in care este inmatriculat vehiculul.

Statele membre acorda acces autoritatilor competente ale altor state membre si
centrelor de inspectie autorizate de statele membre respective la datele privind
inmatricularea vehiculelor, la datele privind continutul certificatelor de conformitate,
daca sunt disponibile, privind rezultatul din ultimul certificat de inspectie tehnica sau,
in cazul mentionat la articolul 4 alineatul (4), din certificatul UE de inspectie tehnica
temporar emis in ultimii trei ani, privind rapoartele de control tehnic in trafic din cel
putin ultimii trei ani si privind istoricul odometrului vehiculului, stocate in bazele de

date nationale si acoperind cel putin ultimii trei ani.

Statele membre isi interconecteaza sistemele electronice privind datele cuprinse n
certificatele de inspectie tehnica, in certificatele UE de inspectie tehnicd temporare si
privind istoricul odometrelor prin sistemul electronic MOVE-HUB dezvoltat de
Comisie, astfel incat autorititile competente si centrele de inspectie autorizate ale
oricarui stat membru sd poata consulta baza de date relevanta sau registrul national al

vehiculelor din orice alt stat membru in timp real.

Obligatia prevazuta la litera (b) este considerata indeplinita atunci cind statele membre
utilizeaza propriile aplicatii sau aplicatii ale tertilor, inclusiv Sistemul de informatii
european privind vehiculele si permisele de conducere (Eucaris), pentru a face schimb

de date si pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB.
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(2) Pana la [A SE INTRODUCE DATA: doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive], Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a masurilor necesare
pentru punerea in aplicare a functionalitatilor sistemului electronic MOVE-HUB si de
specificare a cerintelor minime privind formatul si continutul informatiilor si datelor care
urmeaza sa fie schimbate de statele membre cu privire la vehiculele care fac obiectul
inspectiei tehnice. Actele de punere 1n aplicare respective asigura protectia datelor cu
caracter personal si se adopta In conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 19 alineatul (2).

3) Interconexiunile sistemelor electronice prevazute la alineatul (1) trebuie sa fie operationale
in termen de doi ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la

alineatul (2).”

10. Articolul 17 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) prima liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

,— actualizarea exclusiva a desemnarii categoriilor de vehicule mentionate la articolul 2
alineatul (1), la articolul 5 alineatele (1) si (2) si la articolul 6 alineatele (1) si (2), dupa
caz, In cazul 1n care sunt aduse modificari categoriilor de vehicule, determinate de
modificarea legislatiei privind omologarea de tip mentionata la articolul 2 alineatul (1),

fara a aduce atingere domeniului de aplicare si frecventelor de inspectie;”;
(b) atreia liniuta se inlocuieste cu urmatorul text:

,— adaptarea anexei I punctul 3, In urma unei evaluari pozitive costuri-beneficii, in ceea
ce priveste lista elementelor supuse inspectiei, metodele de inspectie, motivele

respingerii si evaluarea deficientelor.”
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11. Articolul 20 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 20
Raportare

Pana la 31 martie 2032, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un raport
privind punerea in aplicare si efectele prezentei directive, indeosebi in ceea ce priveste
eficacitatea dispozitiilor privind domeniul sdu de aplicare, in special in legatura cu
vehiculele din categoria L, frecventa inspectiilor, recunoasterea reciproca a certificatelor de
inspectie tehnica in cazul reinmatricularii vehiculelor provenite dintr-un alt stat membru si
recunoasterea certificatelor UE de inspectie tehnicd temporare. Raportul include si o
analiza a necesitatii actualizarii anexelor, 1n special 1n functie de progresele tehnice si de

practici.”

12. Se introduce urmatorul articol 20a:
L Articolul 20a
Comunicarea de informatii catre Comisie

(1) Pana la 31 martie 2030 si, ulterior, pana la 31 martie al fiecaruia al treilea an, statele
membre transmit Comisiei, prin intermediul platformei de raportare online mentionate la
articolul 28 din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului**** («platforma electronicady), datele colectate referitoare la fiecare dintre cei
trei ani calendaristici precedenti si privind vehiculele inspectate pe teritoriul lor.

Respectivele date includ urmatoarele (pe an calendaristic):
(a) numarul total de vehicule inspectate;
(b) numarul de vehicule inspectate pentru fiecare categorie;

(c) partile verificate si elementele neconforme, in conformitate cu punctul 3 din anexa I

la prezenta directiva.
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(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a formatului care trebuie utilizat de
statele membre pentru comunicarea datelor mentionate la alineatul (1) prin intermediul
platformei electronice. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 19 alineatul (2).

3) Comisia raporteaza Parlamentului European si Consiliului cu privire la datele colectate in

temeiul alineatului (1).

*x%% Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din
11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE s1 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328,
21.12.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”

13.  Articolul 22 se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 22
Prelungirea valabilitdtii certificatelor de inspectie tehnica in situatii de criza
(1) In sensul prezentului articol, se aplici urmitoarele definitii:

(a) ,situatie de crizd” inseamna un eveniment exceptional, neasteptat si brusc, natural
sau provocat de om, de natura si amploare extraordinare, care are loc in interiorul sau
in afara Uniunii, avand efecte directe sau indirecte semnificative asupra domeniului
transporturilor rutiere si care, de asemenea, impiedica sau afecteazd in mod
semnificativ posibilitatea proprietarilor sau a detinatorilor vehiculelor inmatriculate
in statele membre sau a autoritdtilor nationale relevante de a efectua inspectii

tehnice;

(b) ,,perioada de criza” inseamna perioada in care un stat membru este autorizat de
Comisie, In conformitate cu procedura mentionata la alineatul (2), s adopte masurile

mentionate la prezentul articol.
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(2) In cazul unei situatii de criza care vizeaza intreg teritoriul unui stat membru sau o parte a
acestuia, statul membru respectiv poate sesiza Comisia, printr-o cerere motivata
corespunzator, in vederea adoptdrii unei decizii prin care statul membru respectiv sa fie
autorizat sa adopte masurile mentionate la prezentul articol pentru intregul sau teritoriu sau
pentru o parte a acestuia. Astfel de masuri se pot aplica pentru o perioadd maxima de sase
luni. Comisia poate autoriza prelungirea masurilor, la cererea statului membru, cu perioade

suplimentare de sase luni, atat timp cat situatia de criza persista.

3) Comisia poate decide ca perioada de criza a inceput inainte de sesizarea sa de catre statul

membru 1n cauza in conformitate cu alineatul (2).

4) In cazul in care primeste cereri motivate corespunzator din partea a doud sau mai multe
state membre referitoare la o singura situatie de criza care vizeaza intregul lor teritoriu sau
o parte a acestuia, Comisia poate adopta o decizie unica aplicabila tuturor statele membre

respective.

(5) In pofida articolului 5 alineatul (1), articolului 10 alineatul (1) si anexei II punctul 8,
autoritatile competente ale statelor membre pot prelungi, cu o perioada maxima de sase
luni, perioada de valabilitate a certificatelor de inspectie tehnica expirate sau care ar urma
sa expire in timpul perioadei de crizd pentru toate categoriile de vehicule sau pentru
anumite categorii de vehicule. Aceasta perioada poate fi reinnoita cu perioade suplimentare
succesive de sase luni, atat timp cat situatia de criza persistd, iar Comisia autorizeaza o

astfel de reinnoire.

(6) Masurile adoptate de statele membre in temeiul prezentului articol se notifica imediat
Comisiel, care informeaza celelalte state membre in acest sens si publica un aviz in

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.”

14. Anexa I, anexa III si anexa IV se modifica in conformitate cu anexa I la prezenta directiva.
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Articolul 2
Modificari aduse Directivei 2014/47/UE
Directiva 2014/47/UE se modifica dupa cum urmeaza:
1. Articolul 1 se inlocuieste cu urmatorul text:
L Articolul 1
Obiect

Prezenta directiva stabileste cerinte minime pentru un regim al controalelor tehnice in
trafic aplicate vehiculelor comerciale si pentru recurgerea treptata la televerificarea

vehiculelor care circula pe teritoriul statelor membre.”
2. Articolul 2 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) laalineatul (1), se introduce urmatoarea litera (aa):

,»(aa) autovehicule proiectate si fabricate 1n principal pentru transportul de marfuri, cu o

masd maxima care nu depdseste 3,5 tone — categoria N1;”;

(b) seintroduce alineatul (1a), cu urmatorul text:

,»(1a) Statele membre care efectueaza inspectii tehnice periodice anuale in conformitate
cu Directiva 2014/45/UE, la vehiculele inmatriculate pe teritoriul lor din categoria N1,
incepand cu doi ani de la prima Inmatriculare a vehiculului, pot exclude respectiva

categorie de vehicule din domeniul de aplicare al prezentei directive.”;
(c) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Prezenta directiva nu aduce atingere dreptului statelor membre de a efectua
controale tehnice 1n trafic asupra vehiculelor care nu sunt mentionate la alineatul (1), de
a verifica alte aspecte ale transportului rutier si ale sigurantei rutiere sau de a efectua
controale 1n alte locuri decat pe drumurile publice. Nicio dispozitie din prezenta
directiva nu impiedica statele membre sa limiteze utilizarea unui anumit tip de vehicule

la anumite parti din reteaua sa rutierd din motive de siguranta rutiera.”
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Articolul 3 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) punctul 13 se inlocuieste cu urmatorul text:

,»13. «certificat de inspectie tehnica» inseamna un raport al inspectiei tehnice, astfel cum

este definit la articolul 3 punctul 12 din Directiva 2014/45/UE;”
(b) punctul 18 se elimina;
(¢) se adaugd urmatoarele puncte 21 si 22:

21. «televerificare» inseamna verificarea vehiculelor prin masurarea emisiilor de
evacuare in trafic, inclusiv a oxizilor de azot si a particulelor in suspensie, sau a
nivelurilor de zgomot ale vehiculelor care circula in apropierea echipamentelor fixe sau
mobile din trafic sau prin urmarirea penei de fum in cazul verificarii vehiculelor in ceea

ce priveste emisiile de poluanti atmosferici;

22. «urmarirea penei de fumy» inseamna masurarea emisiilor de poluanti atmosferici din
trafic generate de vehicule, urmarite de catre un vehicul de urmarire echipat cu un

dispozitiv de esantionare si un instrument de masurare adecvate.”
La articolul 5, alineatele (1) si (2) se inlocuiesc cu urmatorul text:

»(1) Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a), (b), (c) si (d),
statele membre efectueaza un numadr total de controale tehnice in trafic initiale, pe an
calendaristic, reprezentand cel putin 5 % din numarul total al vehiculelor respective

inmatriculate pe teritoriul lor.

(2)  Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) litera (aa), statele membre
efectueaza un numadr total de controale tehnice in trafic initiale, pe an calendaristic,
reprezentand cel putin 10 % din numarul total al controalelor tehnice in trafic initiale

aferente vehiculelor mentionate la alineatul (1).”
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7. La articolul 6, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

,Pentru a atribui fiecarei intreprinderi un profil de risc, statele membre pot folosi criteriile
stabilite in anexa I. Aceste informatii se utilizeaza pentru efectuarea de verificari mai
riguroase si mai frecvente in ceea ce priveste intreprinderile cu un punctaj de risc ridicat.
Sistemul de clasificare n functie de gradul de risc este administrat de autoritatile

competente din statele membre.

Pentru vehiculele mentionate la articolul 2 alineatul (1) literele (a)-(c), statele membre
asigura introducerea in sistemul de clasificare in functie de gradul de risc instituit in
conformitate cu articolul 9 din Directiva 2006/22/CE a informatiilor privind numarul si
gravitatea deficientelor stabilite in anexa II si, dupa caz, in anexa III la prezenta directiva,

constatate la vehicule exploatate de intreprinderi individuale.”

8. La articolul 7, alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) Statele membre prevad obligatia conducatorilor auto de a avea asupra lor certificatul
de inspectie tehnica aferent celei mai recente inspectii tehnice periodice si raportul intocmit
cu ocazia celui mai recent control tehnic in trafic detaliat. Statele membre prevad obligatia
autoritatilor lor de a accepta dovezi electronice ale acestor inspectii tehnice si controale

tehnice 1n trafic.”
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9. Articolul 9 se inlocuieste cu urmatorul text:
,Articolul 9
Selectarea vehiculelor pentru controlul tehnic in trafic initial

Atunci cand identifica vehicule care urmeaza a fi supuse unui control tehnic in trafic initial, inspectorii
pot alege cu prioritate vehicule exploatate de intreprinderi cu un profil de risc ridicat in conformitate
cu criteriile prevazute in anexal la prezenta directivd sau astfel cum se mentioneazd in
Directiva 2006/22/CE. Vehiculele pot fi selectate pentru control si aleatoriu sau atunci cand exista

suspiciunea rezonabila cd acestea prezinta un risc pentru siguranta rutierd sau pentru mediu.”

Oa. Se introduce urmatorul articol:
,, Articolul 9a
Televerificarea
(1) Statele membre pot utiliza tehnologia de televerificare pentru a verifica emisiile de

poluanti atmosferici si emisiile sonore ale autovehiculelor si, pe baza televerificarii, pot
selecta vehicule pentru un control tehnic in trafic initial. Statele membre pot utiliza, de
asemenea, televerificarea pentru a identifica vehiculele potential generatoare de emisii
ridicate, ale cdror emisii pot fi verificate intr-un centru de inspectie, astfel cum este definit
in Directiva 2014/45/UE. Statele membre care utilizeaza tehnologia de televerificare

notifica acest lucru Comisiei.

(2) Pe baza informatiilor furnizate de statele membre care utilizeaza televerificarea in
conformitate cu articolul 20 alineatul (3), Comisia poate adopta acte de punere in aplicare
de stabilire a unui set de limite comune de televerificare pentru emisiile de evacuare sau
pentru emisiile sonore sau pentru ambele, precum si a cerintelor de acuratete asociate, cum
ar fi masurarea repetata, care sa fie utilizate pentru identificarea vehiculelor generatoare de
emisii ridicate care necesita actiuni ulterioare intr-un alt stat membru in conformitate cu
articolul 18 alineatul (3); se pot stabili cerinte diferite pentru echipamentele de
televerificare fixe sau mobile, sau pentru urmarirea penei de fum, si se pot stabili limite
pentru identificarea vehiculelor cu sisteme defecte de control al emisiilor si a vehiculelor

cu sisteme de control al emisiilor manipulate fraudulos.
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Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).”
10. Articolul 10 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), al doilea paragraf se modifica dupa cum urmeaza:
(aa) litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,» (@) verifica cel mai recent certificat de inspectie tehnica si cel mai recent raport
de control tehnic 1n trafic, dacd sunt disponibile, in conformitate cu articolul 7

alineatul (1) si cu articolul 18a alineatul (1);”;
(bb) litera (b) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(b) efectueaza o evaluare vizuala a starii tehnice a vehiculului. Aceasta evaluare

vizuala poate fi completata prin utilizarea unor echipamente specifice;”;
(cc) litera (c) se Inlocuieste cu urmatorul text:
,»(C) efectueaza o evaluare vizuala a fixarii incarcaturii vehiculului;”;

(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Pe baza rezultatului inspectiei initiale, inspectorul decide daca vehiculul sau
remorca acestuia ar trebui supuse unui control tehnic in trafic mai detaliat, precum si

unui control al fixarii incarcaturii in conformitate cu articolul 13.”;
(c) alineatul (3) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Un control tehnic in trafic mai detaliat acopera elementele enumerate in anexa II
care sunt considerate necesare si relevante, avand in vedere in special siguranta franelor,
a anvelopelor, a jantelor, a sasiului si a elementelor poluante si metodele recomandate

aplicabile verificarii acelor elemente.

Péana la [A SE INTRODUCE: 24 luni de la intrarea in vigoare a prezentei directive de
modificare], Comisia adopta acte de punere 1n aplicare care specifica metodele si
valorile-limita pentru masurarea numarului de particule (PN) emise de motoarele cu
aprindere prin scinteie, mentionate in anexa II punctul 3 subpunctul 8.2. Procedurile de
incercare sunt operationale 1n instalatiile de control in termen de patru ani de la

adoptarea actelor de punere 1n aplicare.
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1.

(1)

2)

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare pentru a specifica metodele si valorile-
limita pentru masurarea NOx de la motoarele cu aprindere prin scanteie, mentionate in
anexa II punctul 3 subpunctul 8.2, si pentru a identifica clasele de emisii EURO aferente
metodelor respective. Procedurile de Incercare sunt operationale in instalatiile de control

in termen de patru ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare.

Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura de

examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).”

Articolul 13 se Inlocuieste cu urmatorul text:
, Articolul 13
Controlul fixarii incarcaturii

In cursul controalelor tehnice in trafic, vehiculele pot fi supuse unui control mai detaliat al
fixarii Incarcaturii lor in conformitate cu anexa III, pentru a se asigura ca incarcétura este
fixata astfel Incat sa nu afecteze condusul in conditii de siguranta sau sa nu reprezinte o
amenintare pentru viata, sdnatate, bunuri sau mediu. Se efectueaza controale pentru a se
verifica daca, in cursul tuturor manevrelor executate in contextul exploatdrii vehiculului,

inclusiv in cazul situatiilor de urgentd sau al manevrelor de pornire in rampa:

(a) pozitia incarcaturilor unele fata de altele ori fata de peretii vehiculului sau de alte

suprafete ale acestuia se poate modifica doar intr-o masurd minima;

(b) 1incarcaturile nu pot sd paraseasca spatiul destinat marfurilor sau sa se deplaseze in

afara suprafetei de Incarcare.

Fara a aduce atingere cerintelor aplicabile transportului anumitor categorii de bunuri,
precum bunurile vizate de Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a
Consiliului****** fixarea incarcaturii si controlul fixarii incarcaturii se efectueaza in
conformitate cu principiile si, dupa caz, cu standardele stipulate n sectiunea I din anexa I1I
la prezenta directiva. Se poate utiliza cea mai recentd versiune a standardelor prevazute la

punctul 5 din sectiunea respectiva.
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3) Procedurile referitoare la masurile subsecvente mentionate la articolul 14 se aplicd, de

asemenea, in cazul unor deficiente majore sau periculoase legate de fixarea Incarcaturii.

4) Statele membre se asigura ca personalul implicat in controalele legate de fixarea

Incarcaturii beneficiaza de o formare adecvata in acest sens.

sk Directiva 2008/68/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 24 septembrie 2008 privind
transportul interior de marfuri periculoase (JO L 260, 30.9.2008, p. 13, ELIL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”

12. La articolul 14, se adauga urmatorul alineat (4):

,»(4) Manipularea sau interventia frauduloasa asupra sistemului de control al emisiilor
vehiculului, a sistemului de Tnalta tensiune, inclusiv a sistemului de gestionare a
bateriei, a amortizorului de zgomot sau a sistemelor de siguranta, care cauzeaza
deficiente majore sau periculoase, este pasibild de sanctiuni efective, proportionale,

disuasive si nediscriminatorii.”

13. La articolul 16, alineatul (2) se Inlocuieste cu urmatorul text:

»(2) La incheierea unui control mai detaliat, inspectorul Intocmeste un raport in
conformitate cu anexa IV. Statele membre asigura primirea de catre conducatorul auto al

vehiculului a unei copii electronice a raportului controlului.”
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14.

Articolul 18 se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatul (1) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(1) Atunci cand se identifica deficiente majore sau periculoase sau deficiente care duc la o
restrictionare sau la o interdictie de a utiliza vehiculul, la un vehicul care nu este
inmatriculat n statul membru unde are loc controlul, punctul de contact notifica rezultatele
controlului respectiv punctului de contact din statul membru in care este Inmatriculat
vehiculul. Notificarea respectiva contine elementele raportului de control tehnic in trafic,
astfel cum se prevede 1n anexa IV, si se comunicd punctului de contact al statului membru
de inmatriculare prin intermediul sistemului de mesagerie (sistemul RSI) mentionat la

articolul 3 din Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2017/2205 al Comisiei*****#*,

Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste norme detaliate privind
procedurile de notificare a vehiculelor care prezinta deficiente majore sau periculoase
punctului de contact al statului membru de inmatriculare in temeiul primului paragraf de la
prezentul articol. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu

procedura de examinare mentionata la articolul 23 alineatul (2).

ok Rk Regulamentul de punere in aplicare (UE)2017/2205 al Comisiei din
29 noiembrie 2017 privind normele detaliate referitoare la procedurile de notificare a
vehiculelor comerciale cu deficiente majore sau periculoase identificate in timpul unui control
tehnic in trafic (JOL 314, 30.11.2017, p.- 3, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;
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(b) se adauga urmatorul alineat:

15.

(1)

»(3) In cazurile in care un stat membru care utilizeaza televerificarea in conformitate cu
articolul 9a a identificat un vehicul Inmatriculat in alt stat membru ca fiind un vehicul
generator de emisii ridicate aplicind pragurile si nivelurile de acuratete stabilite in actul de
punere in aplicare mentionat la articolul 9a alineatul (2), statul membru notifica autoritatii
competente a statului membru de inmatriculare, prin intermediul punctului de contact
mentionat la articolul 17, rezultatele masuratorilor efectuate prin televerificare si, daca este
cazul, ale controlului tehnic in trafic ulterior. In cazul in care nu a avut loc niciun control
tehnic in trafic ulterior, statul membru care a masurat emisiile poate solicita autoritatii
competente din statul membru de Tnmatriculare sa ia masuri ulterioare dupa cum considera
adecvat statul membru de inmatriculare, cum ar fi supunerea vehiculului unui control tehnic

in trafic sau unei inspectii tehnice care sa implice masurarea emisiilor relevante.”
Se introduce urmatorul articol 18a:
SArticolul 18a
Schimbul de date dintre autoritatile statelor membre

Statele membre isi acorda reciproc asistentd in procesul de punere in aplicare a prezentei
directive. Acestea fac schimb de informatii si de date, in special cu scopul de a verifica, la
momentul efectudrii controlului tehnic in trafic al unui vehicul, statutul juridic si tehnic al

acestuia, daci este necesar, in statul membru 1n care este inmatriculat vehiculul.

(a) Statele membre acorda acces autoritatilor competente ale altor state membre si centrelor de

inspectie autorizate de statele membre respective la datele privind inmatricularea
vehiculelor, la datele privind continutul certificatelor de conformitate, daca sunt
disponibile, privind rezultatul inspectiei din ultimul certificat de inspectie tehnica si din
eventualul certificat UE de inspectie tehnica temporar emis in ultimii trei ani si privind
rapoartele de control tehnic in trafic din cel putin ultimii trei ani, precum si la istoricul

odometrului vehiculului, stocate in bazele de date nationale.
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(b) Statele membre isi interconecteaza sistemele electronice privind datele cuprinse in
certificatele de inspectie tehnica si privind istoricul odometrelor prin sistemul electronic
MOVE-HUB dezvoltat de Comisie, astfel Incat autoritatile competente ale oricarui stat
membru sd poata consulta baza de date relevanta sau registrul national al vehiculelor din

orice alt stat membru 1n timp real.

(c) Obligatia prevazuta la litera (b) este consideratd indeplinita atunci cand statele membre
utilizeaza propriile aplicatii sau aplicatii ale tertilor, inclusiv Sistemul de informatii
european privind vehiculele si permisele de conducere (Eucaris), pentru a face schimb de

date si pentru a se conecta la sistemul electronic MOVE-HUB.

(2) Pana la [A SE INTRODUCE DATA: doi ani de la intrarea in vigoare a prezentei
directive], Comisia adopta acte de punere in aplicare de stabilire a masurilor necesare
pentru implementarea functionalitdtilor sistemului electronic MOVE-HUB si de specificare
a cerintelor minime privind formatul si continutul informatiilor si datelor care urmeaza sa
fie schimbate de statele membre cu privire la vehiculele care fac obiectul controalelor
tehnice 1n trafic. Actele de punere in aplicare respective asigura protectia datelor cu
caracter personal si se adoptd In conformitate cu procedura de examinare mentionata la

articolul 23 alineatul (2).

3) Interconexiunile sistemelor electronice prevazute la alineatul (1) trebuie sa fie operationale
in termen de doi ani de la adoptarea actelor de punere in aplicare mentionate la

alineatul (2).”
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16. Articolul 20 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 20
Comunicarea de informatii catre Comisie

(1) Pana la 31 martie 2030 si, ulterior, pand la 31 martie al fiecaruia al treilea an, statele
membre transmit Comisiei, prin intermediul platformei de raportare online mentionate la
articolul 28 din Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al
Consiliului***#**** ((platforma electronicay), datele colectate referitoare la fiecare dintre
cei trei ani calendaristici precedenti si privind vehiculele inspectate pe teritoriul lor.

Respectivele date includ urmatoarele aspecte, pe an calendaristic:
(a) numarul total de vehicule inspectate;

(b) numarul de vehicule inspectate pentru fiecare categorie;

(c) tara de Tnmatriculare a fiecarui vehicul inspectat;

(d) in cazul controalelor mai detaliate, partile verificate si elementele neconforme, in

conformitate cu punctul 10 din anexa IV la prezenta directiva;
Comisia raporteaza datele colectate Parlamentului European si Consiliului.

(2) Comisia adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste norme detaliate privind
formatul pentru comunicarea datelor mentionate la alineatul (1) prin intermediul platformei
electronice. Actele de punere 1n aplicare respective se adopta in conformitate cu procedura
de examinare mentionatd la articolul 23 alineatul (2). Pana la intrarea in vigoare a acestor

norme, statele membre utilizeazd formularul standard de raportare prevazut in anexa V.
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3)

Statele membre care au notificat Comisiei utilizarea televerificarii in conformitate cu
articolul 9a alineatul (1) comunica Comisiei, in termen de un an de la aceasta notificare,
nivelurile emisiilor de evacuare sau ale emisiilor sonore, dupa caz, pentru fiecare categorie
de vehicule, precum si cerintele privind acuratetea, cum ar fi masuratorile repetate, pe care
le-au stabilit pentru a identifica vehiculele generatoare de emisii ridicate, impreuna cu
sinteze ale rezultatelor masuratorilor aferente. Statele membre comunica Comisiei orice

modificare a acestor niveluri si cerinte.”

ook Regulamentul (UE) 2018/1999 al Parlamentului European si al Consiliului din

17.

11 decembrie 2018 privind guvernanta uniunii energetice si a actiunilor climatice, de
modificare a Regulamentelor (CE) nr. 663/2009 si (CE) nr. 715/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului, a Directivelor 94/22/CE, 98/70/CE, 2009/31/CE, 2009/73/CE,
2010/31/UE, 2012/27/UE si 2013/30/UE ale Parlamentului European si ale Consiliului, a
Directivelor 2009/119/CE si (UE) 2015/652 ale Consiliului si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 525/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (JO L 328,
21.12.2018, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”

La articolul 21, a doua si a treia liniuta se inlocuiesc cu urmatorul text:

»— actualizarea punctului 3 din anexa II in ceea ce priveste metodele, in cazul in care
devin disponibile metode de inspectie mai eficiente si mai eficace, fard a extinde lista
elementelor care trebuie verificate;

— adaptarea punctului 3 din anexa II, Tn urma unei evaludri pozitive a costurilor si
beneficiilor implicate, in ceea ce priveste lista elementelor care trebuie verificate,
metodele de inspectie, motivele respingerii si evaluarea deficientelor in cazul unei
modificari a cerintelor obligatorii relevante pentru omologarea de tip din cadrul

legislatiei Uniunii privind siguranta sau mediul;”.
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18. Articolul 24 se Inlocuieste cu urmatorul text:
,,Articolul 24

Raportare

Pana la 31 martie 2032, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport privind
punerea in aplicare si efectele prezentei directive. Raportul analizeaza, in special, efectele in

privinta ameliorarii sigurantei rutiere si a reducerii emisiilor.”

(18a) Se introduce urmatorul articol 24a:
, Articolul 24a
Revizuire

Dupa primirea rapoartelor privind televerificarea in conformitate cu articolul 20 alineatul (3) de la
cel putin cinci state membre, Comisia evalueaza eficacitatea televerificarii in conformitate cu

articolul 9a.”

19. Anexele II, III, IV si V se modificd in conformitate cu anexa II la prezenta directiva.
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Articolul 3

(1) Statele membre asigura intrarea in vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor
administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive pana la [A SE
INTRODUCE DATA: 3 ani de la intrarea in vigoare a prezentei directive]. Statele membre

comunica de indatd Comisiei textul dispozitiilor respective.

Atunci cand statele membre adopta masurile respective, acestea contin o trimitere la
prezenta directiva sau sunt insotite de o asemenea trimitere la data publicarii lor oficiale.

Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.
(2) Statele membre comunica Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe care
le adopta in domeniul reglementat de prezenta directiva.
Articolul 4

Prezenta directiva intrd In vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 5
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,
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