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w Unii

— Podejscie ogodlne

I. WPROWADZENIE

1. 24 kwietnia 2025 r. Komisja przedstawita dwa wnioski ustawodawcze majace na celu zmiang

pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego z 2014 r. Jeden z wnioskow zmienia

dyrektywe 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego

pojazddw silnikowych 1 ich przyczep oraz dyrektywe 2014/47/UE w sprawie drogowej

kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazddéw uzytkowych, a drugi

— zastepuje dyrektywe 1999/37/WE w sprawie dokumentdéw rejestracyjnych pojazdow.
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a.

Ogoblnym celem obu wnioskow jest dalsza poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego w UE,
a tym samym wsparcie zrownowazonej mobilnos$ci oraz utatwienie swobodnego przepltywu
0sob i towaréw w UE. Ponadto wniosek zmieniajacy dyrektywe w sprawie okresowych badan
zdatnos$ci do ruchu drogowego i dyrektywe w sprawie kontroli drogowych ma nastepujace

cele szczegdtowe:

zapewnienie spojnosci, obiektywnosci 1 jakosci badan zdatnosci do ruchu drogowego
poprzez uwzglednienie postepu technologicznego, w szczegdlnosci badania pojazdow
elektrycznych i zaawansowanych systeméw wspomagania kierowcy (ADAS), wdrozenie
nowych metod badania emisji gazowych (NOx i liczba czastek statych) i emisji hatasu oraz
stosowanie urzgdzen do pomiaru emisji i hatasu na drogach publicznych w celu wykrywania

pojazdoéw wysokoemisyjnych;

ograniczenie ingerencji i poprawa wykrywania wadliwych pojazdow z uszkodzonymi lub
poddanymi ingerencji systemami zwigzanymi z bezpieczenstwem i uktadami kontroli emisji
spalin, a takze poddanymi ingerencji drogomierzami; cel ten obejmuje zmiany zakresu

i czestotliwosci regularnych kontroli, zmiany norm kontroli, a takze utworzenie systemu

rejestracji wskazan drogomierzy;

usprawnienie elektronicznego przechowywania i wymiany odpowiednich danych
dotyczacych identyfikacji i1 statusu pojazdow, a tym samym zwigkszenie dostgpnosci danych

oraz usprawnienie wzajemnego uznawania przez organy egzekwowania prawa.

II. PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

3. Parlament Europejski wyznaczyt Komisj¢ Transportu i Turystyki (TRAN) jako komisje
odpowiedzialng za ten wniosek, a na sprawozdawce 22 wrzesnia 2025 r. wyznaczono Jensa
GIESEKEGO (PPE, DE).

4.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat opini¢ 18 wrzesnia 2025 r. Europejski
Komitet Regionéw postanowit nie wydawac¢ opinii.
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I11.

PRACE W RADZIE I JEJ ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH

Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta prace nad wnioskiem

30 kwietnia 2025 r. podczas polskiej prezydencji; Komisja dokonata ogdlnej prezentacji

wniosku, przedstawiono tez ocene skutkow!.

Podczas polskiej prezydencji 5 czerwca 2025 r. Rada przeprowadzita wymiane¢ pogladow na

temat pakietu dotyczacego zdatnosci do ruchu drogowego. Ministrowie z zadowoleniem przyjeli
przeglad obecnych dyrektyw oraz dazenie do wigkszej harmonizacji, cyfryzacji i modernizacji.
W swoich wystgpieniach kilku ministrow podkreslito réwniez, ze trzeba wprowadzi¢ wykonalne

terminy wdrozenia oraz ograniczy¢ koszty i obcigzenia administracyjne do minimum.

W okresie od lipca do listopada 2025 r. prezydencja duniska przeprowadzila szczegétowa analize

wniosku na forum grupy roboczej. Na podstawie uwag przedstawionych przez delegacje na
posiedzeniach grupy roboczej i w formie uwag pisemnych prezydencja przygotowata osiem

wersji kompromisowych tekstu.

Delegacje docenity prace przygotowawcze podjete przez Komisje, ale zgtosity kilka
watpliwosci. Dotyczyty one dodatkowych kosztow ponoszonych przez wlascicieli pojazdow,
ktérych pojazdy bytyby kontrolowane bardziej szczegoétowo lub czesciej, ograniczen
pojemnosci 1 skutecznego dziatania stacji kontroli 1 zespotow ds. kontroli drogowych, a takze
kosztow administracyjnych, takich jak koszty biezace nowego sprzetu. Kilka delegacji
chciatoby, aby we wniosku w wigkszym stopniu uwzgledniono kwestie spoleczne

w odniesieniu do wlascicieli starszych samochodow, 1 zwrocito uwage na fakt, ze usterki

techniczne w samochodach nie sg cz¢sto przyczyng wypadkow.

Kolejng kwestig budzaca watpliwos$ci byla praktyczna wykonalno$¢: Delegacje
zakwestionowaly skalowalno$¢ nowych metod badan, ktore okazaty si¢ uzyteczne

w warunkach laboratoryjnych (pomiar NOx w samochodach z silnikiem wysokopr¢znym po
rozgrzaniu) oraz nalozenie na panstwa cztonkowskie obowigzku stosowania metod, ktore nie
zostaly jeszcze opracowane (pomiar liczby czastek statych 1 pomiar NOx w samochodach

z silnikiem benzynowym) lub nie sa powszechnie stosowane (pomiar emisji za pomocg

teledetekcji).

Sprawozdanie z oceny skutkéw zataczono do drugiego wniosku, ST 8259/25 ADD 5-7.
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10. Niektore delegacje poparty jednak wniosek Komisji w kwestii teledetekcji, inne poparty nowe

badania emisji, jezeli bedg stosowane do bardziej ograniczonych grup pojazdéw lub tylko

podczas kontroli drogowej. W zwigzku z tym zawarcie kompromisu w sprawie nowych metod

badania emisji i teledetekcji byto szczegolnie trudne.

11. Ponizej przedstawione sa gtowne zmiany wprowadzone przez prezydencje:

Dyrektywa w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego

Zakres stosowania i minimalna czestotliwosé badan (art. 2, 5 zmienianego

aktu): W wersji kompromisowej utrzymano zakres badan i minimalne czgstotliwos$ci
stosowane obecnie. Oznacza to, Ze zrezygnowano z proponowanego przejscia na
badania roczne zamiast badan przeprowadzanych co dwa lata po 10 latach oraz

z wprowadzenia dodatkowych badan dla samochodéw dostawczych oraz ze utrzymano
— w przypadku stosowania §rodkoéw alternatywnych — obecny wyjatek umozliwiajacy

wylaczenie motocykli z zakresu stosowania.

Badanie w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo cztonkowskie rejestraciji (art. 4

ust. 4, art. 5 ust. 1 akapit ostatni, art. 8 ust. 1a): Wersja kompromisowa jest zgodna

z podejsciem Komisji do tymczasowego §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego
w innym panstwie cztonkowskim, ale rozszerza jego zakres na lekkie pojazdy
uzytkowe. W wersji kompromisowej wzmacnia si¢ komunikacje migdzy
zainteresowanymi panstwami cztonkowskimi i zapewnia wigksza elastycznos¢ co do
tego, kiedy nalezy przeprowadzi¢ kolejne regularne badanie zdatnosci do ruchu

drogowego w panstwie cztonkowskim rejestracji.

Wskazania drogomierza (art. 4a): Prezydencja podtrzymuje zawarty we wniosku

obowigzek utworzenia krajowych baz danych dotyczacych wskazan drogomierza,
zapewniajac tym samym skuteczne narzedzie zwalczania oszustw w odniesieniu do
kilometrow przejechanych przez pojazd. Doprecyzowuje, ze zakres powinien
obejmowac wytacznie samochody osobowe 1 lekkie pojazdy uzytkowe. Przypadki
obowigzkowego odczytywania wskazania drogomierza i rejestrowania go w bazie
danych bylyby bardziej ograniczone, niz przewidziano we wniosku: Oprocz stacji
kontroli pojazdow, ktére juz muszg rejestrowa¢ dane dotyczace drogomierzy, do
systemu sprawozdawczos$ci wlaczone bylyby warsztaty upowaznione przez
producentdéw pojazddw oraz producenci w odniesieniu do pojazdow podtaczonych do
internetu. Wlaczenie kolejnych przypadkow, w ktorych nalezatoby zapisywac

wskazania drogomierza w bazie danych, lezatoby w gestii panstwa cztonkowskiego.
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d. Nowe metody badania emisji (art. 6, zatagcznik I ppkt 8.2): Celem wersji
kompromisowej jest, z jednej strony, zwiekszenie wrazliwosci badan zdatnosci do ruchu
drogowego na tyle, aby wykrywaty nieprawidtowos$ci dotyczace emisji z nowoczesnych
pojazdow, ktdre sg znacznie czystsze, jezeli dzialaja zgodnie z konfiguracja producenta,
a w konsekwencji — wniesienie znaczacego wkiadu w realizacj¢ celow polityki UE
w zakresie jako$ci powietrza? oraz we wdrazanie nowych norm emisji z pojazdow3.

W tym celu w wersji kompromisowej zasadniczo poparto wniosek Komisji w kwestii
pomiaru liczby czastek statych (PN) i NOx w stacjach kontroli pojazdow. Z drugiej
strony, biorgc pod uwagg utrzymujace si¢ przeszkody, a mianowicie brak wiarygodnych
metod i1 praktycznej skalowalno$ci, wersja kompromisowa zmniejsza bezposrednig
presje na zdolnosci stacji kontroli pojazdéw 1 zmniejsza ryzyko dla miarodajnosci
wynikow badan poprzez wprowadzanie zmian etapami w oparciu o akty wykonawcze
szczegotowo okreslajace metody i1 zakres badan, a nastepnie wprowadzenie konkretnych

terminow wdrazania.

e.  Elektroniczne §wiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego (art. 8): Prawie wszystkie

delegacje poparty wniosek dotyczacy przejscia na elektroniczne §wiadectwo zdatnosci
do ruchu drogowego zdeponowane w europejskich portfelach tozsamosci cyfrowej, przy
czym osoba przedstawiajaca pojazd do badania moze nadal zazagda¢ wydruku. W wersji
kompromisowej okreslono, ze wydawanie certyfikatéw w portfelach ma rozpocza¢ si¢
cztery lata po wejsciu w zycie dyrektywy. W wersji kompromisowej nie wymaga si¢ juz
poswiadczenia kopii w formie papierowej; wystarczytoby, aby autentyczno$¢

swiadectwa mozna bylo zwerytikowac za pomocg kodu QR.

f. Wymiana danych i sprawozdawczos¢ (art. 16, 20, 20a): Delegacje zasadniczo poparty

cel, jakim jest poprawa interoperacyjnosci transgranicznej i wymiany danych w czasie
rzeczywistym migdzy organami krajowymi, a co za tym idzie, osrodkami egzaminacyjnymi.
Wiele panstw cztonkowskich nie zgodzito si¢ jednak, aby taka wymiana opierala si¢
wylacznie na opracowanym przez Komisj¢ systemie MOVE-HUB. Z tych powodow
prezydencja dodata do art. 16 nowy akapit, ktory umozliwia panstwom cztonkowskim
korzystanie z wlasnych aplikacji lub aplikacji stron trzecich, w tym EUCARIS, do wymiany
danych i do podtaczenia si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/2881 z dnia

23 pazdziernika 2024 r. w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy
(Dz.U. L, 2024/2881, 20.11.2024).

Ostatnia wersja: Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/1257 z dnia
24 kwietnia 2024 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych 1 silnikow oraz
uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do takich
pojazdéw, w odniesieniu do emisji 1 trwatosci akumulatora (Euro 7), (Dz.U. L, 2024/1257,
8.5.2024).
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W wersji kompromisowej utrzymano nowy obowigzek sprawozdawczy (art. 20a) ze
zmniejszonym zakresem; sprawozdawczo$¢ ta bedzie podobna do sprawozdawczos$ci na

podstawie dyrektywy w sprawie kontroli drogowych.

g.  Elektroniczne systemy bezpieczenstwa*, dane producenta (art. 5 ust. 6 i 7) oraz wykaz

innych badanych elementéw w zalaczniku I pkt 3: W wersji kompromisowej zawarto

bardziej szczegdtowe informacje na temat przeptywu danych od producentéw

1 zarzadzania danymi, co ma by¢ oparte na aktach wykonawczych. Jezeli chodzi o 62
elementy elektronicznego systemu bezpieczenstwa, ktore maja zosta¢ poddane nowym
badaniom zgodnie z wnioskiem Komisji, w wersji kompromisowej niektdre z nich
zamieszczono w ramach innych istniejagcych elementow, ktore majg zosta¢ poddane
badaniom, badaniu niektérych nadano charakter dobrowolnosci, a niektore usunigto.
Na wniosek delegacji dodaje si¢ dwa elementy do badan: Po pierwsze, dobrowolny
zwigzek migdzy kampaniami wycofywania pojazdéw od uzytkownikow a badaniami
zdatnosci do ruchu drogowego w celu poprawy wynikow kampanii wycofywania
pojazdow, ktore maja silny zwigzek z bezpieczenstwem i zdrowiem (ppkt 0.3);

po drugie, kontrole systemu alarmowego 1 systemu ttumienia ognia (ppkt 9.13).

Dyrektywa w sprawie kontroli drogowych

a.  Zakres stosowania (art. 2 zmienianego aktu): W wersji kompromisowej poparto

rozszerzenie zakresu systemu kontroli drogowej na lekkie pojazdy uzytkowe kategorii
Ni. Wersja kompromisowa ma na celu rozwianie powaznych watpliwosci niektorych
delegacji poprzez, z jednej strony, umozliwienie wylaczenia tych pojazdow z zakresu
stosowania, w przypadku gdy podlegaja one regularnym badaniom zdatnosci do ruchu
drogowego po dwoch latach, a nastepnie co roku, oraz, z drugiej strony, zmiang

docelowego poziomu objecia floty badaniami okre§lonego w art. 5.

b. Teledetekcja (art. 4a 1 21 wniosku, art. 9a i art. 18 ust. 3 wersji kompromisowej):

W wersji kompromisowej wprowadzono koncepcje teledetekcji jako srodek
dobrowolny, podlegajacy przegladowi po zdobyciu dodatkowych do§wiadczen

w praktyce. Aby utatwi¢ podejmowanie transgranicznych dziatan nastgpczych po
wykryciu pojazdu wysokoemisyjnego, Komisja moze przyjac¢ akty wykonawcze w celu

ustanowienia wartosci progowych dla takiej wspodlpracy transgranicznej.

4 Okreslenie tej kwestii zmieniono na ,,Zaawansowane systemy wspomagania kierowcy i inne

systemy zwigzane z bezpieczenstwem”.
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Odsetek pojazdow, ktére maja zostaé objete wstepna kontrola drogowa (art. 5):

W wersji kompromisowej — za wnioskiem — ustanawia si¢ docelowe poziomy kontroli
floty pojazdow dla poszczegolnych panstw cztonkowskich, zamiast ogélnounijnego
docelowego poziomu, oraz nowy docelowy poziom kontroli lekkich pojazdow
uzytkowych kategorii Ni. Ten ostatni cel jest ustalony w odniesieniu do (10 %)
catkowitej liczby kontroli cigzkich pojazdow uzytkowych zamiast 2 % liczby
zarejestrowanych lekkich pojazdéw uzytkowych rocznie, jak zaproponowata Komisja.

Kontrola zabezpieczenia tfadunku (art. 10 ust. 1 lit. ¢) i art. 13): Wersja kompromisowa

odzwierciedla poglad wiekszosci delegacji, ktoére uwazaja, ze obowigzek kontroli moze
odnosi¢ si¢ jedynie do wstepnej drogowej kontroli technicznej, poniewaz nie ma
wystarczajacych zasobow do przeprowadzenia szczegotowej kontroli zabezpieczenia
tadunku w odniesieniu do kazdego pojazdu skierowanego do kontroli. W zwigzku z tym
szczegotowa inspekcja bedzie nadal oparta na osadzie inspektora po obowigzkowej

ocenie wizualnej zabezpieczenia tadunku.

Wymiana danych i sprawozdawczos$¢ (art. 18a, 20): W wersji kompromisowej
przewiduje si¢ wymiane danych zgodng z wnioskiem dotyczacym dyrektywy w sprawie
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego oraz sprawozdawczo$¢ w formie

zblizonej do wersji przewidzianej we wniosku Komisji i do obecnej praktyki.

Tres$¢ i metody szezegdlowej kontroli (art. 10, 11, zatacznik I1): W przypadku gdy

potencjalne badane elementy podlegajace szczegotowym kontrolom drogowym
pokrywaja si¢ z elementami wtasciwymi dla okresowych badan zdatnosci do ruchu
drogowego, zmiany zaproponowane przez prezydencje sg identyczne ze zmianami
zaproponowanymi w odniesieniu do dyrektywy w sprawie okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego. Wprowadzono jednak dwie zmiany: Po pierwsze, w art. 10 ust. 1
wersji kompromisowej doprecyzowano, ze domys$Ing metoda wstepnej kontroli
drogowej jest kontrola wzrokowa, ktorag mozna uzupetni¢ przy uzyciu specjalnego
sprzetu. Po drugie, jezeli chodzi o pomiar emisji NOx z silnikow wysokopreznych,

w wersji kompromisowej sugeruje si¢, ze pomiary podczas kontroli drogowej nalezy
wprowadzi¢ w trzyletnim okresie transpozycji, ze wzgledu na to, ze kondycjonowanie
wstepne pojazdu nie stanowi problemu, poniewaz silnik, ktéry ma zosta¢ poddany
badaniu, jest juz nagrzany. W motywie 15a wyjasniono, ze w przypadku gdy do celow
szczegdlowej kontroli panstwo czlonkowskie korzysta ze stacji kontroli technicznej
przeprowadzajacych badania zdatno$ci do ruchu drogowego, taka szczegdétowa kontrola
bedzie zalezata od wprowadzenia odpowiednich metod badan w tych stacjach po
przyjeciu aktow wykonawczych.

Zgodnie z przyjetym podejsciem do teledetekcji w wersji kompromisowe;j teledetekcje
dodano jako metode alternatywna, ktorej wyniki nalezy potwierdzi¢ przy uzyciu
standardowej metody badan (ppkt 8.1.1, 8.2.2.2-8.2.3.3).
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12.

13.

14.

Iv.

15.

Transpozycja (art. 3 aktu zmieniajgcego):

Majac na uwadze ambitny i ztozony charakter wymogdéw wprowadzonych w ramach
proponowanych zmian, wiele panstw cztonkowskich zwrdcito si¢ o przedtuzenie okresu
transpozycji, ktory w wersji kompromisowej wydtuzono do trzech lat. Aby uwzglednic¢
szczegolnie trudne elementy wdrazania, wprowadzono konkretne etapy wdrazania po przyjeciu
aktow wykonawczych (zob. pkt 10 lit. d) powyzej w odniesieniu do badan emisji, art. 8
dyrektywy w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego w odniesieniu do

wydawania elektronicznych swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego).

Na posiedzeniu grupy roboczej 13 listopada 2025 r. delegacje zasadniczo poparly kompromis
prezydencji® z my$lg o podejsciu ogdlnym, przy czym niektore z delegacji zwrdcity si¢ o dalsze
wyjasnienia lub poprosity o dodatkowe zmiany. Komisja docenita prace techniczne podjete
przez prezydencje, ale podkreslita, ze niektore elementy reformy, ktére uznata za
najwazniejsze, zostaty albo ograniczone pod wzgledem zakresu lub ambicji, albo skreslone.
Komisja zastrzegta swoje stanowisko, réwniez w odniesieniu do wyboru uprawnien do

przyjmowania aktow delegowanych i wykonawczych.

Na posiedzeniu 21 listopada Komitet Statych Przedstawicieli zatwierdzil zdecydowana

wigkszoscig glosow wersje kompromisowsa przedstawiong w zalaczniku i w addendum 16 do
niniejszej noty. Niektore delegacje podtrzymaty swoje powazne watpliwosci dotyczace ztozonosci

i obciazenia administracyjnego lub technicznego.

WNIOSKI

W zwiazku z powyzszym Rada (ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii) jest proszona

o uzgodnienie podejscia ogdlnego na posiedzeniu 4 grudnia 2025 r.

Dok. ST 14625/25 + ADD 1 REV 1.
Identyczny z tekstem zawartym w dok. ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, z wyjatkiem
niektorych poprawek jezykowych.
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ZALACZNIK

Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2014/45/UE w sprawie okresowych badan zdatnos$ci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz dyrektywe 2014/47/UE w sprawie
drogowej kontroli technicznej dotyczacej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow
uzytkowych poruszajacych si¢ w Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego’,

uwzgledniajac opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

takze majac na uwadze, co nastepuje:
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(1)

2)

Przepisy dotyczace badan zdatnosci do ruchu drogowego sg od dziesi¢cioleci czescig
przepisow Unii. Podlegaja one jednak stopniowej harmonizacji. Ostatni raz prawo Unii
zmieniono w tym celu w 2014 r., przyjmujac ,,pakiet dotyczacy zdatnosci do ruchu

9. Aby poprawi¢ egzekwowanie prawa, w drodze kolejnych przegladow tych

drogowego
przepisOw stopniowo rozszerzono zakres pojazdow objetych badaniem oraz zakres
zharmonizowanych przepiséw, w tym przepisoOw dotyczacych kontroli drogowych

1 dowodow rejestracyjnych pojazdow. Okreslono i zaktualizowano w nich wymagane
metody badan, procedury i powigzane dokumenty w taki sposob, aby odzwierciedlaty postep

technologiczny.

W dyrektywie 2014/45/UE okreslono minimalny zakres i cz¢stotliwos$¢ badan dla kazdej
kategorii pojazdow, z wyjatkiem motocykli, w przypadku ktorych panstwa cztonkowskie
dysponuja wigksza swoboda uznania. W dyrektywie tej okreslono réwniez minimalne
wymogi dotyczace niezalezno$ci stacji kontroli pojazdow i szkolef diagnostow,
wyposazenia badawczego oraz zawartosci $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.
Wazno$¢ tego §wiadectwa, jak rowniez wszelkich innych poswiadczen przeprowadzenia
badania, ma by¢ uznawana przez panstwa cztonkowskie do celow swobodnego obrotu

1 przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym panstwie cztonkowskim.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r.

w sprawie okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych

i ich przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 51:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/47/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie drogowej kontroli technicznej
dotyczgcej zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych poruszajgcych sie

w Unii oraz uchylajgca dyrektywe 2000/30/WE (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 134,

ELI: http://data.europa.ceu/eli/dir/2014/47/0j) oraz dyrektywa Parlamentu Europejskiego

i Rady 2014/46/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. zmieniajgca dyrektywe Rady 1999/37/WE
w sprawie dokumentéw rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 127 z 29.4.2014, s. 129,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3)

(4)

)

(5a)

Dyrektywa 2014/47/UE uzupeinia dyrektywe 2014/45/UE, naktadajac na panstwa
cztonkowskie obowigzek przeprowadzania kontroli drogowych cigzkich pojazdow
uzytkowych o masie powyzej 3,5 tony, w tym autobuséw, samochodow ci¢zarowych i ich
przyczep, w celu corocznej kontroli 5 % floty unijnej. Kontrole te obejmujg wstepna
kontrolg drogowg oraz, jezeli diagnosta uzna to za konieczne, bardziej szczegdtowa
drogowa kontrole techniczng. Elementy podlegajace badaniu w ramach szczegétowych
kontroli sg takie same jak elementy podlegajace okresowym badaniom zdatnosci do ruchu
drogowego 1 moga rowniez obejmowac kontrole zabezpieczenia tadunku. W przypadku
stwierdzenia powaznej lub niebezpiecznej usterki podczas kontroli drogowej panstwo
cztonkowskie, w ktorym przeprowadzono kontrolg, jest zobowigzane do powiadomienia
o tym panstwa czlonkowskiego rejestracji w celu wyegzekwowania naprawy pojazdu, ktory

zostat zawieszony w ruchu drogowym.

Ze wzgledu na szybki postep technologiczny niektore z obecnych przepisOw dotyczacych
badania pojazdow staty si¢ przestarzale i powinny zosta¢ zmienione w celu dostosowania
ich do nowszych technologii i pojazdéw, w tym pojazdow elektrycznych 1 hybrydowych
pojazdow elektrycznych. Ramy badan powinny w dalszym ciggu przyczynia¢ si¢ do
redukcji emisji z transportu oraz do przyspieszenia cyfryzacji w sektorze transportu

1 czerpania z niej korzysci. Ramy te powinny by¢ rowniez lepiej dostosowane do rozwoju

technologii pojazdow, sktadu floty i metod badan.

Transformacja cyfrowa jest jednym z priorytetow Unii. W kontekscie aktualizacji obecnych
przepiséw dotyczacych badania pojazdéw wazne jest rowniez, aby w duzej mierze dokonac
harmonizacji, uproszczenia i cyfryzacji procedur administracyjnych oraz usung¢ pozostate
bariery dla swobodnego przeptywu. Bariery te obejmuja nieuznawanie okresowych badan
zdatno$ci do ruchu drogowego przeprowadzanych w panstwach cztonkowskich innych niz
panstwo cztonkowskie rejestracji. Moze to utrudnia¢ swobodny przeptyw os6b w Unii oraz
korzystanie z przystugujacego im prawa do osiedlenia si¢ w innym panstwie cztonkowskim

niz to, w ktorym pojazd jest obecnie zarejestrowany.

Badania stanu technicznego w cyklu zycia pojazdow powinny by¢ stosunkowo proste,

szybkie 1 niedrogie, a jednoczes$nie skuteczne w zakresie osiggania celow dyrektyw.
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(7

®)

Niektore z obecnych metod badania emis;ji sg nieodpowiednie do badania pojazdow
wyposazonych w nowoczesng technologi¢ kontroli emisji zanieczyszczen powietrza, ktore
charakteryzuja si¢ niskim referencyjnym poziomem emisji. Istnieje rowniez potencjat
dalszego ograniczania emisji zanieczyszczen poprzez bardziej odpowiednie badania

1 kontrole. Zastosowanie najlepszych dostepnych, proporcjonalnych i odpowiednich metod
badan pomogtoby panstwom cztonkowskim w spelnieniu bardziej rygorystycznych norm
dotyczacych jakosci powietrza, a mianowicie osiggnigciu wartosci dopuszczalnych w celu
ochrony zdrowia ludzkiego okreslonych w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2024/2881'°, w szczegdlnoséci w odniesieniu do czastek statych i tlenkow azotu (NOx).

Liczba ofiar $miertelnych i oséb powaznie rannych na drogach Unii utrzymuje si¢ na
niedopuszczalnie wysokim poziomie — w 2023 r. odnotowano 20 400 ofiar $miertelnych.
W zwigzku z tym konieczne s3 dalsze dzialania, aby mozliwe bylo osiagnigcie celow

w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego okreslonych w ramach polityki

bezpieczenstwa ruchu drogowego UE na lata 2021-2030!!,

Badanie zdatnosci do ruchu drogowego motocykli przynosi wyrazne korzysci dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Swiadczy o tym réwniez liczba panstw cztonkowskich,
ktore juz wlaczaja motocykle do swoich systemow badania zdatnosci do ruchu drogowego.
Panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ motocykle wyposazone w silnik o pojemnosci
powyzej 125 cm?® lub majace maksymalng ciggla moc znamionowa lub moc netto powyzej
11 kW z obowigzkowych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli
wprowadzily skuteczne alternatywne $rodki bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak

kontrole drogowe.

10

11

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2024/2881 z dnia

23 pazdziernika 2024 r. w sprawie jako$ci powietrza i czystszego powietrza dla Europy
(wersja przeksztatcona) (Dz.U. L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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(10)

(11)

Zgodnie z informacjami zwrotnymi otrzymanymi od panstw cztonkowskich

1 przedstawicieli branzy obecne wymogi prawne majace na celu zapewnienie, aby stacje
kontroli pojazdéw miaty dostep do danych technicznych potrzebnych do przeprowadzania
okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego, okazaty si¢ nieskuteczne. Konieczne jest
zatem doprecyzowanie, bioragc pod uwage wymogi dotyczace przekazywania informacji
okreslone w art. 61 rozporzadzenia (UE) 2018/858 i w zalaczniku X do tego rozporzadzenia,
ze minimalny zestaw informacji powinien by¢ udostepniany nieodptatnie i bez zbedne;j
zwloki wlasciwym organom lub scentralizowanym organom przetwarzania danych, ktorym
organy co najmniej jednego panstwa cztonkowskiego powierzyly zarzadzanie dostepem do
tych informacji, dzigki czemu stacje kontroli pojazdéw réwniez beda mialy wymagany

dostep do tych informacji.

W przypadku pojazdoéw kategorii M1 1 N1 panstwo cztonkowskie rejestracji powinno
uznawac¢ unijne tymczasowe $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane przez inne
panstwo cztonkowskie na okres do sze$ciu miesigcy, pod warunkiem ze ponowne okresowe
badanie zdatnos$ci do ruchu drogowego zostanie przeprowadzone w panstwie cztonkowskim
rejestracji. Oznacza to, ze pojazd musi powrdci¢ do panstwa cztonkowskiego rejestracji

w okresie waznosci unijnego tymczasowego §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego

w celu poddania go kolejnemu okresowemu badaniu zdatnosci do ruchu drogowego. Utatwi
to swobodny przeplyw 0sob, a jednoczes$nie zapewni przestrzeganie podstawowego
wymogu, zgodnie z ktorym pojazdy maja by¢ zasadniczo badane w panstwie cztonkowskim
rejestracji. Aby zapewni¢ jasno$¢ co do statusu pojazdu, panstwo cztonkowskie
przeprowadzajace badanie przekazuje panstwu cztonkowskiemu rejestracji wyniki badania

w krotkim czasie za posrednictwem MOVE-HUB.

Z tego samego powodu panstwo cztonkowskie rejestracji powinno mie¢ mozliwos$¢ podjgcia
decyzji 0 uznaniu $wiadectwa zdatno$ci do ruchu drogowego wydanego przez inne panstwo
cztonkowskie. W przypadku uznania takiego Swiadectwa panstwo cztonkowskie powinno
poinformowac o tym pozostate panstwa cztonkowskie 1 Komisj¢. Takie §wiadectwo
zdatno$ci do ruchu drogowego powinno by¢ uznawane przez wszystkie panstwa
cztonkowskie za rdwnowazne ze $wiadectwami wydawanymi przez panstwo czlonkowskie

rejestracji.
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(12)

(12a)

W celu zwalczania oszustw zwigzanych z przebiegiem pojazdéw uzywanych okresowe
badanie zdatnosci do ruchu drogowego obejmuje rejestrowanie wskazan drogomierza.
Manipulacje w drogomierzu moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
poniewaz nabywcy sg wprowadzani w btad co do poziomu zuzycia, a tym samym co do
potrzeb w zakresie konserwacji, a pojazd prawdopodobnie nie zostat poddany wymagane;j
konserwacji. Skutecznos¢ tego srodka jest jednak ograniczona, poniewaz w wiekszosci
panstw czlonkowskich pierwsze badanie zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdow kategorii
M1 lub N1 przeprowadza si¢ dopiero cztery lata po pierwszej rejestracji, a w wielu z nich
nastepne badania przeprowadza si¢ jedynie co dwa lata. Opierajac si¢ na dodatkowych
doswiadczeniach kilku panstw cztonkowskich w odniesieniu do réznych kategorii
pojazdow, panstwa cztonkowskie powinny co najmniej zapewnié, aby wskazania
drogomierza byty rejestrowane za kazdym razem, gdy podmioty przeprowadzajace naprawy
pojazdoéw upowaznione przez producentow pojazdow prowadza prace konserwacyjne lub
naprawcze w pojezdzie kategorii M1 lub N1, oraz aby wskazania byly rejestrowane

w krajowej bazie danych lub rejestrze pojazdéw. Autoryzowane podmioty przeprowadzajace
naprawy dziataja w systemie dystrybucji producenta. Aby jeszcze bardziej zwigkszy¢ liczbe
punktéw danych w historii drogomierza pojazdow, panstwa cztonkowskie moga zapewnic
rejestrowanie dostepu do tej samej krajowej bazy danych lub rejestru pojazdéw innym
ustugodawcom, w szczegdlnosci niezaleznym warsztatom napraw lub konserwacji
pojazdow, a takze moga obejmowac innych dostawcow wiarygodnych wskazan
drogomierza, takich jak zaktady ubezpieczef lub wypozyczalnie samochodow. Panstwa
cztonkowskie powinny udostepnia¢ te wskazania wtasciwym organom i posiadaczowi
dowodu rejestracyjnego, a inspektorom powinny przekazywac historie drogomierza (dane

lub oceng).

Ponadto panstwa cztonkowskie powinny wymaga¢ od producentéw lub ich przedstawicieli
przekazywania wskazan drogomierza z pojazdéw podtaczonych do internetu co trzy
miesigce. Poniewaz panstwa cztonkowskie nie majg bezposredniego dostepu do tych
danych, nie sg odpowiedzialne za ich jakos¢. Aby umozliwi¢ konsumentom wykrywanie
oszustw zwigzanych z falszowaniem wskazan drogomierza przed zakupem pojazdu, panstwa
cztonkowskie powinny rowniez informowac¢ konsumentéw o tym, czy posiadacz dowodu
rejestracyjnego ma dostep do historii drogomierza, w szczegolnos$ci w kontekscie sprzedazy
pojazdow. Przy przekazywaniu historii drogomierza posiadaczowi dowodu rejestracyjnego
panstwa czlonkowskie mogg podja¢ decyzje o nalozeniu oplaty administracyjnej. Z mysla

o zwiekszeniu dostepnosci statystyk dotyczacych uzytkowania pojazdéw bez dodatkowych
obcigzen sprawozdawczych dla administracji krajowych panstwa cztonkowskie powinny
udostepnia¢ wskazania drogomierza krajowym urzedom statystycznym i Komisji
(Eurostatowi).
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(13)  Chociaz pojazdy elektryczne, w tym hybrydowe pojazdy elektryczne, znajduja si¢
w eksploatacji od wielu lat, a ich liczba stale ro$nie, nie istniejg zharmonizowane przepisy
dotyczace badania zdatno$ci do ruchu drogowego systeméw wysokiego napiecia takich
pojazddw, przez co panstwa cztonkowskie opracowaty rozne protokoty badan. Aby
zapewni¢ bezpieczng eksploatacje takich pojazdow przez caty okres ich uzytkowania
1 unikng¢ sprzecznych praktyk badawczych w panstwach cztonkowskich, do minimalnych
wymogow dotyczacych zakresu i zalecanych metod badan nalezy wlaczy¢ odpowiednie

badane elementy.

(13a) Aby zapewni¢ prawidlowe badanie pojazdéw elektrycznych 1 hybrydowych pojazdow
elektrycznych, w tym nowych zaawansowanych systemoéw elektronicznych, wazne jest, aby
diagnosci byli odpowiednio przeszkoleni zaréwno podczas szkolenia wstgpnego, jak
1 od$wiezajacego. Aby umozliwi¢ badania r6znych nowych typow pojazdow i systemow,
panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ upowazniania inspektoréw, ktorzy
specjalizujg si¢ w badaniach tylko okreslonych typéw pojazdéw lub w przeprowadzaniu
tylko niektorych rodzajow badan. Panstwa cztonkowskie, ktore chcg skorzystac z tej
mozliwos$ci, powinny zapewnic¢, aby w $wiadectwie wydanym tym inspektorom wyraznie

wskazano ograniczenia w przeprowadzaniu badan przydatno$ci do ruchu drogowego.
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(14)

(15)

Obecnie nowoczesne pojazdy posiadaja wiele nowych zaawansowanych systemow
elektronicznych, co czyni je bezpieczniejszymi i wspomaga kierowce. Systemy te moga by¢
nieobowigzkowe lub obowigzkowe w odniesieniu do homologacji typu, w przypadku gdy
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144!%2 wymaga instalacji
szeregu zaawansowanych systemoéw wspomagania kierowcy, ktore opracowano w taki
sposoOb, aby unikng¢ wypadkow 1 ograniczy¢ liczbe ofiar i powaznych obrazen. Oczekiwane
korzysci nie zostang jednak osiagniete, jezeli funkcjonowanie tych systemoéw bedzie sie

z czasem pogarszac lub systemy te beda narazone na ingerencje. W zwigzku z tym nowe
systemy elektroniczne powinny zosta¢ objete okresowymi badaniami zdatnosci do ruchu
drogowego 1 kontrolami drogowymi w celu zapewnienia, aby przynosily one oczekiwane
korzysci w zakresie bezpieczenstwa. Aby zapewni¢ bezpieczng eksploatacje pojazdoéw
zautomatyzowanych i testowanie elektronicznych systemdéw bezpieczenstwa przez caty
okres ich uzytkowania, do minimalnych wymogoéw dotyczacych zakresu i zalecanych metod
badan okreslonych w odpowiednich zatacznikach do dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE
nalezy wiaczy¢ odpowiednie badane elementy.

Chociaz transport drogowy przyczynia si¢ w znacznym stopniu do szkodliwych emisji
zanieczyszczen powietrza, w szczego6lnosci NOx 1 drobnych czastek, obecne metody
badania emisji spalin nie sg dostosowane do nowszych pojazdoéw i technologii. Zalecenie
Komisji (UE) 2023/688'3 byto pierwszym krokiem w kierunku harmonizacji pomiaru liczby
czastek statych podczas badan zdatnosci do ruchu drogowego. W interesie zdrowia
publicznego, ochrony $rodowiska i1 uczciwej konkurencji jest, aby odpowiednie elementy
podlegajace badaniu podczas okresowych badan technicznych okre§lone w zatacznikach do
dyrektyw 2014/45/UE 12014/47/UE obejmowaty obecnie pomiar liczby czastek statych

i pomiar NOx.

12

13

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/2144 z dnia

27 listopada 2019 r. w sprawie wymogow dotyczgcych homologacji typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu do ich ogélnego
bezpieczenstwa oraz ochrony osdb znajdujgcych sie w pojezdzie i niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajgce rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzgdzenia
Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010,
(UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE)

nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012,
(UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1,
ELI: http:/data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Zalecenie Komisji (UE) 2023/688 z dnia 20 marca 2023 r. w sprawie pomiaru liczby
czgstek statych do celéw okresowej kontroli technicznej pojazdéw wyposazonych

w silniki wysokoprezne (Dz.U. L 90 z 28.3.2023, s. 46, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reco/2023/688/0j).

15613/25 16
ZALACZNIK TREE.2.A PL


https://eur-lex.europa.eu/eli/dec/2019/2144/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reco/2023/688/oj

(15a)

(15b)

(15¢)

W odniesieniu do pomiaru emisji NOx z pojazdoéw z silnikami wysokopreznymi podczas
okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego Komisja powinna w drodze aktow
wykonawczych okresli¢ wymogi dotyczace kondycjonowania wstepnego pojazdow, na
podstawie badan potwierdzajacych stosownos$¢ metod, oraz normy EURO, ktore nalezy
wlaczy¢ w zakres badania, zanim pojazdy te bedg mogty zosta¢ wigczone w zakres badania
emisji. Pomiar emisji NOx z pojazdow z silnikami wysokopreznymi podczas kontroli
drogowych mozna tatwiej przeprowadzi¢, poniewaz pojazdy sa wybierane i ciepte do badan.
W przypadku gdy przewiduje si¢, ze dziatania nastepcze beda miaty miejsce w stacji
kontroli pojazdow przeprowadzajacej badania zdatnosci do ruchu drogowego, dzialania te

zaleza od wdrozenia odpowiednich metod badania emisji zgodnie z aktami wykonawczymi.

W odniesieniu do pomiaru liczby czastek statych (PN) w przypadku pojazdow z silnikiem
o zaptonie iskrowym Komisja powinna w drodze aktéw wykonawczych okresli¢ metody
pomiardéw 1 warto$ci dopuszczalne, zanim bedg mogty one zosta¢ wiaczone do zakresu
badan emisji. Komisja moze w drodze aktow wykonawczych okresli¢ metodg, wartosci
dopuszczalne oraz normy EURO, ktére nalezy uwzgledni¢ przy pomiarze NOx z silnikéw

o zaptonie iskrowym.

Skuteczno$¢ kampanii wycofywania pojazdéw zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2018/858
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz

z rozporzadzeniem (UE) 2023/988 w sprawie ogolnego bezpieczenstwa produktéw zalezy
od dziatan nastepczych podejmowanych przez wtascicieli pojazdow lub posiadaczy dowodu
rejestracyjnego. Badania zdatnosci do ruchu drogowego mogtyby utatwi¢ kampanie
wycofywania pojazdow, w przypadku gdy usterki, ktére doprowadzity do kampanii,
stanowig powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia osob znajdujacych si¢

w pojezdzie, innych uzytkownikéw drog lub srodowiska. W zwigzku z tym nalezy
ustanowi¢ powigzanie mi¢dzy kampaniami wycofywania a badaniami zdatno$ci do ruchu
drogowego. Dzigki temu powigzaniu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
okreslenia, czy pojazdy objete dang kampanig wycofywania maja zosta¢ poddane badaniom
zdatnosci do ruchu drogowego, oraz sklasyfikowania usterek, ktore spowodowaty kampanig
wycofywania, jako powaznych lub niebezpiecznych usterek. Klasyfikacja usterki moze mie¢
wptyw na wynik badania zdatnos$ci do ruchu drogowego 1 moze prowadzi¢ do uznania, ze
pojazd nie przeszedl pomyslnie badania, dopoki usterka nie zostanie usunieta, a jej usunigcie

nie zostanie zweryfikowane podczas pozniejszego badania zdatno$ci do ruchu drogowego.
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(15d) Ustanowienie zwigzku migdzy kampaniami wycofywania a badaniami zdatnosci do ruchu

(16)

(17)

(18)

(19)

drogowego zalezy od wiarygodnego i aktualnego przeptywu informacji od producentéw do
wlasciwych organdw, a nastepnie do stacji kontroli pojazdow. Zwigzek ten pozostaje bez
uszczerbku dla przepisow zapewniajacych, aby wiasciciel pojazdu lub posiadacz dowodu
rejestracyjnego zostali odpowiednio poinformowani o kampanii wycofywania i mieli
mozliwo$¢ przedstawienia pojazdu do weryfikacji i naprawy; zwiazek ten nie zmienia ani
nie przenosi na organy publiczne obowiazkéw producentéw i innych podmiotow
gospodarczych w tancuchu dostaw w zakresie podjecia odpowiednich srodkow
naprawczych, w tym wycofania pojazdow, w przypadku gdy pojazd, uktad, komponent lub
oddzielny zesp6t techniczny stwarza powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa lub zdrowia

0s6b znajdujacych sie¢ w pojezdzie, innych uzytkownikéw drog lub dla srodowiska.

Oproécz planowanych okresowych badan zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdy powinny
réowniez podlega¢ badaniu zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli uktady i komponenty
pojazdu zwigzane z bezpieczenstwem lub ochrong srodowiska zostaty znaczaco zmienione
lub zmodyfikowane. Obejmuje to przypadki, w ktorych nastepuje zmiana kategorii pojazdu
lub poziomdéw emisji, na przyktad po zainstalowaniu w pojezdzie filtra czastek statych lub
po przeksztalceniu go na pojazd zasilany paliwem alternatywnym, lub nastgpuje zmiana
uktadu napedowego. Nie uniemozliwia to ani nie ogranicza krajowych przepisow
dotyczacych homologacji zmodyfikowanych lub zmienionych pojazdéw zarejestrowanych

w danym panstwie cztonkowskim.

Aby utatwi¢ transformacj¢ cyfrowa 1 zmniejszy¢ koszty ponoszone przez stacje kontroli
pojazdow, $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego nalezy wydawaé w standardowym
formacie elektronicznym. Osobie, ktdra przedstawila pojazd do badania, nalezy rowniez
wydac na zadanie papierowy wydruk §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego. Panstwa
cztonkowskie powinny akceptowac oba formaty w przypadku zmiany wiasciciela pojazdu
lub przerejestrowania pojazdu w innym panstwie cztonkowskim. Ma to rOwniez

zastosowanie do sprawozdania z bardziej szczegdtowej kontroli drogowe;.
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(20)

21)

(22)

Nalezy zapewni¢, aby przetwarzanie danych osobowych w celu wdrozenia niniejsze;j
dyrektywy bylo zgodne z ramami ochrony danych w Unii, w szczegdlnosci

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679'*. Zgodnie z zasada
domyslnej ochrony danych do weryfikacji §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego nalezy
stosowac¢ techniki weryfikacji niewymagajace przekazywania danych osobowych

w indywidualnych swiadectwach.

W przypadku gdy z powodu co najmniej jednej powaznej lub niebezpiecznej usterki pojazd
nie przeszedl okresowego badania zdatnosci do ruchu drogowego w panstwie cztonkowskim
innym niz panstwo cztonkowskie rejestracji, aby zapewni¢ odpowiednie dziatania nastgpcze
po wykryciu usterek, nalezy powiadomi¢ panstwo cztonkowskie rejestracji o wynikach
badania i terminie kolejnego badania i odnotowac te informacje w rejestrze pojazdow.
Kolejne badanie powinno odby¢ si¢ w terminie nieprzekraczajacym dwoch miesigcy

w dowolnym z tych panstw cztonkowskich. Ponadto w przypadku gdy pojazd nie przeszedt
okresowego badania zdatno$ci do ruchu drogowego z powodu co najmniej jedne;j
niebezpiecznej usterki, aby unikna¢ bezposredniego zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub srodowiska, panstwo cztonkowskie lub wtasciwy organ powinny mie¢
mozliwo$¢ podjecia decyzji, ze dany pojazd nie bedzie uzytkowany na drogach publicznych,
1 zwrdcenia si¢ do panstwa czlonkowskiego rejestracji o zatrzymanie zezwolenia na
uzytkowanie pojazdu w ruchu drogowym, dopoki usterki nie zostang usuni¢te, a ich
usunigcie nie zostanie zweryfikowane podczas pozniejszego badania zdatnosci do ruchu
drogowego. Zawieszenie powinno zosta¢ wpisane do rejestru pojazdow panstwa

cztonkowskiego rejestracji.

Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emis;ji pojazdu, uktadzie wysokiego
napi¢cia, w tym uktadzie zarzadzania baterig, thumiku lub systemach zwigzanych

z bezpieczenstwem moga powodowac powazne lub niebezpieczne usterki i powinny
podlega¢ skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajagcym i niedyskryminacyjnym karom.
Ingerencje lub manipulacje obejmuja migdzy innymi celowg dezaktywacje, modyfikacje lub
dostosowanie uktadow 1 czesci pojazdu — w celu zmiany funkcji pierwotnie okreslonej przez

producenta — z mysla o obejsciu przepiséw lub wymagan technicznych.

14

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia

27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony oséb fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych i w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
dyrektywy 95/46/WE (Dz.U. L 119 z 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

24)

Obecne wymogi okreslone w dyrektywach 2014/45/UE 1 2014/47/UE, zobowiazujace
panstwa cztonkowskie do wspotpracy ze soba przy wdrazaniu tych dyrektyw, nie daja
panstwom cztonkowskim mozliwos$ci sprawdzania statusu prawnego i technicznego pojazdu
w sytuacjach transgranicznych. Aby zapewni¢ wigksza skuteczno$¢, rowniez w takich
sytuacjach, panstwa cztonkowskie powinny wspiera¢ si¢ nawzajem w bardziej
systematycznym wdrazaniu dyrektyw. W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie
przepisow dotyczacych wymiany informacji i danych dotyczacych pojazdow, aby
umozliwi¢ panstwom cztonkowskim wzajemne przegladanie rejestréw pojazdoéw i baz
danych dotyczacych zdatnosci do ruchu drogowego, w tym zawartosci §wiadectw zdatnosci
do ruchu drogowego i protokotéw drogowej kontroli technicznej. Wymiana ta powinna
obejmowac rowniez $wiadectwo zgodno$ci wydane na podstawie rozporzadzenia (UE)
2018/858. Panstwa cztonkowskie moga zapewni¢ dostep do danych zgodnie z przepisami

dotyczacymi wymiany danych ustanowionymi w tym rozporzadzeniu.

Na potrzeby wymiany informacji na temat pojazdow zarejestrowanych w Unii Komisja
opracowala platform¢ wymiany komunikatow MOVE-HUB, ktora taczy krajowe
elektroniczne rejestry panstw cztonkowskich!®. Platforma ta obstuguje obecnie potaczenie
rejestrow przedsiebiorcoOw transportu drogowego (ERRU), rejestrow praw jazdy (RESPER),
rejestrow szkolen zawodowych kierowcoéw (ProDriveNet), rejestrow tachografow kart
kierowcy (TACHOnet) oraz zglaszanie stwierdzonego podczas kontroli drogowej

niezadowalajgcego stanu pojazdu (RSI)'®.

15

16

Rozporzgdzenie wykonawcze Komisji (UE) 2016/480 z dnia 1 kwietnia 2016 r.
ustanawiajgce wspolne zasady dotyczace potgczenia krajowych rejestrow
elektronicznych przedsiebiorcow transportu drogowego i uchylajgce rozporzgdzenie
(UE) nr 1213/2010 (Dz.U. L 87 2 2.4.2016, s. 4, ELL:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia 29 listopada 2017 r. w sprawie
szczegotowych zasad dotyczacych procedur zglaszania pojazdéw uzytkowych wykazujacych
powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone podczas drogowej kontroli techniczne;j
(Dz.U. L 314 230.11.2017, 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27

Nalezy rozszerzy¢ funkcje MOVE-HUB, aby umozliwi¢ niezbedng wymiang informacji

i danych dotyczacych pojazdow do celow dyrektyw 2014/45/UE i 2014/47/UE. Panstwa
cztonkowskie powinny zatem potaczy¢ swoje systemy elektroniczne zawierajace informacje
na temat $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego, unijnych tymczasowych swiadectw
zdatnosci do ruchu drogowego 1 historii drogomierzy z systemem MOVE-HUB do celow
wymiany komunikatow. Panstwa cztonkowskie moga nadal korzysta¢ z wtasnych aplikacji
lub aplikacji stron trzecich, w tym z europejskiego systemu informacji o pojazdach

1 prawach jazdy (EUCARIS), aby podiaczy¢ si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.
Wymiana informacji i danych za posrednictwem MOVE-HUB powinna rozpocza¢ si¢

w ciggu dwoch lat od przyjecia odpowiednich aktéw wykonawczych zgodnie z art. 16

dyrektywy 2014/45/UE i art. 18a dyrektywy 2014/47/UE.

Kryzysy spowodowane powaznymi zdarzeniami, ktore mialy miejsce w Unii lub poza jej
granicami, mogg znaczaco zakloci¢ funkcjonowanie jej systemu zdatnosci do ruchu
drogowego. W czasach kryzysu panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢
przedtuzenia waznos$ci $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego, w tym unijnych
tymczasowych $§wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego. Pod warunkiem uzyskania
zezwolenia Komisji panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ przedtuzenia o sze$¢
miesi¢cy administracyjnego okresu waznos$ci §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

1 unijnych tymczasowych §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. W przypadku
utrzymywania si¢ kryzysu powinna istnie¢ mozliwo$¢ dalszego przedtuzenia okresu

wazno$ci.

Lekkie pojazdy uzytkowe kategorii N1 sg wykorzystywane intensywniej niz samochody
prywatne, czgsto na obszarach gesto zaludnionych. Biorac pod uwage zwigkszong liczbg
lekkich pojazdéw uzytkowych kategorii N1 znajdujacych si¢ w eksploatacji w Unii, w celu
promowania rownych warunkow dziatania dla podmiotéw gospodarczych w catej Unii oraz
dalszej poprawy ich bezpieczenstwa i efektywnos$ci srodowiskowej, lekkie pojazdy

uzytkowe kategorii N1 powinny rowniez podlega¢ kontrolom drogowym.
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(28) W przypadku kontroli drogowych skutecznym srodkiem identyfikacji pojazdow o wysokiej
emisji spalin jest kontrola emisji spalin z duzej liczby pojazddéw za pomoca urzadzen do
teledetekcji. Doswiadczenie w niektorych panstwach cztonkowskich wykazato,
ze wskazniki wykrywalno$ci znacznie wzrastajg w poréwnaniu z obowigzkowymi metodami
badan. Urzadzenia do teledetekcji moga by¢ systematycznie wykorzystywane w celu
monitorowania duzych czgséci parku samochodowego w rzeczywistych warunkach
drogowych. Emisje z pojazddéw sa dynamiczne, a szczytowe poziomy emisji wystepuja
czesciej w okreslonych warunkach, np. podczas zimnego rozruchu. Pojedynczy stacjonarny
pomiar metodg teledetekcji moze z powodzeniem wskazac pojazd wysokoemisyjny, ktory
ma usterke lub ktéry poddano ingerencji. W zaleznosci od wielko$ci zmierzonego
przekroczenia moze by¢ wymagane przeprowadzenie wielu stacjonarnych pomiaré6w metoda
teledetekceji w celu potwierdzenia, ze pojazd jest pojazdem wysokoemisyjnym. Poniewaz
takie usterki 1 modyfikacje powoduja nadmierne emisje, ktore stanowig zagrozenie dla
zdrowia ludzkiego i srodowiska, nalezy je naprawi¢, a wszelkie ingerencje powinny

podlega¢ sankcjom.

(28a) Teledetekcja nie moze zastapi¢ kontroli drogowej, ale moze by¢ wykorzystywana do
wyboru pojazdéw do dalszej kontroli drogowej. Weryfikacja pomiaréw metodg teledetekcji
moze mie¢ miejsce albo w formie kontroli drogowej bezposrednio po pomiarze metoda
teledetekcji, albo w osrodku kontroli przydatnosci do ruchu drogowego. Bioragc pod uwage,
ze teledetekcja identyfikuje pojazdy o wysokiej emisji niezaleznie od panstwa
cztonkowskiego ich rejestracji, panstwo cztonkowskie, ktore zidentyfikowato pojazd,

1 panstwo cztonkowskie rejestracji powinny wspdlpracowac w celu zapewnienia
odpowiednich dziatan nast¢pczych w oparciu o zharmonizowane wartosci dla pojazdow

wysokoemisyjnych.
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(28b) Weryfikacja na drodze lub w stacji kontroli powinna przebiega¢ zgodnie z metodami badan

(29)

(30)

€2))

okreslonymi, odpowiednio, w pkt 8.1 1 8.2 zatacznika II do dyrektywy 2014/47/UE

1 w zalaczniku I do dyrektywy 2014/45/UE. Oznacza to na przyktad, ze w przypadku gdy
istnieje podejrzenie, ze samochdd z silnikiem wysokopreznym lub lekki pojazd uzytkowy
kategorii N1 wyposazony w silnik Euro 5b lub nowszy lub ci¢zki pojazd uzytkowy lub
autokar Euro VI emituja drobne czastki powyzej okreslonego w przepisach limitu

w momencie ich homologacji, ich emisje nalezy weryfikowa¢ za pomocg pomiaru liczby
czastek statych zgodnie z ppkt 8.2.3.1 odpowiedniego zatgcznika. W przypadku pojazdow
z silnikiem wysokopreznym bez filtra czastek stalych emisje beda sprawdzane za pomoca
pomiaru zadymienia. Weryfikacja emisji NOx z pojazddéw z silnikiem wysokopreznym
odbywa si¢ przy zastosowaniu nowej metody pomiaru zgodnie z ppkt 8.2.3.3
odpowiedniego zatacznika. Panstwa cztonkowskie powinny okresli¢ metod¢ weryfikacji
emisji spalin z pojazdéw kategorii L. Emisje hatasu nalezy weryfikowaé za pomoca

miernika poziomu dzwigku.

W dyrektywie 2014/47/UE okres$lono minimalny udziat cigzkich pojazdow uzytkowych,
ktére maja by¢ badane kazdego roku na drogach w Unii, ale nie okre§lono Zadnego celu na
poziomie panstw czlonkowskich, w zwigzku z czym trudno jest zapewni¢ egzekwowanie
tego minimalnego udziatu. W celu zapewnienia, aby kontrole drogowe pojazdow
uzytkowych przyczyniaty si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenia
zanieczyszczenia powietrza w catej Unii, kazde panstwo cztonkowskie powinno co roku
przeprowadza¢ catkowitg liczbe wstepnych drogowych kontroli technicznych
odpowiadajaca co najmniej 5 % catkowitej liczby cigzkich pojazdéw uzytkowych. Ponadto
panstwa czlonkowskie powinny przeprowadza¢ wstgpne drogowe kontrole techniczne
lekkich pojazddéw uzytkowych kategorii N1, odpowiadajace co najmniej 10 % calkowitej

liczby wstepnych drogowych kontroli technicznych ciezkich pojazdoéw uzytkowych.

Aby promowac transformacje¢ cyfrowg 1 zmniejszy¢ koszty w sektorze transportu, panstwa
cztonkowskie powinny wymagac od swoich wtasciwych organdw akceptowania

elektronicznych dowodoéw kontroli drogowych.
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(32)

(33)

(34)

Zabezpieczenie tadunku ma podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa drogowego.
Wzrokowa ocena zabezpieczania tadunku powinna stanowi¢ obowigzkowy element
wstepnych kontroli drogowych we wszystkich panstwach cztonkowskich. Na podstawie
wynikow wstepnej kontroli drogowej mozna przeprowadzi¢ bardziej szczegotowa kontrole

zabezpieczenia tadunku.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze, aby okresli¢: a) zestaw informacji
technicznych i1 danych niezbgdnych do badan zdatnosci do ruchu drogowego, ktore nalezy
udostepni¢ wlasciwym organom, b) elementy interoperacyjnosci i §rodki bezpieczenstwa
majace zastosowanie do kodow QR wprowadzonych do §wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego, ¢) niezbgdne cechy i wymogi dotyczace formatu i zakresu wymienianych
informacji i danych, d) format, w jakim maja by¢ przekazywane dane dotyczace badan
okresowych i kontroli drogowych, e) wymogi dotyczace kondycjonowania wstepnego
pojazdow oraz normy EURO, ktére nalezy uwzgledni¢ do celow pomiaru tlenkoéw azotu
(NOx) w przypadku silnikéw wysokopreznych, w stacjach kontroli pojazdow
przeprowadzajacych badania zdatno$ci do ruchu drogowego, f) metody pomiaru 1 warto$ci
dopuszczalne w odniesieniu do liczby czastek statych (PN) oraz w odniesieniu do tlenkow
azotu (NOx) w przypadku silnikow o zaplonie iskrowym oraz g) wspdlne wartosci graniczne
dla emisji spalin lub hatasu lub dla obu tych elementow, ktore nalezy stosowac do
identyfikacji, za pomoca teledetekcji, pojazdow wysokoemisyjnych, gdy taka identyfikacja
powinna prowadzi¢ do transgranicznych dziatan nastgpczych. Uprawnienia te powinny by¢
wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr

182/2011".

[...]

17

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogolne dotyczgce trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55

z 28.2.2011, s. 13, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Cele niniejszej dyrektywy, a mianowicie poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
utatwienie swobodnego przeptywu oséb i ograniczenie emisji zanieczyszczen, nie moga
zosta¢ osiggniete w sposob wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie dziatajace
samodzielnie, poniewaz przepisy krajowe regulujace te kontrole pojazdéw prowadzityby do
rozbieznych wymogow. W zwigzku z tym cele te mozna skuteczniej osiagna¢ na poziomie
Unii dzigki ustanowieniu minimalnych wspolnych wymogow i1 zharmonizowanych
przepiséw dotyczacych okresowych badan zdatnosci do ruchu drogowego i drogowych
kontroli technicznych pojazdéw poruszajacych si¢ w Unii. Unia moze zatem przyja¢ srodki
zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie

z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza

poza to, co jest konieczne do osiggniecia tych celow.

Przy wdrazania dyrektywy 2014/45/UE panstwa cztonkowskie powinny regularnie
przekazywac¢ Komisji kluczowe dane dotyczace catkowitej liczby skontrolowanych
pojazdow w podziale na kategorie, skontrolowanych obszaréw oraz pozycji, w odniesieniu
do ktérych wykryto usterki. W odniesieniu do kontroli drogowych wymagana jest mniejsza

czestotliwos$¢ sprawozdan.

Aby zminimalizowa¢ obcigzenie administracyjne przy jednoczesnym zapewnieniu
uzytecznosci zgtaszanych informacji, panstwa cztonkowskie powinny co trzy lata sktada¢

sprawozdania z wdrazania dyrektyw 2014/45/UE 1 2014/47/UE.

System zdatnosci do ruchu drogowego ma bezposredni wptyw na bezpieczenstwo ruchu
drogowego, hatas i emisje, w zwigzku z czym nalezy go poddawac okresowym badaniom.
Na podstawie informacji przekazanych przez organy panstw cztonkowskich Komisja
powinna przedstawi¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie na temat
skutecznosci przepisow dyrektywy 2014/45/UE, w tym przepiséw dotyczacych zakresu,
czestotliwosci badan i uznawania unijnych tymczasowych $wiadectw zdatnosci do ruchu
drogowego, oraz dyrektywy 2014/47/UE. Szczego6lny nacisk nalezy potozy¢ na
doswiadczenia zdobyte w zwigzku z teledetekcjg w celu jej ogdlnego wiaczenia do systemu

zdatnosci do ruchu drogowego, w stosownych przypadkach.
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(39) Zgodnie z art. 42 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2018/1725 skonsultowano si¢ z Europejskim
Inspektorem Ochrony Danych, ktéry wydat opini¢ w dniu [DD/MM/RRRR].

(40) Zgodnie ze wspolng deklaracja polityczng panstw czlonkowskich i Komisji z dnia
28 wrzesénia 2011 r. dotyczaca dokumentow wyjasniajacych!® panstwa cztonkowskie
zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o transpozycji srodkow, jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki
mig¢dzy elementami dyrektywy a odpowiadajagcymi im czg¢$ciami krajowych instrumentow
transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy prawodawca uznaje,

ze przekazanie takich dokumentéw jest uzasadnione.
(41) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy 2014/45/UE 1 2014/47/UE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

18 Dz.U. C 369 z 17.12.2011, s. 14.
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Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2014/45/UE
W dyrektywie 2014/45/UE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  ust. 1 tiret széste otrzymuje brzmienie:

»— pojazdy dwu- lub trzykotowe — kategorie pojazdow L3e, L4de, L5e i L7e wyposazone
w silnik o pojemnosci powyzej 125 cm? lub o maksymalnej ciaglej mocy

znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW;

— ciagniki kotowe kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b 1 T4.3b, uzytkowane
gldwnie na drogach publicznych do celow komercyjnego drogowego transportu

towaroéw.”;

b)  ust. 2 tiret siddme otrzymuje brzmienie: ,,

— pojazdy kategorii L3e, L4e, L5e 1 L7e o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm3
lub 0 maksymalnej cigglej mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW,
w przypadku gdy panstwo cztonkowskie wprowadzito skuteczne alternatywne
srodki bezpieczenstwa ruchu drogowego dla pojazdéw dwu- lub trzykotowych,
ze szczegdlnym uwzglednieniem odpowiednich statystyk bezpieczenstwa ruchu
drogowego z ostatnich pigciu lat. Pafstwa czlonkowskie informujg Komisj¢ o takich

wytaczeniach.”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,»1) »pojazd« oznacza kazdy nieporuszajacy si¢ po szynach pojazd silnikowy lub jego
przyczepe, z wyjatkiem trolejbusow, tj. pojazdéw podtaczonych do przewodu

elektrycznego;”
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b)  dodaje si¢ pkt 6a w brzmieniu:

,,02) »pojazd podtaczony do internetu« oznacza kazdy pojazd wyprodukowany

z potaczeniem bezprzewodowym zdolnym do przekazywania wskazan drogomierza;”;
c)  pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10) »homologacja« oznacza procedurg, za pomocg ktorej panstwo cztonkowskie
poswiadcza, ze pojazd spetnia odpowiednie przepisy administracyjne i wymogi
techniczne, o ktérych mowa w rozporzadzeniach (UE) nr 167/2013, (UE) nr 168/2013
1 (UE) 2018/858;”;

d) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) »$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego« oznacza sprawozdanie z badania
zdatnosci do ruchu drogowego w formacie cyfrowym lub jego wydruk, ktére mozna
zweryfikowac zgodnie z art. 8 ust. 2 i ktore jest wydawane przez wlasciwy organ lub

stacje kontroli pojazdow;”;
e) dodaje si¢ pkt 12a w brzmieniu:

,»,12a) »unijne tymczasowe swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego« oznacza
swiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego wydane przez wlasciwy organ lub stacje
kontroli pojazdow z siedzibg w panstwie czlonkowskim innym niz panstwo

cztonkowskie rejestracji pojazdu zgodnie z art. 8;”;

3) art. 4 otrzymuje brzmienie:
Artykut 4
Obowigzki
1. Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby pojazdy zarejestrowane na jego terytorium

byly okresowo badane zgodnie z niniejszg dyrektywa.

2. Bez uszczerbku dla ust. 4 badania zdatnosci do ruchu drogowego sa przeprowadzane przez
panstwo cztonkowskie rejestracji pojazdu, przez organ publiczny, ktéremu to panstwo
cztonkowskie powierzyto to zadanie, lub przez wyznaczone organy lub podmioty

nadzorowane przez to panstwo cztonkowskie, w tym upowaznione podmioty publiczne lub

prywatne.
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3. Panstwa cztonkowskie moga uzna¢ swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego wydane
przez panstwo cztonkowskie inne niz panstwo cztonkowskie rejestracji pojazdu. W takich
przypadkach §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego uznaje si¢ za rtOwnowazne ze
swiadectwem zdatnos$ci do ruchu drogowego wydanym przez panstwo cztonkowskie
rejestracji. Panstwa cztonkowskie, ktore podejmujg decyzje o uznaniu Swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego wydanego przez inne panstwo cztonkowskie, informuja

o tym odpowiednio Komisj¢ i pozostale panstwa cztonkowskie.

4. W przypadku pojazdow kategorii M 1 N1 badania zdatnosci do ruchu drogowego mozna,
zgodnie z art. 8, przeprowadzac rdwniez w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo
cztonkowskie rejestracji pojazdu. Panstwo czlonkowskie rejestracji uznaje waznos¢
unijnego tymczasowego swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego wydanego w tym

innym panstwie cztonkowskim.

5. Producenci pojazdow udostgpniaja odpowiednim wlasciwym organom informacje
techniczne w formacie okreslonym w aktach wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 6,
nieodplatnie 1 bez zbednej zwloki, w sposdb niedyskryminacyjny i w formacie nadajacym
si¢ do odczytu maszynowego. Te wlasciwe organy moga podjac decyzje o zleceniu
scentralizowanym organom danych organizacji przeptywu danych od producentéw
1 zarzadzania dostepem do informacji technicznych. Wtasciwe organy lub wyznaczone
scentralizowane organy danych udostepniajg te informacje techniczne stacjom kontroli

pojazdow.

6. Komisja przyjmuje akty wykonawcze w celu okreslenia zestawu informacji technicznych,
ktére maja by¢ wykorzystywane do badania zdatnosci do ruchu drogowego elementow
podlegajacych badaniu, w sprawie stosowania zalecanych metod badan oraz w celu
ustanowienia szczegdtowych przepisow dotyczacych formatu danych 1 procedur dostepu
do odpowiednich informacji technicznych, zapewniajac, aby informacje te umozliwialy
jasng identyfikacje pojazdu i wynikajacego z nich wykazu opcji instalowanych fabrycznie.
Takie informacje techniczne moga obejmowac w szczeg6lnosci instrukcje i dane dotyczace
korzystania z elektronicznego interfejsu pojazdu, diagnostyczne kody btedu, identyfikacje
integralnosci 1 prawidlowych wersji oprogramowania oraz opisy 1 ilustracje wskaznikow

ostrzegawczych lub kontrolnych.
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4)

Te akty wykonawcze uwzgledniajg warunki 1 srodki dotyczace dostepu do informacji
z poktadowego uktadu diagnostycznego (OBD) ustanowione zgodnie z dodatkiem 4 do
zatgcznika X do rozporzadzenia (UE) 2018/858; dostarczanie informacji technicznych

zidentyfikowanych przez Komisj¢ zgodnie z akapitem pierwszym jest jednak nieodptatne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 19 ust. 2.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby prawo krajowe okreslato odpowiedzialnos$¢ za
utrzymanie pojazdu w stanie gwarantujagcym jego bezpieczenstwo i zdatno$¢ do ruchu

drogowego.”;

dodaje si¢ artykut 4a w brzmieniu:
SwArtykut 4a
Rejestrowanie wskazan drogomierza

Kazde panstwo cztonkowskie zapewnia, aby wskazania drogomierza byty rejestrowane

w krajowej bazie danych lub rejestrze pojazdéw w zwiazku z okresowymi badaniami
zdatnos$ci do ruchu drogowego pojazdow kategorii M 1 Ny oraz w przypadku gdy
podmioty przeprowadzajace naprawy upowaznione przez producentdéw pojazdow
prowadza prace naprawcze lub konserwacyjne w takim pojezdzie. Panstwa cztonkowskie
wymagajg rowniez, aby producenci pojazdow lub ich przedstawiciele przekazywali
wskazania drogomierza w pojazdach podtaczonych do internetu, ktére wyprodukowali,

co trzy miesigce, poczawszy od daty pierwszej rejestracji pojazdu. Wskazania drogomierza

zapisuje si¢ w tej krajowej bazie danych lub w tym krajowym rejestrze pojazdow.

Panstwa cztonkowskie moga rowniez wymagac, aby inni ustugodawcy, jak np. ci, ktorzy
zajmujg si¢ naprawg lub konserwacjg takiego pojazdu, rejestrowali wskazania drogomierza

w bazie danych lub krajowym rejestrze pojazdoéw, o ktérych mowa w ust. 1.
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3. Panstwa cztonkowskie udostepniajg histori¢ drogomierza z zarejestrowanych przez siebie
pojazdow diagnostom, posiadaczowi dowodu rejestracyjnego 1 wtasciwym organom
w panstwach czlonkowskich odpowiedzialnym za badania zdatnos$ci do ruchu drogowego,
ponowng rejestracje pojazdow, homologacje pojazdow oraz rejestr lub baze danych,
o ktorych mowa w ust. 1. Panstwa cztonkowskie moga podja¢ decyzje o udostepnieniu

oceny historii drogomierza wylacznie diagnostom.

4. Panstwa cztonkowskie stosujg odpowiednie srodki w celu powiadamiania potencjalnych
nabywcow pojazdow uzywanych o dostepie posiadacza dowodu rejestracyjnego do historii

drogomierza, o ktorej mowa w ust. 3.

5. Panstwa cztonkowskie udostepniajg rowniez dane z drogomierzy przechowywane
w krajowych bazach danych i krajowych rejestrach pojazdow, o ktérych mowa w ust. 1,
krajowym urzedom statystycznym i Komisji (Eurostatowi) zgodnie z art. 17a1 17b
rozporzadzenia (WE) nr 223/2009%.

6. Stwierdzone ingerencje lub manipulacje w drogomierzu w celu zmniejszenia lub
zafalszowania przebiegu pojazdu podlegaja skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajacym

1 niedyskryminujgcym sankcjom.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 223/2009 z dnia 11 marca 2009 r.
w sprawie statystyki europejskiej oraz uchylajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (WE, Euratom) nr 1101/2008 w sprawie przekazywania do Urzgdu Statystycznego
Wspolnot Europejskich danych statystycznych objetych zasadg poufnosci, rozporzadzenie Rady
(WE) nr 322/97 w sprawie statystyk Wspodlnoty oraz decyzje Rady 89/382/EWG, Euratom

w sprawie ustanowienia Komitetu ds. Programow Statystycznych Wspolnot Europejskich
(Dz.U. L 87 2 31.3.2009, s. 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).”;
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5) art. 5 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 5
Terminy i czgstotliwos¢ badan

1. Pojazdy sa poddawane badaniu zdatnosci do ruchu drogowego co najmnie;j
w nastepujacych odstgpach czasu, bez uszczerbku dla okresu elastyczno$ci stosowanego

przez panstwa cztonkowskie na mocy ust. 4:

a)  pojazdy kategorii M1 i N1: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nast¢pnie co dwa lata;

b)  pojazdy kategorii M| uzytkowane jako taksowki lub karetki pogotowia ratunkowego,
pojazdy kategorii M2, M3, N2, N3, O3 1 O4: rok po dacie pierwszej rejestracji pojazdu,

a nastgpnie co rok;

c) ciagniki kotowe kategorii TS5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b, uzytkowane
gldwnie na drogach publicznych do celow komercyjnego drogowego transportu

towarow: cztery lata po dacie pierwszej rejestracji pojazdu, a nastgpnie co dwa lata.

Do celéw akapitu pierwszego lit. a) w przypadku badan zdatnosci do ruchu drogowego,
o ktorych mowa w art. 4 ust. 4, panstwa cztonkowskie planuja nastgpne badanie zdatnosci
do ruchu drogowego w taki sposdb, aby przestrzegano okresu waznosci tymczasowego

swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.

2. Panstwa cztonkowskie okre$laja odpowiednia czestotliwosé, z jaka pojazdy kategorii L3e,
L4e, L5e 1 L7e, o pojemnosci silnika przekraczajacej 125 cm3 lub o maksymalnej ciaglej
mocy znamionowej lub mocy netto powyzej 11 kW, nalezy poddawac badaniu zdatnosci

do ruchu drogowego.

3. Niezaleznie od daty ostatniego badania zdatnosci do ruchu drogowego pojazd poddaje si¢
badaniu zdatnosci do ruchu drogowego, jezeli systemy i czesci pojazdu zwigzane

z bezpieczenstwem i ochrong srodowiska zostaty znaczaco zmienione lub zmodyfikowane.
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6)

Panstwo czlonkowskie lub wtasciwe organy moga okresli¢ rozsadny okres, w ktorym
nalezy przeprowadzi¢ badanie zdatnos$ci do ruchu drogowego, nieprzekraczajacy

czestotliwosci okreslonych w ust. 1.7;

w art. 6 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,, 1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby w odniesieniu do kategorii pojazdow
objetych niniejszg dyrektywa, z wyjatkiem kategorii L3e, L4e, L5e i L7¢ badania
zdatnosci do ruchu drogowego obejmowaty co najmniej obszary, o ktorych mowa

w zatgczniku I pkt 2.”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W odniesieniu do kazdego obszaru, o ktéorym mowa w ust. 1, wlasciwe organy
panstwa czlonkowskiego lub stacja kontroli pojazdow przeprowadzaja badanie zdatnosci
do ruchu drogowego, uwzgledniajac przynajmniej elementy, o ktorych mowa

w zalaczniku I pkt 3, oraz stosujac zalecang lub rownowazng metode zatwierdzong przez
wlasciwy organ, majaca zastosowanie do badan tych elementow, zgodnie z zatgcznikiem
I pkt 3. Badanie moze takze obja¢ sprawdzenie, czy odpowiednie czesci 1 elementy tego
pojazdu odpowiadaja wymaganym charakterystykom dotyczacym bezpieczenstwa

1 Srodowiska, ktore obowigzywaly w momencie homologacji lub, w stosownych

przypadkach, w momencie modernizacji.

Badania sag wykonywane z wykorzystaniem aktualnie dostgpnych technik 1 sprzetu bez
demontazu czy usuwania jakichkolwiek czesci pojazdu za pomocg narzgdzi.
Do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 24 miesiace po wejéciu w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej] Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace:
a) metody kondycjonowania wstepnego pojazdu do pomiaru emisji tlenkdw azotu
(NOx) z silnikéw wysokopreznych oraz klasy emisji EURO zwigzane z tymi

metodami,

b) metody 1 wartosci dopuszczalne w odniesieniu do pomiaru emisji liczby czastek

statych (PN) z silnikow o zaptonie iskrowym,

o ktorych mowa w zalaczniku I pkt 3 ppkt 8.2. Procedury badan zostang uruchomione

w stacjach kontroli pojazdow w ciagu czterech lat od przyjecia aktéw wykonawczych.
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c)

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu okreslenia wymienionych w zalaczniku
I pkt 3 ppkt 8.2 metod i wartosci dopuszczalnych oraz w celu okreslenia klas emisji
EURO zwigzanych z tymi metodami w odniesieniu do pomiaru emisji NOx z silnikow
o zaptonie iskrowym. Procedury badan zostang uruchomione w stacjach kontroli

pojazdow w ciggu czterech lat od przyjecia aktow wykonawczych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 19 ust. 2.”;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,,3. Panstwa cztonkowskie okreslajg obszary, elementy 1 wtasciwe metody badania
w odniesieniu do kategorii pojazdow L3e, L4e, L5e 1 L7¢e, o pojemnosci silnika
przekraczajacej 125 cm?® lub o maksymalnej ciagtej mocy znamionowej lub mocy netto

powyzej 11 kW.”;

d) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

4. Do celow wydania unijnego tymczasowego §wiadectwa zdatnosci do ruchu
drogowego zgodnie z art. 4 ust. 4, w przypadku gdy pojazd jest produkowany do jazdy
po drugiej stronie drogi, nie podlega on badaniom pozycji w zalaczniku I, ktérych nie
wyprodukowano w celu spelnienia wymagan w panstwie cztonkowskim podejmujacym

si¢ badania.”;

7) art. 8 otrzymuje brzmienie:

Artykut 8

Swiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego i unijne tymczasowe swiadectwo zdatno$ci do

ruchu drogowego

1. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby stacje kontroli pojazdéw lub, w stosownych

przypadkach, wlasciwy organ, ktore przeprowadzily badanie zdatnosci do ruchu

drogowego danego pojazdu, wydaly dla tego pojazdu §wiadectwo zdatnosci do ruchu

drogowego lub — w przypadku, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4 — unijne tymczasowe

swiadectwo zdatno$ci do ruchu drogowego, w ktérym znajduja si¢ co najmniej

znormalizowane elementy odpowiednich zharmonizowanych kodéw Unii okreslonych

w zatgczniku IL
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Ze skutkiem od dnia [data wejscia w zycie +4 lata + 1 dzien] panstwa cztonkowskie
zapewniaja wydawanie $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego i unijnych
tymczasowych §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego jako elektronicznych
poswiadczen atrybutéw do europejskich portfeli tozsamosci cyfrowej zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 910/2014**,

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby Swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego i unijne
tymczasowe $wiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego zawieraty informacje niezbgdne

do ich uwierzytelnienia i walidacji.

Panstwa cztonkowskie przekazujg Komisji 1 na biezaco aktualizujg informacje o zaufanych
podmiotach wydajacych §wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego i unijne tymczasowe
$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego. Komisja udostepnia publicznie wykaz tych
podmiotdéw za posrednictwem bezpiecznego kanatu oraz w formie elektronicznie
podpisanej lub opatrzonej pieczecia elektroniczng przeznaczonej do automatycznego

przetwarzania.

la. Unijne tymczasowe $wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego jest wazne przez szes¢
miesiecy. Wlasciwy organ bez zbednej zwtoki, a najpdzniej w ciggu pigciu dni

kalendarzowych, przekazuje wynik badania panstwu cztonkowskiemu rejestracji.

Jezeli panstwo czlonkowskie rejestracji nie uzna swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego
wydanych przez dane panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 4 ust. 3, kolejne badanie
zdatnos$ci do ruchu drogowego odbywa si¢ w panstwie cztonkowskim rejestracji pojazdu;
unijne tymczasowe §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego zawiera odpowiednie

informacje.

2. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby stacje kontroli pojazdoéw lub, w stosownych
przypadkach, wlasciwe organy przekazywaly, na zadanie, wydruk swiadectwa zdatnos$ci
do ruchu drogowego lub unijnego tymczasowego swiadectwa zdatnos$ci do ruchu
drogowego osobie, ktéra przedstawita pojazd do badania. Wydruki te musza by¢ przyjazne
dla uzytkownika i zawiera¢ interoperacyjny kod QR umozliwiajacy weryfikacj¢ ich
autentycznosci, waznos$ci 1 integralnosci. W terminie roku od przyjecia aktow
wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 8, kod QR musi spehni¢ specyfikacje techniczne
okreslone w tych aktach wykonawczych. Informacje zawarte w zaswiadczeniu
przedstawiane sg rowniez w formie czytelnej dla czlowieka, co najmniej w jezyku

urzedowym lub jezykach urzedowych wydajacego panstwa cztonkowskiego.
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3a.

Niezaleznie od art. 5 przypadku przerejestrowania pojazdu juz zarejestrowanego w innym
panstwie czlonkowskim kazde panstwo cztonkowskie uznaje §wiadectwo zdatnosci do
ruchu drogowego wydane przez to inne panstwo cztonkowskie, w formie elektroniczne;j
lub papierowej, tak jak gdyby samo wydato to §wiadectwo, pod warunkiem ze swiadectwo
zdatnos$ci do ruchu drogowego jest wcigz wazne w granicach czestotliwosci
ustanowionych dla okresowych badan zdatno$ci do ruchu drogowego przez panstwo

cztonkowskie, ktoére dokonuje przerejestrowania.

Panstwa cztonkowskie bez zbednej zwtoki przekazuja Komisji i pozostatym panstwom
cztonkowskim wszelkie nowe wzory $§wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego lub
unijnego tymczasowego swiadectwa zdolnosci do ruchu drogowego oraz opis zbioru
danych wydanych w odniesieniu do $wiadectw zdatno$ci do ruchu drogowego jako
elektronicznych poswiadczen atrybutow. Komisja publikuje te wzory i opisy zbioréw

danych.

W uzupehieniu przepiséw ust. 3 panstwa cztonkowskie uznaja waznos¢ swiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego, w formie cyfrowej lub papierowej, w przypadku zmiany
wilasciciela pojazdu, dla ktorego wydano wazne po§wiadczenie przeprowadzenia

okresowego badania zdatno$ci do ruchu drogowego.

Stacje kontroli pojazdow przekazuja drogg elektroniczng wtasciwemu organowi danego
panstwa czlonkowskiego informacje zawarte w wydanych przez nie §wiadectwach
zdatnos$ci do ruchu drogowego lub unijnych tymczasowych swiadectwach zdatnosci do
ruchu drogowego. Informacje te przekazuje si¢ bez zbednej zwloki po wydaniu kazdego
swiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego lub unijnego tymczasowego §wiadectwa
zdatnosci do ruchu drogowego. Panstwa cztonkowskie okreslajg okres, przez jaki wlasciwy
organ ma przechowywac te informacje. Okres ten nie moze by¢ krétszy niz 36 miesigcy

bez uszczerbku dla krajowych systeméw podatkowych panstw cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie mogg zdecydowac¢, aby informacje zawarte w poprzednim
swiadectwie zdatnos$ci do ruchu drogowego lub unijnym §wiadectwie zdatnosci do ruchu

drogowego byty udostepniane funkcjonariuszom stuzb kontrolnych.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby wyniki badania zdatnosci do ruchu drogowego
byly niezwlocznie przekazywane lub udostepniane drogg elektroniczng organowi
odpowiedzialnemu za rejestracj¢ pojazdu. Powiadomienie to zawiera informacje zawarte

w $wiadectwie zdatnos$ci do ruchu drogowego.
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8. W terminie do dnia [data wej$cia w zycie + 2 lata] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze
w celu okreslenia specyfikacji technicznych i przepisow dotyczacych nastepujacych

kwestii:
a)  bezpiecznego wydawania i weryfikowania $wiadectw, o ktorych mowa w ust. 11 2;
b)  zapewnienia ochrony i bezpieczenstwa danych osobowych;

c)  okreslenia wspolnej struktury danych swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

1 unijnych tymczasowych $wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego;
d) wydawania i weryfikacji waznego, bezpiecznego i interoperacyjnego kodu QR;

e) powiadamiania zaufanych podmiotow wydajacych §wiadectwa zdatnosci do ruchu

drogowego i unijne tymczasowe $wiadectwa zdatnosci do ruchu drogowego.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 19 ust. 2.

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 910/2014 z dnia

23 lipca 2014 r. w sprawie identyfikacji elektronicznej i1 ustug zaufania w odniesieniu do
transakcji elektronicznych na rynku wewnetrznym oraz uchylajace dyrektywe 1999/93/WE
(Dz.U. L 257 2 28.8.2014, s. 73, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).”;
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8)

art. 9 otrzymuje brzmienie:
HYArtykut 9
Dziatania nast¢pcze w przypadku usterek

W przypadku jedynie drobnych usterek uznaje si¢, ze badanie zostato przeprowadzone
z wynikiem pozytywnym, usterki zostaja usuni¢te, a pojazd nie wymaga ponownego

badania.

W przypadku powaznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wtasciwy organ decyduje o okresie, przez ktoéry dany pojazd moze by¢
uzytkowany zanim wymagane bedzie poddanie go ponownemu badaniu zdatnosci do ruchu
drogowego, ktore odbedzie si¢ nie poézniej niz dwa miesigce od pierwotnego badania.
Informacj¢ o wynikach badania i terminie ponownego badania przekazuje si¢ panstwu
cztonkowskiemu rejestracji i wpisuje do rejestru pojazdoéw zgodnie z art. 3a ust. 1
dyrektywy Rady 1999/37/WE***_ Ponowne badanie moze odby¢ si¢ w panstwie
cztonkowskim, w ktérym pojazd nie przeszedl pierwotnego badania, lub w panstwie

cztonkowskim rejestracji.

W przypadku niebezpiecznych usterek wynik badania uznaje si¢ za negatywny. Panstwo
cztonkowskie lub wtasciwy organ moga postanowi¢, ze dany pojazd nie moze by¢
uzytkowany na drogach publicznych oraz zatrzymac¢ dopuszczenie do ruchu drogowego na
czas okreslony, bez obowigzku ponownej rejestracji. O takim wniosku o zatrzymanie
powiadamia si¢ panstwo cztonkowskie rejestracji, a zatrzymanie odnotowuje si¢

w rejestrze pojazdow zgodnie z art. 3a ust. 1 dyrektywy 1999/37/WE. Po usuni¢ciu usterek
wlasciwy organ w panstwie czlonkowskim rejestracji wydaje niezwtocznie nowe
swiadectwo zdatnos$ci do ruchu drogowego potwierdzajace zdatnos$¢ pojazdu do ruchu

drogowego.
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4. Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emisji pojazdu, uktadzie wysokiego
napigcia, w tym uktadzie zarzadzania bateria, thumiku lub systemach zwigzanych
z bezpieczenstwem, ktore powoduja powazne lub niebezpieczne usterki, podlega

skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajagcym i niedyskryminacyjnym karom.

**%  Dyrektywa Rady 1999/37/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie dokumentoéw
rejestracyjnych pojazdow (Dz.U. L 138 2 1.6.1999, s. 57,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)”;

8a) art. 10 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,» 1. Stacja kontroli pojazdow lub, w stosownych przypadkach, wtasciwy organ panstwa
cztonkowskiego, ktory przeprowadzil badanie zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdu
zarejestrowanego na jego terytorium lub badanie zdatno$ci do ruchu drogowego zgodnie
z art 4 ust. 4, wydaje dla kazdego pojazdu, ktéry pozytywnie przeszedt takie badanie,
poswiadczenie na przyktad w postaci wzmianki w dowodzie rejestracyjnym pojazdu,
naklejki, $wiadectwa, weryfikacji w formie elektronicznej lub jakiejkolwiek innej tatwo
dostgpnej informacji. Pos§wiadczenie wskazuje termin, w jakim nalezy przeprowadzi¢

nastepne badanie zdatnosci do ruchu drogowego.”;
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9) art. 16 otrzymuje brzmienie:
NYArtvkut 16
Wymiana danych migdzy organami panstw czlonkowskich

1. Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy.
Wymieniajg one informacje i dane, w szczegdlnosci w celu sprawdzenia, w czasie badania
zdatnosci do ruchu drogowego, statusu prawnego i technicznego pojazdu, w stosownych

przypadkach, w panstwie cztonkowskim, w ktérym pojazd jest zarejestrowany.

a. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwym organom i stacjom kontroli pojazdoéw
upowaznionym przez inne panstwa cztonkowskie dostep do danych rejestracyjnych
pojazdow, danych dotyczacych zawartosci §wiadectw zgodnosci, jezeli sa dostepne,
wynik okreslony w ostatnim $wiadectwie zdatnosci do ruchu drogowego lub,

w przypadku, o ktorym mowa w art. 4 ust. 4, w unijnym tymczasowym $wiadectwie
zdatno$ci do ruchu drogowego wydanym w ciggu ostatnich trzech lat, protokotow
drogowej kontroli technicznej z co najmniej ostatnich trzech lat oraz historii
drogomierza pojazdu przechowywanych w krajowych bazach danych i obejmujacych

co najmniej ostatnie trzy lata.

b. Panstwa cztonkowskie facza swoje systemy elektroniczne w odniesieniu do danych
zawartych w §wiadectwach zdatnos$ci do ruchu drogowego 1 unijnych tymczasowych
swiadectwach zdatnos$ci do ruchu drogowego oraz do historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisje
w taki sposob, aby wlasciwe organy i1 upowaznione stacje kontroli pojazdow
dowolnego panstwa cztonkowskiego mogly w czasie rzeczywistym przegladac
odpowiednig baz¢ danych lub krajowy rejestr pojazdéw kazdego innego panstwa

cztonkowskiego.

c. Obowigzek okreslony w lit. b) uznaje si¢ za spelniony, jezeli panstwa cztonkowskie
wykorzystuja wlasne aplikacje lub aplikacje stron trzecich, w tym europejski system
informacji o pojazdach 1 prawach jazdy (EUCARIS), do wymiany danych i do
podtaczenia si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.
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10)

W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejéciu w zycie niniejszej
dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwigzania niezbgdne do
wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz okre$lajace minimalne
wymogi dotyczace formatu i zawartosci informacji 1 danych, ktére majg by¢ wymieniane
przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do pojazdow podlegajacych badaniom
zdatnosci do ruchu drogowego. Te akty wykonawcze zapewniaja ochrong danych
osobowych i przyjmuje si¢ je zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19

ust. 2.

Potaczenia systemow elektronicznych, o ktorych mowa w ust. 1, zostang uruchomione

w ciggu dwoch lat od przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 2.”;

w art. 17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) tiret pierwsze otrzymuje brzmienie:

,— aktualizacji jedynie oznaczen kategorii pojazdéw, o ktorych mowa odpowiednio
w art. 2 ust. 1, art. Sust. 112 oraz art. 6 ust. 112, w przypadku zmian kategorii
pojazdow wynikajacych ze zmian przepisoOw dotyczacych homologacji typu, o ktorych

mowa w art. 2 ust. 1, bez zmiany zakresu i czestotliwos$ci badan;”;
b) tiret trzecie otrzymuje brzmienie:

,— dostosowania zatgcznika I pkt 3, w nastepstwie pozytywnej analizy kosztow
1 korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych elementéw, metod, kryteriow uznania

stanu technicznego za niezadowalajacy i oceny usterek.”;
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(11)

art. 20 otrzymuje brzmienie:
wArtykut 20
Sktadanie sprawozdan

Do dnia 31 marca 2032 r. Komisja przedtozy Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczace wykonania i skutkow niniejszej dyrektywy, ze szczegdlnym
uwzglednieniem skutecznos$ci przepisow dotyczacych jej zakresu — w szczegolnosci

w odniesieniu do pojazdow kategorii L — czgstotliwosci badan, wzajemnego uznawania
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku przerejestrowania pojazdow
pochodzacych z innego panstwa czlonkowskiego oraz uznawania unijnych tymczasowych
swiadectw zdatnosci do ruchu drogowego. W sprawozdaniu tym zawarta jest rOwniez
analiza potrzeby aktualizacji zalacznikdw, w szczegolnosci w Swietle postepu

technicznego i praktyk.”;

12) dodaje si¢ art. 20a w brzmieniu:

 Artykut 20a
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., a nastgpnie co trzeci rok do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczos$ci online, o ktorej mowa

w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999**** (e-
platforma”), przekazuja Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego

z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdow skontrolowanych na
ich terytorium. Dane te obejmuja nast¢pujace informacje (dla kazdego roku

kalendarzowego):
a)  taczng liczbg skontrolowanych pojazdow;
b) liczbe skontrolowanych pojazdéw w poszczegolnych kategoriach;

c)  obszary kontroli i pozycje, w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z pkt 3
zalacznika I do niniejszej dyrektywy.
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2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze okreslajace format, ktory ma by¢ stosowany przez
panstwa czlonkowskie do przekazywania danych, o ktéorych mowa w ust. 1, za
posrednictwem e-platformy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 19 ust. 2.

3. Komisja sktada Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace danych

zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

**%%  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia
11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dzialaniami w dziedzinie
klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 663/2009
1 (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego 1 Rady 94/22/WE, 98/70/WE,
2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE, dyrektyw
Rady 2009/119/WE i (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”;

13)  art. 22 otrzymuje brzmienie:

wArtykut 22
Przedhuzenie waznosci §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego w przypadku kryzysu
1. Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,sytuacja kryzysowa” oznacza wyjatkowe, niespodziewane i naglte zdarzenie
naturalne lub spowodowane przez cztowieka, o nadzwyczajnym charakterze 1 skali,
ktore ma miejsce w Unii lub poza nig, wywierajace znaczace bezposrednie lub
posrednie skutki w obszarze transportu drogowego, 1 ktére ponadto uniemozliwia lub
znacznie utrudnia wlascicielom lub posiadaczom pojazdow zarejestrowanych
w panstwach cztonkowskich lub odpowiednim organom krajowym przeprowadzenie

badan zdatno$ci do ruchu drogowego;

b) ,o0kres kryzysu” oznacza okres, w ktorym panstwo cztonkowskie jest upowaznione
przez Komisjg¢, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w ust. 2, do przyjecia srodkow,

o ktorych mowa w niniejszym artykule.
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14)

W przypadku sytuacji kryzysowej obejmujacej catos¢ lub czg$¢ terytorium panstwa
cztonkowskiego dane panstwo cztonkowskie moze, w drodze nalezycie uzasadnionego
whniosku, skierowa¢ sprawe do Komisji w celu przyjecia decyzji upowazniajacej to
panstwo cztonkowskie do przyjecia srodkdéw, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
w odniesieniu do catosci lub czesci jego terytorium. Srodki takie moga by¢ stosowane
przez okres maksymalnie sze$ciu miesi¢cy. Komisja moze zezwoli¢ na przedtuzenie
obowigzywania $§rodkow, na wniosek panstwa cztonkowskiego, o dodatkowe okresy

sze$ciu miesigcy, o ile utrzymuje si¢ sytuacja kryzysowa.

Komisja moze stwierdzi¢, ze okres kryzysu rozpoczat si¢ przed przekazaniem sprawy

przez dane panstwo cztonkowskie zgodnie z ust. 2.

Jezeli Komisja otrzyma od co najmniej dwoch panstw cztonkowskich nalezycie
uzasadnione wnioski dotyczace jednej sytuacji kryzysowej obejmujacej catos$¢ lub czgsé
ich terytoridéw, moze ona przyjac¢ jedng decyzj¢ majaca zastosowanie do wszystkich tych

panstw czlonkowskich.

Niezaleznie od art. 5 ust. 1, art. 10 ust. 1 1 zalgcznika II pkt 8 wlasciwe organy panstw
cztonkowskich mogg przedtuzy¢ wazno$¢ §wiadectw zdatnosci do ruchu drogowego

wszystkich lub niektorych kategorii pojazdow, ktora uptynela lub ktora w przeciwnym

razie uptynetaby w okresie kryzysu, o maksymalnie szes¢ miesigcy. Okres ten moze zostac

przedtuzony na kolejne dodatkowe okresy szesciu miesiecy, o ile trwa kryzys, a Komisja

na to zezwoli.

O srodkach przyjetych przez panstwa cztonkowskie na podstawie niniejszego artykutu
niezwlocznie powiadamia si¢ Komisje, ktora informuje o tym pozostale panstwa

cztonkowskie 1 publikuje zawiadomienie w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.”;

w zatacznikach I, III i IV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zatacznikiem I do niniejszej

dyrektywy.
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Artykut 2

Zmiany w dyrektywie 2014/47/UE

W dyrektywie 2014/47/UE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

art. 1 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa ustanawia wymogi minimalne majgce zastosowanie do systemu
drogowych kontroli technicznych zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow uzytkowych
1 stopniowego uzywania teledetekcji pojazdow, poruszajacych si¢ po terytorium panstw

czlonkowskich.”;
w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  wust. 1 dodaje si¢ lit. aa) w brzmieniu:

,»,aa) pojazdy silnikowe zaprojektowane 1 skonstruowane gtoéwnie do przewozu towarow,
o dopuszczalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 tony — kategoria pojazdow
Nl ;”;

b)  dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,»la. Panstwa cztonkowskie, ktore przeprowadzaja roczne okresowe badania zdatnos$ci
do ruchu drogowego zgodnie z dyrektywa 2014/45/UE w pojazdach zarejestrowanych
na ich terytorium kategorii N1, poczawszy od dwoch lat po pierwszej rejestracji pojazdu,

moga wytaczy¢ te kategori¢ pojazdow z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy.”;
c)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Niniejsza dyrektywa nie wptywa na prawo panstw cztonkowskich do
przeprowadzania drogowych kontroli technicznych pojazdéw niewymienionych

w ust. 1, a takze do kontrolowania innych aspektéw zwigzanych z bezpieczenstwem
w ramach transportu drogowego lub przeprowadzania kontroli w miejscach innych niz
drogi publiczne. Zaden przepis niniejszej dyrektywy nie uniemozliwia panstwu
cztonkowskiemu ograniczenia mozliwosci uzytkowania konkretnego typu pojazdu do

okreslonych czesci jego sieci drogowej z przyczyn bezpieczenstwa ruchu drogowego.”;
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3)

6)

w art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  pkt 13 otrzymuje brzmienie:

,»13) »$wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego« oznacza zaswiadczenie badania
zdatnos$ci do ruchu drogowego zgodnie z definicjg w art. 3 pkt 12 dyrektywy
2014/45/UE;”;

b)  uchyla si¢ pkt 18;
c) dodaje si¢ pkt 21 i 22 w brzmieniu:

»21) »teledetekcja« oznacza kontrole przesiewowa pojazdow poprzez pomiar emisji
spalin w ruchu drogowym, w tym tlenkdéw azotu i czgstek statych, lub poziomu hatasu
pojazdow przejezdzajacych w poblizu stacjonarnych lub ruchomych urzadzen na
poboczu, lub poprzez pomiar emisji zanieczyszczen podczas jazdy w przypadku kontroli

pojazdoéw pod katem emisji zanieczyszczen powietrza;

22) »pomiar emisji metoda mobilne;j teledetekcji (ang. plume chasing)« oznacza pomiar
emisji zanieczyszczen powietrza w ruchu drogowym z pojazdow, za ktéorymi podaza
pojazd dokonujacy pomiaru, wyposazony w odpowiednie urzadzenie do pobierania

probek i1 przyrzad pomiarowy.”;
art. 5 ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

»1. W odniesieniu do pojazddéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a), b) ¢) 1 d), taczna
liczba wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 5 % tacznej liczby

tych pojazdow, ktore sg zarejestrowane na ich terytorium.

2. W odniesieniu do pojazdoéw, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 lit. aa), taczna liczba
wstepnych drogowych kontroli technicznych przeprowadzanych przez panstwa
cztonkowskie w roku kalendarzowym musi odpowiada¢ co najmniej 10 % facznej liczby

wstepnych drogowych kontroli technicznych pojazdéw, o ktéorych mowa w ust. 1.”;
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7)

8)

art. 6 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,,Do celow przypisania profilu ryzyka przedsigbiorcom panstwa cztonkowskie moga
stosowac kryteria okre§lone w zalaczniku I. Informacje te sg wykorzystywane w celu
Scislejszego 1 czestszego przeprowadzania kontroli przedsiebiorcow o wysokim profilu

ryzyka. Systemem oceny ryzyka zarzadzaja wtasciwe organy panstw cztonkowskich.

W odniesieniu do pojazdéw, o ktorych mowa w art. 2 ust. 1 lit. a)—c), panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby okreslone w zalaczniku II oraz, w stosownych przypadkach,
w zalaczniku III do niniejszej dyrektywy informacje dotyczace liczby 1 wagi usterek
wykrytych w pojazdach uzytkowanych przez poszczego6lnych przedsigbiorcoOw zostaty
wprowadzone do systemu oceny ryzyka ustanowionego zgodnie z art. 9 dyrektywy

2006/22/WE.”;

art. 7 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby kierowcy mieli do dyspozycji $wiadectwo
zdatnosci do ruchu drogowego odpowiadajace ostatniemu okresowemu badaniu zdatnosci
do ruchu drogowego oraz sprawozdanie z ostatniej szczegétowej drogowej kontroli
technicznej. Panstwa cztonkowskie wymagaja, aby ich organy akceptowaty elektroniczny

dowod takich badan zdatnosci do ruchu drogowego 1 kontroli drogowych.”;
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9)

art. 9 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 9

Wybdr pojazdow do wstepnej drogowej kontroli technicznej

Identyfikujac pojazdy, ktore maja zosta¢ poddane wstepnej drogowej kontroli technicznej,

funkcjonariusze stuzb kontrolnych moga wybra¢, jako priorytet, pojazdy uzytkowane przez

przedsigbiorcow o wysokim stopniu ryzyka zgodnie z kryteriami okreslonymi w zataczniku I do

niniejszej dyrektywy lub w dyrektywie 2006/22/WE. Pojazdy moga réwniez zosta¢ wybrane do

kontroli losowo lub gdy zachodzi uzasadnione podejrzenie, ze pojazd stanowi zagrozenie dla

bezpieczenstwa drogowego lub srodowiska.”;

9a)

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
, Artykut 9a
Teledetekcja

Panstwa cztonkowskie mogg stosowac technologie teledetekcji do kontroli pojazdow
silnikowych pod katem ich emisji zanieczyszczen powietrza i halasu oraz mogg na
podstawie teledetekcji wybra¢ pojazdy do wstepnej drogowej kontroli techniczne;.
Panstwa cztonkowskie moga rowniez stosowac teledetekcje w celu identyfikacji pojazdoéw
potencjalnie wysokoemisyjnych, ktorych emisje mozna zweryfikowa¢ w stacji kontroli
pojazdéw zdefiniowanej w dyrektywie 2014/45/UE. Panstwa czlonkowskie stosujace

technologig teledetekcji powiadamiajg o tym Komisje.

Komisja moze, na podstawie informacji dostarczonych przez panstwa cztonkowskie
stosujace teledetekcje zgodnie z art. 20 ust. 3, przyjac akty wykonawcze ustanawiajace
zestaw wspoOlnych wartosci granicznych teledetekcji w odniesieniu do emisji spalin lub
hatasu lub w odniesieniu do obu tych elementow oraz powigzane wymogi dotyczace
doktadnosci, takie jak wielokrotne pomiary, ktore maja by¢ stosowane do identyfikacji
pojazdow wysokoemisyjnych, ktore wymagaja dziatan nastepczych w innym panstwie
cztonkowskim zgodnie z art. 18 ust. 3; mozna ustanowi¢ réozne wymogi dotyczace statych
lub ruchomych urzadzen teledetekcyjnych lub pomiaru emisji metodg mobilne;j
teledetekcji, a takze mozna ustali¢ warto$ci graniczne w celu identyfikacji pojazdow

z wadliwymi uktadami kontroli emisji spalin oraz pojazdéw z poddanymi ingerencji
uktadami kontroli emis;ji spalin.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 23 ust. 2.”;
10) w art. 10 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
a) w ust. 1 akapit drugi wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
aa) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) sprawdza ostatnie §wiadectwo zdatnosci do ruchu drogowego i protokot
drogowej kontroli technicznej, jezeli jest dostepny, zgodnie z art. 7 ust. 1

1art. 18a ust. 1;7;
bb) lit. b) otrzymuje brzmienie:

,,b) przeprowadza wzrokowa oceng stanu technicznego pojazdu. Oceng

wzrokowa mozna uzupehnic przy uzyciu specjalnego sprzetu;”;
cc) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:
,»C) przeprowadza wzrokowa oceng zabezpieczenia tadunku pojazdu;”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Na podstawie wynikow wstepnej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych
decyduje, czy pojazd lub jego przyczepe¢ nalezy poddac bardziej szczegdtowej kontroli

drogowej oraz kontroli zabezpieczenia fadunku zgodnie z art. 13.”;
¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Bardziej szczeg6lowa drogowa kontrola techniczna obejmuje te pozycje wymienione
w zataczniku II, ktére uznano za niezbedne i istotne, w szczegdlnosci z uwzglednieniem
bezpieczenstwa hamulcow, opon, kot i podwozia, a takze ucigzliwos$ci pojazdu, oraz

zalecane metody badania tych pozycji.

Do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 24 miesiace po wej$ciu w zycie niniejszej
dyrektywy zmieniajacej] Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace wymienione
w zalaczniku II pkt 3 ppkt 8.2 metody 1 warto$ci dopuszczalne w odniesieniu do
pomiaru emisji liczby czastek statych (PN) z silnikdw o zaptonie iskrowym. Procedury
badan zostang uruchomione w punktach przeprowadzania kontroli pojazdéw w ciagu

czterech lat od przyjecia aktow wykonawczych.
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11)

Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu okreslenia wymienionych w zalaczniku
IT pkt 3 ppkt 8.2 metod i warto$ci dopuszczalnych oraz w celu okreslenia klas emisji
EURO zwigzanych z tymi metodami w odniesieniu do pomiaru emisji NOx z silnikéw
o zaptonie iskrowym. Procedury badan zostang uruchomione w punktach
przeprowadzania kontroli pojazdow w ciggu czterech lat od przyjecia aktow

wykonawczych.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 23 ust. 2.”;

art. 13 otrzymuje brzmienie:
,, Artykut 13
Kontrola zabezpieczenia tadunku

Podczas kontroli drogowych pojazdy moga zosta¢ poddane bardziej szczegotowej kontroli
pod wzgledem zabezpieczenia ich tadunku zgodnie z zalacznikiem III w celu zapewnienia,
aby tadunek zostal zabezpieczony w taki sposob, aby nie zagrazat bezpieczenstwu jazdy
ani nie stanowit zagrozenia dla zdrowia i zycia ludzi, mienia oraz §rodowiska. Zostaje
przeprowadzona kontrola w celu zweryfikowania, czy we wszystkich warunkach ruchu

pojazdu, w tym podczas sytuacji nadzwyczajnych lub ruszania pod gore:

a)  tadunki mogg tylko nieznacznie zmieni¢ swoje potozenie wzgledem siebie,

wzgledem $cian lub innych powierzchni pojazdu;

b)  tadunek nie moze si¢ przemiesci¢ poza przestrzen tadunkowa lub przesuna¢ poza

powierzchni¢ zatadunkowa.

Bez uszczerbku dla wymogdéw majacych zastosowanie do transportu pewnych kategorii
towarow, takich jak towary objete dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego

1 Rady****** zabezpieczenie ladunku i kontrol¢ zabezpieczenia tadunku przeprowadza
si¢ zgodnie z zasadami 1 w razie potrzeby zgodnie z normami okre§lonymi w sekcji

I zalagcznika III do niniejszej dyrektywy. Mozna wykorzysta¢ najnowsza wersj¢ norm

okreslonych w pkt 5 tej sekcji.
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3. Dziatania nastepcze, o ktorych mowa w art. 14, stosuje si¢ rowniez w przypadku

niebezpiecznych usterek zwigzanych z zabezpieczeniem tadunku.

4. Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby personel zaangazowany w kontrole zabezpieczenia

tadunku byt do tego celu odpowiednio przeszkolony.

waAxE* Dyrektywa 2008/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie
transportu lgdowego towardéw niebezpiecznych (Dz.U. L 260 z 30.9.2008, s. 13,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/07).”;

12) w art. 14 dodaje si¢ ustep 4 w brzmieniu:

,»4. Ingerencje lub manipulacje w uktadzie kontroli emisji pojazdu, uktadzie wysokiego
napigcia, w tym uktadzie zarzadzania bateria, thtumiku lub systemach zwigzanych
z bezpieczenstwem, ktore powoduja powazne lub niebezpieczne usterki, podlega

skutecznym, proporcjonalnym, odstraszajagcym i niedyskryminacyjnym karom.”;

13) art. 16 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Po dokonaniu bardziej szczegdlowej kontroli funkcjonariusz stuzb kontrolnych
sporzadza protokot zgodnie z zatgcznikiem IV. Pafistwa cztonkowskie zapewniaja,

aby kierowca pojazdu otrzymal kopie¢ elektroniczng protokotu kontroli.”;
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14)

w art. 18 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W przypadku stwierdzenia w pojezdzie niezarejestrowanym w panstwie cztonkowskim
kontroli powaznych lub niebezpiecznych usterek badz usterek prowadzacych do
ograniczenia lub zakazu uzytkowania pojazdu punkt kontaktowy powiadamia o wynikach
kontroli punkt kontaktowy panstwa cztlonkowskiego, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.
Zgloszenie to obejmuje elementy protokotu kontroli drogowej okreslone w zataczniku IV
1 moze zosta¢ przekazane do punktu kontaktowego panstwa cztonkowskiego, w ktoérym
pojazd jest zarejestrowany, za posrednictwem systemu wymiany komunikatow (systemu
RSI), o ktérym mowa w art. 3 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)

2017/2205%H* k%,

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajace szczegdtowe przepisy dotyczace
procedur zgtaszania pojazdow wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki punktowi
kontaktowemu panstwa cztonkowskiego rejestracji, zgodnie z akapitem pierwszym
niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

ottt Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/2205 z dnia

29 listopada 2017 r. w sprawie szczegétowych zasad dotyczacych procedur zglaszania
pojazdéow uzytkowych wykazujacych powazne lub niebezpieczne usterki stwierdzone
podczas  drogowej  kontroli  technicznej (Dz.U. L314 z30.11.2017, 3,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;
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b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

15)

»3. W przypadku gdy panstwo cztonkowskie stosujace teledetekcje zgodnie z art. 9a
zidentyfikowato pojazd zarejestrowany w innym panstwie cztonkowskim jako pojazd
wysokoemisyjny, stosujac progi i poziomy doktadno$ci ustanowione w akcie
wykonawczym, o ktérym mowa w art. 9a ust. 2, panstwo cztonkowskie powiadamia
wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego rejestracji za posrednictwem punktu
kontaktowego, o ktorym mowa w art. 17, o wynikach pomiaréw teledetekcji oraz,

w stosownych przypadkach, o pézniejszej drogowej kontroli technicznej. W przypadku gdy
nie przeprowadzono kolejnej kontroli drogowej, panstwo cztonkowskie, ktore dokonato
pomiaru emisji, moze zwrdci¢ si¢ do wlasciwego organu panstwa cztonkowskiego rejestracji
o podjecie dziatan nastepczych uznanych za odpowiednie przez panstwo cztonkowskie
rejestracji, takich jak poddanie pojazdu kontroli drogowej lub badaniu zdatnosci do ruchu

drogowego obejmujgcemu pomiar odpowiednich emisji.”;
dodaje si¢ art. 18a w brzmieniu:
wArtykut 18a
Wymiana danych migdzy organami panstw czlonkowskich

Panstwa cztonkowskie wspieraja si¢ nawzajem w wykonywaniu niniejszej dyrektywy.
Wymieniajg one informacje i dane, w szczegdlnosci w celu sprawdzenia, podczas kontroli
drogowej pojazdu, jego statusu prawnego 1 technicznego, w stosownych przypadkach,

w panstwie cztonkowskim, w ktorym pojazd jest zarejestrowany.

(a) Panstwa cztonkowskie zapewniaja wtasciwym organom i stacjom kontroli pojazdow

upowaznionym przez inne panstwa cztonkowskie dostep do danych rejestracyjnych
pojazddéw, danych dotyczacych zawartosci Swiadectw zgodnosci, jezeli sg dostepne,
ostatniego §wiadectwa zdatnos$ci do ruchu drogowego, wszelkich unijnych tymczasowych
$wiadectw zdatnos$ci do ruchu drogowego wydanych w ciggu ostatnich trzech lat,
protokotéw drogowej kontroli technicznej z co najmniej ostatnich trzech lat oraz historii

drogomierza pojazdu przechowywanych w krajowych bazach danych.
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(b) Panstwa cztonkowskie taczg swoje systemy elektroniczne w odniesieniu do danych
zawartych w §wiadectwach zdatno$ci do ruchu drogowego i do historii drogomierza za
posrednictwem systemu elektronicznego MOVE-HUB opracowanego przez Komisj¢
w taki sposob, aby wlasciwe organy dowolnego panstwa cztonkowskiego mogty w czasie
rzeczywistym przeglada¢ odpowiednig baze danych lub krajowy rejestr pojazdéw kazdego

innego panstwa czlonkowskiego.

(c) Obowiazek okreslony w lit. b) uznaje si¢ za spelniony, jezeli panstwa cztonkowskie
wykorzystuja wlasne aplikacje lub aplikacje stron trzecich, w tym europejski system
informacji o pojazdach 1 prawach jazdy (EUCARIS), do wymiany danych i1 do podtgczenia
si¢ do systemu elektronicznego MOVE-HUB.

2. W terminie do dnia [PROSZE WSTAWIC DATE: 2 lata po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy] r. Komisja przyjmie akty wykonawcze okreslajace rozwigzania niezbgdne do
wdrozenia funkcji systemu elektronicznego MOVE-HUB oraz okre$lajace minimalne
wymogi dotyczace formatu i zawartosci informacji i danych, ktére maja by¢ wymieniane
przez panstwa cztonkowskie w odniesieniu do pojazdéw podlegajacych badaniom kontroli
drogowej. Te akty wykonawcze zapewniaja ochrone danych osobowych i przyjmuje si¢ je

zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 23 ust. 2.

3. Potaczenia systemow elektronicznych, o ktorych mowa w ust. 1, zostang uruchomione

w ciggu dwoch lat od przyjecia aktow wykonawczych, o ktorych mowa w ust. 2.”;
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16)

art. 20 otrzymuje brzmienie:
WArtykut 20
Przekazywanie informacji Komisji

Do dnia 31 marca 2030 r., a nastepnie co trzeci rok do dnia 31 marca, panstwa
cztonkowskie, za posrednictwem platformy sprawozdawczos$ci online, o ktorej mowa

w art. 28 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999 sk
(,,e-platforma”), przekazuja Komisji zgromadzone dane w odniesieniu do kazdego

z poprzednich trzech lat kalendarzowych, odnoszace si¢ do pojazdéw skontrolowanych na
ich terytorium. Dane te obejmuja nast¢pujace informacje, przedstawione dla kazdego roku

kalendarzowego:

a)  laczng liczbg skontrolowanych pojazdow;

b)  liczbe skontrolowanych pojazdéw w poszczegdlnych kategoriach;
c)  kraj rejestracji kazdego skontrolowanego pojazdu;

d)  w przypadku bardziej szczegdtlowych kontroli — obszary kontroli 1 pozycje,

w odniesieniu do ktorych wykryto usterki, zgodnie z zatacznikiem IV pkt 10 do niniejszej

dyrektywy.

Komisja przedstawia sprawozdanie dotyczace zebranych danych Parlamentowi

Europejskiemu 1 Radzie.

Komisja przyjmuje akty wykonawcze ustanawiajgce szczegdlowe przepisy dotyczace
formatu przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1, za posrednictwem e-platformy.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa
w art. 23 ust. 2. Do czasu wejscia w zycie takich przepiséw panstwa cztonkowskie stosujg

standardowy formularz sprawozdawczy okreslony w zatgczniku V.
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Panstwa cztonkowskie, ktore powiadomily Komisje o zastosowaniu teledetekcji zgodnie
z art. 9a ust. 1, w terminie jednego roku od takiego powiadomienia przekazuja Komisji
poziomy emisji spalin lub hatasu, w stosownych przypadkach, w podziale na kategorie
pojazddw, a takze wymogi dotyczace doktadnosci, takie jak wielokrotne pomiary, ktore
ustanowily w celu identyfikacji pojazdoéw wysokoemisyjnych, wraz z podsumowaniem
powiazanych wynikow pomiarow. Panstwa cztonkowskie informujg Komisje o wszelkich

zmianach tych pozioméw i wymogow.

ook Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia

17)

11 grudnia 2018 r. w sprawie zarzadzania unig energetyczng i dzialaniami w dziedzinie
klimatu, zmiany rozporzadzen Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 663/2009

1 (WE) nr 715/2009, dyrektyw Parlamentu Europejskiego i Rady 94/22/WE, 98/70/WE,
2009/31/WE, 2009/73/WE, 2010/31/UE, 2012/27/UE i 2013/30/UE, dyrektyw

Rady 2009/119/WE i (UE) 2015/652 oraz uchylenia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 525/2013 (Dz.U. L 328 z21.12.2018, s. 1,

ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/07).”;

w art. 21 tiret drugie 1 trzecie otrzymujg brzmienie:

,»— aktualizacji zatgcznika II pkt 3 w odniesieniu do metod w przypadku dostepnosci
skuteczniejszych i efektywniejszych metod badania, bez rozszerzania wykazu
elementow podlegajacych badaniu;

— dostosowania zalacznika II pkt 3, w nastgpstwie pozytywnej oceny kosztow

1 korzysci, w odniesieniu do wykazu badanych elementow, metod, kryteriow uznania
stanu technicznego za niezadowalajacy 1 oceny usterek, w przypadku zmiany
obowigzkowych wymogdéw w zakresie homologacji typu w przepisach Unii dotyczacych

bezpieczenstwa lub srodowiska;”;
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http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/oj)

18) art. 24 otrzymuje brzmienie:

SYArtykut 24

Sktadanie sprawozdan

Do dnia 31 marca 2032 r. Komisja przedstawi Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
z wdrozenia i skutkow niniejszej dyrektywy. W sprawozdaniu poddane zostang analizie zwlaszcza

jej skutki w zakresie poprawy bezpieczenstwa drogowego 1 zmniejszenia emisji.”;

18a) dodaje si¢ art. 24a w brzmieniu:

, Artykut 24a
Przeglad

Po otrzymaniu powiadomien dotyczacych teledetekeji zgodnie z art. 20 ust. 3 od co najmniej pigciu

panstw czlonkowskich Komisja ocenia skutecznos¢ teledetekcji zgodnie z art. 9a.”;

19) w zalacznikach II, III, IV 1 V wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do

niniejszej dyrektywy.
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Artykut 3

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze

1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy do dnia ... r. [PROSZE

WSTAWIC DATE: 3 lata od daty wejécia w zycie niniejszej dyrektywy] r. Niezwlocznie

przekazuja one Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.
2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisOw prawa
krajowego przyjetych w dziedzinie obj¢tej niniejsza dyrektywa.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 5
Niniejsza dyrektywa jest skierowana do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.
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