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I. UVOD

1.  Komisija je 24. travnja 2025. predstavila dva zakonodavna prijedloga za reviziju paketa o

tehnickoj ispravnosti iz 2014. Jednim se prijedlogom izmjenjuju Direktiva 2014/45/EU o

periodi¢nim tehni¢kim pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila i Direktiva

2014/47/EU o pregledima tehnicke ispravnosti na cesti gospodarskih vozila, dok se drugim

prijedlogom zamjenjuje Direktiva 1999/37/EZ o dokumentima za registraciju vozila.
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2. Op¢i je cilj obaju prijedloga dodatno poboljsati sigurnost na cestama u EU-u, pridonijeti
odrzivoj mobilnosti i olakSati slobodno kretanje ljudi i robe u EU-u. Osim toga, prijedlogom o
izmjeni Direktive o periodi¢nim tehnickim pregledima i Direktive o pregledima tehnicke

ispravnosti na cesti nastoje se ostvariti sljedeci posebni ciljevi:

a. osiguravanje dosljednosti, objektivnosti i kvalitete tehnickih pregleda ukljuc¢ivanjem
tehnoloSkog napretka, posebno pregleda elektri¢nih vozila i naprednih sustava za pomo¢
vozacu (ADAS), uvodenjem novih metoda ispitivanja plinovitih emisija (NOx 1 broj Cestica)
1 emisija buke te upotrebom opreme za mjerenje emisija i buke na javnim cestama radi

otkrivanja vozila s visokim emisijama;

b. smanjenje neovlastenog postupanja i poboljsanje otkrivanja neispravnih vozila s
neispravnim ili neovlasteno promijenjenim sigurnosnim sustavima i sustavima za kontrolu
emisija, kao i neovlaSteno promijenjenim brojacima kilometara; taj se cilj sastoji od
promjena podrucja primjene i u€estalosti redovitih pregleda, promjena standarda pregleda te

stvaranja sustava biljezenja brojaca kilometara;

c. poboljsanje elektronicke pohrane i razmjene relevantnih identifikacijskih podataka i
podataka o statusu vozila ¢ime se povecava dostupnost podataka i olakSava uzajamno

priznavanje od strane provedbenih tijela.

II. RAD U DRUGIM INSTITUCIJAMA

3. Europski parlament imenovao je Odbor za promet i turizam (TRAN) odborom odgovornim za

taj prijedlog, gdje je 22. rujna 2025. g. Jens GIESEKE (EPP, DE) imenovan izvjestiteljem.

4.  Europski gospodarski i socijalni odbor donio je miSljenje 18. rujna 2025. Europski odbor

regija odlucio je da nece izdati misljenje.

15613/25 2
TREE.2.A HR



I11.

RAD U VIJECU I NJEGOVIMA PRIPREMNIM TIJELIMA

Radna skupina za kopneni promet zapocela je s radom 30. travnja 2025. tijekom poljskog

predsjedanja opéim predstavljanjem Komisije i predstavljanjem procjene ucinka!.

Tijekom poljskog predsjedanja Vijece je 5. lipnja 2025. odrzalo razmjenu misljenja o paketu o

tehnickoj ispravnosti. Ministri su pozdravili reviziju postojec¢ih direktiva i ambiciju da se prijede
na vecu uskladenost, digitalizaciju i modernizaciju. U svojim je izlaganjima nekoliko ministara
istaklo i potrebu za izvedivim rokovima provedbe, kao i za time da se troSkovi i administrativno

opterecenje svedu na najmanju mogucu mjeru.

Dansko predsjednistvo podrobno je ispitalo taj prijedlog u okviru Radne skupine izmedu srpnja i

studenoga 2025. Na temelju komentara delegacija na sastancima Radne skupine i u obliku pisanih

komentara predsjedniStvo je pripremilo osam kompromisnih tekstova.

Delegacije su potvrdile pripremni rad Komisije, ali su izrazile nekoliko pitanja. Ta su se
pitanja odnosila na dodatne troskove vlasnika vozila ¢ija bi se vozila detaljnije ili ¢eSée
pregledavala, na ograniCenja kapaciteta i uc¢inkovit rad stanica za tehnicki pregled i timova za
preglede na cesti, te na trosSkove administracije, kao $to su tekuéi troSkovi za novu opremu.
Nekoliko delegacija zeljelo je da se vise istaknu socijalna pitanja u prijedlogu u pogledu
vlasnika starijih automobila te su istaknule ¢injenicu da tehnicki nedostaci u automobilima

¢esto nisu uzrok nesreca.

Pojavilo se 1 pitanje zabrinutosti zbog prakti¢ne izvedivosti: Delegacije su postavile pitanje
prilagodljivosti novih metoda ispitivanja ¢ija se uporaba dokazala u laboratorijskim uvjetima
(mjerenje NOx dizelskih automobila nakon voZnje zagrijavanja) i nametanje drzavama
¢lanicama metoda koje jo$ nisu razvijene (mjerenje broja Cestica 1 mjerenje NOx benzinskih

automobila) ili nisu u Sirokoj uporabi (mjerenje emisija putem daljinske detekcije).

Izvjescée o procjeni ucinka prilozeno je drugom prijedlogu, ST 8259/25 ADD 5-7.
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10. Medutim, neke delegacije podrzale su prijedlog Komisije o daljinskoj detekciji, dok su druge

podrzale nova ispitivanja emisija ako se primjenjuju na ogranic¢enije skupine vozila ili samo

tijekom pregleda na cesti. Stoga je bilo posebno tesko posti¢i kompromis o novim metodama

ispitivanja emisija i daljinskoj detekciji.

11. Glavne izmjene koje je uvelo predsjednistvo jesu sljedece:

Direktiva o periodicnim tehnickim pregledima

Podrudje primjene i minimalna uéestalost pregleda (&lanak 2. stavak 5.

izmijenjenog akta): Kompromisom se zadrZava podrucje primjene pregleda i

minimalna ucestalost kako se trenuta¢no primjenjuju. To znaci da se ne slijedi
predlozeni prelazak na godisnji pregled umjesto dvogodiSnjeg pregleda nakon deset
godina i uvodenje dodatnih pregleda za kombije te da se zadrzava trenutacna iznimka
kojom se dopusta iskljucivanje motocikala iz podruc¢ja primjene pri primjeni

alternativnih mjera.

Pregled u drzavi ¢lanici koja nije drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano (¢lanak 4.

stavak 4., €lanak 5. stavak 1. posljednji podstavak, ¢lanak 8. stavak 1.a): Kompromisom

se slijedi pristup Komisije za privremeni zapisnik o tehnickom pregledu vozila u drugoj
drzavi Clanici, ali se podrucje primjene proSiruje na laka gospodarska vozila.
Kompromisom se ja¢a komunikacija medu doticnim drZzavama ¢lanicama i pruza veca
fleksibilnost u pogledu toga kada treba obaviti redoviti tehnicki pregled u drzavi ¢lanici

u kojoj je vozilo registrirano.

Ocitanja brojaca kilometara (€lanak 4.a): Predsjednistvo podupire obvezu iz prijedloga

da se uspostave nacionalne baze podataka o oCitanjima brojaca kilometara, ¢ime se
osigurava ucinkovit alat za borbu protiv prijevara s kilometrima koje vozilo prijede. U
njemu se navodi da bi se podru¢je primjene trebalo odnositi samo na osobne automobile
1 laka gospodarska vozila. Slu¢ajevi obveznog ocitavanja brojaca kilometara i
ukljucivanja u bazu podataka bili bi ograniceniji nego Sto je navedeno u prijedlogu:
osim stanica za tehnicki pregled, koje ve¢ moraju biljeziti podatke brojaca kilometara, u
sustav izvjeSc¢ivanja ukljucile bi se radionice koje ovlas¢uju proizvodaci vozila i
proizvodaci povezanih vozila. Uklju¢ivanje daljnjih slucajeva ocitanja brojaca

kilometara u bazu podataka bilo bi diskrecijsko pravo drzave Clanice.
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Nove metode ispitivanja emisija (¢lanak 6. tocka 8.2. Priloga 1.): Cilj je kompromisa, s
jedne strane, uciniti periodi¢ne tehnicke preglede dovoljno osjetljivima za otkrivanje
neispravnosti u vezi s emisijama modernih vozila, koja su mnogo ¢i$¢a ako rade u
skladu s konfiguracijama proizvodaca, i time znatno doprinijeti ciljevima politike EU-a
za kvalitetu zraka? i provedbi novih emisijskih normi za vozila3. Kako bi se to postiglo,
u nacelu podrzava prijedlog Komisije o mjerenju broja ¢estica (PN) i mjerenju NOx u
stanicama za tehnicki pregled. S druge strane, s obzirom na preostale prepreke, odnosno
nedostatak pouzdanih metoda i prakticne prilagodljivosti, kompromisom se smanjuje
neposredan pritisak na kapacitete stanica za tehnicki pregled i rizik od testiranja
pouzdanosti rezultata osiguravanjem postupnog razvoja na temelju provedbenih akata
kako bi se detaljno utvrdile metode ispitivanja i podrucje primjene, nakon cega slijede

posebni rokovi za provedbu.

Elektronicki zapisnik o tehnickom pregledu vozila (¢lanak 8.): Gotovo sve delegacije

podrzale su prijedlog o prelasku na elektronicki zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila
pohranjen u europskim lisnicama za digitalni identitet, dok osoba koja predocuje vozilo
i dalje moze zatraziti ispis. U kompromisnom tekstu navodi se da izdavanje zapisnika u
lisnicama pocinje Cetiri godine nakon stupanja na snagu Direktive. Kompromisom se
viSe ne zahtijeva ovjera papirnatog primjerka; bilo bi dovoljno da se njegova

vjerodostojnost moze provjeriti s pomocu QR koda.

Razmjena podataka i izvjeS¢ivanje (¢lanci 16., 20., 20.a): Delegacije su opcéenito podrzale

cilj poboljsanja prekograni¢ne interoperabilnosti i razmjene podataka u stvarnom vremenu
medu nacionalnim tijelima, a time 1 medu stanicama za tehnicki pregled. Medutim, velik
broj drzava ¢lanica nije se slozio da bi se takva razmjena trebala temeljiti iskljucivo na
sustavu MOVE-HUB koji je razvila Komisija. Zbog toga je predsjednistvo u ¢lanak 16.
ukljucilo novi stavak kojim se drzavama ¢lanicama omogucuje upotreba vlastitih aplikacija
ili aplikacija trec¢ih strana, uklju¢uju¢i EUCARIS, za razmjenu podataka i povezivanje s

elektronickim sustavom MOVE-HUB.

Direktiva (EU) 2024/2881 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 23. listopada 2024. o kvaliteti

zraka i ¢iS¢em zraku za Europu (SL L, 2024/2881, 20.11.2024.).

Najnovije: Uredba (EU) 2024/1257 Europskog parlamenta 1 Vijeca od 24. travnja 2024. o

homologaciji motornih vozila i motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica namijenjenih za takva vozila s obzirom na njihove emisije 1 trajnost baterija (Euro
7), (SL L, 2024/1257, 8.5.2024.).
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Kompromisom se podupire nova obveza izvjes¢ivanja (Clanak 20.a) sa smanjenim
podruc¢jem primjene; to ¢e izvjeSc¢ivanje biti sli¢no izvjes¢ivanju u skladu s Direktivom o

pregledima na cesti.

g.  Elektroni¢ki sigurnosni sustavi?, podaci proizvodaca (¢lanak 5. stavci 6.1 7.) i popis

drugih stavki koje treba ispitati iz Priloga I. toc¢ke 3.: U kompromisu se navodi vise

pojedinosti o protoku podataka od proizvodaca i upravljanju podacima koje se treba
temeljiti na provedbenim aktima. U pogledu 62 stavke elektronickog sigurnosnog
sustava koje treba ponovno ispitati u skladu s prijedlogom Komisije, kompromisom se
one djelomicno svrstavaju u druge postojece stavke koje treba ispitati, djelomicno se
njihovo ispitivanje ¢ini dobrovoljnim, a djelomi¢no se brisu.

Na zahtjev delegacija dodaju se dvije stavke koje treba ispitati: prva, dobrovoljna veza
izmedu kampanja opoziva vozila i tehnickih pregleda s ciljem poboljSanja ishoda
kampanja opoziva koje su snazno povezane sa sigurnoscu i zdravljem (stavka 0.3.);

druga, pregled alarmnog sustava i sustava za spre¢avanje pozara (stavka 9.13.).

Direktiva o pregledima na cesti

a.  Podrucje primjene (€lanak 2. izmijenjenog akta): Kompromisom se podupire proSirenje

podrucja primjene sustava pregleda na cesti na laka gospodarska vozila kategorije N1.
Kompromisom se nastoji uzeti u obzir velika zabrinutost nekih delegacija tako Sto se, s
jedne strane, dopusta njihovo iskljucenje iz podrucja primjene u sluc¢aju da podlijezu
redovitim tehnickim pregledima nakon dvije godine, a potom svake godine, te se, s

druge strane, mijenja cilj obuhvacéenosti vozila iz ¢lanka 5.

b. Daljinska detekcija (¢lanci 4.a1 21. prijedloga, ¢lanak 9.a 1 ¢lanak 18. stavak 3.

kompromisnog teksta): Kompromisom se utvrduje koncept daljinske detekcije kao

dobrovoljne mjere koja podlijeze preispitivanju nakon $to se u praksi stekne dodatno
iskustvo. Kako bi se olaksalo prekograni¢no pracenje nakon detekcije izvora visokih
emisija, Komisija moze donijeti provedbene akte kako bi utvrdila grani¢ne vrijednosti

za takvu prekograni¢nu suradnju.

Ta je tema preimenovana u ,,Napredni sustavi za pomo¢ vozacu i drugi sustavi povezani sa
sigurnoséu”.
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Postotak vozila obuhvacenih pocetnim pregledom na cesti (¢lanak 5.): Kompromis se

nadovezuje na prijedlog o utvrdivanju ciljeva za pregled ukupnog broja vozila po drzavi
¢lanici, umjesto ciljeva na razini Unije, i novog cilja za pregled lakih gospodarskih
vozila kategorije N1. Potonji je cilj utvrden u odnosu na (10 %) ukupan broj pregleda
teskih gospodarskih vozila, umjesto 2 % broja registriranih lakih gospodarskih vozila

godisnje kako je predlozila Komisija.

Pregled osiguranja tereta (¢lanak 10. stavak 1. tocka (c), ¢lanak 13.): Kompromis

odrazava vecinsko stajaliSte delegacija da se obveza pregleda moze odnositi samo na
pocetni pregled tehnicke ispravnosti na cesti jer nema dovoljno resursa za provedbu
detaljnog pregleda osiguranja tereta na svakom vozilu koje je upuceno na pregled. Stoga
¢e se detaljni pregled i dalje temeljiti na prosudbi inspektora nakon obvezne vizualne

ocjene osiguranja tereta.

Razmjena podataka i izvjeSéivanje (¢lanci 18.a, 20.): Kompromisom se predvida

razmjena podataka uskladena s prijedlogom Direktive o periodi¢nim tehnickim

pregledima i izvjes¢ivanje blizu prijedloga Komisije i trenutacne prakse.

Sadrzaj i metode detaljnog pregleda (¢lanci 10.1 11., Prilog II.): Ako se moguce stavke

za ispitivanje detaljnih pregleda na cesti podudaraju s onima koje su relevantne za
periodi¢ne tehnicke preglede, izmjene koje je predloZilo predsjednistvo identi¢ne su
onima predloZenima za Direktivu o periodi¢nim tehnickim pregledima. Medutim, uvode
se dvije izmjene: prva, u kompromisnom tekstu u ¢lanku 10. stavku 1. pojaSnjava se da
je standardna metoda pocetnog pregleda na cesti vizualni pregled koji se moze dopuniti
upotrebom posebne opreme. Druga, kad je rije¢ o mjerenju emisija NOx iz dizelskih
motora, u kompromisnom tekstu se navodi da bi se mjerenje tijekom pregleda na cesti
trebalo utvrditi unutar razdoblja prenoSenja od tri godine, s obzirom na to da problema
pretkondicioniranja vozila nema kada je motor na pregledu ve¢ zagrijan. U uvodnoj
izjavi 15.a pojaSnjava se da e, ako drzava ¢lanica upotrebljava stanice za tehnicki
pregled za detaljan pregled, takav detaljan pregled ovisiti o uvodenju relevantnih
metoda ispitivanja u tim stanicama za tehnicki pregled nakon donoSenja provedbenih
akata.

U skladu s pristupom daljinskoj detekciji kompromisom je dodana daljinska detekcija,
Sto treba potvrditi primjenom standardne metode ispitivanja kao alternativne metode

(8.1.1., 0d 8.2.2.2. do 8.2.3.3.).
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12.

13.

14.

IVv.

15.

Prenosenje (¢lanak 3. akta o izmjeni)

Imajuéi na umu ambicioznu i sloZenu prirodu zahtjeva uvedenih predloZenim revizijama, nekoliko
drzava Clanica zatrazilo je dulje razdoblje prenosenja koje je u kompromisnom tekstu produljeno
na tri godine. Posebno teski elementi provedbe razmatrani su tijekom posebnih faza provedbe
nakon donosenja provedbenih akata (vidjeti prethodnu tocku 10.d za ispitivanja emisija, ¢lanak 8.
Direktive o periodi¢nim tehni¢kim pregledima za izdavanje elektronic¢kih zapisnika o tehnickom

pregledu vozila).

Delegacije su na sastanku Radne skupine 13. studenoga 2025. op¢enito podrzale kompromisni
tekst predsjedniStva’ u cilju postizanja opéeg pristupa, dok su neke delegacije zatrazile daljnja
pojasnjenja ili dodatne izmjene. Komisija je potvrdila tehnicki rad predsjednistva, ali je
istaknula da je nekoliko elemenata reforme koje je smatrala najvaznijima smanjeno u
podrucju primjene ili ambicioznosti ili izbrisano. Komisija je zadrzala svoje stajaliste takoder

u pogledu odabira ovlasti za delegirane i provedbene akte.

Na sastanku 21. studenoga Odbor stalnih predstavnika velikom ve¢inom je potvrdio kompromis

izloZen u Prilogu te u Dopuni 1.% ovoj napomeni. Neke delegacije ponovile su da su i dalje vrlo

zabrinute zbog slozenosti te administrativnog ili tehnickog opterecenja.

ZAKLJUCCI

S obzirom na navedeno Vijec¢e (promet, telekomunikacije i energetika) poziva se da na sastanku

4. prosinca 2025. postigne dogovor o opéem pristupu.

5

ST 14625/25+ ADD 1 REV 1.
Istovjetno tekstu u dokumentu ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, osim nekih jezi¢nih
ispravaka.
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PRILOG

Prijedlog

DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o izmjeni Direktive 2014/45/EU o periodi¢nim tehnickim pregledima motornih vozila i
njihovih prikljuénih vozila i Direktive 2014/47/EU o pregledima tehni¢ke ispravnosti na cesti
gospodarskih vozila koja prometuju u Uniji

(Tekst znac¢ajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir mi§ljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora’,

uzimajuéi u obzir migljenje Odbora regija®,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduéi da:

SLC,,str..
8 SLC,, str..
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(1)

)

Odredbe o ispitivanju tehnicke ispravnosti ve¢ su desetlje¢ima dio zakonodavstva Unije.
Medutim, one podlijezu postupnom uskladivanju. Pravo Unije u tu je svrhu posljednji put
revidirano 2014. ,,paketom o tehni¢koj ispravnosti’. Kako bi se poboljsala provedba,
uzastopnim revizijama tih pravila postupno se prosirio opseg vozila koja se ispituju i
podrucje primjene uskladenih pravila, ukljucujuéi pravila o pregledima tehnicke ispravnosti

na cesti i dokumentima o registraciji vozila. Potrebne metode ispitivanja, postupci i

povezani dokumenti utvrdeni su i azurirani kako bi se uzeo u obzir tehnoloski napredak.

Direktivom 2014/45/EU utvrduju se minimalni sadrzaj 1 ucestalost ispitivanja za svaku
kategoriju vozila, osim za motocikle, za koje drzave ¢lanice imaju Sire diskrecijsko pravo.
Tom se direktivom utvrduju i minimalni zahtjevi za neovisnost stanica za tehnicki pregled i
osposobljavanje nadzornika, opremu za tehnicki pregled te sadrzaj zapisnika o tehnickom
pregledu vozila. Drzave €lanice trebaju priznati valjanost tog zapisnika, kao 1 bilo kojeg
drugog dokaza o tehnickom pregledu, u svrhu slobodnog prometa i ponovne registracije

vozila koje je ve¢ registrirano u drugoj drzavi ¢lanici.

Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 3. travnja 2014. o periodi€nim
tehniCkim pregledima motornih vozila i njihovih priklju€nih vozila te stavljanju izvan
snage Direktive 2009/40/EZ (SL L 127, 29.4.2014., str. 51., ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Direktiva 2014/47/EU Europskog parlamenta i
Vijeca od 3. travnja 2014. o pregledima tehniCke ispravnosti na cesti gospodarskih
vozila koja prometuju u Uniji i stavljanju izvan snage Direktive 2000/30/EZ (SL L 127,
29.4.2014., str. 134., ELI: http://data.europa.cu/eli/dir/2014/47/0j) i Direktiva 2014/46/EU
Europskog parlamenta i Vije¢a od 3. travnja 2014. o izmjeni Direktive VijeCa
1999/37/EZ o dokumentima za registraciju vozila (SL L 127, 29.4.2014., str. 129, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3)

4

)

(5a)

Direktivom 2014/47/EU dopunjuje se Direktiva 2014/45/EU tako §to se od drzava Clanica
zahtijeva da provode preglede na cesti teskih gospodarskih vozila tezine vece od 3,5 tona,
ukljucujuéi autobuse, kamione i njihove prikolice, radi pregleda 5 % voznog parka Unije
svake godine. Ti pregledi ukljucuju pocetni pregled na cesti i, ako nadzornik to smatra
potrebnim, detaljniji pregled tehnicke ispravnosti na cesti. Stavke koje se ispituju pri
detaljnim pregledima iste su kao stavke koje se ispituju pri periodi¢nim tehnickim
pregledima i mogu ukljucivati i pregled osiguranja tereta. Ako se tijekom pregleda na cesti
utvrdi veci ili opasan nedostatak, drzava ¢lanica u kojoj je obavljen pregled duzna je
obavijestiti drzavu Clanicu u kojoj je vozilo registrirano kako bi se proveo popravak vozila

koje je privremeno suspendirano iz prometa.

Zbog brzog tehnoloskog napretka neka od postojeé¢ih pravila za ispitivanje vozila zastarjela
su 1 trebalo bi ih izmijeniti kako bi ih se prilagodilo novijim tehnologijama i vozilima,
ukljucujuci elektricna vozila i1 hibridna elektri¢na vozila. Okvir za ispitivanje trebao bi
dodatno pridonijeti smanjenju emisija iz prometa te ubrzavanju digitalizacije u prometnom
sektoru i ostvarivanju koristi od nje. Taj bi okvir takoder trebalo bolje prilagoditi razvoju

tehnologije vozila, sastavu voznog parka i metodama ispitivanja.

Digitalna tranzicija jedan je od prioriteta Unije. U kontekstu azuriranja postojecih pravila o
ispitivanju vozila vazno je 1 ve¢inom uskladiti, pojednostavniti 1 digitalizirati
administrativne postupke te ukloniti preostale prepreke slobodnom kretanju. Te prepreke
ukljucuju nepriznavanje periodi¢nih tehnickih pregleda koji se provode u drzavama
¢lanicama razli¢itima od one u kojoj je vozilo registrirano. To moZe oteZati slobodno
kretanje osoba unutar Unije 1 njihovo pravo na boravak u drzavi Clanici razli¢itoj od one u

kojoj je vozilo trenutacno registrirano.

Provedba pregleda tijekom zivotnog vijeka vozila trebala bi biti razmjerno jednostavna, brza

1 jeftina te istovremeno ucinkovita pri ostvarivanju ciljeva direktiva.
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(6)

(7)

(8)

Neke od trenutacnih metoda ispitivanja emisija nisu prikladne za ispitivanje vozila s
modernom tehnologijom kontrole emisija onec¢is¢ujucih tvari u zrak i niskim osnovnim
emisijama. Osim toga, postoji potencijal za daljnje smanjenje emisija onecis¢ujucih tvari
prikladnijim ispitivanjima i provjerama. Primjenom najboljih dostupnih proporcionalnih i
prikladnih metoda ispitivanja pomoglo bi se drzavama ¢lanicama da postignu stroze
standarde kvalitete zraka, odnosno grani¢ne vrijednosti za zastitu zdravlja ljudi utvrdene
Direktivom (EU) 2024/2881 Europskog parlamenta i Vijeéa!?, posebno za sitne Sestice i
dusikove okside (NOx).

Broj smrtnih slucajeva i teskih ozljeda na cestama Unije i dalje je neprihvatljivo visok te je
2023. zabiljezeno 20 400 smrtnih slucajeva. Stoga je potrebno daljnje djelovanje kako bi se
postigli ciljevi za sigurnost na cestama utvrdeni u okviru politike EU-a za sigurnost na

cestama za razdoblje 2021. — 2030.!!

Ispitivanjem tehnicke ispravnosti motocikala ostvaruju se ocite koristi za sigurnost na
cestama. To je vidljivo i iz broja drzava ¢lanica koje ve¢ ukljuuju motocikle u svoje sustave
ispitivanja tehnicke ispravnosti. Drzave ¢lanice mogu iz obveznih periodi¢nih tehnickih
pregleda iskljuciti motocikle radnog obujma motora veéeg od 125 cm? ili najvece
kontinuirane nazivne ili neto snage vec¢e od 11 kW ako su uvele u¢inkovite alternativne

mjere sigurnosti na cestama, kao Sto su pregledi na cesti.

10

11

Direktiva (EU) 2024/2881 Europskog parlamenta i Vije¢a od 23. listopada 2024. o
kvaliteti zraka i €iS¢em zraku za Europu (preinaka) (SL L, 2024/2881, 20.11.2024., ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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9) Prema povratnim informacijama koje su dostavile drzave Clanice i predstavnici industrije,
postojeéi pravni zahtjevi kojima se nastoji osigurati dostupnost tehnickih podataka potrebnih
za provodenje periodi¢nih tehnickih pregleda stanicama za tehnicki pregled pokazali su se
nedjelotvornima. Stoga je, uzimajuci u obzir komunikacijske zahtjeve iz ¢lanka 61. 1
Priloga X. Uredbi (EU) 2018/858, potrebno utvrditi da bi minimalni skup informacija
trebalo besplatno i1 bez nepotrebne odgode staviti na raspolaganje nadleznim tijelima ili
centraliziranim tijelima za podatke koje su tijela barem jedne drzave ¢lanice zaduzila za
upravljanje pristupom tim informacijama, koji bi zatim trebali osigurati da 1 stanice za

tehnicki pregled imaju potreban pristup.

(10) Zavozila kategorije M1 i N1, drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano trebala bi priznati
EU-ov privremeni zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila koji je izdala druga drzava ¢lanica
u razdoblju od Sest mjeseci, pod uvjetom da se sljedeci periodi¢ni tehnicki pregled obavi u
drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo registrirano. To znaci da se vozilo mora vratiti u drzavu
¢lanicu registracije unutar razdoblja valjanosti EU-ova privremenog zapisnika o tehni¢kom
pregledu kako bi se podvrgnulo naknadnom periodi¢cnom tehni¢kom pregledu. Time ¢e se
olaksati slobodno kretanje ljudi uz poStovanje osnovnog zahtjeva da se vozila opcenito
pregledavaju u drzavi ¢lanici u kojoj su registrirana. Kako bi se osigurala jasno¢a u pogledu
statusa vozila, drzava Clanica koja provodi pregled u kratkom roku obavjesc¢uje drzavu

¢lanicu registracije o rezultatu pregleda putem sustava MOVE-HUB.

(11)  Zbog istog bi razloga drzava €lanica u kojoj je vozilo registrirano trebala mo¢i odluciti
priznati zapisnike o tehni¢kom pregledu vozila koje je izdala druga drZava ¢lanica. Ako to
odlu¢i, drzava ¢lanica o tome bi trebala obavijestiti druge drzave Clanice 1 Komisiju. Sve
drzave €lanice trebale bi predmetne zapisnike o tehnickom pregledu vozila smatrati

jednakovrijednima zapisnicima koje je izdala drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano.
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(12)

(12a)

Kako bi se suzbile prijevare povezane s kilometrazom rabljenih vozila, biljeZenje stanja
brojaca kilometara ukljuceno je u periodi¢ne tehnicke preglede. Manipulacija brojacem
kilometara moze utjecati na sigurnost na cestama jer se kupci dovode u zabludu o razini
istroSenosti 1 pohabanosti, a time 1 o0 potrebama za odrzavanjem, a vozilo vjerojatno nije
proslo potrebno odrzavanje. Medutim, djelotvornost te mjere ogranicena je jer se prvi
tehnicki pregled vozila kategorije M1 ili N1 provodi tek Cetiri godine nakon prve registracije
u vedini drzava €lanica i tek svake dvije godine nakon toga u mnogima od njih. Oslanjanjuci
se na dodatno iskustvo u nekoliko drzava Clanica koje se odnosi na razli¢ite kategorije
vozila, drzave ¢lanice trebale bi osigurati barem da se ocitanja brojaca kilometara biljeze kad
god serviseri koje su ovlastili proizvodaci vozila obavljaju radove odrzavanja ili popravka
vozila kategorije M1 ili N1 i da se ocitanja biljeze u nacionalnoj bazi podataka ili registru
vozila. Ovlasteni serviseri djeluju unutar distribucijskog sustava proizvodaca. Kako bi se
dodatno povecao broj podatkovnih tocaka u povijesti brojaca kilometara vozila, drzave
¢lanice mogu omoguciti pristup toj istoj nacionalnoj bazi podataka ili registru vozila drugim
pruzateljima usluga, posebno neovisnim radionicama za popravak ili odrzavanje, te mogu
ukljucivati 1 druge pruzatelje pouzdanih ocitanja brojaca kilometara, kao $to su
osiguravajuca drustva ili druStva za iznajmljivanje automobila. Drzave ¢lanice trebale bi ta
ocitanja staviti na raspolaganje nadleznim tijelima i nositelju potvrde o registraciji te

nadzornicima dostaviti povijest brojaca kilometara (podatke 1/ili procjenu).

Osim toga, drzave €lanice trebale bi od proizvodaca ili njihovih predstavnika zahtijevati da
svaka tri mjeseca Salju stanja brojaca kilometara povezanih vozila. Budu¢i da drzave ¢lanice
nemaju izravan pristup tim podacima, nisu odgovorne za kvalitetu podataka. Kako bi se
potroSac¢ima omogucilo otkrivanje prijevara s brojacem kilometara prije kupnje vozila,
drzave Clanice takoder bi trebale obavijestiti potroSace o dostupnosti povijesti brojaca
kilometara nositelju potvrde o registraciji, posebno u kontekstu prodaje vozila. Drzave
¢lanice mogu donijeti odluku o naplati administrativne pristojbe za dostavljanje povijesti
brojaca kilometara nositelju potvrde o registraciji. Kako bi se povecala dostupnost
statistickih podataka o upotrebi vozila bez dodatnog optere¢enja u pogledu izvjescivanja za
nacionalne uprave, drzave Clanice trebale bi stanja brojaca kilometara staviti na raspolaganje

nacionalnim zavodima za statistiku 1 Komisiji (Eurostatu).
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(13)

(13a)

Iako su elektri¢na vozila, ukljucujuéi hibridna elektricna vozila, u prometu ve¢ mnogo
godina i njihov se broj stalno povecava, ne postoje uskladena pravila o ispitivanju tehnicke
ispravnosti visokonaponskih sustava takvih vozila, zbog ¢ega drzave Clanice razvijaju
razli¢ite protokole ispitivanja. Kako bi se zajamcio siguran rad takvih vozila tijekom njihova
zivotnog ciklusa i izbjegle proturjecne prakse ispitivanja u drzavama clanicama, relevantne
stavke koje treba ispitati trebalo bi ukljuciti u minimalne zahtjeve za sadrzaj i preporucene

metode ispitivanja.

Kako bi se osiguralo ispravno ispitivanje elektri¢nih i hibridnih elektri¢nih vozila,
ukljucujuci nove napredne elektronicke sustave, vazno je da nadzornici budu odgovarajuce
osposobljeni i tijekom osnovnog osposobljavanja i stru¢nog usavrSavanja. Kako bi se
obuhvatila ispitivanja razli¢itih novih tipova vozila i sustava, drzave Clanice trebale bi imati
mogucnost ovlastiti nadzornike koji su specijalizirani za ispitivanje samo odredenih tipova
vozila ili za provedbu samo odredenih vrsta ispitivanja. Drzave ¢lanice koje zele iskoristiti
tu mogucnost trebale bi osigurati da se u potvrdi izdanoj tim nadzornicima jasno navede

ograni¢enje nadzornika prilikom obavljanja tehnickih pregleda.
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(14) Moderna vozila danas imaju mnoge nove napredne elektronicke sustave kako bi postala
sigurnija i pomogla vozacu. Ti sustavi mogu biti neobavezni ili obavezni za homologaciju
ako se Uredbom (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeé¢a'? zahtijeva ugradnja vise
naprednih sustava za pomo¢ vozacu osmisljenih kako bi se izbjegle nesrece te smanjio broj
stradalih 1 teSke ozljede. Medutim, oCekivane koristi nece se ostvariti ako se ti sustavi s
vremenom pogorsaju ili ako se s njima neovlasteno postupa. Stoga bi te nove elektronicke
sustave trebalo ukljuciti u periodi¢ne tehnicke preglede i preglede na cesti kako bi se njima
ostvarile oc¢ekivane koristi u pogledu sigurnosti. Kako bi se zajamcio siguran rad
automatiziranih vozila i ispitivanje elektronickih sigurnosnih sustava tijekom njihova vijeka
upotrebe, relevantne stavke koje treba ispitati trebalo bi ukljuciti u minimalne zahtjeve u
pogledu sadrzaja i preporuc¢enih metoda ispitivanja utvrdene u odgovarajuc¢im prilozima

direktivama 2014/45/EU 1 2014/47/EU.

(15) Iako cestovni promet doprinosi znatnim udjelima Stetnih emisija onec¢is¢ujucih tvari u zrak,
posebno NOx i sitnih Cestica, trenutaéne metode ispitivanja emisija ispusnih plinova nisu
prilagodene novijim vozilima i tehnologijama. Preporuka Komisije (EU) 2023/688'3 bila je
prvi korak u uskladivanju mjerenja broja Cestica tijekom ispitivanja tehnicke ispravnosti. U
interesu javnog zdravlja, zastite okoliSa i poStenog trziSnog natjecanja relevantne stavke koje
treba ispitati tijekom periodicnih tehnickih pregleda i1 pregleda na cesti utvrdene u prilozima
direktivama 2014/45/EU 1 2014/47/EU sad bi trebale ukljucivati mjerenje broja Cestica i

mjerenje NOx.

12 Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i
zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce sigurnosti te
zaStite osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe
(EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage uredbi (EZ) br. 78/2009,
(EZ) br. 79/2009 i (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a i uredbi Komisije (EZ)
br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010,
(EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010, (EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU)
br. 458/2011, (EU) br. 65/2012, (EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU)
br. 1230/2012 1 (EU) 2015/166 (SL L 325, 16.12.2019., str. 1., ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

13 Preporuka Komisije (EU) 2023/688 od 20. ozujka 2023. o mjerenju broja Cestica za
periodi¢ne tehnicke preglede vozila opremljenih motorima s kompresijskim paljenjem
(SL L 90, 28.3.2023., str. 46, ELI: http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a) Zamjerenje NOx iz vozila s motorima s kompresijskim paljenjem pri periodi¢nim tehni¢kim
pregledima Komisija bi provedbenim aktima trebala odrediti zahtjeve za pretkondicioniranje
vozila, na temelju studija kojima se potvrduje prikladnost metoda, te koje bi norme EURO
trebale biti ukljucene u podrucje primjene prije nego Sto se ta vozila mogu ukljuciti u
podrucje primjene ispitivanja emisija. Mjerenje NOx za vozila s motorima s kompresijskim
paljenjem pri pregledima na cesti moze se olaksati jer su vozila odabrana i zagrijana za
ispitivanje. Ako je predvideno da daljnje postupanje u stanici za tehnicki pregled koji
obavlja tehnicke preglede, ono ovisi o provedbi odgovaraju¢ih metoda ispitivanja emisija u

skladu s provedbenim aktima.

(15b) U pogledu mjerenja broja Cestica (PN) i mjerenja NOx za vozila s motorima s vanjskim
izvorom paljenja, Komisija bi provedbenim aktima trebala utvrditi metode mjerenja i
grani¢ne vrijednosti prije nego Sto ih se moze ukljuciti u podrucje primjene ispitivanja
emisija. Komisija moze provedbenim aktima odrediti metodu, grani¢ne vrijednosti i koje bi

norme EURO trebalo ukljuciti za mjerenje NOx iz motora s vanjskim izvorom paljenja.

(15¢) Ucinkovitost kampanja opoziva za vozila u skladu s Uredbom (EU) 2018/858 o
homologaciji 1 nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te Uredbom (EU)
2023/988 o opcoj sigurnosti proizvoda ovisi o daljnjem postupanju vlasnika vozila ili
nositelja potvrde o registraciji. Tehnicki pregledi mogli bi olakSati kampanje opoziva vozila
ako nedostatak koji je doveo do kampanje predstavlja ozbiljan rizik za sigurnost ili zdravlje
putnika u vozilu ili drugih sudionika u prometu ili za okolis. Stoga bi trebalo uspostaviti
vezu izmedu kampanja opoziva i tehnickih pregleda. S pomocu te veze drzave ¢lanice
trebale bi imati moguénost utvrditi treba li odredena kampanja opoziva podlijegati
tehnickom pregledu 1 klasificirati nedostatak koji je prouzroc¢io kampanju opoziva kao velik
ili opasan nedostatak. Klasifikacija nedostatka moZe utjecati na ishod tehnickog pregleda 1
dovesti do toga da se smatra da vozilo nije proslo pregled dok se nedostatak ne ispravi i dok

se njegov ispravak ne provjeri pri naknadnom tehni¢kom pregledu.
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(15d) Uspostava veze izmedu kampanja opoziva i tehnickih pregleda ovisi o pouzdanom 1
azuriranom protoku informacija od proizvodaca do nadleznih tijela i nakon toga do stanica
za tehnicki pregled. Tom se vezom ne dovode u pitanje pravila kojima se osigurava da je
vlasnik vozila ili nositelj potvrde o registraciji propisno obavijeSten o kampanji opoziva i da
mu je dana moguénost da doveze vozilo na provjeru i popravak te se ne mijenjaju
odgovornosti proizvodaca i drugih gospodarskih subjekata u lancu opskrbe za poduzimanje
odgovarajuc¢ih korektivnih mjera, ukljucujuci opoziv vozila, ako vozilo, sustav, sastavni dio
ili zasebna tehnicka jedinica predstavlja ozbiljan rizik za sigurnost ili zdravlje osoba u vozilu

ili drugih sudionika u cestovnom prometu ili za okolis, niti se prenose na javna tijela.
(16) [...].

a7 [..]

(18)  Osim redovitih periodi¢nih tehnickih pregleda, tehnickom pregledu ako su sigurnosni ili
okoli8ni sustavi i dijelovi vozila bili znatno promijenjeni ili izmijenjeni. To ukljucuje
slu¢ajeve promjene kategorije vozila ili razina emisija, na primjer nakon ugradnje filtra za
Cestice, konverzije vozila na alternativno gorivo ili promjene sustava voznje. To ne spreCava
niti ogranic¢ava nacionalne propise o homologaciji promijenjenih ili preinacenih vozila

registriranih u drZavi ¢lanici.

(19) Kako bi se olaksala digitalna tranzicija i smanjili troSkovi stanica za tehnicki pregled,
zapisnici o tehnickom pregledu vozila trebali bi se izdavati u standardiziranom
elektronickom obliku. Ispis zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila u papirnatom obliku
takoder bi na zahtjev trebalo izdati osobi koja je dovezla vozilo na pregled. DrZzave ¢lanice
trebale bi prihvacati oba oblika pri promjeni vlasniStva nad vozilom ili ponovnoj registraciji

vozila u drugoj drzavi ¢lanici. To se odnosi i na izvjeS¢e o detaljnijem pregledu na cesti.
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(20)

21)

(22)

Obrada osobnih podataka za potrebe provedbe ove Direktive treba biti uskladena s okvirom
Unije za zastitu podataka, posebno s Uredbom (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i
Vijeéa!®. U skladu s naelom integrirane zastite podataka, za provjeru zapisnika o tehnickom
pregledu vozila trebalo bi primjenjivati tehnike provjere koje ne zahtijevaju prijenos osobnih

podataka iz pojedinacnih zapisnika.

Kako bi se osiguralo odgovarajuée daljnje postupanje s nedostacima ako vozilo ne prode
periodi¢ni tehnicki pregled zbog jednog veceg ili opasnog nedostatka ili viSe njih u drzavi
¢lanici koja se razlikuje od drzave ¢lanice u kojoj je vozilo registrirano, o rezultatu pregleda
1 roku za sljedeci pregled trebalo bi obavijestiti drzavu ¢lanicu u kojoj je vozilo registrirano i
unijeti ih u registar vozila. Rok za sljedeci pregled ne bi trebao biti dulji od dva mjeseca i taj
bi se pregled trebao obaviti u bilo kojoj od te dvije drzave ¢lanice. Osim toga, ako vozilo
nije uspjesno proslo periodi¢ni tehnicki pregled zbog jednog opasnog nedostatka ili vise
njih, kako bi se izbjegli neposredni rizici za sigurnost na cestama ili okoli§ drzava €lanica ili
nadlezno tijelo trebali bi mo¢i odluciti da se predmetno vozilo ne smije upotrebljavati na
javnim cestama i zatraziti od drzave ¢lanice u kojoj je vozilo registrirano da suspendira
dozvolu vozila za upotrebu u cestovnom prometu dok se nedostaci ne isprave i ispravak
provjeri na naknadnom tehnickom pregledu. Suspenzija bi se trebala evidentirati u registru

vozila drzave Clanice u kojoj je vozilo registrirano.

Neovlasteno postupanje sa sustavom za kontrolu emisija vozila, visokonaponskim sustavom,
ukljucujuéi sustav upravljanja baterijom, priguSivacem zvuka ili sustavima povezanima sa
sigurno$cu ili manipuliranje njima mogu uzrokovati velike ili opasne nedostatke i trebali bi
biti kaznjivi djelotvornim, proporcionalnim, odvra¢aju¢im 1 nediskriminiraju¢im
sankcijama. Neovlasteno postupanje ili manipuliranje ukljucuju, medu ostalim, namjerno
iskljucivanje, preinaku ili podeSavanje sustava i sastavnih dijelova vozila s ciljem mijenjanja

funkcije koju je izvorno naveo proizvodac kako bi se zaobisli propisi ili tehnicki zahtjevi.

14

Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti
pojedinaca u vezi s obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka
te o stavljanju izvan snage Direktive 95/46/EZ (SL L 119, 4.5.2016., str. 1., ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

Trenuta¢nim zahtjevima utvrdenima u direktivama 2014/45/EU 1 2014/47/EU za medusobnu

suradnju drzava ¢lanica pri provedbi tih direktiva drzavama ¢lanicama ne omogucuje se

provjera pravnog i tehni¢kog statusa vozila u prekograni¢nim situacijama. Radi vece
djelotvornosti, medu ostalim u takvim situacijama, drzave Clanice trebale bi si medusobno

pomagati u sustavnijoj provedbi direktiva. Stoga je potrebno utvrditi pravila o razmjeni

informacija i podataka o vozilima kako bi se drzavama ¢lanicama omogucilo medusobno

pretrazivanje registara vozila i baza podataka o tehnickoj ispravnosti, ukljucujuéi sadrzaj

zapisnika o tehnickom pregledu vozila i izvje$c¢a o pregledima tehnicke ispravnosti na cesti.
Ta bi razmjena trebala obuhvacati i certifikat o sukladnosti izdan na temelju Uredbe (EU)
2018/858. Drzave ¢lanice mogu osigurati pristup podacima u skladu s pravilima o razmjeni

informacija utvrdenima u toj uredbi.

Za razmjenu informacija o vozilima registriranima u Uniji Komisija je razvila platformu za
razmjenu poruka MOVE-HUB radi medusobnog povezivanja nacionalnih elektronickih
registara drzava ¢lanica'. Na toj platformi trenutacéno se nalaze medusobno povezivanje

registara cestovnih prijevoznika (ERRU), registara vozackih dozvola (RESPER), registara

osposobljavanja profesionalnih vozaca (ProDriveNet), registara tahografskih kartica vozaca

(TACHOnet) i obavjeséivanja o padu vozila na pregledima na cesti'®.

15

16

Provedbena uredba Komisije (EU) 2016/480 od 1. travnja 2016. o uspostavljanju
zajednickih pravila za medusobno povezivanje nacionalnih elektronickih registara
cestovnih prijevoznika i stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br. 1213/2010 (SL L 87,
2.4.2016., str. 4. ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/2205 od 29. studenoga 2017. o detaljnim
pravilima u vezi s postupcima za prijavljivanje vozila s veéim ili opasnim nedostacima
utvrdenima tijekom pregleda tehnicke ispravnosti na cesti (SL L 314, 30.11.2017.,
str. 3., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27

Funkcionalnosti platforme MOVE-HUB trebalo bi prosiriti kako bi se omogucila potrebna
razmjena informacija i podataka o vozilima za potrebe direktiva 2014/45/EU i 2014/47/EU.
Drzave ¢lanice stoga bi trebale povezati svoje elektronicke sustave koji sadrzavaju
informacije o zapisnicima o tehnickom pregledu, EU-ovim privremenim zapisnicima o
tehnickim pregledima vozila i povijesti brojaca kilometara s platformom MOVE-HUB u
svrhu razmjene poruka. Za povezivanje s elektronickim sustavom MOVE-HUB drzave
¢lanice mogu nastaviti upotrebljavati vlastite aplikacije ili aplikacije tre¢ih strana,
ukljucujuéi Europski informacijski sustav prometnih i vozackih dozvola (EUCARIS).
Razmjena informacija i podataka putem platforme MOVE-HUB trebala bi biti operativna u
roku od dvije godine nakon donosenja odgovarajucih provedbenih akata u skladu s

¢lankom 16. Direktive 2014/45/EU i ¢lankom 18.a Direktive 2014/47/EU.

Krize uzrokovane ozbiljnim dogadajima unutar ili izvan Unije mogu znatno poremetiti rad
njezina sustava provedbe tehnickih pregleda. U kriznim vremenima drZave ¢lanice trebale bi
moc¢i produljiti valjanost zapisnika o tehnickom pregledu vozila, ukljuc¢uju¢i EU-ove
privremene zapisnike o tehnickom pregledu vozila. Podlozno odobrenju Komisije, drzavama
¢lanicama trebalo bi dopustiti produljenje valjanosti zapisnika o tehnickom pregledu vozila
koji istjeu 1 EU-ovih privremenih zapisnika o tehni¢kom pregledu za Sest mjeseci. Ako

kriza potraje, trebala bi postojati moguénost dodatnog produljenja valjanosti.

Laka gospodarska vozila kategorije N1 upotrebljavaju se intenzivnije od privatnih
automobila, ¢esto u gusto naseljenim podruc¢jima. S obzirom na povecani broj lakih
gospodarskih vozila kategorije N1 u prometu unutar Unije, ta bi vozila takoder trebala
podlijegati pregledima na cesti radi promicanja jednakih uvjeta za komercijalne prijevoznike

u cijeloj Uniji 1 dodatnog poboljSanja njihove sigurnosti i ekoloSke uc¢inkovitosti.
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(28)

(28a)

Kad je rije¢ o pregledima na cesti, provjera emisija ispuSnih plinova velikog broja vozila
upotrebom opreme za daljinsku detekciju djelotvorna je mjera za identifikaciju vozila s
visokim emisijama. Iskustvo u nekim drzavama ¢lanicama pokazalo je da se stope otkrivanja
znatno povecavaju u usporedbi s obveznim metodama ispitivanja. Oprema za daljinsku
detekciju moze se upotrebljavati sustavno za pregled velikih udjela voznog parka u stvarnim
uvjetima na cesti. Emisije iz vozila dinami¢ne su, pri ¢emu se najvise vrijednosti emisija
¢esce pojavljuju u odredenim uvjetima, primjerice tijekom pokretanja hladnog motora.
Jedno mjerenje daljinskom detekcijom u stanju mirovanja moze uspjesSno pokazati da je
vozilo s visokim emisijama neispravno ili neovlasteno promijenjeno. Ovisno o razmjerima
izmjerenog prekoracenja mogu biti potrebna viSestruka mjerenja daljinskom detekcijom u
stanju mirovanja kako bi se potvrdilo da je vozilo izvor visokih emisija. Budu¢i da takve
manjkavosti i izmjene uzrokuju prekomjerne emisije koje €ine rizik za zdravlje ljudi i

okoli§, trebalo bi ih popraviti i sankcionirati svako neovlasteno postupanje.

Daljinska detekcija ne moze zamijeniti pregled na cesti, ali se moZze upotrijebiti za odabir
vozila za daljnje preglede na cesti. Provjera mjerenja daljinskom detekcijom moze se obaviti
kao pregled na cesti odmah nakon mjerenja daljinskom detekcijom ili u stanici za tehnicki
pregled. S obzirom na to da daljinska detekcija identificira vozila s visokim emisijama
neovisno o drzavi ¢lanici registracije, drzava €lanica koja je identificirala vozilo 1 drZzava
Clanica registracije trebale bi suradivati kako bi osigurale odgovarajuce daljnje postupanje

na temelju uskladenih vrijednosti za vozila s visokim emisijama.
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(28b) Provjera na cesti ili u stanici za tehnicki pregled trebala bi biti u skladu s metodama

(29)

(30)

€2))

ispitivanja utvrdenima u stavkama 8.1. i 8.2. Priloga II. Direktivi 2014/47/EU odnosno
Priloga I. Direktivi 2014/45/EU. To na primjer znaci da, ako se sumnja da dizelski
automobil ili lako gospodarsko vozilo kategorije N1 opremljeni motorom emisijskog razreda
Euro 5b ili novijim motorom ili teskim gospodarskim vozilom emisijskog razreda Euro VI u
trenutku homologacije emitira fine Cestice iznad zakonskog ogranicenja, njihove emisije
treba provjeriti mjerenjem broja Cestica u skladu sa stavkom 8.2.3.1. odgovarajuceg priloga.
Za dizelska vozila bez filtra Cestica emisije ¢e se provjeriti mjerenjem zacrnjenja. Provjera
emisija NOx dizelskih vozila slijedi novu metodu mjerenja u skladu sa stavkom 8.2.3.3. u
relevantnom Prilogu. Drzave ¢lanice trebale bi odrediti metodu provjere emisija ispusnih

plinova za vozila kategorije L. Emisiju buke trebalo bi provjeriti zvukomjerom.

Direktivom 2014/47/EU utvrduje se minimalni udio teSkih gospodarskih vozila koja se
svake godine pregledavaju na cesti u Uniji, ali se ne postavljaju ciljevi na razini drzava
¢lanica, zbog Cega je tesko osigurati provedbu tog minimalnog udjela. Kako bi se osiguralo
da pregledi na cesti gospodarskih vozila doprinose poboljSanju sigurnosti na cestama i
smanjenju oneciS¢enja zraka u cijeloj Uniji, svaka drZava ¢lanica trebala bi svake godine
provesti ukupan broj pocetnih pregleda tehnicke ispravnosti na cesti koji odgovara najmanje
5 % ukupnog broja teskih gospodarskih vozila. Osim toga, drzave ¢lanice trebale bi
provoditi pocetne preglede tehnicke ispravnosti na cesti lakih gospodarskih vozila kategorije
N1 koji odgovaraju najmanje 10 % ukupnog broja pocetnih pregleda tehnic¢ke ispravnosti na

cesti teSkih gospodarskih vozila.

Radi promicanja digitalne transformacije 1 smanjenja troskova u prometnom sektoru drzave
¢lanice trebale bi od svojih nadleznih tijela zahtijevati da prihvate elektroni¢ke dokaze o

pregledima na cesti.
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(32)

(33)

(34)

Osiguranje tereta klju¢no je za sigurnost na cestama. Vizualna procjena osiguranja tereta
trebala bi biti obvezan dio pocetnih pregleda na cesti u svim drzavama ¢lanicama. Detaljniji

pregled osiguranja tereta moze uslijediti na temelju rezultata pocetnog pregleda na cesti.

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Direktive Komisiji bi trebalo dodijeliti
provedbene ovlasti za utvrdivanje: (a) skupa tehnickih informacija i podataka potrebnih za
ispitivanje tehnicke ispravnosti koji se mora staviti na raspolaganje nadleznim tijelima, (b)
znacajki interoperabilnosti 1 sigurnosnih mjera koje se primjenjuju na QR kodove uvedene u
zapisnike o tehnickom pregledu vozila, (¢) potrebnih znacajki i zahtjeva za oblik 1 sadrzaj
informacija 1 podataka koji se razmjenjuju i (d) formata u kojem se dostavljaju podaci o
periodi¢nim pregledima i pregledima na cesti, (e) zahtjeva za pretkondicioniranje vozila i
utvrditi koje bi norme EURO trebalo ukljuciti za mjerenje dusikovih oksida (NOx) motora s
kompresijskim paljenjem u stanicama za tehnicki pregled, (f) metoda i grani¢nih vrijednosti
za mjerenje broja Cestica (PN) 1 mjerenje duSikovih oksida (NOx) motora s vanjskim
izvorom paljenja, i (g) zajednicke granicne vrijednosti za emisije ispusnih plinova i/ili buke
na kojima bi se trebala temeljiti identifikacija vozila s visokim emisijama putem daljinske
detekcije u slucajevima u kojima bi takva identifikacija trebala rezultirati prekograni¢nim
pracenjem. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011

Europskog parlamenta i Vijeéa'”.

[...]

17

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljaCe 2011. o
utvrdivanju pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad
izvrSavanjem provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13., ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Ciljeve ove Direktive, odnosno poboljSanje sigurnosti na cestama, olakSavanje slobodnog
kretanja osoba i smanjenje emisija oneciS¢ujucih tvari, drzave ¢lanice ne mogu dostatno
ostvariti samostalnim djelovanjem jer bi nacionalna pravila kojima se ureduju te provjere
vozila dovela do razlicitih zahtjeva. Stoga se takvi ciljevi bolje ostvaruju na razini Unije
utvrdivanjem minimalnih zajednickih zahtjeva i1 uskladenih pravila o periodicnim tehnickim
pregledima i pregledima tehnicke ispravnosti na cesti vozila koja prometuju unutar Unije.
Stoga Unija moZze donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5.
Ugovora o Europskoj Uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom ¢lanku,

ova Direktiva ne prelazi ono S§to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva.

Pri provedbi Direktive 2014/45/EU drzave Clanice trebale bi redovito izvjes¢ivati Komisiju
o klju¢nim podacima o ukupnom broju pregledanih vozila po kategoriji, provjerenim
podru¢jima i stavkama koje nisu uspjeSno prosle pregled. Za preglede na cesti potrebno je

rjede izvjeScéivanje.

Kako bi se administrativno optere¢enje svelo na najmanju mjeru i istodobno osigurala
korisnost dostavljenih informacija, drzave ¢lanice trebale bi izvjes¢ivati o provedbi direktiva

2014/45/EU 1 2014/47/EU svake tri godine.

Sustav provedbe tehnickih pregleda izravno utjece na sigurnost na cestama, buku i emisije te
se stoga treba periodi¢no provjeravati. Na temelju informacija dobivenih od tijela drzava
¢lanica Komisija bi trebala izvijestiti Europski parlament 1 Vijece o djelotvornosti odredaba
Direktive 2014/45/EU, medu ostalim onih o podrucju primjene, ucestalosti pregleda i
priznavanju EU-ovih privremenih zapisnika o tehnickom pregledu vozila, te Direktive
2014/47/EU. Poseban naglasak trebalo bi staviti na iskustvo ste¢eno u daljinskoj detekciji, s

ciljem njezina opceg ukljucivanja u sustav tehnicke ispravnosti, ako je to potrebno.
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(39) Provedeno je savjetovanje s Europskim nadzornikom za zastitu podataka u skladu s ¢lankom

42. stavkom 1. Uredbe (EU) 2018/1725 te je on dao misljenje [DD/MM/YYYY].

(40) U skladu sa Zajedni¢kom politickom izjavom drzava ¢lanica i Komisije od 28. rujna 2011. o
dokumentima s objasnjenjima'®, drZave ¢lanice obvezale su se da ée u opravdanim
slucajevima uz obavijest o svojim mjerama za prenosenje priloziti jedan ili viSe dokumenata
u kojima se objasnjava veza izmedu sastavnih dijelova direktive i odgovarajucih dijelova
nacionalnih instrumenata za prenosenje. Uzimajuéi u obzir ovu Direktivu, zakonodavac drzi

da je prijenos takvih dokumenata opravdan.
(41) Direktive 2014/45/EU 1 2014/47/EU trebalo bi stoga na odgovarajuc¢i nacin izmijeniti.

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

18 SL C 369, 17.12.2011., str. 14.
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Clanak 1.
Izmjene Direktive 2014/45/EU
Direktiva 2014/45/EU mijenja se kako slijedi:
(1) ¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) wustavku 1. Sesta alineja zamjenjuje se sljede¢im:

»— vozila na dva ili tri kotaca — vozila kategorija L3e, L4e, L5e i L7e, radnog obujma

motora veéeg od 125 cm?® ili najvecée trajne nazivne ili neto snage veée od 11 kW;

— traktori na kotac¢ima kategorija T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b 1 T4.3b koji se
upotrebljavaju uglavnom na javnim cestama u komercijalne svrhe cestovnog

prijevoza tereta.”;

(b) ustavku 2., sedma alineja zamjenjuje se sljede¢im: ,,

— vozila kategorija L3e, L4e, L5e 1 L7e radnog obujma motora veceg od 125 cm3 ili
najvece trajne nazivne ili neto snage vece od 11 kW, ako je drzava €lanica uvela
djelotvorne alternativne mjere za sigurnost na cestama za vozila na dva ili tri kotaca,
posebno uzimajuci u obzir relevantnu statistiku o sigurnosti na cestama za proteklih

pet godina. DrZave ¢lanice obavjeS¢uju Komisiju o takvim iznimkama.”;

(2) ¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:
(a) tocka 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,» 1. ,,Vozilo” znaci svako motorno vozilo ili njegovo prikljuc¢no vozilo koji se ne krecu

po tranicama, osim trolejbusa, tj. vozila priklju¢ena na elektri¢ni vodic;”
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(b) umece se sljedeca tocka 6.a:

,0.a ,,povezano vozilo” znaci svako vozilo proizvedeno s bezi¢nom vezom koje moze

prenositi o¢itanja brojaca kilometara;”;
(c) tocka 10. zamjenjuje se sljedecim:

,10. ,,homologacija” znaci postupak kojim drzava ¢lanica potvrduje da vozilo ispunjava
odgovarajuc¢e administrativne odredbe i tehnicke zahtjeve navedene u uredbama (EU)

br. 167/2013, (EU) br. 168/2013 1 (EU) 2018/858;”;
(d) tocka 12. zamjenjuje se sljedecim:

,»12. ,,zapisnik o tehnickom pregledu vozila” znaci izvjeS¢e o tehnickom pregledu u
digitalnom obliku ili njegov ispis, koji se moze provjeriti u skladu s ¢lankom 8.

stavkom 2. i koji izdaje nadlezno tijelo ili stanica za tehnicki pregled;”;
(e) umece se sljedeca tocka 12.a:

12.a ,,EU-ov privremeni zapisnik o tehnickom pregledu vozila” zna¢i zapisnik o
tehnickom pregledu vozila koji je izdalo nadlezno tijelo ili stanica za tehnicki pregled
osnovana u drzavi ¢lanici koja se razlikuje od drZave ¢lanice u kojoj je vozilo

registrirano u skladu s ¢lankom 8.;”;

3) ¢lanak 4. zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 4.
Odgovornosti

I. Svaka drzava Clanica osigurava da se vozila registrirana na njezinu drzavnom podrucju
periodi¢no pregledavaju u skladu s ovom Direktivom.

2. Ne dovodec¢i u pitanje stavak 4., tehniCke preglede provodi drzava ¢lanica u kojoj je vozilo
registrirano ili javno tijelo kojem je drZava Clanica povjerila tu zadacu ili tijela ili ustanove
koje ta drzava Clanica odredi i nadzire, ukljucujuéi ovlastena javna ili privatna tijela.
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3. Drzave ¢lanice mogu priznati zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila koji je izdala drzava
¢lanica koja nije drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano. U takvim se slu¢ajevima taj
zapisnik o tehniC¢kom pregledu vozila smatra jednakovrijednim zapisniku o tehnickom
pregledu vozila koji je izdala drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano. Drzave ¢lanice
koje odluce priznati zapisnik o tehnickom pregledu vozila koji je izdala druga drzava

Clanica o tome obavjes¢uju Komisiju i druge drzave Clanice.

4. Kad je rije¢ o vozilima kategorije M1 i N1 tehnicki pregledi mogu se, u skladu s
¢lankom 8., provoditi i u drzavi Clanici koja nije drzava ¢lanica u kojoj je vozilo
registrirano. Drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano priznaje valjanost EU-ova

privremenog zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila izdanog u toj drugoj drzavi ¢lanici.

5. Proizvodaci vozila relevantnim nadleznim tijelima besplatno i bez nepotrebne odgode
stavljaju na raspolaganje tehni¢ke informacije u formatu utvrdenom u provedbenim aktima
iz stavka 6. na nediskriminirajuéi nacin i u strojno ¢itljivom formatu. Ta nadlezna tijela
mogu odluciti zaduZiti centralizirana tijela za podatke da organiziraju protok podataka od
proizvodaca i upravljaju pristupom tehni¢kim informacijama. Nadlezna tijela ili zaduzena
centralizirana tijela za podatke stavljaju te tehnicke informacije na raspolaganje stanicama

za tehnicki pregled.

6. Komisija donosi provedbene akte kako bi odredila skup tehnickih informacija koje se
trebaju koristiti za ispitivanje tehnicke ispravnosti stavki koje treba ispitati, kao 1
provedbene akte o primjeni preporuc¢enih metoda ispitivanja, o utvrdivanju detaljnih
pravila o formatu podataka 1 o postupcima za pristup relevantnim tehnickim
informacijama, osiguravajuci da se informacijama moze jasno identificirati vozilo 1
pripadajuci popis tvornic¢ki ugradenih opcija. Takve tehnicke informacije mogu posebno
ukljucivati upute 1 podatke za upotrebu elektroni¢kog sucelja vozila, dijagnosticke kodove
neispravnosti, utvrdivanje cjelovitosti i ispravnih verzija softvera, opise 1 ilustracije

indikatora upozorenja ili pokaznih svjetiljki.

15613/25 29
PRILOG TREE.2.A HR



(4)

U tim se provedbenim aktima uzimaju u obzir uvjeti i mjere za pristup informacijama
povezanima s OBD-om utvrdeni u skladu s Dodatkom 4. Prilogu X. Uredbi (EU) 2018/858
medutim, pruzanje tehnic¢kih informacija koje je utvrdila Komisija u skladu s

podstavkom 1. besplatno je.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz clanka 19. stavka 2.

Drzave ¢lanice osiguravaju da odgovornost drzanja vozila u sigurnom i tehnicki ispravnom

stanju bude utvrdena u nacionalnom pravu.”;

umece se sljedeci ¢lanak 4.a:
,,Clanak 4.a
Biljezenje stanja brojaca kilometara

Svaka drzava Clanica osigurava da se stanja brojaca kilometara biljeze u nacionalnoj bazi
podataka ili registru vozila u vezi s periodi¢nim tehni¢kim pregledima vozila kategorije
M1 i N1 i kada serviseri koje su ovlastili proizvodaci vozila obavljaju radove popravka ili
odrZavanja takvog vozila. DrZave Clanice takoder obvezuju proizvodace vozila ili njihove
predstavnike da dostavljaju stanja brojaca kilometara povezanih vozila koja su proizveli
svaka tri mjeseca pocevsi od datuma prve registracije vozila. Ta se oc€itanja brojaca

kilometara biljeZe u toj nacionalnoj bazi podataka ili nacionalnom registru vozila.

Drzave ¢lanice takoder mogu zahtijevati da drugi pruzatelji usluga, kao Sto su oni koji
obavljaju radove popravka ili odrZzavanja takvog vozila, biljeze oCitanja stanja brojaca

kilometara u bazi podataka ili nacionalnom registru vozila iz stavka 1.
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3. Drzave Clanice povijest brojaca kilometara vozila koja su registrirale stavljaju na
raspolaganje nadzornicima, nositelju potvrde o registraciji i nadleznim tijelima u drzavama
¢lanicama odgovornima za ispitivanje tehnicke ispravnosti, ponovnu registraciju vozila,
homologaciju vozila i za registar ili bazu podataka iz stavka 1. Drzave ¢lanice mogu

odluciti samo procjenu povijesti brojaca kilometara staviti na raspolaganje inspektorima.

4. Drzave clanice poduzimaju odgovaraju¢e mjere kako bi obavijestile potencijalne kupce
rabljenih vozila o pristupu nositelja potvrde o registraciji povijesti brojaca kilometara

vozila iz stavka 3.

5. DrZave cClanice stavljaju na raspolaganje podatke brojaca kilometara pohranjene u
nacionalnim bazama podataka ili nacionalnim registrima vozila iz stavka 1. i nacionalnim
zavodima za statistiku 1 Komisiji (Eurostatu) u skladu s ¢lancima 17.a i 17.b Uredbe (EZ)

br. 223/2009*.

6. U slucaju neovlastenog postupanja s brojac¢ima kilometara ili manipuliranja njima s ciljem
smanjenja ili pogresnog navodenja prijedene udaljenosti u zapisniku, takvo neovlasteno
postupanje ili manipuliranje kaznjivo je djelotvornim, proporcionalnim, odvraé¢ajuc¢im i

nediskriminiraju¢im sankcijama.

* Uredba (EZ) br. 223/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. oZujka 2009. o
europskoj statistici i stavljanju izvan snage Uredbe (EZ, Euratom) br. 1101/2008
Europskog parlamenta i Vije¢a o dostavi povijerljivih statistiCkih podataka Statistickom
uredu Europskih zajednica, Uredbe Vije¢a (EZ) br. 322/97 o statistici Zajednice i Odluke
Vije¢a 89/382/EEZ, Euratom o osnivanju Odbora za statisti¢ki program Europskih
zajednica (SL L 87, 31.3.2009., str. 164., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).’;
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1.1.

¢lanak 5. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 5.
Datum i ucestalost pregleda

Vozila podlijezu tehnickom pregledu barem u sljede¢im vremenskim razmacima, ne
dovode¢i u pitanje razdoblje fleksibilnosti u primjeni u drzavama ¢lanicama u skladu sa

stavkom 4.:

(a) vozila kategorije M1 i N1: Cetiri godine nakon datuma prve registracije vozila, a

nakon toga svake dvije godine;

(b) vozila kategorije M1 koriStena kao taksiji ili vozila hitne pomoc¢i, vozila kategorija
M2, M3, N2, N3, O3 i O4: godinu dana nakon datuma prve registracije vozila, a

nakon toga svake godine;

(c) traktori na kotacima kategorija T5, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b i T4.3b ¢ija se
uporaba uglavnom odvija na javnim cestama za potrebe komercijalnog cestovnog
prijevoza tereta: Cetiri godine nakon datuma prve registracije vozila, a nakon toga

svake dvije godine.

Za potrebe prvog podstavka tocke (a), kad je rije¢ o tehnickim pregledima iz ¢lanka 4.
stavka 4., drzave ¢lanice zakazuju sljedeci tehnicki pregled unutar razdoblja valjanosti

privremenog zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila.

DrzZave €lanice utvrduju odgovarajuce intervale u kojima vozila kategorija L3e, L4e, L5e i
L7e, radnog obujma motora ve¢eg od 125 cm3 ili najvece trajne nazivne ili neto snage

vece od 11 kW podlijezu tehnickom pregledu.

Neovisno o datumu posljednjeg tehnickog pregleda vozila, vozila se podvrgavaju
tehnickom pregledu kad su sigurnosni i okoli$ni sustavi i dijelovi vozila bili znatno

promijenjenti ili preinaceni.
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(6)

Drzava €lanica ili nadlezno tijelo mogu odrediti prihvatljivo razdoblje izvodenja tehnickog

pregleda a da se pritom ne prelaze intervali definirani u stavku 1.”;

¢lanak 6. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

. 1. Za kategorije vozila obuhvacene podru¢jem primjene ove Direktive, uz iznimku
kategorija L3e, L4e, L5e 1 L7e, drzave Clanice osiguravaju da tehnicki pregled barem

obuhvaca podrucja navedena u tocki 2. Priloga 1.”;

(b) stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,»2. Za svako podrucje iz stavka 1., nadlezna tijela drzave Clanice ili stanica za tehnicki
pregled provode tehnicki pregled koji obuhvaca barem stavke navedene u Prilogu I.
tocki 3. primjenom preporucene metode ispitivanja ili jednakovrijedne metode
primjenjive na testiranje tih stavaka, navedenih u Prilogu I. to¢ki 3., a koju je odobrilo
nadlezno tijelo. Pregled takoder moze ukljucivati provjeru o tome odgovaraju li pojedini
dijelovi i komponente tog vozila sigurnosnim i1 okoli§nim zna¢ajkama na snazi u

trenutku odobrenja ili prema potrebi u trenutku naknadnih preinaka vozila.

Ispitivanja se provode uz pomo¢ trenutacno dostupnih tehnika i opreme bez upotrebe

alata za rastavljanje ili odstranjivanje bilo kojeg dijela vozila.

Do [UNIJETI: 24 mjeseca nakon datuma stupanja na snagu ove Uredbe o izmjeni]

Komisija donosi provedbene akte u kojima se odreduju:

a) metode pretkondicioniranja vozila za mjerenje emisija duSikovih oksida (NOXx) iz
motora s kompresijskim paljenjem 1 kojima se utvrduju emisijski razredi EURO

povezani s tim metodama,
b) metode i granicne vrijednosti za mjerenje emisija po broju Cestica (PN) iz motora
s vanjskim izvorom paljenja,

kako je navedeno u stavki 8.2. tocke 3. Priloga I. Postupci ispitivanja moraju biti
operativni u stanicama za tehnicki pregled u roku od cetiri godine nakon donoSenja

provedbenih akata.
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Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se odreduju metode i grani¢ne
vrijednosti i utvrduju emisijski razredi EURO povezani s tim metodama, za mjerenje
NOx iz motora s vanjskim izvorom paljenja iz stavke 8.2. tocke 3. Priloga I. Postupci
ispitivanja moraju biti operativni u stanicama za tehnicki pregled u roku od cetiri godine

nakon donosenja provedbenih akata.
Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 19. stavka 2.”;

(c) stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,,3. Za vozila kategorija L3e, L4e, L5e i L7e radnog obujma motora veéeg od 125 cm? ili
najvece trajne nazivne ili neto snage vece od 11 kW, drZave ¢lanice odreduju podrucja,

stavke i prikladne metode ispitivanja.”;
(d) dodaje se sljedeci stavak:

4. Za potrebe izdavanja EU-ova privremenog zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila u
skladu s ¢lankom 4. stavkom 4., ako se radi o vozilu proizvedenom za voznju na
suprotnoj strani ceste, ono ne podlijeze pregledima stavki iz Priloga I. jer nije

proizvedeno da bi bilo sukladno s tim stavkama u drzavi ¢lanici koja obavlja pregled.”;

(7) ¢lanak 8. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 8.

Zapisnik o tehnickom pregledu vozila i EU-ov privremeni zapisnik o tehnickom pregledu

vozila

1. DrZave €lanice osiguravaju da stanice za tehnicki pregled ili, ako je relevantno, nadlezno
tijelo koje je provelo tehnicki pregled vozila izdaju zapisnik o tehnickom pregledu vozila
ili, u slucaju iz ¢lanka 4. stavka 4., EU-ov privremeni zapisnik o tehni¢kom pregledu tog
vozila koji barem navodi standardizirane elemente odgovarajucih uskladenih oznaka Unije

utvrdenih u Prilogu II.
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S u¢inkom od [datum stupanja na snagu + 4 godine + 1 dan] drzave ¢lanice osiguravaju da
se zapisnici o tehnickom pregledu vozila i EU-ovi privremeni zapisnici o tehni¢kom
pregledu vozila izdaju kao elektronicke potvrde atributa za europske lisnice za digitalni

identitet u skladu s Uredbom (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vijeca**.

Drzave ¢lanice osiguravaju da zapisnici o tehnickom pregledu vozila i EU-ovi privremeni
zapisnici o tehnickom pregledu vozila sadrzavaju informacije potrebne za dokazivanje

vjerodostojnosti i potvrdivanje tih potvrda.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju o pouzdanim izdavateljima zapisnika o tehnickom
pregledu vozila i EU-ovih privremenih zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila, i te podatke
moraju redovito azurirati. Komisija objavljuje popis tih izdavatelja putem sigurnog kanala i

u elektronicki potpisanom ili pe¢ac¢enom obliku prikladnom za automatiziranu obradu.

la EU-ov privremeni zapisnik o tehnickom pregledu vozila vrijedi Sest mjeseci. Nadlezno
tijelo bez nepotrebne odgode, a najkasnije u roku od pet kalendarskih dana, priopcéuje

rezultat pregleda drzavi ¢lanici registracije.

Osim ako drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano priznaje zapisnike o tehnickom
pregledu vozila koje je izdala predmetna drZava ¢lanica u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3.,
sljedeci tehnicki pregled obavlja se u drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo registrirano; EU-ov

privremeni zapisnik o tehni€¢kom pregledu vozila sadrZzava informacije o tome.

2. Drzave ¢lanice obvezuju stanice za tehnicki pregled ili, prema potrebi, nadlezna tijela, da
na zahtjev pruZe ispis zapisnika o tehnickom pregledu vozila ili EU-ova privremenog
zapisnika o tehnickom pregledu vozila osobi koja je dovezla vozilo na pregled. Ti ispisi
moraju biti prilagodeni korisnicima i sadrzavati interoperabilni QR kod koji omogucuje
provjeru njihove vjerodostojnosti, valjanosti i1 cjelovitosti. U roku od godine dana nakon
donosenja provedbenih akata iz stavka 8. QR kod mora biti u skladu s tehnickim
specifikacijama utvrdenima u tim provedbenim aktima. Informacije iz zapisnika moraju
biti prikazane 1 u formatu ¢itljivom ¢ovjeku 1 navedene barem na sluzbenom jeziku ili

sluZzbenim jezicima drZave Clanice izdavateljice.
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Bez obzira na ¢lanak 5., u slu¢aju ponovne registracije vozila ve¢ registriranog u drugoj
drzavi ¢lanici, svaka drzava €lanica priznaje zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila koji je
izdala bilo koja druga drzava ¢lanica, bilo u elektroni¢kom ili papirnatom obliku, kao da ga
je ona sama izdala, pod uvjetom da je zapisnik o tehnickom pregledu vozila joS vazeci s
obzirom na razdoblja odredena za periodi¢ne tehnicke preglede u drzavi ¢lanici u kojoj se

vozilo ponovno registrira.

Drzave c¢lanice bez nepotrebne odgode Komisiji i drugim drzavama ¢lanicama dostavljaju
sve nove primjerke zapisnika o tehnickom pregledu vozila ili EU-ova privremenog
zapisnika o tehnickom pregledu vozila i opis skupa podataka izdanih za zapisnike o
tehni¢kom pregledu vozila kao elektronicke potvrde atributa. Komisija objavljuje te

primjerke i opise skupova podataka.

Osim odredbi stavka 3., drzave ¢lanice priznaju valjanost zapisnika o tehnickom pregledu
vozila, bilo u digitalnom ili papirnatom obliku, ako dode do promjene vlasniStva nad

vozilom s valjanim dokazom o periodi¢nom tehnickom pregledu.

Stanice za tehnicki pregled nadleznom tijelu predmetne drzave ¢lanice elektroni¢kim
putem dostavljaju podatke navedene u zapisnicima o tehnickom pregledu vozila ili EU-
ovim privremenim zapisnicima o tehnickom pregledu vozila koje izdaju. Ti se podaci
dostavljaju bez nepotrebne odgode nakon izdavanja svakog zapisnika o tehnickom
pregledu vozila ili EU-ova privremenog zapisnika o tehnickom pregledu vozila. Drzave
¢lanice odreduju razdoblje tijekom kojeg nadlezno tijelo zadrZzava te informacije. Trajanje
tog razdoblja ne smije biti kra¢e od 36 mjeseci, ne dovodeci u pitanje nacionalne porezne

sustave drzava ¢lanica.

Drzave ¢lanice mogu odluciti da podaci ukljuceni u prethodni zapisnik o tehni¢kom
pregledu vozila ili EU-ov privremeni zapisnik o tehnickom pregledu vozila budu dostupni

nadzornicima.

Drzave ¢lanice osiguravaju da se tijelo nadlezno za registraciju vozila obavijesti o
rezultatima tehnickog pregleda ili da mu se oni elektroni¢kim putem dostave $to je prije
moguce. Takva obavijest mora sadrzavati podatke ukljucene u zapisnik o tehnickom

pregledu vozila.
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Komisija do [datum stupanja na snagu + 2 godine] donosi provedbene akte kako bi utvrdila

tehnicke specifikacije i pravila u vezi sa sljede¢im:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

sigurnim izdavanjem i provjerom zapisnika iz stavaka 1.1 2.;
osiguravanjem zastite 1 sigurnosti osobnih podataka;

utvrdivanjem zajedniCke podatkovne strukture zapisnika o tehnickom pregledu

vozila i EU-ovih privremenih zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila;
izdavanjem i provjerom valjanog, sigurnog i interoperabilnog QR koda;

obavjes¢ivanjem pouzdanih izdavatelja zapisnika o tehnickom pregledu vozila i EU-

ovih privremenih zapisnika o tehnickom pregledu vozila.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 19. stavka 2.

** Uredba (EU) br. 910/2014 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. srpnja 2014. o

elektronickoj identifikaciji 1 uslugama povjerenja za elektronicke transakcije na

unutarnjem trZistu 1 stavljanju izvan snage Direktive 1999/93/EZ (SL L 257, 28.8.2014.,
str. 73., ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j)”;
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(8)

¢lanak 9. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 9.
Daljnje postupanje s nedostacima

U sluc¢aju samo manjih nedostataka, smatra se da je vozilo uspjesno proslo tehnicki

pregled, nedostaci se uklanjaju te ponovni tehnicki pregled vozila nije potreban.

U slucaju vecih nedostataka, smatra se da vozilo nije uspjesno proslo tehnicki pregled.
Drzava clanica ili nadlezno tijelo odluc¢uju o razdoblju u kojem se predmetno vozilo smije
koristiti prije nego §to mora biti podvrgnuto ponovljenom tehni¢kom pregledu, koji se
provodi najkasnije dva mjeseca nakon pocetnog pregleda. O rezultatu pregleda i1 roku do
sljedeéeg pregleda obavjescuje se drzava ¢lanica u kojoj je vozilo registrirano i oni se
unose u registar vozila u skladu s ¢lankom 3.a stavkom 1. Direktive Vijec¢a
1999/37/EZ***. Taj ponovljeni pregled moze se provesti u drzavi ¢lanici u kojoj vozilo

nije uspjesno proslo pocetni pregled ili u drzavi ¢lanici u kojoj je vozilo registrirano.

U slucaju opasnih nedostataka, smatra se da vozilo nije uspjeSno proslo tehnicki pregled.
Drzava c¢lanica ili nadlezno tijelo mogu donijeti odluku da se predmetno vozilo ne smije
koristiti na javnim cestama te da se njegovo koriStenje u cestovnom prometu suspendira na
odredeno vrijeme, bez potrebe ponovnog postupka registracije. O takvom zahtjevu za
suspenziju obavjescuje se drzava €lanica u kojoj je vozilo registrirano i suspenzija se
upisuje u registar vozila u skladu s ¢lankom 3.a stavkom 1. Direktive 1999/37/EZ. Kad se
nedostaci isprave, nadleZno tijelo drzave €lanice registracije bez odgode izdaje novi
zapisnik o tehni¢kom pregledu vozila kojim se potvrduje da je vozilo u tehnicki ispravnom

stanju.
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4. Neovlasteno postupanje sa sustavom za kontrolu emisija vozila, visokonaponskim
sustavom, ukljucujuci sustav za upravljanje baterijom, prigusivacem zvuka ili sustavima
povezanima sa sigurno$¢éu, ili manipuliranje njima, koje uzrokuje velike ili opasne
nedostatke, kaznjava se djelotvornim, proporcionalnim, odvra¢ajué¢im i

nediskriminiraju¢im sankcijama.

***  Direktiva Vije¢a 1999/37/EZ od 29. travnja 1999. o dokumentima za registraciju vozila
(SL L 138, 1.6.1999., str. 57., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j)”;

(8.2)  uclanku 10. stavak 1. prvi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

,» 1. Stanica za tehnicki pregled ili, ako je primjereno, nadlezno tijelo drzave ¢lanice koje je
provelo tehnicki pregled vozila registriranog na njezinom drZzavnom podrucju ili tehnicki
pregled u skladu s ¢lankom 4. stavkom 4. izdaje dokaz, poput naznake u dokumentu o
registraciji vozila, naljepnice, potvrde, provjere elektronickim putem ili bilo kojeg drugog
oblika lako dostupne informacije, za svako vozilo koje je uspjesno proslo takav pregled.

Na dokazu se navodi datum do kojega treba obaviti sljede¢i tehnicki pregled.”;
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¢lanak 16. zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 16.

Razmjena podataka medu tijelima drzava ¢lanica

Drzave ¢lanice pomazu jedna drugoj u provedbi ove Direktive. One razmjenjuju
informacije 1 podatke, posebno radi provjere, u trenutku ispitivanja tehnicke ispravnosti,
pravnog i tehni¢kog statusa doti¢nog vozila, prema potrebi u drzavi ¢lanici u kojoj je

registrirano.

DrZave Clanice za nadleZna tijela 1 stanice za tehnicki pregled koje su ovlastile druge
drzave €lanice osiguravaju pristup podacima iz registra vozila, podacima o sadrzaju
certifikata o sukladnosti, ako su dostupni, rezultatu posljednjeg zapisnika o tehnickom
pregledu vozila ili, u slucaju iz ¢lanka 4. stavka 4., EU-ova privremenog zapisnika o
tehni¢kom pregledu vozila izdanog tijekom posljednje tri godine, izvjes¢ima o
pregledima tehnicke ispravnosti na cesti za najmanje posljednje tri godine te povijesti
brojaca kilometara vozila pohranjenog u nacionalnim bazama podataka za najmanje

posljednje tri godine.

Drzave ¢lanice medusobno povezuju svoje elektronicke sustave za podatke iz
zapisnika o tehnickom pregledu vozila, EU-ovih privremenih zapisnika o tehni¢kom
pregledu vozila i za povijest brojaca kilometara putem elektroni¢kog sustava MOVE-
HUB koji je razvila Komisija tako da nadlezZna tijela i ovlaStene stanice za tehnicki
pregled bilo koje drZave ¢lanice mogu u stvarnom vremenu pregledati relevantnu bazu

podataka ili nacionalni registar vozila bilo koje druge drzave ¢lanice.

Obveza utvrdena u tocki (b) smatra se ispunjenom ako drzave Clanice upotrebljavaju
vlastite aplikacije ili aplikacije trecih strana, ukljuujuéi Europski informacijski sustav
prometnih i vozackih dozvola (EUCARIS), za razmjenu podataka i povezivanje s

elektroni¢kim sustavom MOVE-HUB.
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(10)

Do [UNIJETI DATUM: dvije godine nakon stupanja ove direktive na snagu] Komisija
donosi provedbene akte kojima se utvrduju potrebni mehanizmi za provedbu
funkcionalnosti elektroni¢kog sustava MOVE-HUB i navode minimalni zahtjevi za oblik 1
sadrzaj informacija i podataka koje ¢e drzave ¢lanice razmjenjivati kad je rije¢ o vozilima
koja podlijezu ispitivanju tehnicke ispravnosti. Tim provedbenim aktima osigurava se
zaStita osobnih podataka i oni se donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 19.

stavka 2.

Medusobna povezivanja elektronickih sustava predvidena u stavku 1. moraju biti

operativna u roku od dvije godine nakon donosenja provedbenih akata iz stavka 2.”;

¢lanak 17. mijenja se kako slijedi:
(a) prva alineja zamjenjuje se sljede¢im:

»— azuriranja jedino sustava odredivanja kategorije vozila iz ¢lanka 2. stavka 1.,
Clanka 5. stavaka 1.1 2. i ¢lanka 6. stavaka 1. i 2. prema potrebi u sluaju promjena
kategorija vozila nastalih izmjenama zakonodavstva o homologaciji iz ¢lanka 2.

stavka 1., a da to ne utjeCe na opseg i ucestalost pregleda,”;
(b) treca alineja zamjenjuje se sljedecim:

»— prilagodbe Priloga I. tocke 3. nakon pozitivne procjene troSkova i koristi kad je rijec¢

o stavkama koje treba ispitati, metodama, uzrocima kvara i procjenama nedostataka.
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(11) ¢lanak 20. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 20.
Izvjes¢ivanje

Do 31. ozujka 2032. Komisija podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vijecu o provedbi
1 u¢incima ove Direktive, posebno kad je rije¢ o djelotvornosti odredaba o njezinu
podrucju primjene, posebno u odnosu na vozila kategorije L, ucestalosti pregleda,
uzajamnom priznavanju zapisnika o tehnickom pregledu vozila u slu¢ajevima ponovne
registracije vozila podrijetlom iz druge drzave Clanice i priznavanju EU-ovih privremenih
zapisnika o tehnickom pregledu vozila. U izvje$¢u se takoder analizira je li potrebno

azurirati priloge, prije svega zbog tehni¢kog napretka i praksi.”;

(12) umece se sljedeci ¢lanak 20.a:
Clanak 20.a
Dostava informacija Komisiji

1. Do 31. ozujka 2030. 1 do 31. ozujka svake trece godine nakon toga drzave ¢lanice putem
internetske platforme za izvjeS¢ivanje iz ¢lanka 28. Uredbe (EU) 2018/1999 Europskog
parlamenta 1 Vijeca**** (,,e-platforma”) Komisiji dostavljaju prikupljene podatke koji se
odnose na svaku od prethodne tri kalendarske godine o vozilima registriranima na njihovu

drzavnom podrucju. Ti podaci ukljucuju sljedece (po kalendarskoj godini):
(a)  ukupni broj pregledanih vozila;
(b) broj pregledanih vozila po kategoriji;

(c) provjerena podrucja i stavke koje nisu uspjesno prosle pregled u skladu s tockom 3.

Priloga I. ovoj Direktivi.
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skokokok

(13)

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduje format u kojem drzave ¢lanice trebaju
dostavljati podatke iz stavka 1. putem e-platforme. Ti se provedbeni akti donose u skladu s

postupkom ispitivanja iz ¢lanka 19. stavka 2.

Komisija izvjescuje Europski parlament i Vije¢e o podacima prikupljenima na temelju

stavka 1.

Uredba (EU) 2018/1999 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2018. o
upravljanju energetskom unijom i djelovanjem u podrucju klime, izmjeni uredaba (EZ)
br. 663/2009 i (EZ) br. 715/2009 Europskog parlamenta i VijecCa, direktiva 94/22/EZ,
98/70/EZ, 2009/31/EZ, 2009/73/EZ, 2010/31/EU, 2012/27/EU i 2013/30/EU Europskog
parlamenta i Vijec¢a, direktiva Vije¢a 2009/119/EZ i (EU) 2015/652 te stavljanju izvan
snage Uredbe (EU) br. 525/2013 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 328,
21.12.2018., str. 1., ELI : http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”;

¢lanak 22. zamjenjuje se sljede¢im:

., Clanak 22.
Produljenje valjanosti zapisnika o tehni¢kom pregledu vozila u slu¢aju krize
Za potrebe ovog ¢lanka primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,.krizna situacija” znaci izniman, neoc¢ekivan i iznenadan, prirodan ili ljudskim
djelovanjem izazvan dogadaj izvanredne prirode i razmjera koji se odvija unutar ili
izvan Unije, ima znatne izravne ili neizravne u€inke na podrucje cestovnog prometa i
sprecava ili znatno umanjuje mogucnost vlasnika ili imatelja vozila registriranih u
drzavama Clanicama ili relevantnih nacionalnih tijela da provedu potrebne tehnicke

preglede;

(b) ,.krizno razdoblje” znaci razdoblje u kojem je Komisija, u skladu s postupkom iz

stavka 2., drzavi ¢lanici odobrila donoSenje mjera iz ovog ¢lanka.
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U slucaju krizne situacije koja obuhvaca cijelo drzavno podrucje ili dio drzavnog podrucija
drzave ¢lanice, ta drzava ¢lanica moZze uputiti predmet Komisiji u okviru propisno
obrazlozenog zahtjeva radi donosenja odluke kojom se ta drzava ¢lanica ovlasc¢uje za
donoSenje mjera iz ovog Clanka za cijelo njezino drzavno podrucje ili za njegov dio. Takve
se mjere mogu primjenjivati najdulje Sest mjeseci. Komisija moze na zahtjev drzave
¢lanice odobriti produljenje mjera za dodatna Sestomjesecna razdoblja, sve dok krizna

situacija traje.

Komisija moze odluciti da je krizno razdoblje zapocelo prije nego Sto je predmetna drzava

¢lanica uputila predmet u skladu sa stavkom 2.

Ako Komisija primi propisno obrazlozene zahtjeve dviju ili viSe drzava ¢lanica koji se
odnose na jedinstvenu kriznu situaciju koja obuhvaca cijelo njihovo drzavno podrucje ili
njegov dio, Komisija moze donijeti jedinstvenu odluku koja se primjenjuje na sve te drzave

¢lanice.

Neovisno o ¢lanku 5. stavku 1., ¢lanku 10. stavku 1. i tocki 8. Priloga II., nadlezna tijela
drzava ¢lanica mogu produljiti razdoblje valjanosti zapisnika o tehnickom pregledu vozila
svih ili odredenih kategorija vozila koji su istekli ili bi inace istekli u kriznom razdoblju za
najvise Sest mjeseci. To se razdoblje moZe produljiti na uzastopna dodatna razdoblja od

Sest mjeseci, sve dok kriza traje, a Komisija ga odobrava.

O mjerama koje drzave ¢lanice donesu na temelju ovog ¢lanka odmah se obavjescuje
Komisija, koja obavjes$¢uje druge drzave c¢lanice i objavljuje obavijest u Sluzbenom listu

Europske unije.”;

Prilog 1., Prilog III. 1 Prilog IV. mijenjaju se u skladu s Prilogom I. ovoj Direktivi.

15613/25 44
PRILOG TREE.2.A HR



Clanak 2.

Izmjene Direktive 2014/47/EU

Direktiva 2014/47/EU mijenja se kako slijedi:

(1)

2)

¢lanak 1. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 1.
Predmet

Ovom se Direktivom utvrduju minimalni zahtjevi za sustav pregleda tehnicke ispravnosti
na cesti gospodarskih vozila i za postupan pocetak upotrebe daljinske detekcije vozila koja

prometuju na drzavnom podrucju drzava Clanica.”;
¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:
(a) ustavak 1. umece se sljedecéa tocka (aa):

,»(aa) motorna vozila oblikovana i konstruirana ponajprije za prijevoz robe i ¢ija najveca

dopustena masa nije veca od 3,5 tone - vozila kategorije N1;”;

(b) umece se sljedeci stavak 1.a:

,1.a Drzave Clanice koje u skladu s Direktivom 2014/45/EU zapocinju s godiSnjim
periodi¢nim tehnickim pregledima vozila kategorije N1 registriranih na njihovu
drzavnom podrucju dvije godine nakon prve registracije vozila mogu iskljuciti tu

kategoriju vozila iz podrucja primjene ove Direktive.”;
(c) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. Ova Direktiva ne utjece na pravo drzava ¢lanica da provode preglede tehnicke
ispravnosti na cesti na vozilima koja nisu navedena u stavku 1. te da provjeravaju druge
aspekte cestovnog prijevoza i cestovne sigurnosti ili da izvrSavaju preglede na drugim
mjestima osim javnih cesta. Nista u ovoj Direktivi ne sprecava drzavu ¢lanicu da zbog
sigurnosti na cestama ogranici upotrebu odredene vrste vozila na odredene dijelove

svoje cestovne mreze.”;
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3)

(6)

¢lanak 3. mijenja se kako slijedi:

(a) tocka 13. zamjenjuje se sljedecim:

,»13. ,,zapisnik o tehnickom pregledu vozila” znaci izvjesée o tehnickom pregledu kako

je definirano u ¢lanku 3. tocki 12. Direktive 2014/45/EU;”;
(b) tocka 18. brise se;

(c) dodaju se sljedece tocke 21.122.:

,»21. ,,daljinska detekcija” znaci provjera vozila mjerenjem emisija ispusnih plinova na

cesti, ukljucujuci dusikove okside i lebdece Cestice, ili razina buke vozila koja prolaze u

blizini fiksne ili pokretne cestovne opreme, ili daljinskim mjerenjem ispusnih plinova

kad je rije¢ o provjeri vozila radi utvrdivanja emisija oneciS¢ujuéih tvari u zrak;

22. ,,daljinsko mjerenje ispusnih plinova” znac¢i mjerenje emisija onecis¢ujucih tvari u
zrak na cesti iz vozila kojeg slijedi vozilo za daljinsko mjerenje opremljeno

odgovaraju¢im uredajem za uzorkovanje i mjernim instrumentom.”;
u ¢lanku 5. stavei 1. 1 2. zamjenjuju se sljede¢im:

»l. Zavozilaiz ¢lanka 2. stavka 1. toc¢aka (a), (b), (c) 1 (d) drzave ¢lanice provode
ukupan broj pocetnih pregleda tehnicke ispravnosti na cesti po kalendarskoj godini koji
odgovara najmanje 5 % ukupnog broja tih vozila registriranih na njihovu drzavnom

podrucju.

2. Zavozilaiz ¢lanka 2. stavka 1. tocke (aa) drzave Clanice provode ukupan broj
pocetnih pregleda tehnicke ispravnosti na cesti po kalendarskoj godini koji odgovara
najmanje 10 % ukupnog broja pocetnih pregleda tehnicke ispravnosti na cesti vozila iz

stavka 1.
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(7)

(8)

u ¢lanku 6. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,,Da bi se poduzecu dodijelio profil rizicnosti, drzava ¢lanica moze upotrijebiti kriterije
utvrdene u Prilogu I. Ta se informacija upotrebljava za iscrpnije i ¢eSée provjeravanje
poduzeca koji se ocijene visokorizi¢nima. Sustavom stupnjevanja rizika upravljaju

nadlezna tijela drzava ¢lanica.

Za vozila iz ¢lanka 2. stavka 1. tocaka od (a) do (c) drzave ¢lanice osiguravaju da se
informacije u vezi s brojem i tezinom nedostataka iz Priloga II. i, kad je to primjenjivo,
Priloga III. ovoj Direktivi pronadenih na vozilima kojima upravljaju pojedinacna poduzeca
uvedu u sustav stupnjevanja rizika uspostavljen u skladu s ¢lankom 9. Direktive

2006/22/EZ.”;

u Clanku 7. stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

»1. Drzave ¢lanice vozace obvezuju da imaju na raspolaganju zapisnik o tehnickom
pregledu vozila koji odgovara najnovijem periodi¢nom tehnickom pregledu vozila i

izvjesce o najnovijem detaljnom pregledu tehnicke ispravnosti na cesti. Drzave ¢lanice
svoja tijela obvezuju da prihvate elektroni¢ke dokaze o takvim tehnickim pregledima i

pregledima tehnicke ispravnosti na cesti.”;
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)

¢lanak 9. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 9.

Odabir vozila za pocetni pregled tehnicke ispravnosti na cesti

Pri utvrdivanju toga koja ¢e vozila biti podvrgnuta pocetnom pregledu tehnicke ispravnosti na cesti

nadzornici mogu kao prioritet odabrati vozila kojima upravljaju poduzeca s visokorizicnim profilom

u skladu s kriterijima utvrdenima u Prilogu I. ovoj Direktivi ili kako je navedeno u Direktivi

2006/22/EZ. Vozila se za pregled takoder mogu odabrati nasumice ili u slu¢ajevima kada postoji

opravdana sumnja u to da to vozilo predstavlja opasnost za sigurnost na cestama ili za okolis.”

(9.2)

umece se sljedeci ¢lanak:
., Clanak 9.a
Daljinska detekcija

DrZave ¢lanice mogu upotrebljavati tehnologiju daljinske detekcije za provjeru emisija
oneciS¢ujucih tvari u zrak 1 buke motornih vozila te mogu na temelju daljinske detekcije
odabrati vozila za pocetni pregled tehnicke ispravnosti na cesti. Drzave ¢lanice mogu
upotrebljavati daljinsku detekciju i za identifikaciju vozila s potencijalno visokim
emisijama, ¢ije se emisije mogu provjeriti u stanici za tehnicki pregled, kako je definirano
u Direktivi 2014/45/EU. Drzave ¢lanice koje upotrebljavaju tehnologiju daljinske detekcije

o tome obavjes¢uju Komisiju.

Na temelju informacija koje su dostavile drzave ¢lanice koje upotrebljavaju daljinsku
detekciju u skladu s ¢lankom 20. stavkom 3., Komisija moze donijeti provedbene akte
kojima se utvrduju skup zajednickih grani¢nih vrijednosti daljinske detekcije za emisije
ispusnih plinova i/ili buke 1 povezane zahtjeve u pogledu to¢nosti, kao $to je ponovljeno
mjerenje, koji ¢e se upotrebljavati za identifikaciju vozila s visokim emisijama koja treba
pratiti u drugoj drzavi €lanici u skladu s ¢lankom 18. stavkom 3.; mogu se utvrditi razliciti
zahtjevi za fiksnu ili mobilnu opremu za daljinsku detekciju ili daljinsko mjerenje te se
mogu utvrditi grani¢ne vrijednosti za identifikaciju vozila s neispravnim sustavima za

kontrolu emisija i vozila s ¢ijim se sustavima za kontrolu emisija neovlaSteno postupalo.
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Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2.”;
(10) ¢lanak 10. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. drugi podstavak mijenja se kako slijedi:
(aa) tocka (a) zamjenjuje se sljede¢im:

,»(@) provjerava najnoviji zapisnik o tehnickom pregledu vozila i izvjesce o
pregledu tehnicke ispravnosti na cesti, ako je dostupno, u skladu s ¢lankom 7.

stavkom 1. i1 ¢lankom 18.a stavkom 1.;”;
(bb) tocka (b) zamjenjuje se sljede¢im:

,»(b) provodi vizualnu ocjenu tehnickog stanja vozila; Ta se vizualna ocjena

moze dopuniti upotrebom posebne opreme;”;
(cc) tocka (c) zamjenjuje se sljedeéim:
,»(€) provodi vizualnu ocjenu osiguranja tereta vozila”;

(b) stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. Na osnovi rezultata pocetnog pregleda inspektor odlucuje bi li vozilo ili njegovo
priklju¢no vozilo trebalo podvrgnuti detaljnijem pregledu na cesti 1 pregledu osiguranja

tereta u skladu s ¢lankom 13.”;
(c) stavak 3. zamjenjuje se sljedecim:

»3. Detaljnijim pregledom tehnicke ispravnosti na cesti obuhvacene su stavke popisane u
Prilogu I1., a koje se smatraju neophodnima 1 relevantnima, uzimajuci u obzir osobito
sigurnost ko¢nica, gume, kotace, Sasiju i Stetno djelovanje kao i preporucene metode

koje se primjenjuju za ispitivanje tih stavki.

Do [UNIJETI: 24 mjeseca nakon stupanja na snagu ove Direktive o izmjeni] Komisija
donosi provedbene akte kojima se odreduju metode i grani¢ne vrijednosti mjerenje
emisija po broju Cestica (PN) iz motora s vanjskim izvorom paljenja iz stavke 8.2.
tocke 3. Priloga II. Postupci ispitivanja moraju biti operativni u objektima za pregled u

roku od cCetiri godine nakon donoSenja provedbenih akata.
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(11)

Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se odreduju metode i grani¢ne
vrijednosti i utvrduju emisijski razredi EURO povezani s tim metodama, za mjerenje
NOx iz motora s vanjskim izvorom paljenja iz stavke 8.2. tocke 3. Priloga II. Postupci
ispitivanja moraju biti operativni u objektima za pregled u roku od cetiri godine nakon

donosenja provedbenih akata.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2.”;

¢lanak 13. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 13.
Pregled osiguranja tereta

Tijekom pregleda na cesti vozila se mogu podvrgnuti detaljnijem pregledu osiguranja
njihova tereta u skladu s Prilogom III. kako bi se osiguralo da je teret osiguran tako da ne
remeti sigurnu voznju ili predstavlja opasnost za zivot, zdravlje, imovinu ili okolis.
Provjere se provode kako bi se utvrdilo da tijekom svih radnji vozila, takoder u

slu¢ajevima nuzde ili manevrima kretanja uzbrdo:

(a) teret moZe samo minimalno promijeniti poloZaj u odnosu na druge dijelove tereta te

u odnosu na stijenke ili povrSine vozila;

(b) da se teret ne smije naci izvan teretnog prostora ili se pomaknuti izvan ukrcajne

povrsine.

Ne dovodec¢i u pitanje zahtjeve koji se primjenjuju na prijevoz odredenih kategorija robe,
kao Sto je roba obuhvacena Direktivom 2008/68/EZ Europskog parlamenta i
VijeCa****** ogiguranje tereta 1 pregled osiguranja tereta provode se u skladu s nacelima
1, prema potrebi, normama utvrdenima u odjeljku I. Priloga III. ovoj Direktivi. Moze se

primijeniti posljednja verzija normi utvrdenih u tocki 5. tog odjeljka.

15613/25 50
PRILOG TREE.2.A HR



3. Takoder se primjenjuju naknadni postupci iz ¢lanka 14. u slucaju vecih ili opasnih

nedostataka u vezi s osiguranjem tereta.

4. Drzave clanice osiguravaju odgovarajucu obuku osoblja koje sudjeluje u provjerama

osiguranja tereta za tu svrhu.

*#kx%* Direktiva 2008/68/EZ Europskog parlamenta i Vije¢a od 24. rujna 2008. o kopnenom
prijevozu opasnih tvari (SL L 260, 30.9.2008., str. 13., ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).”;

(12) u ¢lanku 14. dodaje se sljedeci stavak 4.:

,4. Neovlasteno postupanje sa sustavom za kontrolu emisija vozila, visokonaponskim
sustavom, ukljucujuci sustav za upravljanje baterijom, prigusiva¢em zvuka ili sustavima
povezanima sa sigurno$c¢u, ili manipuliranje njima, koje uzrokuje velike ili opasne
nedostatke, kaznjava se djelotvornim, proporcionalnim, odvracajué¢im i

nediskriminiraju¢im sankcijama.”;

(13) u ¢lanku 16. stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,»2. Po zavrSetku detaljnijeg pregleda nadzornik sastavlja izvjes¢e u skladu s Prilogom
IV. Drzave €lanice osiguravaju da vozac vozila primi elektronic¢ki primjerak izvjes¢a o

pregledu.”;
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¢lanak 18. mijenja se kako slijedi:

(a) stavak 1. zamjenjuje se sljede¢im:

,»1. U slucajevima u kojima su na vozilu koje nije registrirano u drzavi ¢lanici pregleda
pronadeni vec¢i ili opasni nedostaci ili nedostaci koji za posljedicu imaju ogranicenje ili
zabranu prometovanja vozilom, kontaktna tocka obavjestava kontaktnu tocku drzave
¢lanice u kojoj je vozilo registrirano o rezultatima pregleda vozila. Ta obavijest sadrzava
elemente izvjesc¢a o pregledu na cesti odredene u Prilogu IV. te se kontaktnoj tocki drzave
¢lanice u kojoj je vozilo registrirano dostavlja putem sustava za razmjenu poruka (sustav
za preglede tehniCke ispravnosti na cesti, tj. sustav RSI) iz ¢lanka 3. Provedbene uredbe

Komisije (EU) 2017/2205%%##3#s,

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju iscrpna pravila u vezi s postupcima
za prijavljivanje vozila s ve¢im ili opasnim nedostacima kontaktnoj tocki drzave Clanice u
kojoj je vozilo registrirano u skladu s prvim podstavkom ovog ¢lanka. Ti se provedbeni

akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2.

Rialololaloly Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/2205 od 29. studenoga 2017. o
detaljnim pravilima u vezi s postupcima za prijavljivanje vozila s vecim ili opasnim
nedostacima utvrdenima tijekom pregleda tehniCke ispravnosti na cesti (SL L 314,
30.11.2017., str. 3., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).”;
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(b) dodaje se sljedeci stavak:

,»3. Ako je drzava Clanica koja upotrebljava daljinsku detekciju u skladu s ¢lankom 9.a
identificirala vozilo registrirano u drugoj drzavi ¢lanici kao vozilo s visokim emisijama
primjenjujuci pragove i razine tocnosti utvrdene u provedbenom aktu iz ¢lanka 9.a stavka 2.,
drzava Clanica putem kontaktne toCke iz ¢lanka 17. obavjescuje nadlezno tijelo drzave
¢lanice registracije o rezultatima mjerenja daljinskom detekcijom i, prema potrebi, o
naknadnom pregledu tehnicke ispravnosti na cesti. Ako nije proveden naknadni pregled na
cesti, drzava Clanica koja je izmjerila emisije moze zatraziti od nadleznog tijela drzave
Clanice registracije da poduzme daljnje mjere koje drzava ¢lanica u kojoj je vozilo
registrirano smatra primjerenima, kao Sto je podvrgavanje vozila pregledu na cesti ili

tehnickom pregledu koji ukljucuje mjerenje relevantnih emisija.”;
(15) umece se sljedeci ¢lanak 18a:
,,Clanak 18.a
Razmjena podataka medu tijelima drzava Clanica

1. Drzave ¢lanice pomazu jedna drugoj u provedbi ove Direktive. One razmjenjuju
informacije 1 podatke, posebno radi provjere, u trenutku pregleda tehnicke ispravnosti
vozila na cesti, njegova pravnog i tehni¢kog statusa, prema potrebi u drzavi ¢lanici u kojoj

je registrirano.

(a) Drzave €lanice nadleZnim tijelima 1 stanicama za tehnicki pregled koje su ovlastile druge
drZzave ¢lanice osiguravaju pristup podacima o registraciji vozila, podacima o sadrzaju
certifikata o sukladnosti, ako su dostupni, rezultatu ispitivanja iz zadnjeg zapisnika o
tehnickom pregledu vozila, bilo kojem EU-ovom privremenom zapisniku o tehnickom
pregledu vozila izdanom tijekom posljednje tri godine, izvjeS¢ima o pregledu tehnicke
ispravnosti na cesti za najmanje tri protekle godine i povijesti brojaca kilometara vozila

pohranjenih u nacionalnim bazama podataka.
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(b) Drzave ¢lanice medusobno povezuju svoje elektronicke sustave za podatke iz zapisnika o
tehnickom pregledu vozila i za povijest brojaca kilometara putem elektronickog sustava
MOVE-HUB koji je razvila Komisija tako da nadlezna tijela bilo koje drzave ¢lanice mogu
u stvarnom vremenu pregledati relevantnu bazu podataka ili nacionalni registar vozila bilo

koje druge drzave Clanice.

(c) Obveza utvrdena u tocki (b) smatra se ispunjenom ako drzave ¢lanice upotrebljavaju
vlastite aplikacije ili aplikacije tre¢ih strana, ukljucujuéi Europski informacijski sustav
prometnih i vozackih dozvola (EUCARIS), za razmjenu podataka i povezivanje s

elektroni¢kim sustavom MOVE-HUB.

2. Do [UNIJETI DATUM: dvije godine nakon stupanja ove direktive na snagu] Komisija
donosi provedbene akte kako bi se utvrdili potrebni mehanizmi za provedbu
funkcionalnosti elektroni¢kog sustava MOVE-HUB 1 u kojima se navode minimalni
zahtjevi za oblik i sadrZaj informacija i podataka koje ¢e drzave ¢lanice razmjenjivati u
vezi s vozilima koja podlijezu pregledima na cesti. Tim provedbenim aktima osigurava se
zaStita osobnih podataka i oni se donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23.

stavka 2.

3. Medusobna povezivanja elektronickih sustava predvidena u stavku 1. moraju biti

operativna u roku od dvije godine nakon donoSenja provedbenih akata iz stavka 2.”;
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(16) ¢lanak 20. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 20.
Dostava informacija Komisiji

1. Do 31. ozujka 2030. i do 31. ozujka svake trece godine nakon toga drzave Clanice putem
internetske platforme za izvjes¢ivanje iz ¢lanka 28. Uredbe (EU) 2018/1999 Europskog
parlamenta i Vije¢a*****#%* (e platforma”) Komisiji dostavljaju prikupljene podatke
koji se odnose na svaku od prethodne tri kalendarske godine o vozilima registriranima na
njihovu drzavnom podrucju. Ti podaci ukljucuju sljede¢e informacije, po kalendarskoj

godini:

(a)  ukupni broj pregledanih vozila;

(b)  broj pregledanih vozila po kategoriji,

(c) zemlju u kojoj je registrirano svako pregledano vozilo;

(d) kad je rije¢ o detaljnijim pregledima, provjerena podrucja i stavke koje nisu uspjes$no

prosle pregled, u skladu s tockom 10. Priloga IV. ovoj Direktivi.
Komisija prikupljene podatke dostavlja Europskom parlamentu i Vijecu.

2. Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju detaljna pravila o formatu za
priop¢avanje podataka iz stavka 1. putem e-platforme. Ti se provedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 23. stavka 2. Do stupanja na snagu takvih pravila

drzave Clanice upotrebljavaju standardni obrazac za izvjeS¢ivanje utvrden u Prilogu V.
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Drzave ¢lanice koje su obavijestile Komisiju o uporabi daljinske detekcije u skladu s
¢lankom 9.a stavkom 1. u roku od godinu dana od takve obavijesti obavjesc¢uju Komisiju o
razinama emisija ispusnih plinova ili buke, prema potrebi, po kategoriji vozila, kao i o
zahtjevima to¢nosti, kao Sto je ponovljeno mjerenje, koje su utvrdile radi identificiranja
vozila s visokim emisijama, zajedno sa sazecima povezanih rezultata mjerenja. Drzave

¢lanice obavjes¢uju Komisiju o svim promjenama tih razina i zahtjeva.”;

ook Uredba (EU) 2018/1999 Europskog parlamenta i Vije¢a od 11. prosinca 2018. o

(17)

upravljanju energetskom unijom i djelovanjem u podrucju klime, izmjeni uredaba (EZ)
br. 663/2009 i (EZ) br. 715/2009 Europskog parlamenta i Vijec¢a, direktiva 94/22/EZ,
98/70/EZ, 2009/31/EZ, 2009/73/EZ, 2010/31/EU, 2012/27/EU i 2013/30/EU
Europskog parlamenta i Vijec¢a, direktiva Vijeca 2009/119/EZ i (EU) 2015/652 te
stavljanju izvan snage Uredbe (EU) br. 525/2013 Europskog parlamenta i Vijeca

(SL L 328, 21.12.2018., str. 1., ELI: http://data.ecuropa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).”;

u ¢lanku 21. druga i treca alineja zamjenjuju se sljede¢im:

»— azuriranja Priloga II. toCke 3. u vezi s metodama u sluc¢aju da postanu dostupne
ucinkovitije 1 djelotvornije metoda ispitivanja, a da se pritom ne prosiruje popis stavaka
koje je potrebno ispitati,

— prilagodbe Priloga II. toc¢ke 3. nakon pozitivne procjene troskova i koristi u pogledu
popisa stavaka koje treba ispitati, metoda, uzroka kvara i procjena nedostataka u slucaju
promjena obveznih uvjeta o homologaciji u zakonodavstvu Unije u podrucju sigurnosti

ili okolisa,”;
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(18) ¢lanak 24. zamjenjuje se sljede¢im:
., Clanak 24.

Izvjes¢ivanje

Komisija do 31. ozujka 2032. podnosi izvjes¢e Europskom parlamentu i Vijecu o provedbi 1
ucincima ove Direktive. U izvjes¢u se posebno analizira njezin u¢inak u smislu poboljsanja

sigurnosti na cestama i smanjenja emisija.

(18.a) umece se sljededi ¢lanak 24.a:
., Clanak 24.a
Preispitivanje

Nakon §to od najmanje pet drzava ¢lanica primi izvjes¢a o daljinskoj detekciji u skladu s
¢lankom 20. stavkom 3., Komisija procjenjuje djelotvornost daljinske detekcije u skladu s

¢lankom 9.a”;

(19) Prilozi II., I, IV. 1 V. mijenjaju se u skladu s Prilogom II. ovoj Direktivi.
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Clanak 3.

1. Drzave cClanice stavljaju na snagu zakone i druge propise koji su potrebni radi uskladivanja
s ovom Direktivom do [UNIJETI DATUM: tri godine nakon stupanja na snagu ove

Direktive]. One Komisiji odmah dostavljaju tekst tih mjera.

Kada drzave Clanice donose te mjere, one sadrzavaju upucivanje na ovu Direktivu ili se na
nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Nacine tog upuc¢ivanja odreduju drzave

¢lanice.

2. Drzave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih mjera nacionalnog prava koje donesu

u podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.

Clanak 4.

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 5.
Ova je Direktiva upucena drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu
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