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Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv, millega muudetakse direktiivi
2014/45/EL, milles kasitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist
tehnoulevaatust, ning direktiivi 2014/47/EL, milles kasitletakse liidus
liklevate arilisel otstarbel kasutatavate sdidukite tehnokontrolli

ja -ulevaatust

— Uldine Iahenemisviis

I. SISSEJUHATUS

1.  Komisjon esitas 24. aprillil 2025 kaks seadusandlikku ettepanekut 2014. aasta

tehnoiilevaatuspaketi libivaatamiseks. Uhe ettepanekuga muudetakse direktiivi 2014/45/EL

mootorsdidukite ja nende haagiste korralise tehnoiilevaatuse kohta ning direktiivi

2014/47/EL, milles kasitletakse drilisel otstarbel kasutatavate soidukite tehnokontrolli

ja -lilevaatust; teise ettepanekuga asendatakse direktiiv 1999/37/EU sdidukite

registreerimisdokumentide kohta.
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2. Modlema ettepaneku iildeesmirk on veelgi parandada liiklusohutust ELis, aidates kaasa
kestlikule liikuvusele ning holbustades isikute ja kaupade vaba liikumist ELis. Lisaks on
korralise tehnotilevaatuse direktiivi ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli ja -lilevaatuse

direktiivi muutmise ettepanekul jirgmised erieesmérgid:

a. tagada tehnoiilevaatuse jarjepidevus, objektiivsus ja kvaliteet, vottes arvesse tehnoloogia
arengut, eelkoige elektrisdidukite ja tdiustatud soiduabisiisteemide (ADAS) katsetamist,
gaasiliste heidete (NOx ja tahkete osakeste arv) ja miiraga seotud uute katsemeetodite
kasutuselevottu ning heite- ja miiramodteseadmete kasutamist avalikel teedel suure heitega

soidukite tuvastamiseks;

b. vidhendada seadmete rikkumist ning suurendada kahjustatud voi rikutud ohutus- ja
heitekontrollisiisteemidega ning rikutud 1abisdidumdoddikuga defektsete sdidukite
avastamist; see eesmérk seisneb korrapiraste kontrollide ulatuse ja sageduse ning
kontrollistandardite muutmises ja 1dbisdidumoddiku nditude registreerimise siisteemi

loomises;

c. parandada asjakohaste soiduki identifitseerimise ja staatuse andmete elektroonilist
sdilitamist ja vahetamist, suurendades sellega andmete kittesaadavust ja holbustades

vastastikust tunnustamist tditevasutuste poolt.

II. TOO TEISTES INSTITUTSIOONIDES

3. Euroopa Parlament on mééranud selle ettepaneku eest vastutavaks komisjoniks transpordi- ja

turismikomisjoni (TRAN) ning 22. septembril 2025 méérati raportooriks Jens GIESEKE
(PPE, DE).

4.  Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vOttis oma arvamuse vastu 18. septembril 2025.

FEuroopa Regioonide Komitee otsustas arvamust mitte esitada.
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I11.

TOO NOUKOGUS JA SELLE ETTEVALMISTAVATES ORGANITES

Maismaatranspordi t60rithm alustas t66d ettepanekuga 30. aprillil 2025 Poola eesistumise ajal

tildise tutvustusega komisjonilt ja mdjuhinnangu’ iildise tutvustamisega.

Poola eesistumise ajal toimus ndukogus arvamuste vahetus tehnoiilevaatuspaketi tile

5. juunil 2025. Ministrid tervitasid kehtivate direktiivide ldbivaatamist ja piitidlusi suurema
ithtlustamise, digitaliseerimise ja ajakohastamise suunas. Mitu ministrit rohutas oma sonavdottudes
ka vajadust saavutatavate rakendamistéhtaecgade ning kulude ja halduskoormuse minimeerimise

jarele.

Eesistujariik Taani viis ettepaneku iiksikasjaliku ldbivaatamise tooriihmas 14bi 2025. aasta juulist

novembrini. Delegatsioonide poolt todriihma koosolekutel ja kirjalike markuste vormis esitatud

mirkustest 1dhtudes koostas eesistujariik kaheksa kompromissteksti.

Delegatsioonid tunnustasid komisjoni tehtud ettevalmistavat t66d, kuid tostatasid siiski mitu
murekiisimust. Need murekiisimused olid seotud lisakuludega sdidukiomanikele, kelle
soidukeid kontrollitaks iiksikasjalikumalt voi sagedamini, iilevaatuspunktide ning liiklevate
soidukite tehnokontrolli meeskondade piiratud suutlikkuse ja tdhusa toimimisega ning
halduskuludega, nagu uute seadmete jooksvad kulud. Mitu delegatsiooni oleks soovinud, et
ettepanekus poorataks suuremat tihelepanu vanemate autode omanikega seotud sotsiaalsetele
kaalutlustele, ning juhtisid tihelepanu asjaolule, et autode tehnilised puudused ei ole sageli

onnetuste pohjuseks.

Teine murekiisimus oli praktiline teostatavus: delegatsioonid seadsid kahtluse alla selliste
uute katsemeetodite skaleeritavuse, mis on tdestanud oma kasutatavust laboritingimustes
(diiselmootoriga autode NOx mootmine parast soojendussoitu), ning selliste meetodite
kehtestamise litkmesriikidele, mis ei ole veel vélja tootatud (bensiinimootoriga autode tahkete
osakeste arvu ja NOx mdotmine) voi mida ei kasutata laialdaselt (heite modtmine

kaugmdotmise teel).

Mojuhinnang on lisatud teisele ettepanekule, st dokumendile ST 8259/25 ADD 5-7.
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10. Moned delegatsioonid toetasid siiski komisjoni ettepanekut kaugmodtmise kohta, teised

toetasid uusi heitekatseid, kui neid kohaldatakse piiratumate sdidukirithmade suhtes voi ainult

liikklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus. Seetdttu oli kompromissi leidmine uute

heitekatsemeetodite ja kaugmdotmise kiisimuses eriti keeruline.

11. Eesistujariigi tehtud peamised muudatused on jargmised.

Korralise tehnoiilevaatuse direktiiv

Kohaldamisala ja minimaalne iilevaatuse sagedus (muudetud Gigusakti artiklid 2 ja 5):

kompromisstekstis séilitatakse praegu kohaldatavad iilevaatuste ulatus ja
miinimumsagedused. See tdhendab, et kavandatud iileminekut iga-aastasele, mitte iga
kahe aasta jirel toimuvale tehnoiilevaatusele kiimne aasta pérast ja lisaiilevaatuste
kasutuselevottu kaubikute puhul ei jirgita ning séilitatakse praegune erand, mis
voimaldab mootorrattad alternatiivsete meetmete kohaldamise puhul kohaldamisalast

vilja jétta.

Ulevaatus muus kui sdiduki registreerimise liikmesriigis (artikli 4 1dige 4, artikli 5

16ike 1 viimane 101k, artikli 8 15ige 1a): kompromissis jirgitakse komisjoni

lahenemisviisi seoses ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardiga teises litkmesriigis, kuid
laiendatakse selle kohaldamisala véikestele drilisel otstarbel kasutatavatele sdidukitele.
Kompromissiga tugevdatakse asjaomaste litkmesriikide vahelist teabevahetust ja
voimaldatakse suuremat paindlikkust selles osas, millal teha jargnev korraline

tehnoiilevaatus sdiduki registreerimise litkkmesriigis.

Labisoidumoddiku ndidud (artikkel 4a): eesistujariik jadb kindlaks ettepaneku

kohustusele luua 1dbis6idumoddiku néditude riiklikud andmebaasid, mis on tohus vahend
soiduki lébisdiduga seotud pettuste vastu voitlemiseks. Selles tédpsustatakse, et
kohaldamisala peaks hdlmama ainult sdiduautosid ja vdikeseid érilisel otstarbel
kasutatavaid sdidukeid. Labisdidumoddiku ndidu kohustusliku lugemise ja andmebaasi
lisamise juhud oleksid piiratumad kui ettepaneku kohaselt: lisaks iilevaatuspunktidele,
kes juba peavad 1dbisdidumoddiku andmed registreerima, kaasatakse aruandlussiisteemi
ka soidukite tootjate volitatud tookojad ja iihendatud sdidukite tootjad. Tdiendavate

1abisdidumoddiku nditude lisamine andmebaasi jddks iga litkmesriigi otsustada.
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d.  Uued heitekatsemeetodid (artikkel 6, I lisa punkt 8.2): kompromissteksti eesmérk on
tihelt poolt muuta korralise tehnotilevaatuse katsed piisavalt tundlikuks, et tuvastada
heite mittevastavust normidele tdnapéevaste sdidukite puhul — mis on palju puhtamad,
kui need todtavad vastavalt tootja konfiguratsioonile — ning anda seega sisuline panus
vilisdhu kvaliteeti kisitlevate ELi poliitiliste eesmirkide? saavutamisse ja uute
soidukite heitenormide® rakendamisse. Selle saavutamiseks toetatakse
kompromisstekstiga pohimatteliselt komisjoni ettepanekut tahkete osakeste arvu ja NOx
modtmise kohta tilevaatuspunktides. Teisest kiiljest, vittes arvesse allesjddnud takistusi,
nimelt usaldusvéérsete meetodite ja praktilise skaleeritavuse puudumist, vihendab
kompromisstekst vahetut survet iilevaatuspunktide suutlikkusele ja riski ililevaatuse
tulemuste usaldusviirsuse suhtes, pakkudes katsemeetodite ja kohaldamisala
tapsustamiseks rakendusaktidel pohinevat jéarkjérgulist kasutuselevottu konkreetsete
rakendamistéhtacgadega.

e.  Tehnoiilevaatuse elektrooniline kontrollkaart (artikkel 8): peaaegu kdik delegatsioonid

toetasid ettepanekut liikkuda Euroopa digiidentiteedikukrutesse talletatud
tehnoiilevaatuse elektroonilise kontrollkaardi suunas, samas kui sdiduki iilevaatusele
toonud isik voib siiski nduda viljatriikki. Kompromisstekstis tdpsustatakse, et
kontrollkaartide véljastamine digiidentiteedikukrutele algab neli aastat pérast direktiivi
joustumist. Kompromisstekstis ei nduta enam paberkandjal koopia kinnitamist; piisab
sellest, kui selle ehtsust saab kontrollida ruutkoodi abil.

f. Andmevahetus ja aruandlus (artiklid 16, 20 ja 20a): delegatsioonid toetasid iildiselt

eesmarki parandada piiritilest koostalitlusvdimet ja reaalajas andmevahetust riikide
ametiasutuste ja sellest tulenevalt ka iilevaatuspunktide vahel. Suur hulk litkmesriike ei
ndustunud siiski sellega, et kdnealune teabevahetus peaks tuginema tliksnes komisjoni vélja
tootatud siisteemile MOVE-HUB. Sel pohjustel lisas eesistujariik artiklisse 16 uue 1dike,
mis vdimaldab liikmesriikidel kasutada andmete vahetuseks ja elektroonilise siisteemiga
MOVE-HUB iihenduse loomiseks oma rakendusi voi kolmandate isikute rakendusi,

sealhulgas siisteemi EUCARIS.

2 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2024. aasta direktiiv (EL) 2024/2881, mis
kisitleb vilisohu kvaliteeti ja Euroopa dhu puhtamaks muutmist (ELT L, 2024/2881,
20.11.2024).

Uusim: Euroopa Parlamendi ja ndukogu 24. aprilli 2024. aasta médrus (EL) 2024/1257, mis
késitleb mootorsdidukite ja mootorite ning selliste sdidukite jaoks ette ndhtud siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnitust seoses nende heite ja akude vastupidavusega
(Euro 7) (ELT L, 2024/1257, 8.5.2024).
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Kompromisstekstiga séilitatakse uus aruandluskohustus (artikkel 20a) vdhendatud
kohaldamisalaga; see aruandlus on sarnane liiklevate sdidukite tehnokontrolli késitleva

direktiivi kohase aruandlusega.

Elektroonilised ohutussiisteemid,* tootja andmed (artikli 5 16iked 6 ja 7) ning I lisa

punktis 3 esitatud muude kontrollitavate aspektide loetelu: kompromisstekstis

kasitletakse tiksikasjalikumalt tootjate andmevoogu ja andmehaldust, mis peaks
pohinema rakendusaktidel. Mis puudutab elektroonilise ohutussiisteemi 62 uut aspekti,
mida tuleb komisjoni ettepaneku kohaselt testida, siis kompromisstekstis on osa neist
riihmitatud muude olemasolevate kontrollitavate aspektide alla, osa kontrollimine on
muudetud vabatahtlikuks ja osa neist jaetud vélja.

Delegatsioonide taotlusel lisatakse kaks jargmist kontrollitavat aspekti: esiteks
vabatahtlik seos sdidukite tagasikutsumiskampaaniate ja tehnoiilevaatuste vahel, et
parandada selliste tagasikutsumiskampaaniate tulemusi, mis on tugevalt seotud ohutuse
ja tervisega (punkt 0.3); teiseks hiire- ja tule summutamise siisteemide kontroll

(punkt 9.13).

Liiklevate soidukite tehnokontrolli ja -iilevaatuse direktiiv

Kohaldamisala (muudetud digusakti artikkel 2): kompromissiga toetatakse liiklevate

soidukite tehnokontrolli siisteemi kohaldamisala laiendamist N1-kategooria viikestele
drilisel otstarbel kasutatavatele sdidukitele. Kompromisstekstiga piititakse votta arvesse
mone delegatsiooni suurt muret, voimaldades tihelt poolt nende sdidukite
kohaldamisalast valjajatmist juhul, kui nad peavad ldbima korralise tehnoiilevaatuse
kahe aasta pérast ja seejdrel igal aastal, ning teiselt poolt muutes artiklis 5 sdtestatud

soidukipargi hdlmatuse eesmarki.

Kaugmddtmine (ettepaneku artiklid 4a ja 21, kompromissteksti artikkel 9a ja artikli 18

16ige 3): kompromisstekstiga kehtestatakse kaugmddtmise kui vabatahtliku meetme
moiste, mis vaadatakse 14bi pdrast seda, kui praktikas on saadud tdiendavaid kogemusi.
Selleks et holbustada piarast suure heitega sdiduki tuvastamist piiriiileseid
jérelmeetmeid, voib komisjon votta vastu rakendusakte, et kehtestada sellise piiriiilese

koost60 lavivaartused.

See teema nimetati iimber: tiiustatud juhiabisiisteemid ja muud ohutusega seotud siisteemid.
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Esmase liiklevate sGidukite tehnokontrolliga hdlmatavate soidukite protsent (artikkel 5):

kompromisstekstis jirgitakse ettepanekut kehtestada kogu liitu hdlmava eesmargi
asemel sdidukipargi kontrollimise eesmérgid liikmesriikide kaupa ning uus N1-
kategooria véikeste drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite kontrollimise eesmark.
Viimati nimetatud eesmirk on kehtestatud vorreldes (10%) érilisel otstarbel
kasutatavate raskesdidukite kontrollimiste koguarvuga, mitte komisjoni kavandatud 2%
registreeritud véikeste drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite arvust aastas.

Veose kinnitamise kontroll (artikli 10 16ike 1 punkt c, artikkel 13): kompromisstekst

kajastab enamiku delegatsioonide seisukohta, et kontrollikohustus saab viidata {iksnes
esmasele liiklevate sdidukite tehnokontrollile, kuna ei ole piisavalt vahendeid, et teha
iiksikasjalik veose kinnitamise kontroll iga kontrollitava sdiduki puhul. Seetottu 14htub
iiksikasjaliku kontrolli tegemine endiselt inspektori otsusest pérast veose kinnitatuse
kohustuslikku visuaalset hindamist.

Andmevahetus ja aruandlus (artiklid 18a ja 20): kompromisstekstiga nihakse ette

andmevahetus, mis on kooskolas korralise tehnoiilevaatuse direktiivi ettepanekuga, ning
aruandlus, mis on l&hedane komisjoni ettepanekule ja praegusele tavale.

Uksikasjaliku kontrolli sisu ja meetodid (artiklid 10 ja 11 ning II lisa): kui liiklevate

soidukite tiksikasjaliku tehnokontrolli voimalikud kontrollitavad aspektid langevad
kokku korralise tehnotilevaatuse puhul asjakohaste aspektidega, on eesistujariigi
kavandatud muudatused samad, mis on kavandatud korralise tehnoiilevaatuse direktiivi
ettepaneku puhul. Siiski tehakse kaks jargmist muudatust: esiteks selgitatakse
kompromissteksti artikli 10 ldikes 1, et esmase liiklevate sdidukite tehnokontrolli
standardmeetod on visuaalne kontroll, mida vdib tdiendada eriseadmete kasutamisega.
Teiseks, mis puudutab diiselmootorite NOx heitkoguste modtmist, siis tehakse
kompromisstekstis ettepanek, et modtmine liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus
tuleks kehtestada kolmeaastase iilevotmistéhtajaga, vottes arvesse, et soiduki
katseseisundisse viimine ei ole probleem, kui mootor on katse ajaks soojenenud.
Pdhjenduses 15a on selgitatud, et kui litkmesriik kasutab tehnoiilevaatuspunkte
tiksikasjalikuks kontrolliks, sdltub selline iiksikasjalik kontroll asjakohaste
katsemeetodite kasutuselevotust nendes iilevaatuspunktides parast rakendusaktide
vastuvotmist.

Kooskdlas kaugmdotmise ldhenemisviisiga on kompromisstekstiga lisatud alternatiivse
meetodina kaugmdotmine, mida tuleb kinnitada standardse katsemeetodiga (8.1.1,

8.2.2.2-8.2.3.3).
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12.

13.

14.

IVv.

15.

Ulevétmine (muutmisakti artikkel 3)

Pidades silmas kavandatud ldbivaatamistega kehtestatud nduete ambitsioonikat ja keerukat
olemust, taotlesid paljud liikkmesriigid pikemat iilevotmisperioodi, mida on kompromisstekstis
pikendatud kolmele aastale. Rakendamise eriti keerukaid elemente kisitleti konkreetsete
rakendusetappide raames pirast rakendusaktide vastuvotmist (vt eespool punkt 11.d heitekatsete
kohta ja korralise tehnoiilevaatuse direktiivi artikkel 8 tehnoiilevaatuse elektrooniliste

kontrollkaartide viljastamise kohta).

Toorithma 13. novembri 2025. aasta koosolekul toetasid delegatsioonid iildiselt eesistujariigi
kompromissi® iildise 1dhenemisviisi saavutamiseks, kuid mdned taotlesid tiiendavaid selgitusi voi
palusid teha tdiendavaid muudatusi. Komisjon tunnustas eesistujariigi tehtud tehnilist t66d,
kuid rohutas, et mitmeid reformielemente, mida ta pidas kdige olulisemaks, on kas
viahendatud ulatuse voi ambitsioonikuse poolest voi need on vilja jaetud. Komisjon séilitas
oma seisukoha, ka delegeeritud digusaktide ja rakendusaktidega seotud volituste valimise

suhtes.

Alaliste esindajate komitee kinnitas oma 21. novembri koosolekul suure hiédlteenamusega

kidesoleva mirkuse lisas ning addendum’is 1% esitatud kompromissteksti. Mdned delegatsioonid

kordasid oma allesjddnud murekiisimusi seoses keerukuse ning haldus- vdi tehnilise koormusega.

KOKKUVOTE

Eeltoodut arvesse vottes palutakse ndukogul (transport, telekommunikatsioon ja energeetika)

leppida oma 4. detsembri 2025. aasta istungil kokku tildises ldhenemisviisis.

5

ST 14625/25+ ADD 1 REV 1.
Identne dokumendis ST 14625/25 + ADD 1 REV 1 esitatud tekstiga, vélja arvatud moned
keelelised parandused.
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LISA

Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTILYV,

millega muudetakse direktiivi 2014/45/EL, milles kisitletakse mootorsoidukite ja nende
haagiste korralist tehnoiilevaatust, ning direktiivi 2014/47/EL, milles Kisitletakse liidus
liiklevate arilisel otstarbel kasutatavate s6éidukite tehnokontrolli ja -iilevaatust

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust’,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust®,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

ELTC,, Ik.
8 ELTC,, Ik.
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(1)

)

Tehnotilevaatust késitlevad sitted on olnud liidu digusaktide osa juba aastakiimneid. Neid
ihtlustatakse siiski jark-jargult. Asjaomane liidu digus vaadati viimati 1dbi 2014. aastal nn
tehnoiilevaatuspaketiga’. Eeskirjade tiitmise paremaks tagamiseks lisati jirk-jirgult nende
jarjestikuste ldbivaatamistega kontrollitavate sdidukite tiilipe ja laiendati iihtlustatud
eeskirjade kohaldamisala, sealhulgas liiklevate sdidukite tehnokontrolli ja sdiduki
registreerimistunnistusi kisitlevate eeskirjade kohaldamisala. Libivaatamistega tépsustati ja
ajakohastati noutavaid katsemeetodeid ja -menetlusi ning nendega seotud dokumente, et

kajastada tehnoloogia arengut.

Direktiivis 2014/45/EL on sitestatud iilevaatuste minimaalne sisu ja sagedus iga
soidukikategooria jaoks, vilja arvatud mootorrattad, mille puhul liikkmesriikidel on laiem
kaalutlusdigus. Konealuses direktiivis on sétestatud ka tilevaatuspunktide soltumatuse,
inspektorite koolitamise, katseseadmete ja tehnotilevaatuse kontrollkaardi sisu
miinimumnduded. Selleks et teises litkmesriigis juba registreeritud sdiduk saaks vabalt
litkuda ja selle saaks iimber registreerida, peavad litkmesriigid tunnustama konealuse

kontrollkaardi ja muude katsetdendite kehtivust.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles késitletakse
mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2009/40/EU (ELT L 127, 29.4.2014, 1k 51, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta
direktiiv 2014/47/EL, milles kasitletakse liidus liiklevate arilisel otstarbel kasutatavate soidukite
tehnokontrolli ja -iilevaatust ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2000/30/EU (ELT

L 127,29.4.2014, 1k 134, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/46/EL, millega muudetakse ndukogu direktiivi
1999/37/EU sdidukite registreerimisdokumentide kohta (ELT L 127, 29.4.2014, 1k 129, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).
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3)

4

)

(5a)

Direktiiviga 2014/47/EL tiiendatakse direktiivi 2014/45/EL, ndudes, et liikkmesriigid teeksid
liiklevate soidukite tehnokontrolli iile 3,5 tonni kaaluvatele arilisel otstarbel kasutatavatele
raskesdidukitele, sealhulgas bussidele, veoautodele ja nende haagistele, et kontrollida igal
aastal 5 % liidu sdidukipargist. Need kontrollid hdlmavad esmast liiklevate sdidukite
tehnokontrolli ja, kui inspektor peab seda vajalikuks, siis ka tliksikasjalikumat liiklevate
sdidukite tehnokontrolli. Uksikasjalike kontrollide kiiigus kontrollitavad aspektid on samad,
mida kontrollitakse korralistel tehnoiilevaatustel, ning need vdivad hdolmata ka veose
kinnitamise kontrolli. Kui liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus avastatakse oluline voi
ohtlik puudus, peab liikmesriik, kus kontroll toimus, teatama sellest sdiduki registreerimise

liikkmesriigile, et tagada liiklusest peatatud sdiduki remont.

Tehnoloogia kiire arengu tottu on moned praegused soidukite iilevaatuse eeskirjad acgunud
ning neid tuleks muuta, et kohandada neid uuema tehnoloogia ja uuemate sdidukitega,
sealhulgas elektrisdidukite ja hiibriidelektrisdidukitega. Katsetamisraamistik peaks aitama
veelgi vihendada transpordist tulenevat heidet ning kiirendada digitaliseerimist
transpordisektoris ja saada sellest kasu. Raamistikku tuleks paremini kohandada ka areneva

soidukitehnoloogia, sdidukipargi koosseisu ja katsemeetodite arengusuundadega.

Digipdore on iiks liidu prioriteete. Sdidukite lilevaatust késitlevate kehtivate eeskirjade
ajakohastamise kontekstis on oluline ka suurel méaaral iihtlustada, lihtsustada ja
digitaliseerida haldusmenetlusi ning korvaldada senised vaba litkumist takistavad asjaolud.
Nende takistuste hulka kuulub muudes liikmesriikides kui sdiduki registreerimise litkmesriik
tehtud korraliste tehnoiilevaatuste mittetunnustamine. See voib takistada isikute vaba
litkumist liidus ja nende digust asuda elama muus litkmesriigis kui see, kus sdiduk on

praegu registreeritud.

Ulevaatus sdiduki tédea jooksul peaks olema suhteliselt lihtne, kiire ning odav, kuid samal

ajal tohus direktiivide eesméarkide saavutamiseks.
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(6)

(7)

()

Moned praegused heitekatsemeetodid ei ole piisavad tdnapdevase saasteainete heitekontrolli
tehnoloogiaga ja heite madala ldhtetasemega sdidukite katsetamiseks. Samuti on voimalik
saasteainete heidet veelgi vihendada asjakohasemate katsete ja kontrollide abil. Parimate
olemasolevate, proportsionaalsete ja sobivate katsemeetodite kohaldamine aitaks
litkkmesriikidel kohaldada rangemaid dhukvaliteedinorme, nimelt Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiivis (EL) 2024/2881'? inimeste tervise kaitseks ette nihtud piirnorme,

eelkdige tahkete peenosakeste ja ldimmastikoksiidide (NOx) kohta.

Surmajuhtumite ja raskete vigastuste arv liidu teedel on endiselt lubamatult suur —
2023. aastal hukkus 20 400 inimest. Seepérast on vaja votta tdiendavaid meetmeid, et
saavutada ELi liiklusohutuspoliitika raamistikus 2021-2030!! sitestatud

liiklusohutuseesmargid.

Mootorrataste tehnotilevaatusel on liiklusohutuse tagamiseks selged eelised. Seda on
ndidanud ka nende liikmesriikide arv, kes juba lisavad mootorrattad oma tehnotilevaatuste
korda. Litkmesriigid vdivad jétta kohustuslikust korralisest tehnotiilevaatusest vélja
mootorrattad, mille mootori tdomaht on iile 125 cm? vdi mille suurim piisinimivdimsus voi
suurim kasulik voimsus on tile 11 kW, kui nad on kehtestanud tulemuslikud alternatiivsed

liikklusohutusmeetmed, néiteks liiklevate sdidukite tehnokontrollid.

10

11

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2024. aasta direktiiv (EL) 2024/2881, mis kisitleb
vélisohu kvaliteeti ja Euroopa 6hu puhtamaks muutmist (ELT L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/0j).

SWD(2019) 283 final https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Liikmesriikidelt ja todstusharu esindajatelt saadud tagasiside kohaselt on praegused
oiguslikud nouded, mille eesmérk on tagada, et iilevaatuspunktidele on kittesaadavad
korraliseks tehnoiilevaatuseks vajalikud tehnilised andmed, osutunud ebatdhusaks. Seepérast
on vaja tapsustada, vottes arvesse méédruse (EL) 2018/858 artiklis 61 ja X lisas sdtestatud
teavitamisndudeid, mille kohaselt minimaalne andmekogu tuleks teha tasuta ja
pohjendamatu viivituseta kéttesaadavaks padevatele asutustele voi tsentraliseeritud
andmeasutustele, kellele iihe voi mitme litkmesriigi asutused on teinud iilesandeks hallata
juurdepdidsu konealusele teabele, mis peaks seejirel tagama, et ka iilevaatuspunktidel on

noutav juurdepéés.

M1- ja N1-kategooria sdidukite puhul peaks sdiduki registreerimise liikmesriik tunnustama
teises liikmesriigis vilja antud ELi ajutist tehnotilevaatuse kontrollkaarti kuus kuud,
tingimusel et jirgmine korraline tehnoiilevaatus tehakse sdiduki registreerimise
litkmesriigis. See tdhendab, et sdiduk peab ELi ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi
kehtivusajal naasma registreerimise liikkmesriiki, et 1abida jargmine korraline
tehnotilevaatus. See hdlbustab isikute vaba liikumist, jargides samal ajal pdhinduet, et
soidukeid tuleb iildiselt kontrollida sdiduki registreerimise litkmesriigis. Soiduki seisukorra
osas selguse tagamiseks edastab iilevaatust tegev liikmesriik registreerimise litkmesriigile

MOVE-HUBI kaudu liihikese aja jooksul iilevaatuse tulemuse.

Samal pohjusel peaks soiduki registreerimise litkmesriigil olema voimalik otsustada
tunnustada teises litkmesriigis vélja antud tehnoiilevaatuse kontrollkaarte. Sel juhul peaks ta
teavitama teisi litkkmesriike ja komisjoni. Kdik liikmesriigid peaksid pidama asjaomaseid
tehnoiilevaatuse kontrollkaarte samavéarseks sdiduki registreerimise litkmesriigis vélja

antud kontrollkaartidega.
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(12)

(12a)

Kasutatud soidukite ldbisdiduga seotud pettuste vastu voitlemiseks holmab korraline
tehnotilevaatus 14bisdidumoddiku néitude registreerimist. Libisdidumoddikuga
manipuleerimine vdib mdjutada liiklusohutust, sest ostjad saavad kulumistaseme ja seega ka
hooldusvajaduste kohta eksitavat teavet, ning sdiduk ei ole tdenéoliselt saanud vajalikku
hooldust. Meede ei ole aga olnud viga tulemuslik, sest esimene M1- vdi N1-kategooria
soidukite tehnotilevaatus tehakse enamikus litkkmesriikides alles neli aastat parast esmast
registreerimist ja paljudes liikkmesriikides pérast seda alles iga kahe aasta jérel. Tuginedes
mitmes litkmesriigis eri sdidukikategooriatega seoses saadud tdiendavatele kogemustele,
peaksid litkmesriigid vihemalt tagama, et 1abisdidumdddiku néit registreeritakse alati, kui
soiduki tootja volitatud remonditéokojad hooldavad voi remondivad M1- voi N1-kategooria
soidukit, ning et ndidud registreeritakse riiklikus andmebaasis voi sdidukiregistris. Volitatud
remonditdokojad tegutsevad tootja turustussiisteemis. Selleks et veelgi suurendada sdidukite
1abisdidumoddikute varasemate andmete andmepunktide hulka, voivad litkmesriigid anda
teistele teenuseosutajatele, eelkoige sdltumatutele remondi- voi hooldustookodadele,
juurdepddsu andmete sisestamiseks samasse riiklikusse andmebaasi voi sdidukiregistrisse
ning nende hulgas ka teistele 1dbisdidumdddiku nditude usaldusviirsetele pakkujatele,
nditeks kindlustusandjatele voi autorendiettevdtetele. Liikmesriigid peaksid tegema need
ndidud kittesaadavaks padevatele asutustele ja registreerimistunnistuse omanikule ning

esitama l4bisdidumoddiku varasemad andmed (andmed ja/vGi hinnangu) inspektoritele.

Lisaks peaksid litkmesriigid ndudma tootjatelt vdi nende esindajatelt iihendatud sdidukite
1dbisdidumoddiku nditude edastamist iga kolme kuu jarel. Kuna litkmesriikidel ei ole
nendele andmetele otsest juurdepidisu, ei vastuta nad andmete kvaliteedi eest. Selleks et
tarbijad saaksid enne sdiduki ostmist avastada 1dbisdidumoddikuga seotud pettusi, peaksid
litkmesriigid teavitama tarbijaid ka l&dbisdidumdddiku varasemate andmete kittesaadavusest
registreerimistunnistuse omanikule, eelkdige seoses sdiduki miitigiga. Litkmesriigid vdivad
registreerimistunnistuse omanikule 1dbisdidumoddiku varasemate andmete esitamise eest
votta haldustasu. Selleks et parandada sdiduki kasutamise statistika kdttesaadavust ilma
ritklikele haldusasutustele tdiendava aruandluskoormuse tekitamiseta, peaksid litkmesriigid
tegema lébisdidumoodiku ndidud kéttesaadavaks liikmesriikide statistikaametitele ja

komisjonile (Eurostatile).
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(13)

(13a)

Kuigi elektrisdoidukid, sealhulgas hiibriidelektrisdidukid, on olnud kasutusel juba aastaid ja
nende arv on pidevalt kasvanud, puuduvad tihtlustatud eeskirjad selliste sdidukite
kdrgepingesiisteemide tehnoiilevaatuse kohta, mistdttu on liikmesriigid vélja té6tanud
erinevad katseprotokollid. Selleks et tagada selliste sdidukite ohutu kasutamine kogu nende
kasuliku téoea jooksul ja viltida litkmesriikide vastuolulisi iilevaatustavasid, tuleks
asjakohased kontrollitavad aspektid lisada {ilevaatuse sisu ja soovituslike meetodite

miinimumnouetesse.

Elektri- ja hiibriidelektrisdidukite, sealhulgas uute tiiustatud elektrooniliste siisteemide
korrektse ililevaatuse tagamiseks on oluline, et inspektoreid koolitataks nduetekohaselt nii
alg- kui ka tdiendkoolituse ajal. Mitmesuguste uute sdidukitiiiipide ja siisteemide
katsetamise voimaldamiseks peaks litkmesriikidel olema vdimalus volitada inspektoreid, kes
on spetsialiseerunud ainult teatavate soidukitiitipide tilevaatusele voi ainult teatavat liiki
ilevaatusele. Liikmesriigid, kes soovivad seda voimalust kasutada, peaksid tagama, et
konealustele inspektoritele viljastatud tunnistusel on selgelt mérgitud inspektori

tehnotilevaatuse tegemise piiratud padevus.
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(14)

(15)

Tanapéevastel soidukitel on palju uusi tiiustatud elektroonilisi siisteeme, mille eesmérk on
muuta soidukid ohutumaks ja abistada juhti. Need siisteemid voivad olla mittekohustuslikud
voi kohustuslikud tiilibikinnituse jaoks, kui Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL)
2019/2144'% kohaselt tuleb paigaldada mitmesugused tiiustatud juhiabisiisteemid, mille
eesmérk on véltida liiklusdnnetusi ning vihendada liiklusdnnetustes kannatanute arvu ja
raskeid vigastusi. Eeldatavat kasu aga ei saavutata, kui need siisteemid aja jooksul
halvenevad voi neid rikutakse. Seepérast tuleks need uued elektroonilised siisteemid lisada
korralistesse tehnoiilevaatustesse ja liiklevate sdidukite tehnokontrollidesse, et tagada nende
eeldatav ohutusalane kasu. Selleks et tagada automatiseeritud sdidukite ohutu liiklemine ja
elektrooniliste ohutussiisteemide katsetamine kogu nende kasuliku té6ea jooksul, tuleks
asjaomased kontrollitavad aspektid lisada direktiivide 2014/45/EL ja 2014/47/EL vastavates
lisades esitatud miinimumnduetesse, mis késitlevad iilevaatuse sisu ja soovituslikke

katsemeetodeid.

Kuigi maanteetransport annab olulise osa kahjulike saasteainete heitest (eelkdige NOx ja
tahked peenosakesed), ei ole praegused heitgaasiga seotud katsemeetodid kohandatud
uuematele sdidukitele ja tehnoloogialahendustele. Komisjoni soovitus (EL) 2023/688'3 oli
esimene samm tahkete osakeste arvu modtmise tihtlustamiseks tehnoiilevaatuse kdigus.
Rahvatervise, keskkonnakaitse ja ausa konkurentsi huvides peaksid korraliste
tehnoiilevaatuste ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus kontrollitavad asjakohased
aspektid, mis on esitatud direktiivide 2014/45/EL ja 2014/47/EL lisades, hdlmama niiiid

tahkete osakeste arvu mdotmist ja NOx mdotmist.

12

13

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta madrus (EL) 2019/2144, mis kasitleb
mootorsoidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette nahtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiiiibikinnituse ndudeid seoses nende iildise ohutuse ning sditjate ja vihekaitstud
liiklejate kaitsega ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérust (EL) 2018/858
ja tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirused (EU) nr 78/2009, (EU) nr
79/2009 ja (EU) nr 661/2009 ning komisjoni miirused (EU) nr 631/2009, (EL) nr 406/2010, (EL) nr
672/2010, (EL) nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr
19/2011, (EL) nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012,
(EL) nr 351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Komisjoni 20. mértsi 2023. aasta soovitus (EL) 2023/688 tahkete osakeste arvu mdotmise kohta
survestiilitemootoriga sdidukite korralisel tehnotilevaatusel (ELT L 90, 28.3.2023, 1k 46, ELLI:
http://data.europa.eu/eli/reco/2023/688/0j).
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(15a)

(15b)

(15¢)

Diiselmootoriga sdidukite NOx mdotmiseks korralise tehnoiilevaatuse kdigus peaks
komisjon rakendusaktidega tépsustama sdidukite katseseisundisse viimise nduded, tuginedes
meetodite sobivust kinnitavatele uuringutele, ning selle, millised EURO standardid tuleks
lisada kohaldamisalasse, enne kui need séidukid saab lisada heitekatsete kohaldamisalasse.
Diiselmootoriga sdidukite NOx mdotmist liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus on
lihtsam teha, kuna sdidukid on katsetamiseks vilja valitud ja soojenenud. Kui jarelkontroll
on ette ndhtud tehnoiilevaatust tegevas iilevaatuspunktis, sdltub see asjakohaste

heitekatsemeetodite rakendamisest kooskdlas rakendusaktidega.

Ottomootoriga soidukite tahkete osakeste arvu moodtmise osas peaks komisjon tdpsustama
mddtmismeetodid ja piirnormid rakendusaktides, enne kui need saab lisada heitekatsete
kohaldamisalasse. Komisjon voib rakendusaktidega kindlaks médrata meetodi, piirvairtused

ja selle, millised EURO standardid tuleks lisada ottomootorite NOx modtmiseks.

Soidukite tagasikutsumiskampaaniad kooskdlas médrusega (EL) 2018/858 (mootorsdidukite
ja nende haagiste tiilibikinnituse ja turujirelevalve kohta) ning madrusega (EL) 2023/988
(iildise tooteohutuse kohta) sdltuvad sdidukiomanike voi registreerimistunnistuse omanike
jarelmeetmete tdhususest. Tehnotilevaatus voib hdlbustada sdidukite
tagasikutsumiskampaaniaid, kui kampaaniani viinud puudus kujutab endast olulist ohtu
soidukis viibivate inimeste voi teiste liiklejate ohutusele voi tervisele voi keskkonnale.
Seepérast tuleks luua seos tagasikutsumiskampaaniate ja tehnoiilevaatuste vahel. Selle seose
kaudu peaks litkmesriikidel olema vdimalus otsustada, kas konkreetse
tagasikutsumiskampaania puhul tuleb kohaldada tehnotilevaatust, ning liigitada
tagasikutsumiskampaania pohjustanud puudus suureks voi ohtlikuks puuduseks. Puuduse
liigitamine v3ib mojutada tehnoiilevaatuse tulemust ning voib viia selleni, et soiduk loetakse
ilevaatuse mitteldbinuks, kuni puudus on korvaldatud ja selle kdrvaldamist on kontrollitud

jargneva tehnoiilevaatuse kdigus.
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(15d) Tagasikutsumiskampaaniate ja tehnoiilevaatuse vahelise seose loomine soltub

(16)

(17)

(18)

(19)

usaldusvéairsest ja ajakohasest teabevoost tootjatelt padevatele asutustele ja seejérel
ilevaatuspunktidele. See seos ei piira nende normide kohaldamist, millega tagatakse, et
soiduki omanikku voi registreerimistunnistuse omanikku on nduetekohaselt teavitatud
tagasikutsumiskampaaniast ning talle on antud vdoimalus esitada sdiduk kontrollimiseks ja
remondiks, ning see ei muuda tootjate ja teiste tarneahelas tegutsevate ettevotjate kohustust
votta asjakohaseid parandusmeetmeid, sealhulgas sdidukite tagasikutsumine, ega kanna seda
kohustust iile ametiasutustele, kui sdiduk, siisteem, osa voi eraldi seadmestik kujutab endast
tdsist ohtu sdidukis viibivate inimeste voi teiste liiklejate ohutusele voi tervisele voi

keskkonnale.

Lisaks kavandatud korralisele tehnotilevaatusele tuleks s6idukitele teha tilevaatus ka siis, kui
ohutus- voi keskkonnastiisteeme ja sdiduki osi on suurel méidral muudetud. See holmab ka
juhtumeid, kus soiduki kategooria voi heitkogused muutuvad, nditeks parast tahkete
osakeste filtri paigaldamist, voi kui sdidukit muudetakse, et kasutada seda monel muul
kiitusel, vai kui muudetakse juhtimissiisteemi. See ei takista ega piira asjaomases
litkmesriigis registreeritud muudetud soidukite tiitibikinnitust késitlevate riiklike normide

kohaldamist.

Selleks et holbustada digiiileminekut ja vdhendada tilevaatuspunktide kulusid, tuleks
tehnoiilevaatuse kontrollkaardid vélja anda elektroonilises standardvormingus.
Tehnotilevaatuse kontrollkaardi valjatriikk paberil tuleks viljastada ka isikule, kes sdiduki
taotluse korral iilevaatusele t01. Litkmesriigid peaksid aktsepteerima molemat vormingut,
kui sdiduki omandidigust muudetakse voi kui sdiduk teises litkmesriigis timber
registreeritakse. See kehtib ka iiksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruande

kohta.

15613/25 18

LISA

TREE.2.A ET



(20)

21)

(22)

Tuleks tagada, et isikuandmete to6tlemine kdesoleva direktiivi rakendamisel oleks
kooskdlas liidu andmekaitseraamistikuga, eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miirusega (EL) 2016/679'*. Koosk®dlas vaikimisi andmekaitse pohimdttega tuleks
tehnoiilevaatuse kontrollkaartide kontrollimisel kasutada meetodeid, mis ei nGua

isikuandmete edastamist tiksikutel kontrollkaartidel.

Selleks et niha ette puuduste korral voetavad asjakohased jarelmeetmed, kui sdiduk iihe voi
mitme olulise voi ohtliku puuduse tottu ei ldbi korralist tehnoiilevaatust mones muus
litkkmesriigis kui soiduki registreerimise litkmesriik, tuleks iilevaatustulemus ja jairgmise
iilevaatuse tdhtaeg teatada sdiduki registreerimise litkmesriigile ja kanda need
soidukiregistrisse. Jargmise iilevaatuse tdhtaeg ei tohiks olla pikem kui kaks kuud ja
ilevaatus peaks toimuma iihes neist liikmesriikidest. Lisaks sellele, kui sdiduk ei ole 1abinud
korralist tehnoiilevaatust iihe voi mitme ohtliku puuduse tottu, peaks litkkmesriigil voi
padeval asutusel olema voimalik otsustada, et kdnealust sdidukit ei tohi kasutada avalikel
teedel, et véltida vahetut riski, mida see tekitab liiklusohutusele voi keskkonnale, ning
taotleda sdiduki registreerimise litkmesriigilt sdiduki liikluses kasutamise loa peatamist kuni
puudused on korvaldatud ja nende korvaldamist on kontrollitud jirgneva tehnotilevaatuse

kdigus. Peatamine tuleks kanda sdiduki registreerimise litkmesriigi sdidukiregistrisse.

Soiduki heitekontrollisiisteemi, kdrgepingesiisteemi, sealhulgas akuhaldussiisteemi,
summuti vOi ohutusega seotud silisteemide rikkumine voi manipuleerimine voib pdhjustada
olulisi vai ohtlikke puudusi ning selle eest tuleks méédrata tegelik, proportsionaalne, ennetav
ja mittediskrimineeriv karistus. Rikkumine vdi manipuleerimine hdlmab muu hulgas sdiduki
siisteemide ja osade tahtlikku véljaliilitamist, muutmist v4i reguleerimist eesmargiga muuta
tootja poolt algselt kindlaks méaratud funktsiooni, et hoida korvale normide voi tehniliste

nduete tiditmisest.

14

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta méérus (EL) 2016/679 fiiiisiliste isikute
kaitse kohta isikuandmete tootlemisel ja selliste andmete vaba liikkumise ning

direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1, ELI:
http://data.curopa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

Praegu direktiivides 2014/45/EL ja 2014/47/EL sitestatud nduded, mille kohaselt
litkkmesriigid peavad tegema nende direktiivide rakendamisel liksteisega koostddd, ei
voimalda litkmesriikidel kontrollida sdiduki diguslikku ega tehnilist seisukorda piiriiilestes
olukordades. Suurema tulemuslikkuse tagamiseks, sealhulgas sellistes olukordades, peaksid
litkkmesriigid tiksteist abistama direktiivide siistemaatilisemal rakendamisel. Seepérast on
vaja kehtestada eeskirjad teabe ja sdidukiandmete vahetamise kohta, et litkkmesriigid saaksid
kasutada iiksteise sdidukiregistreid ja tehnoiilevaatuse andmebaase, sealhulgas
tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruannete sisu. See
teabevahetus peaks holmama ka mééruse (EL) 2018/858 alusel vilja antud
vastavustunnistust. Liitkmesriigid vdivad tagada andmetele juurdepédédsu konealuses mééruses

kehtestatud andmevahetusnormide kohaselt.

Liidus registreeritud sdidukeid késitleva teabe vahetamiseks on komisjon vilja todtanud
sonumite vahetamise platvormi MOVE-HUB, et {ihendada omavahel liikmesriikide
elektroonilised registrid'”. Platvorm majutab praegu Euroopa autoveo-ettevotjate registri
(ERRU), ELi juhilubade vorgustiku (RESPER), juhtide kutsekoolituse registrite
(ProDriveNet), sdidumeerikute juhikaartide registrite (TACHOnet) ja liiklevate sdidukite

tehnokontrolli riketest teatamise (RSI) vahelisi iihendusi'.

15

16

Komisjoni 1. aprilli 2016. aasta rakendusmaérus (EL) 2016/480, millega kehtestatakse autoveo-
ettevotjate riiklike elektrooniliste registrite omavahelist tihendamist késitlevad tihiseeskirjad ja
tunnistatakse kehtetuks médrus (EL) nr 1213/2010 (ELT L 87, 2.4.2016, lk 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/07).

Komisjoni 29. novembri 2017. aasta rakendusméaérus (EL) 2017/2205 iiksikasjalike eeskirjade
kohta, mille alusel teatatakse oluliste voi ohtlike puudustega tarbesdidukitest, mis on avastatud
liikklevate soidukite tehnokontrolli kdigus (ELT L 314, 30.11.2017, 1k 3, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27

Platvormi MOVE-HUB funktsioone tuleks laiendada, et voimaldada vajalikku teabe ja
soidukiandmete vahetamist direktiivide 2014/45/EL ja 2014/47/EL kohaldamiseks.
Seepdrast peaksid litkmesriigid sonumite vahetamiseks ithendama MOVE-HUBiga oma
elektroonilised siisteemid, mis sisaldavad teavet tehnoiilevaatuse kontrollkaartide, ELi
ajutiste tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ja 1dbisdidumdddikute varasemate andmete kohta.
Liikmesriigid vdivad jitkata MOVE-HUBI elektroonilise siisteemiga iihendumiseks oma
rakenduste voi kolmandate isikute rakenduste, sealhulgas Euroopa mootorsdidukite ja
juhilubade infosiisteemi (EUCARIS) kasutamist. Teabe ja andmete vahetamine platvormi
MOVE-HUB kaudu peaks hakkama toimima kahe aasta jooksul pérast asjakohaste
rakendusaktide vastuvotmist vastavalt direktiivi 2014/45/EL artiklile 16 ja direktiivi
2014/47/EL artiklile 18a.

Liidus voi véljaspool liitu aset leidvatest tdsistest siindmustest tingitud kriisid vdivad
mirkimisviarselt hdirida tehnotilevaatuste slisteemi toimimist liidus. Kriisi ajal peaks
litkkmesriikidel olema voimalik pikendada tehnoiilevaatuse kontrollkaartide, sealhulgas ELi
ajutiste tehnoiilevaatuse kontrollkaartide kehtivusaega. Komisjoni loal peaks liikmesriikidel
olema lubatud pikendada kehtivuse kaotanud tehnotilevaatuse kontrollkaartide ja ELi
ajutiste tehnoiilevaatuse kontrollkaartide halduskehtivust kuue kuu vorra. Kui kriis piisib,

peaks olema voimalik kehtivusaega veelgi pikendada.

N1-kategooria véikeseid éarilisel otstarbel kasutatavaid sdidukeid kasutatakse intensiivsemalt
kui erasdidukeid, sageli tihedalt asustatud piirkondades. Vattes arvesse liidus liiklevate N1-
kategooria viikeste drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite arvu suurenemist, tuleks
liiklevate sdidukite tehnokontrolli kohaldada ka N1-kategooria vdikeste érilisel otstarbel
kasutatavate sdidukite suhtes, et edendada ettevotjate vordseid voimalusi kogu liidus ning

veelgi suurendada nende ohutust ja parandada ettendhtud keskkonnatoimet.
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(28)

(28a)

Liiklevate soidukite tehnokontrolli puhul on suure heitega sdidukite kindlakstegemiseks
tohus meede suure hulga sdidukite heitgaaside kontrollimine kaugmdotmisseadme abil.
Mones liikmesriigis saadud kogemused on nédidanud, et see suurendab mérkimisvaérselt
selliste sdidukite avastamise maira vorreldes kohustuslike katsemeetoditega.
Kaugmootmisseadmega saab silistemaatiliselt kontrollida suurt osa sdidukipargist tegelikes
soidutingimustes. Sdidukite heited on diinaamilised, kusjuures heite tippvairtused esinevad
sagedamini konkreetsetes tingimustes, niiteks kiilmkiivituse ajal. Uks paikne
kaugmodtmine voib edukalt ndidata suure heitega soidukit, mis on defektne voi rikutud.
Soltuvalt moddetud normi iiletamise ulatusest voib olla vaja teha mitu paikset
kaugmodtmist, kinnitamaks, et sdiduk on suure heitega. Kuna sellised defektid ja
muudatused tekitavad tilemééraseid heitkoguseid, mis kujutavad endast ohtu inimeste

tervisele ja keskkonnale, tuleks need parandada ja rikkumise eest tuleks karistada.

Kaugmdotmine ei saa asendada liiklevate sdidukite tehnokontrolli, kuid seda saab kasutada
soidukite valimiseks edasiseks liiklevate sdidukite tehnokontrolli tegemiseks.
Kaugmdodtmise tulemusi voib kontrollida liiklevate sdidukite tehnokontrolli vormis kohe
parast kaugmdotmist vai tehnoiilevaatuspunktis. Arvestades, et kaugmodtmise abil tehakse
kindlaks suure heitega sdidukid, olenemata nende registreerimise liitkmesriigist, peaksid
soiduki tuvastanud litkmesriik ja registreerimise litkmesriik tegema koost6od, et tagada

piisavad jarelmeetmed, mis pohinevad suure heitega sdidukite iihtlustatud vaartustel.
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(28b)

(29)

(30)

€2))

Teel vai iilevaatuspunktis tehtaval kontrollimisel tuleks jargida vastavalt direktiivi
2014/47/EL I lisa punktides 8.1 ja 8.2 ning direktiivi 2014/45/EL I lisas sétestatud
katsemeetodeid. See tdhendab niiteks, et kui Euro 5b mootoriga vi uuema mootoriga
varustatud N1-kategooria diiselauto voi diiselmootoriga vdikese drilisel otstarbel kasutatava
soiduki voi Euro VI drilisel otstarbel kasutatava raskesdiduki puhul kahtlustatakse, et see
tekitab tiitibikinnituse andmise ajal digusaktides sétestatud piirnormist suuremas koguses
tahkeid peenosakesi, tuleks nende heitkoguseid kontrollida tahkete osakeste arvu mddtmise
teel vastavalt asjakohase lisa punktile 8.2.3.1. Ilma tahkete osakeste filtrita diiselmootoriga
soidukite heitkoguste kontrollimiseks kasutatakse suitsususe modtmist. Diiselmootoriga
soidukite NOx heitkoguste kontrollimisel jargitakse uut modtmismeetodit kooskdlas
asjakohase lisa punktiga 8.2.3.3. Liikmesriigid peaksid kindlaks mdirama L-kategooria
soidukite heitgaaside kontrollimise meetodi. Miiraemissiooni tuleks kontrollida miirataseme

modteseadmega.

Direktiivis 2014/47/EL on sétestatud &rilisel otstarbel kasutatavate raskesoidukite
minimaalne osakaal, mida tuleb liidus igal aastal teedel kontrollida, kuid ei ole seatud iihtegi
eesmarki litkmesriigi tasandil, mistottu on raske tagada selle miinimumosakaalu tditmist.
Tagamaks, et litklevate drilisel otstarbel kasutatavate sdidukite tehnokontrollid aitavad
parandada litklusohutust ja vihendada Shusaastet kogu liidus, peaks iga litkmesriik tegema
igal aastal esmaseid liiklevate sdidukite tehnokontrolle kokku sellisel arvul, mis vastab
vihemalt 5 %-le &rilisel otstarbel kasutatavate raskesdidukite koguarvust. Lisaks peaksid
litkmesriigid tegema N1-kategooria viikeste érilisel otstarbel kasutatavate soidukite
esmaseid litklevate sdidukite tehnokontrolle méaéral, mis moodustab vahemalt 10 % arilisel
otstarbel kasutatavate raskesdidukite esmaste liiklevate sdidukite tehnokontrollide

koguarvust.

Digiiilemineku edendamiseks ja transpordisektori kulude vahendamiseks peaksid
litkkmesriigid ndudma, et nende padevad asutused aktsepteeriksid liiklevate soidukite

tehnokontrolli elektroonilisi toendeid.
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(32)

(33)

(34)

Veose kinnitamine on liiklusohutuse jaoks otsustava tdhtsusega. Veose kinnitatuse visuaalne
hindamine peaks olema kdikides liikmesriikides esmase liiklevate sdidukite tehnokontrolli
kohustuslik osa. Esmase liiklevate sdidukite tehnokontrolli tulemuse pohjal voidakse

teostada veose kinnitatuse tiksikasjalikum kontroll.

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi rakendamise iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, et médrata kindlaks: a) tehnotilevaatuseks vajalik
tehniline teave ja andmed, mis tuleb teha kéttesaadavaks piddevatele asutustele,

b) tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ruutkoodide suhtes kohaldatavad
koostalitlusfunktsioonid ja turvameetmed, c) vahetatava teabe ja andmete vormi ja sisu jaoks
vajalikud funktsioonid ja nduded, d) korralise lilevaatuse ja liiklevate sdidukite
tehnokontrolli andmete edastamise vorming, ) sdidukite katseseisundisse viimise nduded
ning tépsustus selle kohta, millised EURO standardid tuleks lisada diiselmootorite
lammastikoksiidide (NOx) mddtmisesse iilevaatuspunktides, ning f) ottomootorite tahkete
osakeste arvu (PN) modtmise ja NOx modtmise meetodite ning piirnormide kehtestamine ja
) heitgaasi v3i miiraemissiooni vdi mdlema iihiste piirnormide kehtestamine, mida tuleks
kasutada suure heitega sdidukite tuvastamiseks kaugmddtmise abil, kui selline tuvastamine
peaks kaasa tooma piiriiilesed jarelmeetmed. Nende volituste kasutamisel tuleks jérgida

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méarust (EL) nr 182/2011"7.

[...]

17

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta mairus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted, mis késitlevad liikmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, Ik 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Kéesoleva direktiivi eesmarke, nimelt liiklusohutuse parandamist, isikute vaba liikumise
holbustamist ja saasteainete heite vihendamist, ei suuda litkmesriigid iiksi tegutsedes
piisaval médral saavutada, sest sdidukite kontrollimist reguleerivad riigisisesed digusnormid
tooksid kaasa erinevad nduded. Seega on selliseid eesmérke parem saavutada liidu tasandil,
kehtestades liidus liiklevate sdidukite korralise tehnoiilevaatuse ja liiklevate soidukite
tehnokontrolli ihised miinimumnduded ja iihtlustatud eeskirjad. Seega voib liit votta
meetmeid kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimadttega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimatte kohaselt ei 1ihe kdesolev

direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Liikmesriigid peaksid direktiivi 2014/45/EL rakendamisel esitama komisjonile regulaarselt
pohiandmed kontrollitud sdidukite koguarvu kohta kategooriate kaupa, kontrollitud
valdkondade ja puudustega aspektide kohta. Liiklevate sdidukite tehnokontrolli puhul peaks

aruandlus olema harvem.

Halduskoormuse vihendamiseks ja esitatud teabe kasulikkuse tagamiseks peaksid
litkkmesriigid esitama iga kolme aasta jarel aruande direktiivide 2014/45/EL ja 2014/47/EL

rakendamise kohta.

Tehnoiilevaatussiisteem mdjutab otseselt liiklusohutust, miira ja heidet ning seetdttu tuleks
see korrapéraselt 14bi vaadata. Litkmesriikide ametiasutustelt saadud teabe pohjal peaks
komisjon esitama Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande direktiivi 2014/45/EL sitete
(sealhulgas iilevaatuse kohaldamisala ja sagedust ning ELi ajutiste tehnoiilevaatuse
kontrollkaartide tunnustamist kédsitlevate satete) tdhususe kohta ning direktiivi 2014/47/EL
sétete tOhususe kohta. Erilist tdhelepanu tuleks pdorata kaugmodtmise kdigus saadud

kogemustele, et lisada see vajaduse korral tehnotilevaatuse siisteemi.
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(39)

(40)

(41)

Euroopa Andmekaitseinspektoriga konsulteeriti kooskodlas médruse (EL) 2018/1725
artikli 42 1dikega 1 ning ta esitas arvamuse [PP/KK/AAAA].

Kooskdlas litkmesriikide ja komisjoni 28. septembri 2011. aasta {ihise poliitilise
deklaratsiooniga selgitavate dokumentide kohta'® kohustuvad liikmesriigid pohjendatud
juhtudel lisama iilevotmismeetmeid késitlevale teatele iihe voi mitu dokumenti, milles
selgitatakse seost direktiivi osade ja tilevotvate litkmesriigi digusaktide vastavate osade
vahel. Kdesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et nimetatud dokumentide edastamine

on pohjendatud.

Seepirast tuleks direktiive 2014/45/EL ja 2014/47/EL vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

18

ELT C 369, 17.12.2011, 1k 14.
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Artikkel 1
Direktiivi 2014/45/EL muutmine
Direktiivi 2014/45/EL muudetakse jargmiselt.
1) Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) 1oike 1 kuues taane asendatakse jargmisega:

»— kahe- vOi kolmerattalised sdidukid — L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria sdidukid
mootori tddmahuga iile 125 cm?® vdi suurima piisinimivdimsusega vdi suurima

kasuliku voimsusega iile 11 kW;

— T5-, T1b-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria ratastraktorid, mida

kasutatakse peamiselt avalikel teedel drivedudeks.*;

b)  10ike 2 seitsmes taane asendatakse jargmisega: ,,

— L3e-, Lde-, L5e- ja L7e-kategooria sdidukid mootori tddmahuga iile 125 cm? voi
suurima pilisinimivoimsusega voi suurima kasuliku voimsusega iile 11 kW, juhul kui
litkmesriik on kehtestanud tulemuslikud alternatiivsed litklusohutusmeetmed kahe-
voi kolmerattalistele sdidukitele, vottes arvesse viimase viie aasta asjaomast
litklusohutuse alast statistikat. Liikmesriigid teavitavad sellistest eranditest

komisjoni.*;

2) Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:
a)  punkt 1 asendatakse jargmisega:

»1) ,,801duk® — mootorsdiduk vai selle haagis, mis ei ole roobassdidukid, vilja arvatud

trollid, see tdhendab elektrikontaktliiniga iihendatud sdidukid;*

15613/25 27
LISA TREE.2.A ET



b) lisatakse punkt 6a:

,,0a) ,,iihendatud sdiduk® — soiduk, millele on tootmisel lisatud traadita iihenduse

funktsioon, mis voimaldab edastada 1abis6idumoddiku naitu;*
c¢)  punkt 10 asendatakse jargmisega:

,»10) ,.tiitibikinnitus* — menetlus, millega litkkmesriik kinnitab, et sdiduk vastab maérustes
(EL) nr 167/2013, (EL) nr 168/2013 ja (EL) 2018/858 osutatud asjaomastele

haldusnormidele ja tehnilistele nduetele;*
d)  punkt 12 asendatakse jargmisega:

,»12) ,tehnotilevaatuse kontrollkaart* — digitaalses vormingus tehnoiilevaatuse aruanne
voi selle viljatriikk, mida saab kontrollida vastavalt artikli 8 1dikele 2 ja mille on vilja

andnud padev asutus voi tilevaatuspunkt;*;
e) lisatakse punkt 12a:

,»12a) ,,ajutine tehnotilevaatuse kontrollkaart* — tehnotilevaatuse kontrollkaart, mille on
vilja andnud padev asutus voi iilevaatuspunkt, mille asukoht vastavalt artiklile 8 on

mones muus litkmesriigis kui sdiduki registreerimise litkmesriik;*.

3) Artikkel 4 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 4
Kohustused
1. Iga liikkmesriik tagab, et tema territooriumil registreeritud sdidukid ldabivad korralise

ulevaatuse vastavalt kidesolevale direktiivile.

2. IIma et see piiraks 1dike 4 kohaldamist, teeb tehnotilevaatust sdiduki registreerimise
litkkmesriik voi konealuse litkmesriigi poolt selleks volitatud avalik-diguslik asutus voi
konealuse litkkmesriigi poolt médédratud ning tema jdrelevalve alla kuuluvad asutused voi

ettevotted, sealhulgas tegevusloa saanud avalik-0iguslikud vai erasektori asutused.
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Liikmesriigid voivad tunnustada muus kui sdiduki registreerimise liikmesriigis vilja antud
tehnoiilevaatuse kontrollkaarti. Sel juhul peetakse seda tehnoiilevaatuse kontrollkaarti
samavadrseks sdiduki registreerimise litkmesriigis vilja antud tehnoiilevaatuse
kontrollkaardiga. Liikmesriigid, kes otsustavad tunnustada teises litkmesriigis vélja antud

tehnoiilevaatuse kontrollkaarti, teatavad sellest komisjonile ja teistele liikmesriikidele.

M- ja Ni-kategooria sdidukite puhul voib tehnotilevaatust teha vastavalt artiklile 8 ka
muus kui sdiduki registreerimise litkkmesriigis. SGiduki registreerimise litkmesriik
tunnustab selles teises litkmesriigis viljastatud EL1 ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi

kehtivust.

Soidukitootjad teevad tehnilise teabe 16ikes 6 osutatud rakendusaktides kindlaks madratud
vormingus asjaomastele piddevatele asutustele kéttesaadavaks tasuta ja pohjendamatu
viivituseta ning mittediskrimineerivalt ja masinloetavas vormis. Konealused padevad
asutused vdivad otsustada teha tsentraliseeritud andmeasutustele iilesandeks korraldada
tootjatelt saadavat andmevoogu ja hallata juurdepédésu tehnilisele teabele. Pidevad
asutused vOi médratud tsentraliseeritud andmeasutused teevad selle tehnilise teabe

kittesaadavaks iilevaatuspunktidele.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, et méérata kindlaks kontrollitavate aspektide
tehnoiilevaatuseks kasutatav tehniline teave, soovituslike iilevaatusmeetodite kasutamine
ning kehtestada iiksikasjalikud normid andmevormingu ja asjakohasele tehnilisele teabele
juurdepiisu korra kohta, tagades, et teave voimaldab selgelt identida soidukit ja sellest
tulenevat tehases paigaldatud valikvarustuse loetelu. Selline tehniline teave voib hdlmata
eelkdige juhiseid ja andmeid sdiduki elektroonilise liiddese kasutamise kohta, diagnostika
veakoode, tarkvara tervikluse ja dige versiooni identifitseerimist ning hoiatusmérgutulede

vo1 mérgulampide kirjeldusi ja jooniseid.
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4)

Konealustes rakendusaktides voetakse arvesse mdaruse (EL) 2018/858 X lisa 4. liite
kohaselt kehtestatud pardadiagnostika andmetele juurdepédsu tingimusi ja meetmeid;

komisjoni poolt 16ike 1 kohaselt kindlaks méératud tehnilist teavet antakse aga tasuta.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 19 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

Liikmesriigid tagavad, et riigisiseses diguses sdtestatakse kohustus hoida sdidukit ohutuna

ja tehnonouetele vastavas korras.*

Lisatakse artikkel 4a:
SArtikkel 4a
Labisdidumoddiku niitude registreerimine

Iga liikmesriik tagab, et 1dbisdidumdddiku ndidud registreeritakse riiklikus andmebaasis
vOi sdidukiregistris seoses M- ja Ni-kategooria sdidukite korralise tehnoiilevaatusega ja
kui sdiduki tootja volitatud remonditodkojad teostavad sellise sdiduki remondi- voi
hooldust6id. Samuti nduavad litkmesriigid, et sdidukitootjad voi nende esindajad
edastaksid nende toodetud tihendatud sdidukite 1dbisdidumdddiku ndidud iga kolme kuu
jérel alates soiduki esmase registreerimise kuupdevast. Need 14bisdidumodddiku ndidud

registreeritakse konealuses riiklikus andmebaasis voi riiklikus sdidukiregistris.

Litkmesriigid voivad samuti nduda, et teised teenuseosutajad, niiteks need, kes teevad
sellise soiduki remondi- vdi hooldustoid, registreeriksid ldbisdidumdddiku ndidud 16ikes 1

osutatud andmebaasis vdi riiklikus sdidukiregistris.
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Liikmesriigid teevad oma registreeritud sdidukite 1abisdidumoddiku varasemad andmed
kéttesaadavaks inspektoritele, registreerimistunnistuse omanikule ja litkmesriikide
padevatele asutustele, kes vastutavad tehnoiilevaatuse, sdidukite iimberregistreerimise,
soiduki tiitibikinnituse ja 16ikes 1 osutatud sdidukiregistri voi andmebaasi eest.
Liikmesriigid voivad otsustada teha inspektoritele kittesaadavaks tliksnes

1abisdidumoddiku varasemate andmete hinnangu.

Liikmesriigid vatavad asjakohaseid meetmeid, et teavitada kasutatud sdidukite voimalikke
ostjaid sellest, et registreerimistunnistuse omanikul on juurdepéés 16ikes 3 osutatud sdiduki

labis6idumoodiku varasematele andmetele.

Liikmesriigid teevad ldikes 1 osutatud riiklikes andmebaasides voi sdidukiregistrites
sdilitatavad 1dbis0idumoddiku andmed kéttesaadavaks ka litkmesriikide statistikaametitele

ja komisjonile (Eurostatile) kooskdlas méiruse (EU) nr 223/2009* artiklitega 17a ja 17b.

Kui ilmneb, et 1dbisdidumoddikut on rikutud vai sellega on manipuleeritud eesmérgiga
vihendada sdiduki 1dbisdidunditu voi ndidata seda tegelikust erinevana, méaratakse sellise
rikkumise voi manipuleerimise eest tegelik, proportsionaalne, ennetav ja

mittediskrimineeriv karistus.

* Buroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta méérus (EU) nr 223/2009 Euroopa
statistika kohta ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EU, Euratom) nr 1101/2008
(konfidentsiaalsete statistiliste andmete Euroopa Uhenduste Statistikaametile edastamise kohta),
ndukogu médruse (EU) nr 322/97 (ithenduse statistika kohta) ja nGukogu otsuse 89/382/EMU,
Euratom (millega luuakse Euroopa ithenduste statistikaprogrammi komitee) kehtetuks
tunnistamise kohta (ELT L 87, 31.3.2009, lk 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j;
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5)

Artikkel 5 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 5
Ulevaatuse kuupiev ja sagedus

Soidukid ldbivad tehnoiilevaatuse vahemalt jargmise intervalliga, ilma et see piiraks

16ike 4 kohase paindlikkuse kohaldamist litkmesriigi poolt:

a)  MI-jaNl-kategooria sdidukid: neli aastat parast sdiduki esmast registreerimist ja

seejarel iga kahe aasta jéirel.

b)  takso vdi kiirabiautona kasutatavad Mi-kategooria sdidukid, M»-, M3-, N»-, N3-, Os-
ja Os-kategooria soidukid: iiks aasta parast sdiduki esmast registreerimist ning

seejarel igal aastal;

c) T5,Tlb-, T2b-, T3b-, T4.1b-, T4.2b- ja T4.3b-kategooria ratastraktorid, mida
kasutatakse peamiselt avalikel teedel drivedude eesmargil: neli aastat pérast sdiduki

esmast registreerimist ja seejirel iga kahe aasta jérel.

Esimese 10igu punkti a kohaldamisel kavandavad liikmesriigid artikli 4 15ikes 4 osutatud
tehnoiilevaatuse puhul jirgmise tehnotilevaatuse nii, et vdetakse arvesse ajutise

tehnoiilevaatuse kontrollkaardi kehtivusaega.

Litkmesriigid kehtestavad asjakohased intervallid tehnoiilevaatuse ldbimiseks L3e-, L4e-,
L5e- ja L7e-kategooria sdidukitele mootori tddmahuga iile 125 cm? voi maksimaalse

plisinimivoimsuse vO1 kasuliku voimsusega iile 11 kW.

Olenemata sdiduki viimase tehnoiilevaatuse kuupdevast peavad sdidukid labima

tehnoiilevaatuse, kui sdiduki ohutus- ja keskkonnasiisteeme ning osi on oluliselt muudetud.
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6)

Liikmesriik voi padev asutus voib kehtestada madistliku ajavahemiku, mille jooksul

tehnoiilevaatus tehakse, iletamata 10ikes 1 sétestatud intervalle.*

Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:
a)  10ige 1 asendatakse jargmisega:

., 1. Kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate sdidukikategooriate (vilja arvatud
L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria sdidukid) puhul tagavad litkmesriigid, et

tehnoiilevaatus holmab vahemalt I lisa punktis 2 osutatud valdkondi.*;
b) 1dige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. Loikes 1 osutatud iga valdkonna puhul teevad litkmesriigi pddevad asutused voi
iilevaatuspunkt tehnoiilevaatuse, mis holmab vihemalt I lisa punktis 3 osutatud
aspektide kontrollimist selleks ettendhtud soovituslike voi samavéarsete meetodite
alusel, mille on heaks kiitnud pidev asutus. Ulevaatus vdib hdlmata kontrolli, kas
asjaomase soiduki vastavad osad ja komponendid vastavad sellistele noutud ohutus- ja
keskkonnanditajatele, mis kehtisid sdidukile tiilibikinnituse andmise ajal vai, kui see on

asjakohane, jirelpaigaldamise ajal.

Ulevaatusel tuleks kasutada praegu kittesaadavaid meetodeid ja seadmeid ega tohiks
kasutada soiduki lammutamiseks voi selle mis tahes osa eemaldamiseks mdeldud

vahendeid.

Hiljemalt [PALUN LISADA: 24 kuud pérast kdesoleva muutmisdirektiivi joustumist]

votab komisjon vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse

a) soidukite katseseisundisse viimise meetodid diiselmootorite Iimmastikoksiidide
(NOx) heite mdotmiseks ja midratakse kindlaks nende meetoditega seotud EURO

heitgaasiklassid;

b) ottomootorite heitgaasis tahkete osakeste arvu (PN) mdotmise meetodid ja

piirvéirtused,

nagu on osutatud I lisa punkti 3 alapunktis 8.2. Katsemenetlused voetakse

ilevaatuspunktides kasutusele nelja aasta jooksul pérast rakendusaktide vastuvotmist.
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Komisjon voib votta vastu rakendusakte, et tdpsustada I lisa punkti 3 alapunktis 8.2
osutatud meetodeid ja piirvéartusi ning méirata kindlaks meetodiga seotud EURO
heitgaasiklassid ottomootorite NOx mddtmiseks. Katsemenetlusi hakatakse

iilevaatuspunktides rakendama nelja aasta jooksul pérast rakendusaktide vastuvotmist.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 19 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.*;

c) loige 3 asendatakse jargmisega:

,»3. Litkmesriigid kehtestavad asjakohased kontrollivaldkonnad, -aspektid ja -meetodid
L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-kategooria sdidukitele mootori tdomahuga iile 125 cm® voi

maksimaalse piisinimivdimsuse voi kasuliku voimsusega iile 11 kW.*;
d) lisatakse jargmine loige:

4. Kui sdiduk on toodetud sditmiseks teisel teepoolel, ei pea sdiduk artikli 4 16ike 4
kohase ELi ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi véljastamiseks 1dbima selliste I lisas
loetletud punktide kontrollimist, millele vastamiseks sdiduk ei ole iilevaatust tegevas

litkmesriigis valmistatud.*

7) Artikkel 8 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 8
Tehnoiilevaatuse kontrollkaart ja ELi ajutine tehnoiilevaatuse kontrollkaart

1. Liikmesriigid tagavad, et sdiduki tehnoiilevaatuse teinud tilevaatuspunktid voi asjakohasel
juhul pddevad asutused véljastavad konealuse sdiduki kohta tehnoiilevaatuse kontrollkaardi
voi artikli 4 16ikes 4 osutatud juhul ELi ajutise tehnotilevaatuse kontrollkaardi, millel on
esitatud vidhemalt II lisa kohased liidu iihtlustatud koodidele vastavad standarditud

elemendid.
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la.

Alates [joustumiskuupédev + neli aastat + 1 pdev] tagavad liikmesriigid, et tehnoiilevaatuse
kontrollkaart ja ELi ajutine tehnoiilevaatuse kontrollkaart véljastatakse elektroonilise
toendina Euroopa digiidentiteedikukrutele kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu

madrusega (EL) nr 910/2014**,

Liikmesriigid tagavad, et tehnoiilevaatuse kontrollkaart ja EL1 ajutine tehnotilevaatuse
kontrollkaart sisaldab teavet, mis on vajalik nende kontrollkaartide autentimiseks ja

kehtivuse kontrollimiseks.

Liikmesriigid esitavad komisjonile tehnotilevaatuse kontrollkaartide ja ELi ajutiste
tehnotilevaatuse kontrollkaartide usaldusvairsete véljastajate nimekirja, mida nad pidevalt
ajakohastavad. Komisjon teeb selle viljastajate nimekirja turvalise kanali kaudu avalikult
kittesaadavaks automaatseks andmetdotluseks sobival elektrooniliselt allkirjastatud voi e-

templiga varustatud kujul.

ELi ajutine tehnoiilevaatuse kontrollkaart kehtib kuus kuud. Péddev asutus edastab
iilevaatuse tulemuse pdhjendamatu viivituseta ja hiljemalt viie kalendripdeva jooksul

registreerimise litkmesriigile.

Kui sdiduki registreerimise litkmesriik ei tunnusta asjaomase litkmesriigi poolt vélja antud
tehnotilevaatuse kontrollkaarte kooskdlas artikli 4 15ikega 3, tehakse jairgmine
tehnoiilevaatus sdiduki registreerimise litkmesriigis. EL1 ajutine tehnoiilevaatuse

kontrollkaart sisaldab sellekohast teavet.

Liikmesriigid nduavad, et iilevaatuspunktid voi asjakohasel juhul padevad asutused
esitaksid soiduki tilevaatusele toonud isikule taotluse korral tehnoiilevaatuse kontrollkaardi
voi ELi ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi viljatriiki. Need viljatriikid peavad olema
kasutajasobralikud ja sisaldama koostalitlusvéimelist ruutkoodi, mis voimaldab kontrollida
nende ehtsust, kehtivust ja terviklust. Hiljemalt iiks aasta pérast 10ikes 8 osutatud
rakendusaktide vastuvotmist peab ruutkood vastama kdnealustes rakendusaktides
sdtestatud tehnilistele kirjeldustele. Kontrollkaardil sisalduv teave esitatakse ka
inimloetaval kujul ning see peab olema vihemalt kontrollkaardi véljastanud liikmesriigi

ametlikus keeles voi ametlikes keeltes.

15613/25 35

LISA

TREE.2.A ET



3a.

Olenemata artiklist 5 tunnustab litkmesriik teises litkmesriigis juba registreeritud sdiduki
iimberregistreerimisel konealuses teises liikmesriigis paberil voi elektrooniliselt vilja antud
tehnoiilevaatuse kontrollkaarti samavairsena tema enda vilja antud tehnoiilevaatuse
kontrollkaardiga, tingimusel et konealune kontrollkaart on timberregistreerimise

litkkmesriigi tehnotilevaatuste sageduse seisukohast endiselt kehtiv.

Liikmesriigid edastavad komisjonile ja teistele liikmesriikidele pohjendamatu viivituseta
kdik uued tehnoiilevaatuse kontrollkaardi ja ELi ajutise tehnotilevaatuse kontrollkaardi
ndidised ja tehnoiilevaatuse kontrollkaartidele elektroonilise toendina véljastatud
andmekogumite kirjelduse. Komisjon avaldab need néidised ja andmekogumite

kirjeldused.

Lisaks 16ike 3 sétetele tunnustavad litkmesriigid digivormingus voi paberkandjal
tehnotilevaatuse kontrollkaardi kehtivust juhul, kui korralise tehnoiilevaatuse kehtiva

toendiga sdiduki omanik vahetub.

Ulevaatuspunktid edastavad elektrooniliselt asjaomase lifkmesriigi pidevale asutusele
nende viljastatud tehnotilevaatuse kontrollkaartidel ja ELi ajutistel tehnoiilevaatuse
kontrollkaartidel sisalduva teabe. Selline teave edastatakse podhjendamatu viivituseta pérast
iga tehnotilevaatuse kontrollkaardi voi ELi ajutise tehnoiilevaatuse kontrollkaardi
viljastamist. Litkmesriigid médravad kindlaks ajavahemiku, mille jooksul piddev asutus
teavet sdilitab. Konealune ajavahemik on vdhemalt 36 kuud, ilma et see mojutaks

litkmesriikide riiklike maksusiisteemide kohaldamist.

Liikmesriigid vdivad otsustada, et eelmisel tehnoiilevaatuse kontrollkaardil ja ELi ajutisel

tehnoiilevaatuse kontrollkaardil olev teave tehakse inspektoritele kittesaadavaks.

Liitkmesriigid tagavad, et tehnotilevaatuse tulemused teatatakse voi tehakse voimalikult
kiiresti elektrooniliselt kittesaadavaks sdiduki registreerimise eest vastutavale asutusele.

Konealune teade sisaldab tehnoiilevaatuse kontrollkaardil sisalduvat teavet.
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Hiljemalt [joustumise kuupdev + 2 aastat] votab komisjon vastu rakendusaktid, et

kehtestada tehnilised kirjeldused ja eeskirjad seoses jairgmisega:
a) l0igetes 1 ja 2 osutatud kontrollkaartide turvaline véljastamine ja kontrollimine;
b) isikuandmete kaitse ja turvalisuse tagamine;

c) tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ja ELi ajutiste tehnotilevaatuse kontrollkaartide

iihise andmestruktuuri kehtestamine;
d)  kehtiva, turvalise ja koostalitlusvdimelise ruutkoodi véljastamine ja kontrollimine;

e) tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ja ELi ajutiste tehnoiilevaatuse kontrollkaartide

usaldusvédrsete viljastajate teavitamine.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 19 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

** Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli 2014. aasta mairus (EL) nr 910/2014
e-identimise ja e-tehingute jaoks vajalike usaldusteenuste kohta siseturul ja millega
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 1999/93/EU (ELT L 257, 28.8.2014, 1k 73, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).*
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8)

Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
LWArtikkel 9
Puuduste korral voetavad jarelmeetmed

Uksnes viheoluliste puuduste esinemise korral peetakse iilevaatust libituks, puudused

tuleb korvaldada ja sdiduk ei pea ldbima uut {ilevaatust.

Oluliste puuduste korral ei peeta sdidukit iilevaatust ldbinuks. Liikmesriik voi pddev asutus
otsustab, millise tdhtaja jooksul vdib asjaomast sdidukit kasutada enne jargmist
tehnotilevaatust, mis peab toimuma hiljemalt kaks kuud pérast esmast {ilevaatust.
Ulevaatuse tulemus ja jirgmise iilevaatuse tihtaeg teatatakse sdiduki registreerimise
litkmesriigile ja kantakse sdidukiregistrisse vastavalt ndukogu direktiivi 1999/37/E(***
artikli 3a 10ikele 1. Jargmine iilevaatus voib toimuda liikmesriigis, kus sdiduk ei 1dbinud

algset iilevaatust, voi sdiduki registreerimise liikmesriigis.

Ohtlike puuduste korral ei peeta sodidukit iilevaatust ldbinuks. Liitkmesriik voi pddev asutus
vOib otsustada, et asjaomast sodidukit ei tohi avalikel teedel kasutada ja et liikluses
kasutamise luba tuleb piiratud tihtaja jooksul peatada, ilma et ndutav oleks uus
registreerimisprotsess. Sellisest peatamistaotlusest teatatakse sdiduki registreerimise
litkmesriigile ja peatamine kantakse vastavalt direktiivi 1999/37/EU artikli 3a 1dikele 1
soidukiregistrisse. Puuduste kdrvaldamisel véljastab sdiduki registreerimise litkmesriigi
padev asutus viivitamata uue tehnoiilevaatuse kontrollkaardi, mis kinnitab, et sdiduk on

soidukorras.
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Soiduki heitekontrollisiisteemi, kdrgepingesiisteemi, sealhulgas akuhaldusstiisteemi,
summuti vOi ohutusega seotud siisteemide olulisi voi ohtlikke puudusi pdhjustava
rikkumise voi manipuleerimise eest méiératakse tegelik, proportsionaalne, ennetav ja

mittediskrimineeriv karistus.

*okok

8a)

Noukogu 29. aprilli 1999. aasta direktiiv 1999/37/EU sdidukite registreerimisdokumentide
kohta (EUT L 138, 1.6.1999, 1k 57, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1999/37/0j).

Artikli 10 16ike 1 esimene 101k asendatakse jirgmisega:

,,1. Ulevaatuspunkt v&i vajaduse korral liikmesriigi pidev asutus, kes on teinud oma
territooriumil registreeritud sdiduki tehnoiilevaatuse voi artikli 4 16ike 4 kohase
tehnoiilevaatuse, viljastab igale iilevaatuse edukalt ldbinud sdidukile tdendi, nditeks mirke
soiduki registreerimistunnitusel, kleebise, sertifikaadi, digitdendi voi muu kergesti

kittesaadava teabe. Ulevaatustdendile mirgitakse jargmise tehnoiilevaatuse tihtpiev.*
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9) Artikkel 16 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 16
Andmevahetus litkmesriikide ametiasutuste vahel

1. Liikmesriigid abistavad iiksteist kdesoleva direktiivi rakendamisel. Nad vahetavad teavet ja
andmeid eelkdige selleks, et tehnoiilevaatuse ajal kontrollida sdiduki diguslikku seisundit

ja tehnilist seisukorda, vajaduse korral litkmesriigis, kus see on registreeritud.

a. Liikmesriigid vdimaldavad teiste liikmesriikide padevatele asutustele ja volitatud
iilevaatuspunktidele juurdepdisu sdidukite registreerimisandmetele,
vastavustunnistuste sisuga seotud andmetele, kui need on kittesaadavad, viimasele
tehnoiilevaatuse kontrollkaardile voi artikli 4 1dikes 4 osutatud juhul viimase kolme
aasta jooksul vilja antud ELi ajutisele tehnotilevaatuse kontrollkaardile, vihemalt
viimase kolme aasta liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruannetele ja riiklikes
andmebaasides sdilitatavatele s6iduki 14bisdidumdddiku varasematele andmetele, mis

hoélmavad vihemalt viimast kolme aastat.

b. Liikmesriigid ithendavad oma tehnoiilevaatuse kontrollkaartide, ELi ajutiste
tehnoiilevaatuse kontrollkaartide ja 1abisdidumdddikute varasemate andmete
elektroonilised siisteemid komisjoni véljatdotatud elektroonilise siisteemi MOVE-
HUB kaudu nii, et kdikide litkmesriikide padevatel asutustel ja volitatud
iilevaatuspunktidel oleks voimalik reaalajas tutvuda mis tahes teise litkmesriigi

asjakohase andmebaasi voi riikliku sdidukiregistriga.

c. Punktis b sdtestatud kohustus loetakse tdidetuks, kui litkmesriigid kasutavad andmete
vahetamiseks ja elektroonilise slisteemiga MOVE-HUB iihenduse loomiseks oma
rakendusi voi kolmandate isikute rakendusi, sealhulgas Euroopa mootorsoidukite ja

juhilubade infosiisteemi (EUCARIS).
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2. Hiljemalt [PALUN LISADA KUUPAEV: kaks aastat pérast kiiesoleva direktiivi
joustumist] votab komisjon vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse elektroonilise
stisteemi MOVE-HUB funktsioonide rakendamiseks vajalik kord ning méairatakse kindlaks
miinimumnouded sellise teabe ja andmete vormile ja sisule, mida litkmesriigid vahetavad
seoses soidukite tehnotilevaatusega. Konealuste rakendusaktidega tagatakse isikuandmete

kaitse ja need voetakse vastu kooskdlas artikli 19 18ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

3. Loikes 1 sdtestatud elektrooniliste siisteemide ithendused vdetakse kasutusele kahe aasta

jooksul pérast 1dikes 2 osutatud rakendusaktide vastuvotmist.*

10) Artiklit 17 muudetakse jargmiselt:
a)  esimene taane asendatakse jargmisega:

,»— ajakohastada ainult artikli 2 13ikes 1, artikli 5 1digetes 1 ja 2 ning artikli 6 15igetes 1
ja 2 osutatud sdidukikategooriate tdhiseid, kui sdidukikategooriaid muudetakse
tulenevalt artikli 2 15ikes 1 osutatud tiitibikinnitust késitlevate digusaktide muudatustest,

ilma et see puudutaks iilevaatuste ulatust ja sagedust;*
b)  kolmas taane asendatakse jargmisega:

,— kohandada pérast positiivset hinnangut maksumusele ja kasule I lisa punkti 3
kontrollitavate aspektide loetelu, lilevaatusmeetodite, lilevaatuse mitteldbimise pohjuste

ja puuduste hindamise osas.
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11) Artikkel 20 asendatakse jargmisega:
,Artikkel 20
Aruandlus

Hiljemalt 31. martsiks 2032 esitab komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande
kdesoleva direktiivi rakendamise ja moju kohta, eelkdige seoses selle kohaldamisala
kasitlevate sitete tohususega, tdpsemalt seoses L-kategooria sdidukitega, lilevaatuste
sagedusega, tehnoiilevaatuse kontrollkaartide vastastikuse tunnustamisega teisest
litkkmesriigist parit sdidukite iimberregistreerimisel ning EL1 ajutiste tehnotilevaatuse
kontrollkaartide tunnustamisega. Samuti analiilisitakse aruandes, kas lisasid on vaja

ajakohastada, vottes eelkdige arvesse tehnika arengut ja tehnilisi tavasid.*

12) Lisatakse jargmine artikkel 20a:
,, Artikkel 20a
Teabe edastamine komisjonile

1. Liikmesriigid edastavad komisjonile 31. mértsiks 2030 ja seejirel iga kolme aasta jirel
31. mértsiks Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2018/1999**** artiklis 28
osutatud veebipdhise aruandlusplatvormi (edaspidi ,,e-platvorm‘) kaudu iga eelneva kolme
kalendriaasta kohta kogutud andmed nende territooriumil kontrollitud sdidukite kohta.

Need andmed sisaldavad jargmist teavet (kalendriaasta kohta):
a)  kontrollitud sdidukite koguarv;
b)  kontrollitud sdidukite arv kategooriate kaupa;

c) kéesoleva direktiivi I lisa punkti 3 kohaselt kontrollitud valdkonnad ja puudustega

aspektid.
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skokokok

13)

Komisjon votab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse vorm, mida litkmesriigid
peavad kasutama Idikes 1 osutatud andmete edastamiseks e-platvormi kaudu. Nimetatud

rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 19 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande 16ike 1 kohaselt kogutud

andmete kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta madrus (EL) 2018/1999, milles
késitletakse energialiidu ja kliimameetmete juhtimist ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 663/2009 ja (EU) nr 715/2009, Euroopa Parlamendi
ja ndukogu direktiive 94/22/EU, 98/70/EU, 2009/31/EU, 2009/73/EU, 2010/31/EL,
2012/27/EL ja 2013/30/EL ning ndukogu direktiive 2009/119/EU ja (EL) 2015/652 ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus (EL) nr 525/2013

(ELT L 328, 21.12.2018, 1k 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).*

Artikkel 22 asendatakse jairgmisega:

SArtikkel 22
Tehnotilevaatuse kontrollkaartide kehtivuse pikendamine kriisiolukorras
Kéesolevas artiklis kasutatakse jargmisi mdisteid:

a) ,kriisiolukord* — liidus voi véljaspool seda toimuv erandlik, ootamatu ja dkiline
looduslik voi inimtegevusest tingitud stindmus, mis on oma laadilt ja ulatuselt
erakorraline. millel on mérkimisvédarne otsene voi kaudne mdju maanteetranspordi
valdkonnale ning mis takistab vo1 mérkimisvédérselt piirab litkmesriikides
registreeritud sdidukite omanike voi valdajate voi riikide asjaomaste ametiasutuste

voimalust teha tehnoiilevaatust;

b) ,kriisiperiood* — ajavahemik, mille jooksul komisjon on andnud liitkmesriigile

16ikes 2 osutatud korras loa votta kdesolevas artiklis osutatud meetmeid.
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14)

Liikmesriigi kogu territooriumi voi osa sellest holmava kriisiolukorra korral voib
kdnealune litkmesriik nduetekohaselt pdhjendatud taotlusega podrduda komisjoni poole, et
votta vastu otsus, millega lubatakse konealusel litkmesriigil votta kdesolevas artiklis
osutatud meetmeid kogu oma territooriumil voi selle osas. Selliseid meetmeid voib
kohaldada maksimaalselt kuus kuud. Kuni kriisiolukord piisib, voib komisjon litkmesriigi

taotlusel lubada meetmeid pikendada veel kuue kuu vorra.

Komisjon vdib otsustada, et kriisiperiood algas enne, kui asjaomane liikmesriik esitas

16ike 2 kohaselt taotluse.

Kui komisjon saab kahelt voi enamalt litkmesriigilt nduetekohaselt pohjendatud taotluse,
mis on seotud iihe kriisiolukorraga, mis hdlmab kogu nende territooriumi voi osa sellest,

vOib ta votta vastu iihe otsuse, mida kohaldatakse kodigi nende liikmesriikide suhtes.

Olenemata artikli 5 18ikest 1, artikli 10 Idikest 1 ja II lisa punktist 8, vdivad litkmesriikide
padevad asutused maksimaalselt kuue kuu vorra pikendada kdigi voi teatavate kategooriate
soidukite selliste tehnoiilevaatuse kontrollkaartide kehtivusaega, mis on Idppenud voi
16peks kriisiperioodil. Seda ajavahemikku voib pikendada jérjestikuste kuuekuuliste

ajavahemike kaupa seni, kuni kriis kestab ja komisjon annab pikendamiseks loa.

Liikmesriikide poolt kdesoleva artikli alusel vastu voetud meetmetest teatatakse
vitvitamata komisjonile, kes teavitab teisi liikkmesriike ja avaldab teate Euroopa Liidu

Teatajas.*

I lisa, III lisa ja IV lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi I lisale.

15613/25 44

LISA

TREE.2.A ET



Artikkel 2

Direktiivi 2014/47/EL muutmine

Direktiivi 2014/47/EL muudetakse jargmiselt.

1)

2)

Artikkel 1 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 1
Reguleerimisese

Kéesoleva direktiiviga kehtestatakse liikmesriikide territooriumil liiklevate arilisel
otstarbel kasutatavate sdidukite tehnokontrolli ja sdidukite jérk jargult rakendatava

kaugmodtmise miinimumnouded.*
Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:
a) loikele 1 lisatakse punkt aa:

,,aa) peamiselt kaubaveoks projekteeritud ja valmistatud kuni 3,5-tonnised

mootorsdidukid (N1-kategooria sdidukid);*

b)  lisatakse 10ige 1a:

,»la. Liikmesriigid, kes teevad vastavalt direktiivile 2014/45/EL oma territooriumil
registreeritud N1-kategooria sdidukitele igal aastal korralist tehnoiilevaatust alates kahe
aasta moodumisest sdiduki esmasest registreerimisest, voivad konealuse

soidukikategooria kédesoleva direktiivi kohaldamisalast vilja jatta.*
c) 10ige 2 asendatakse jirgmisega:

2. Kdesolev direktiiv ei piira liikkmesriikide digust teha ldikes 1 nimetamata liiklevate
soidukite tehnokontrolli ning kontrollida muid maanteetranspordi ja liiklusohutusega
seotud aspekte vdi teha kontrolle mujal kui avalikel teedel. Ukski kiesoleva direktiivi
sate ei takista litkkmesriikidel litklusohutuse tagamiseks piirata mone konkreetse

soidukitiiiibi kasutamist nende teedevorgu teatud osades.*
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3)

6)

Artiklit 3 muudetakse jargmiselt:
a)  punkt 13 asendatakse jargmisega:

,»13) ,,tehnoiilevaatuse kontrollkaart* — direktiivi 2014/45/EL artikli 3 punktis 12

maédratletud tehnoiilevaatuse aruanne;*
b)  punkt 18 jdetakse vilja;
c) lisatakse punktid 21 ja 22:

»21) ,,kaugmddtmine* — sdidukite kontrollimine tegelikus liikluses paiksete voi litkuvate
teeddrsete seadmete 1dhedalt modduvate sdidukite heitgaasi, sealhulgas
lammastikoksiidide ja tahkete osakeste heitkoguste voi miirataseme vai heitgaasivoo

mootmise teel, kui kontrollitakse sdidukite saasteainete heidet;

22) ,heitgaasivoo modtmine™ — tegelikus liikluses sdiduki tekitatava saasteainete heite
modtmine, kasutades jirelsditvat sdidukit, mis on varustatud asjakohase

proovivotuseadme ja mdotevahendiga.*
Artikli 5 16iked 1 ja 2 asendatakse jirgmisega:

»1. Artikli 2 16ike 1 punktides a, b, ¢ ja d osutatud sdidukitele liikmesriikides igal
kalendriaastal tehtavate esmaste liiklevate sdidukite tehnokontrollide koguarv moodustab

vihemalt 5 % nende territooriumil registreeritud sdidukite koguarvust.

2. Artikli 2 Idike 1 punktis aa osutatud soidukitele litkmesriikides igal kalendriaastal
tehtavate esmaste liiklevate sdidukite tehnokontrollide koguarv moodustab vihemalt 10 %
16ikes 1 osutatud soidukitele tehtavate esmaste liiklevate sdidukite tehnokontrollide

koguarvust.
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7)

Artikli 6 106ige 1 asendatakse jargmisega:

,,Ettevotjatele riskiprofiili omistamisel voivad litkmesriigid kasutada I lisas satestatud
kriteeriume. Nimetatud teavet kasutatakse korge riskiastmega ettevotjate rangemaks ja
sagedasemaks kontrollimiseks. Riskiastme hindamise siisteemi haldavad liikmesriikide

padevad asutused.

Artikli 2 16ike 1 punktides a—c osutatud sdidukite puhul tagavad liikmesriigid, et iiksikute
ettevotjate kéitatavatel sdidukitel avastatud ning kéesoleva direktiivi II lisas ja asjakohasel
juhul III lisas sdtestatud puuduste arvu ja raskusastet kisitlev teave lisatakse riskiastme

hindamise siisteemi, mis on kehtestatud vastavalt direktiivi 2006/22/EU artiklile 9.«

8) Artikli 7 16ige 1 asendatakse jargmisega:
,»1.  Litkmesriigid nduavad, et sdidukijuhi kdsutuses oleks viimase korralise
tehnotilevaatuse kontrollkaart ning viimase iiksikasjaliku liiklevate sdidukite tehnokontrolli
aruanne. Liikmesriigid nduavad, et nende ametiasutused aktsepteeriksid selliste
tehnoiilevaatuste ja liiklevate sodidukite tehnokontrollide elektroonilisi tdendeid.

15613/25 47

LISA TREE.2.A ET



9)

Artikkel 9 asendatakse jargmisega:
., Artikkel 9

Soéidukite véljavalimine esmaseks liiklevate soidukite tehnokontrolliks

Inspektorid valivad esmaseks liiklevate sdidukite tehnokontrolliks vélja eelisjdrjekorras soidukid,

mida kaitavad kéesoleva direktiivi I lisas sitestatud kriteeriumidele vastavad voi direktiivis

2006/22/EU osutatud korge riskiprofiiliga ettevotjad. Sdidukeid voib kontrolliks vilja valida ka

juhuvaliku alusel voi kui on pdhjendatud kahtlus, et sdiduk on liiklus- voi keskkonnaohtlik.*

9a)

Lisatakse jargmine artikkel:
., Artikkel 9a
Kaugmodtmine

Liikmesriigid vdivad kasutada kaugmddtmistehnoloogiat, et kontrollida mootorsdidukite
tekitatavate saasteainete heidet ja miiraemissiooni, ning voivad kaugmddtmise abil valida
soidukeid vélja esialgseks liiklevate sdidukite tehnokontrolliks. Liitkmesriigid voivad
samuti kasutada kaugmodtmist, et teha kindlaks potentsiaalselt suure heitega sdidukeid,
mille heitkoguseid voib kontrollida direktiivis 2014/45/EL méératletud {ilevaatuspunktis.

Kaugmddtmistehnoloogiat kasutavad litkmesriigid teavitavad sellest komisjoni.

Komisjon voib artikli 20 161ke 3 kohaselt kaugmdotmist kasutavate litkmesriikide esitatud
teabe pdhjal votta vastu rakendusakte, millega kehtestatakse heitgaasi voi miiraemissiooni
vOi modlema iihised kaugmdotmise piirnormid ning nendega seotud tdpsusnouded, néiteks
korduvmodtmine, et neid saaks kasutada selliste suure heitega sdidukite
kindlakstegemiseks, mille puhul on vaja votta jarelmeetmeid teises litkmesriigis kooskolas
artikli 18 ldikega 3; paiksete voi litkuvate kaugmodtmisseadmete voi heitgaasivoo
modtmise jaoks vOib kehtestada erinevad nduded ning defektsete
heitekontrollisiisteemidega sdidukite ja rikutud heitekontrollisiisteemidega sdidukite

tuvastamiseks voib kehtestada piirnormid.
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Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 23 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.*

10) Artiklit 10 muudetakse jéargmiselt:

a) 10ike 1 teist I6iku muudetakse jargmiselt:

aa) punkt a asendatakse jargmisega:

,,a) kontrollib artikli 7 15ike 1 ja artikli 18a 1dike 1 kohaselt ndutavat viimase
tehnoiilevaatuse kontrollkaarti ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli aruannet, kui

need on olemas;"
bb) alapunkt b asendatakse jirgmisega:

,,b) hindab visuaalselt sdiduki tehnoseisundit. Visuaalset hindamist voib

tdiendada eriseadmete kasutamisega;*;
cc) punkt c asendatakse jirgmisega:

,,¢) hindab visuaalselt veose kinnitatust;

b) 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. BEsmase kontrolli tulemuste alusel otsustab inspektor, kas sdiduk voi selle haagis
peaks ldbima iiksikasjalikuma liiklevate sdidukite tehnokontrolli ning artikli 13 kohase

veose kinnitamise kontrolli.*;

c) 10ige 3 asendatakse jargmisega:

,,3. Uksikasjalikum liiklevate sdidukite tehnokontroll hdlmab II lisas loetletud aspekte,
mida peetakse vajalikuks ja asjakohaseks, vottes eelkdige arvesse pidurite, rehvide,
velgede, Sassii ja saaste ohutust ning nende aspektide kontrolliks kohaldatavaid

soovituslikke meetodeid.

Hiljemalt [PALUN LISADA: kuupdev 24 kuud pérast kdesoleva muutmisdirektiivi
joustumist] votab komisjon vastu rakendusaktid, millega médratakse kindlaks II lisa
punkti 3 alapunktis 8.2 viidatud meetodid ja piirvdirtused ottomootorite tahkete osakeste
arvu (PN) mdotmiseks. Katsemenetlused voetakse iilevaatusrajatistes kasutusele nelja

aasta jooksul pérast rakendusaktide vastuvotmist.
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11)

Komisjon voib votta vastu rakendusakte, et tdpsustada II lisa punkti 3 alapunktis 8.2
osutatud meetodeid ja piirvddrtusi ning méirata kindlaks nende meetoditega seotud
EURO heitgaasiklassid, mida kasutatakse ottomootorite NOx modtmiseks.
Katsemenetlused voetakse iilevaatusrajatistes kasutusele nelja aasta jooksul pérast

rakendusaktide vastuvotmist.

Nimetatud rakendusaktid vOetakse vastu kooskolas artikli 23 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.*

Artikkel 13 asendatakse jargmisega:
,, Artikkel 13
Veose kinnitamise kontroll

Liiklevate sdidukite tehnokontrolli kdigus vdidakse tiksikasjalikumalt kontrollida sdidukite
veose kinnitamist kooskdlas III lisaga, et tagada veose kinnitamine viisil, mis ei sega
ohutut juhtimist ega ohusta elu, tervist, vara ega keskkonda. Kontrollidega tehakse
kindlaks, kas soiduki mis tahes kéitamisel (sh hidaolukorras voi lilesmége litkuma

hakkamisel):

a)  liiguvad veose osad iiksnes minimaalselt liksteise suhtes, vastu seinu voi sdiduki

pindu ning
b)  veose osad ei liigu kaubaruumist ega veoplatvormilt viljapoole.

Ilma et see piiraks teatavate, nditeks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga
2008/68/EU****** hglmatud kaubakategooriate suhtes kohaldatavate nduete kohaldamist,
kinnitatakse veos ja kontrollitakse veose kinnitust vastavalt kdesoleva direktiivi III lisa

I jaos sdtestatud pohimotetele ja asjakohasel juhul ka standarditele. Kasutada voib

konealuse jao punktis 5 nimetatud standardite viimast versiooni.
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Veose kinnitamisega seotud oluliste voi ohtlike puuduste korral kohaldatakse ka artiklis 14

osutatud jarelmeetmeid.

Liikmesriigid tagavad, et veose kinnitamist kontrollivad to6tajad on selleks nduetekohaselt

koolitatud.

#*k%%% Eyroopa Parlamendi ja ndukogu 24. septembri 2008. aasta direktiiv 2008/68/EU ohtlike kaupade

siseveo kohta (ELT L 260, 30.9.2008, 1k 13, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).*

12) Artiklisse 14 lisatakse 1dige 4:
,»4. Soiduki heitekontrollisiisteemi, korgepingesiisteemi, sealhulgas akuhaldussiisteemi,
summuti voi ohutusega seotud siisteemide olulisi voi ohtlikke puudusi pShjustava
rikkumise voi manipuleerimise eest méiératakse tegelik, proportsionaalne, ennetav ja
mittediskrimineeriv karistus.*
13) Artikli 16 16ige 2 asendatakse jargmisega:
,2. Pérast iiksikasjalikumat kontrolli koostab inspektor aruande kooskolas IV lisaga.
Liitkmesriigid tagavad, et sdiduki juhile antakse kontrolliaruande elektrooniline koopia.*
15613/25 31
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14)

Artiklit 18 muudetakse jargmiselt:

a) 1dige 1 asendatakse jargmisega:

,» 1. Kui muus kui kontrolli tegevas liikmesriigis registreeritud sdidukil avastatakse olulised
voi ohtlikud puudused voi puudused, mille tottu piiratakse sdiduki kasutamist voi
keelatakse selle kasutamine, teavitab kontaktpunkt sdiduki registreerimise litkmesriigi
kontaktpunkti konealuse kontrolli tulemustest. Konealune teave sisaldab liiklevate
soidukite tehnokontrolli aruande elemente, mis on esitatud IV lisas, ja see edastatakse
soiduki registreerimise litkkmesriigi kontaktpunktile komisjoni rakendusmaéruse (EL)
2017/2205%****** artiklis 3 osutatud liiklevate sdidukite tehnokontrolli teavitussiisteemi

kaudu.

Komisjon vdtab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad, mille
alusel teavitatakse kéesoleva artikli esimese 10igu kohaselt sdiduki registreerimise
litkmesriigi kontaktpunkti oluliste v4i ohtlike puudustega sdidukitest. Nimetatud

rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 23 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

ook x Komisjoni 29.novembri 2017. aasta rakendusmdirus (EL) 2017/2205,
tiksikasjalike eeskirjade kohta, mille alusel teatatakse oluliste voi ohtlike puudustega
tarbesOidukitest, mis on avastatud liiklevate soidukite tehnokontrolli kadigus (ELT L 314,
30.11.2017, Ik 3, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_1mpl/2017/2205/0j).%;
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b) lisatakse jargmine 10ige:

15)

,»3. Kui artikli 9a kohaselt kaugmodtmist kasutav litkmesriik on artikli 9a 1dikes 2 osutatud
rakendusaktis kehtestatud piirnorme ja tdpsustasemeid kohaldades kindlaks teinud, et teises
litkmesriigis registreeritud sdiduk on suure heitega soiduk, teavitab liikmesriik artiklis 17
osutatud kontaktpunkti kaudu sdiduki registreerimise litkmesriigi padevat asutust
kaugmdotmise tulemustest ja asjakohasel juhul jargnevast litklevate sdidukite
tehnokontrollist. Kui jargnevat liiklevate sdidukite tehnokontrolli ei toimunud, vdib heidet

modtnud litkmesriik taotleda sdiduki registreerimise liikmesriigi padevalt asutuselt selliste

jarelmeetmete votmist, mida sdiduki registreerimise litkmesriik peab asjakohaseks, nditeks

soiduki suunamist litklevate sdidukite tehnokontrolli voi tehnotilevaatusele, mis hdlmab

asjaomase heite mootmist.*
Lisatakse artikkel 18a:
SArtikkel 18a
Andmevahetus litkmesriikide ametiasutuste vahel

Liikmesriigid abistavad tiksteist kdesoleva direktiivi rakendamisel. Nad vahetavad teavet ja
andmeid eelkdige selleks, et vajaduse korra kontrollida liiklevate sdidukite tehnokontrolli
ajal sdiduki diguslikku seisundit ja tehnilist seisukorda litkmesriigis, kus sdiduk on

registreeritud.

Litkmesriigid voimaldavad teiste litkmesriikide padevatele asutustele ja volitatud
iilevaatuspunktidele juurdepdisu sdidukite registreerimisandmetele, vastavustunnistuste
sisuga seotud andmetele, kui need on kéttesaadavad, viimase tehnoiilevaatuse
kontrollkaardil esitatud iilevaatuse tulemusele, viimase kolme aasta jooksul vélja antud EL1
ajutisele tehnoiilevaatuse kontrollkaardile, vihemalt viimase kolme aasta liiklevate
soidukite tehnokontrolli aruannetele ja riiklikes andmebaasides siilitatavatele sdiduki

labis0idumoodiku varasematele andmetele.
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b) Liikmesriigid iihendavad oma tehnoiilevaatuse kontrollkaartide andmete ja

1abisdidumoddikute varasemate andmete elektroonilised siisteemid komisjoni vilja
tootatud elektroonilise slisteemi MOVE-HUB kaudu nii, et mis tahes litkmesriigi padevatel
asutustel oleks voimalik reaalajas tutvuda mis tahes teise litkmesriigi asjakohase

andmebaasi voi riikliku sdidukiregistriga.

Punktis b sdtestatud kohustus loetakse tiidetuks, kui litkkmesriigid kasutavad andmete
vahetamiseks ja elektroonilise siisteemiga MOVE-HUB iihenduse loomiseks oma
rakendusi voi kolmandate isikute rakendusi, sealhulgas Euroopa mootorsodidukite ja

juhilubade infosiisteemi (EUCARIS).

Hiljemalt [PALUN LISADA KUUPAEV: kaks aastat pérast kdiesoleva direktiivi
joustumist] votab komisjon vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse elektroonilise
stisteemi MOVE-HUB funktsioonide rakendamiseks vajalik kord ning méaaratakse kindlaks
miinimumnouded sellise teabe ja andmete vormile ja sisule, mida litkmesriigid vahetavad
seoses liiklevate sdidukite tehnokontrolliga. Kdnealuste rakendusaktidega tagatakse
isikuandmete kaitse ja need vOetakse vastu kooskdlas artikli 23 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

Loikes 1 sitestatud elektrooniliste siisteemide thendused voetakse kasutusele kahe aasta

jooksul pédrast 1dikes 2 osutatud rakendusaktide vastuvotmist.*
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16)

Artikkel 20 asendatakse jargmisega:
LWArtikkel 20
Teabe edastamine komisjonile

Liikmesriigid edastavad komisjonile 31. mértsiks 2030 ja seejirel iga kolme aasta jirel
31. mirtsiks Euroopa Parlamendi ja ndukogu madruse (EL) 2018/1999%**#**** artiklis 28
osutatud veebipodhise aruandlusplatvormi (edaspidi ,,e-platvorm‘) kaudu iga eelneva kolme
kalendriaasta kohta kogutud andmed nende territooriumil kontrollitud sdidukite kohta.

Need andmed sisaldavad kalendriaasta kohta jargmist teavet:
a)  kontrollitud sdidukite koguarv;

b)  kontrollitud soidukite arv kategooriate kaupa;

c) iga kontrollitud sdiduki registreerimisriik;

d)  iksikasjalikumate kontrollide puhul kontrollitud valdkonnad ja puudustega aspektid

vastavalt kdesoleva direktiivi IV lisa punktile 10.
Komisjon edastab kogutud andmed Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse iiksikasjalikud eeskirjad
16ikes 1 osutatud andmete e-platvormi kaudu edastamise vormingu kohta. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 23 15ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.
Kuni konealuste eeskirjade joustumiseni kasutavad litkmesriigid V lisas esitatud aruande

standardvormi.
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3. Liikmesriigid, kes on artikli 9a 161ke 1 kohaselt teavitanud komisjoni kaugmootmise
kasutamisest, esitavad komisjonile {ihe aasta jooksul parast konealust teavitamist heitgaasi
vOi miiraemissiooni tasemed sdidukikategooriate kaupa, samuti tipsusnduded, néiteks
korduvmodtmine, mille nad on kehtestanud suure heitega sdidukite kindlakstegemiseks,
koos asjaomaste mootmistulemuste kokkuvdtetega. Litkmesriigid teatavad komisjonile

kdigist konealuste tasemete ja nduete muudatustest.

ook Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta médrus (EL) 2018/1999,
milles késitletakse energialiidu ja kliimameetmete juhtimist ning millega muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU) nr 663/2009 ja (EU) nr 715/2009, Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiive 94/22/EU, 98/70/EU, 2009/31/EU, 2009/73/EU,
2010/31/EL, 2012/27/EL ja 2013/30/EL ning ndukogu direktiive 2009/119/EU ja
(EL) 2015/652 ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu maérus (EL)
nr 525/2013 (ELT L 328, 21.12.2018, 1k 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).*

17) Artikli 21 teine ja kolmas taane asendatakse jargmistega:

»— ajakohastada II lisa punkti 3 meetodite osas, kui ilmnevad tdhusamad ja mdjusamad
kontrollimeetodid, laiendamata kontrollitavate aspektide loetelu;

— kohandada pérast positiivset hinnangut maksumusele ja kasule II lisa punkti 3
kontrollitavate aspektide, meetodite, iilevaatuse mitteldbimise pohjuste ja puuduste
hinnangu osas, kui tiitibikinnituse kohustuslikke ndudeid muudetakse liiklusohutust voi

keskkonda kisitlevates liidu digusaktides;®.
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18) Artikkel 24 asendatakse jargmisega:
SArtikkel 24

Aruandlus

Komisjon esitab hiljemalt 31. mirtsiks 2032 Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kédesoleva
direktiivi rakendamise ja mdju kohta. Aruandes analiitisitakse eelkdige direktiivi mdju

litklusohutuse paranemisele ja heitkoguste vihendamisele.*

18a) Lisatakse artikkel 24a:
., Artikkel 24a
Labivaatamine

Pérast artikli 20 16ike 3 kohaste kaugmdotmist késitlevate aruannete saamist vihemalt viielt

litkmesriigilt hindab komisjon kaugmddtmise tdhusust kooskolas artikliga 9a.*

19) IL III, IV ja V lisa muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi II lisale.
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Artikkel 3

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid
hiljemalt [PALUN LISADA KUUPAEV: kolm aastat pirast kiiesoleva direktiivi

joustumist]. Liitkmesriigid edastavad konealuste normide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu vitavad, lisavad nad nendesse voi nende ametliku
avaldamise korral nende juurde viite kéesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad

ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas

nende poolt vastu voetud pohiliste normide teksti.

Artikkel 4

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal paeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 5
Kaéesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Briissel,

15613/25 58
LISA TREE.2.A ET



	I. Sissejuhatus
	II. Töö teistes institutsioonides
	III. Töö nõukogus JA SELLE ettevalmistavates organites
	IV. KOKKUVÕTE

		2025-12-03T10:18:34+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



