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I. UVOD

1.  Dne 24. dubna 2025 ptedlozila Komise dva legislativni navrhy na revizi ,,bali¢ku ptedpist

tykajicich se technické zpiisobilosti vozidel* z roku 2014. Jednim ndvrhem se méni smérnice

2014/45/EU o pravidelnych technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych

vozidel a smérnice 2014/47/EU o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel,

zatimco druhym navrhem se nahrazuje smérnice 1999/37/ES o registracnich dokladech

vozidel.
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II.

a.

Obecnym cilem obou navrht je dale zlepsit bezpecnost silni¢niho provozu v EU, ptispét
k udrzitelné mobilité a usnadnit volny pohyb osob a zbozi v EU. Kromé toho navrh, kterym se
meéni smérnice o pravidelnych technickych prohlidkach a smérnice o silni¢nich technickych

kontrolach, sleduje tyto specifické cile:

zajistit konzistentnost, objektivitu a kvalitu technickych prohlidek zohlednénim
technologického pokroku, zejména provadéni kontrol elektrickych vozidel a pokrocilych
asisten¢nich systému pro fidice (ADAS), zavadéni novych metod kontroly pro plynné emise
(NOx a pocet castic) a emise hluku a pouzivani zafizeni na méfeni emisi a hluku

na vefejnych komunikacich k detekci vozidel s vysokymi emisemi;

omezit neopravnéné zasahy u vozidel a zlepsit odhalovani vadnych vozidel, jejichz
bezpecnostni systémy a systémy k omezeni emisi jsou vadné nebo u nich byly provedeny
neopravnéné zasahy, jakoz i vozidel, u nichz byly provedeny neopravnéné zasahy

u pocitadel ujetych kilometrti; tento cil spoc¢iva ve zménach rozsahu a cetnosti pravidelnych
kontrol, zménach norem tykajicich se kontrol, jakoz i ve vytvoteni systému pro

zaznamenavani udaji z pocitadel ujetych kilometru;

zlepsit elektronické ukladani a vyménu relevantnich udajt o identifikaci a stavu vozidla,

a zvysit tak dostupnost udajli a usnadnit vzajemné uznavani ze strany donucovacich organt.

CINNOST V RAMCI JINYCH ORGANU A INSTITUCI

Evropsky parlament urcil jako vybor odpoveédny za tento navrh Vybor pro dopravu a cestovni
ruch (TRAN), v jehoz ramci byl zpravodajem dne 22. zati 2025 jmenovan Jens GIESEKE
(PPE, DE).

Evropsky hospodaisky a socialni vybor ptijal stanovisko dne 18. zati 2025. Evropsky vybor

regionu se rozhodl stanovisko nevydat.
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I11.

CINNOST V RAMCI RADY A JEJICH PRIPRAVNYCH ORGANU

Pracovni skupina pro pozemni dopravu zahdjila praci na navrhu dne 30. dubna 2025 béhem

polského piedsednictvi obecnou prezentaci Komise a prezentaci posouzeni dopada’.

Béhem polského predsednictvi usporddala Rada dne 5. Cervna 2025 vyménu nazorti na balicek

predpist tykajicich se technické zptlisobilosti vozidel. Ministfi uvitali pfepracovani stavajicich
smérnic a ambici pokro€it smérem k vétsi harmonizaci, digitalizaci a modernizaci. Nékolik
ministri ve svych vystoupenich rovnéz zdiiraznilo potfebu stanovit proveditelné provadéci lhity

a minimalizovat naklady a administrativni zatéz.

Dénské ptedsednictvi navrh v obdobi od ¢ervence do listopadu 2025 v ramci pracovni

skupiny podrobné projednalo. Na zéklad¢ pfipominek delegaci vznesenych na zasedanich
pracovni skupiny a ve form¢ pisemnych ptipominek vypracovalo predsednictvi osm

kompromisnich znéni.

Delegace vzaly na védomi piipravné prace Komise, vyjadfily vSak nékolik obav. Tyto obavy
se tykaly dodatecnych naklada pro vlastniky vozidel, jejichz vozidla by byla kontrolovana
podrobnéji nebo ¢astéji, meznich hodnot kapacity, a¢inného fungovani stanic technické
kontroly a tymil provadéjicich silni¢ni kontroly a ndkladd na administrativu, jako jsou
provozni néklady na nové vybaveni. N&kolik delegaci by si pfalo, aby byl v navrhu kladen
vetsi dliiraz na socidlni aspekty, pokud jde o majitele starSich vozidel, a poukazalo

na skutecnost, ze technické nedostatky vozidel ¢asto nejsou pti¢inou dopravnich nehod.

DalSim problematickym bodem byla prakticka proveditelnost: delegace zpochybnily
Skélovatelnost novych metod kontroly, které se osvédcily v laboratornich podminkach
(méfeni NOx u automobilll s naftovym motorem po zahtivaci jizde€), a skutecnost, ze je
¢lenskym statim uloZeno pouZzivat metody, které dosud nejsou vyvinuty (méteni poctu Castic
a mé&feni NOx u automobilil s benzinovym motorem) nebo nejsou Siroce pouzivany (méteni

emisi dalkove ovladanym zatizenim).

Zprava o posouzeni dopadt je piipojena k druhému navrhu (dokumenty ST 8259/25
ADD 5-7).
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10. Ne¢které delegace vSak navrh Komise tykajici se méteni pomoci dalkoveé ovladaného zatizeni
podpotily, jiné podpoiily nové zkousky emisi, pokud se by se uplatiiovaly na omezeng;jsi
skupiny vozidel nebo pouze pfi silni¢nich kontrolach. V disledku toho bylo obzvlasté obtizné
nalézt ohledn¢ novych metod kontroly emisi a méfeni pomoci dalkové ovladaného zatizeni

kompromis.
11. K hlavnim zméndm zavedenym ptedsednictvim patfi:

Smérnice o pravidelnych technickych prohlidkdach

a. Oblast pusobnosti a minimalni ¢etnost technickych prohlidek (¢lanky 2 a 5

pozménéného aktu): kompromisni znéni zachovava oblast ptisobnosti technickych

prohlidek a minimalni ¢etnost, s niZ jsou v soucasné dob¢ uplatiovany. To znamena, ze
navrh na to, aby se po deseti letech pteslo od kazdoro¢nich prohlidek k prohlidkdm
provadénym jednou za dva roky, a zavedeni dodate¢nych prohlidek pro dodavkova
vozidla nebyly zachovany a Ze stavajici vyjimka umoznujici, aby v ptipadég, Ze jsou
uplatiiovéna alternativni opatfeni, byly z oblasti plisobnosti vylou¢eny motocykly,

zustava zachovana.

b. Prohlidka v jiném ¢lenském staté, nez je ¢lensky stat registrace (¢l. 4 odst. 4, ¢l. 5

odst. 1 posledni pododstavec, €l. 8 odst. 1a): kompromisni znéni vychézi z ptistupu

Komise tykajiciho se docasného osvédceni o technické zptisobilosti vozidla vydaného
v jiném ¢lenském staté, ale rozsifuje oblast plisobnosti i na lehka uzitkova vozidla.

V kompromisnim znéni je posilena komunikace mezi dotCenymi ¢lenskymi staty a je

v ném poskytnuta vétsi flexibilita, pokud jde o to, kdy provést naslednou pravidelnou
technickou prohlidku v ¢lenském staté registrace.

c.  Udaje z po¢itadel ujetych kilometri (&lanek 4a): piedsednictvi zachovava v navrhu

stanovenou povinnost zfidit vnitrostatni databaze udaji z pocitadel ujetych kilometra,
a poskytnout tak G¢inny nastroj pro boj proti podvodim tykajicim se kilometra ujetych
danym vozidlem. Upfesiiuje, Ze uvedena povinnost by se méla vztahovat pouze

na osobni automobily a lehk4 uzitkové vozidla. Pocet ptipadl, kdy maji byt udaje

z pocitadel ujetych kilometri povinné odecteny a zahrnuty do databaze, by byl
omezenéjsi, nez jak je stanoveno v piivodnim névrhu: kromée stanic technické kontroly,
které jiz musi udaje z pocitadel ujetych kilometri zaznamenavat, by do systému
pfedavani tdajh spadaly 1 opravny, jimZ vyrobci vozidel ud€lili opravnéni, jakoz

1 vyrobci piipojenych vozidel. To, zda do databaze zahrnout dalsi piipady udajt

z pocitadel ujetych kilometr, by bylo na uvézeni ¢lenského statu.
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d.  Nové metody kontroly emisi (¢lanek 6, polozka 8.2 ptilohy I): cilem kompromisniho
znéni je na jedné stran¢ zajistit, aby byly pravidelné technické prohlidky dostate¢né
citlivé a umoznovaly odhalit nevyhovujici irovné emisi u modernich vozidel, ktera jsou
mnohem ¢istsi, pokud funguji podle konfiguraci vyrobcti, a v disledku toho smysluplné
pispét k plnéni cilii politiky EU v oblasti kvality vn&j$iho ovzdusi? a k provadéni
novych emisnich norem pro vozidla3. Za timto i¢elem se kompromisni navrh v zasadé
ztotoznuje s ndvrhem Komise na méfeni poctu ¢astic (PN) a méfeni NOx ve stanicich
technické kontroly. Na druhé strané kompromisni navrh s ohledem na zbyvajici
piekazky, a to konkrétné nedostatek spolehlivych metod a praktickou skélovatelnost,
snizuje bezprostfedni tlak na kapacity stanic technické kontroly a zmiriiuje riziko
snizeni spolehlivosti vysledkl kontroly tim, Ze zajiSt'uje odstupniovany vyvoj zaloZzeny
na provadécich aktech, v nichz maji byt podrobn¢ popsany metody a rozsah zkousek

a nasledné stanoveny konkrétni provadéci lhity.

e.  Elektronické osvédceni o technické zpisobilosti vozidla (€lanek 8): témét vSechny

delegace navrh podpotily, pokud jde o piechod na elektronické osvédceni o technické
zpusobilosti vozidla ulozené v evropské penézence digitalni identity, pfi¢emz osoba,
ktera dané vozidlo k prohlidce pfistavuje, ma i nadale moznost si vyzadat jeho tiSténou
verzi. V kompromisnim znéni se uptesiuje, ze vydavani osvédceni, které bude mozno
ulozit do penézenky, bude zahdjeno Ctyti roky po vstupu smérnice v platnost.

V kompromisnim znéni se jiz nevyZaduje, aby byla tisténd kopie ovéfena; bylo by

dostatecné, kdyby jeji pravost mohla byt ovéfena pomoci QR kodu.

f. Vyména udajii a podavani zprav (¢lanky 16, 20, 20a): delegace obecné podpotily cil

zlepsit preshrani¢ni interoperabilitu a vyménu udajli v redlném Case mezi vnitrostatnimi
organy a potazmo i stanicemi technické kontroly. Velky pocet ¢lenskych stati vSak vyjadiil
nesouhlas s tim, Ze by tato vymeéna méla vychazet vyhradné ze syst¢tmu MOVE-HUB
vyvinutého Komisi. Z téchto diivoda vlozilo pfedsednictvi do ¢lanku 16 novy odstavec,
ktery ¢lenskym statim umoziuje pouzivat k vymeéné udaji a piipojeni k elektronickému

systtmu MOVE-HUB sv¢ vlastni aplikace nebo aplikace tfetich stran, véetné systému

EUCARIS.
2 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23. fijna 2024 o kvalit¢
vnéjsiho ovzdusi a €istsim ovzdusi pro Evropu (Uft. vést. L, 2024/2881, 20.11.2024).
3 Nejnov¢jsi: Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1257 ze dne

24. dubna 2024 o schvalovani typu motorovych vozidel a motord, jakoZz i systémt,
konstrukcnich Casti a samostatnych technickych celki ur¢enych pro tato vozidla z hlediska
jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7) (Uf. vést. L, 2024/1257, 8.5.2024).
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V kompromisnim znéni ziistava zachovéana nova povinnost podavat zpravy (¢lanek 20a)
s omezenou oblasti plisobnosti; toto podavani zprav bude podobné podavani zprav

podle smérnice o silni¢nich kontrolach.

g.  Elektronické bezpecnostni systémy*, idaje od vyrobcii (¢l. 5 odst. 6 a 7) a seznam

dalSich kontrolovanych polozek v bod¢ 3 pfilohy I: kompromisni navrh se podrobné&;ji

zabyva tokem daju od vyrobct a spravou udaji, které maji byt zalozeny

na provadécich aktech. Pokud jde o ptislusnych 62 polozek elektronického
bezpecnostniho systému, které¢ maji byt podle navrhu Komise nové kontrolovany,

v kompromisnim znéni je ¢ast téchto polozek preskupena do jinych stavajicich
kontrolovanych polozek, ¢ast se ma kontrolovat dobrovolné a ¢ast se vypousti.

Na zéadost delegaci se doplnuji dvé polozky, které maji byt predmétem kontroly: zaprvé,
dobrovolna provazanost mezi stahovanim vozidel z obéhu a technickymi prohlidkami

s cilem zlepsit vysledky stahovani vozidel z ob&hu, které maji silnou vazbu

na bezpecnost a ochranu zdravi (polozka 0.3); zadruhé, kontrola poplasnych a hasicich

systémil (bod 9.13).

Smeérnice o silnicnich technickych kontrolach

a.  Oblast piisobnosti (¢lanek 2 pozménéného aktu): kompromisni znéni podporuje

roz$iteni oblasti plisobnosti systému silni¢nich kontrol na lehk4 uZitkova vozidla
kategorie N1. Kompromisni znéni se snazi reagovat na vazné obavy nékterych delegaci
tim, Ze na jedné stran¢ umoziuje vyloucit uvedena vozidla z oblasti ptisobnosti

v ptipadé, Ze jsou po dvou letech a poté kazdorocné€ podrobovany pravidelnym
technickym prohlidkam, a na druhé strané¢ méni cil tykajici se pokryti vozového parku

uvedeny v ¢lanku 5.

b. Méieni pomoci dalkové ovladaného zarizeni (¢lanky 4a a 21 navrhu, ¢lanek 9a a ¢l. 18

odst. 3 kompromisniho znéni): v kompromisnim znéni se zavadi koncept méfeni pomoci

dalkové ovladaného zatizeni jako dobrovolné opatieni, které ma byt po ziskani dal§ich
zkuSenosti z praxe prezkoumano. Aby se po odhaleni vozidla s vysokymi emisemi
usnadnila preshrani¢ni nasledna opatieni, mtize Komise pfijmout provadéci akty,

kterymi pro tuto pfeshrani¢ni spolupraci stanovi prahové hodnoty.

Toto téma bylo pfejmenovano na ,,Pokrocilé asistencni systémy pro fidice a dalsi systémy
souvisejici s bezpecnosti‘.
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Procentni podil vozidel, na néz se ma vztahovat prvotni silniéni kontrola (¢lanek 5):

kompromisni navrh vychazi z navrhu Komise tim, Ze namisto celounijniho cile stanovi
cile tykajici se technické kontroly vozového parku pro jednotlivé ¢lenské staty a novy
cil tykajici se technické kontroly pro lehka uzitkova vozidla kategorie N1. Posledné
uvedeny cil je namisto toho, aby odpovidal 2 % poctu registrovanych lehkych
uzitkovych vozidel za rok, jak to navrhuje Komise, stanoven ve vztahu k celkovému
poctu technickych prohlidek tézkych uzitkovych vozidel (a ma odpovidat 10 % poctu
téchto prohlidek).

Kontrola zabezpeceni nakladu (¢1. 10 odst. 1 pism. ¢), ¢lanek 13): kompromisni znéni

odréazi vétsinovy nazor delegaci, podle n¢hoz se povinnost provadét kontrolu mtze tykat
pouze prvotni silni¢ni technické kontroly, nebot’ neni k dispozici dostatek zdroj, tak
aby bylo mozno provadét podrobnou kontrolu zabezpeceni nakladu u kazdého vozidla,
které je silni¢ni technické kontrole podrobeno. Podrobna kontrola proto bude i nadéle

vychazet z isudku kontrolora po povinné vizualni kontrole zabezpeceni nakladu.

Vymeéna udaji a podévani zprav (€lanky 18a a 20): v kompromisnim znéni se

predpoklada vyména tdaju, ktera bude sladéna s ndvrhem smérnice o pravidelnych
technickych prohlidkach, a podavani zprav, které se ptidrzuje ndvrhu Komise

a soucasn¢ praxe.

Obsah a metody podrobné kontroly (¢lanky 10 a 11, ptiloha II): pokud se mozné

polozky kontrolované v ramci podrobnych silni¢nich kontrol shoduji s poloZzkami, které
jsou relevantni pro pravidelné technické prohlidky, jsou zmény navrzené
pfedsednictvim totozné se zménami navrZzenymi pro smérnici o pravidelnych
technickych prohlidkach. Byly vSak provedeny dvé zmény: Zaprvé, v kompromisnim
znéni se v €l. 10 odst. 1 objasiiuje, Ze standardni metodou prvotni silnicni kontroly je
vizualni kontrola, ktera mize byt doplnéna pouzitim zvlaStniho vybaveni. Zadruhé,
pokud jde o méfeni emisi NOx z naftovych motorti, v kompromisnim znéni se navrhuje,
ze méfeni béhem silni¢ni kontroly by mélo byt zavedeno ve 1hté tii let po datu
provedeni ve vnitrostatnim pravu, a to vzhledem k tomu, Ze problém se stabilizaci
vozidla nenastava v ptipadé€, Ze motor ve vozidle, které ke kontrole pfijede, je jiZ
zahtaty. V bod¢ odlivodnéni 15a se objasiiuje, Ze v piipadé, Ze ¢lensky stat vyuziva
stanice technické kontroly k podrobné kontrole, bude tato podrobna kontrola zaviset

na tom, aby po pfijeti provadécich aktl byly v téchto stanicich zavedeny relevantni
metody kontroly.

V souladu s piistupem k méfeni pomoci dalkového zatizeni bylo kompromisni znéni

o tento typ méteni doplné€no a ma byt potvrzeno standardni zkusebni metodou, jeZ ma

predstavovat metodu alternativni (8.1.1, 8.2.2.2 az 8.2.3.3).
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12.

13.

14.

IVv.

15.

Provedeni ve vnitrostatnim pravu (¢lanek 3 pozménujiciho aktu)

Vzhledem k ambicidznosti a slozitosti pozadavkil zavedenych navrhovanymi revizemi
pozadalo mnoho clenskych statii o prodlouzeni lhiity pro provedeni ve vnitrostatnim pravu,
ktera byla v kompromisnim znéni prodlouzena na tfi roky. Zvlasté obtizné prvky provadéni
byly vyfeSeny prostfednictvim specifickych fazi provadeéni po piijeti provadecich aktl (viz
bod 10 pism. d) vySe v ptipad¢ zkousek emisi, ¢lanek 8 smérnice o pravidelnych technickych

prohlidkéch v ptipadé vydavani elektronickych osvédceni o technické zpiisobilosti).

Delegace na zasedani pracovni skupiny dne 13. listopadu 2025 obecné podpoftily
kompromisni znéni pfedsednictvi® s ohledem na obecny pfistup, pii¢emz nékteré z nich
pozadovaly dalsi vysvétleni nebo pozadovaly dalsi zmény. Komise ocenila technickou praci
vykonanou ptedsednictvim, zdiiraznila vSak, ze n€kolik reformnich prvki, které povazovala
vyhradila sviij postoj, a to 1 pokud jde o vybér zmocnéni pro Gcely aktl v pfenesené

pravomoci a provadécich akti.

Na zasedani dne 21. listopadu potvrdil Vybor stalych zastupcu velkou vétSinou kompromisni

znéni uvedené v piiloze a v dodatku 16 k této poznamce. Nékteré delegace znovu uvedly, Ze

maji 1 nadale silné obavy ohledné¢ sloZitosti a administrativni nebo technické zatéze.

ZAVERY

S ohledem na vyse uvedené skutecnosti se Rada pro dopravu, telekomunikace a energetiku

vyzyva, aby se na zasedani dne 4. prosince 2025 dohodla na obecném ptistupu.

Dokumenty ST 14625/25 + ADD 1 REV 1.
TotoZné se znénim uvedenym v dokumentech ST 14625/25 + ADD 1 REV 1, s vyjimkou
nékterych jazykovych oprav.
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PRILOHA

Navrh

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2014/45/EU o pravidelnych technickych prohlidkach motorovych
vozidel a jejich pripojnych vozidel a smérnice 2014/47/EU o silni¢nich technickych kontrolich
uzitkovych vozidel provozovanych v Unii

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru’,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionti®,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto ddvodum:

7 I:Jf. vést. C, , s. .
8 Ut. v&st. C, , s. .
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(1)

)

Ustanoveni tykajici se technickych prohlidek jsou soucasti pravnich ptedpisti Unie jiz
nekolik desetileti. Jsou vSak predmétem postupné harmonizace. Pravni predpisy Unie v této
oblasti byly naposledy revidovany v roce 2014 v ramci ,,balicku ptedpisii o technické

1°. V zajmu lepsiho prosazovani se priib&znymi revizemi téchto pravidel

zpusobilosti vozide
postupné rozsifoval okruh vozidel, kterd maji byt kontrolovana, a rozsah harmonizovanych
pravidel, v¢etn¢ pravidel pro silni¢ni kontroly a registra¢ni doklady vozidel. Tyto revize
uptesiiovaly a aktualizovaly pozadované metody kontroly, postupy a souvisejici dokumenty

tak, aby odrazely technologicky pokrok.

Smérnice 2014/45/EU stanovi minimalni obsah a frekvenci technickych prohlidek pro
kazdou kategorii vozidel, s vyjimkou motocykll, kde maji ¢lenské staty vétsi volnost. Tato
smérnice rovnéz stanovi minimalni pozadavky na nezavislost stanic technické kontroly

a odbornou ptipravu kontrolort, zkusebni vybaveni a obsah osvéd¢eni o technické
zpusobilosti. Platnost tohoto osvédceni, jakoz i1 jakéhokoli jiného dokladu o kontrole, musi
byt ¢lenskymi staty uznana pro ucely volného ob&hu a nové registrace vozidla jiz

registrovaného v jiném ¢lenském state.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna 2014 o pravidelnych
technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o zruSeni
smérnice 2009/40/ES (Ut. vést. L 127,29.4.2014, s. 51, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/45/0j), smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel
provozovanych v Unii a o zruSeni smérnice 2000/30/ES (Uf. vést. L 127, 29.4.2014, s. 134,
ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/0j) a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/46/ES ze dne 3. dubna 2014, kterou se méni smérnice Rady 1999/37/ES

o registra¢nich dokladech vozidel (Uf. vést. L 127, 29.4.2014, p. 129, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/0j).

15613/25 10
PRILOHA TREE.2.A CS


http://data.europa.eu/eli/dir/2014/47/oj
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/46/oj

3)

4

)

(5a)

Smérnice 2014/47/EU dopliiuje smérnici 2014/45/EU tim, ze pozaduje, aby Clenské staty
provadély silni¢ni kontroly tézkych uzitkovych vozidel nad 3,5 tuny, véetné autobust,
nakladnich automobilti a jejich ptipojnych vozidel, s cilem zkontrolovat kazdoro¢né 5 %
vozového parku Unie. Tyto kontroly zahrnuji prvotni silni¢ni kontrolu, a pokud to kontrolor
povazuje za nezbytné, podrobnéjsi silni¢ni technickou kontrolu. Polozky kontrolované pii
podrobnych kontrolach jsou stejné jako polozky kontrolované pti pravidelnych technickych
prohlidkach a mohou zahrnovat také kontrolu zabezpeceni nakladu. Pokud je pfi silni¢ni
kontrole zjistén zavazny nebo nebezpecny nedostatek, je ¢lensky stat, v némz byla kontrola

provedena, povinen informovat ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano, aby si

vynutil opravu vozidla, které bylo docasné vytazeno z provozu.

Vzhledem k rychlému technologickému pokroku jsou néktera soucasna pravidla pro
prohlidky a kontroly vozidel jiz zastarala a méla by byt zménéna tak, aby odpovidala
nov¢jsim technologiim a vozidlim, véetné elektrickych vozidel a hybridnich elektrickych
vozidel. Rdmec pro provadéni kontrol by mél dale prispét ke snizeni emisi z dopravy

a k urychleni a vyuziti digitalizace v odvétvi dopravy. Tento ramec by m¢l byt také 1épe
ptizplisoben vyvoji v oblasti technologie vozidel, slozeni vozového parku a metoddm

kontroly.

Digitalni transformace je jednou z priorit Unie. V souvislosti s aktualizaci stavajicich
pravidel pro provadéni kontrol vozidel je rovnéz dilezité do znacné miry harmonizovat,
zjednodusit a digitalizovat spravni postupy a odstranit zbyvajici ptekazky volného pohybu.
Mezi tyto piekazky patii neuznavani pravidelnych technickych prohlidek provadénych

v jinych Clenskych statech, nez je ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano. To mtize
branit volnému pohybu osob v ramci Unie a jejich pravu usadit se v jiném ¢lenském state,

nez ve kterém je vozidlo aktualné registrovano.

Technicka prohlidka vozidla béhem jeho uzitné doby ma byt relativné jednoducha, rychla
a finan¢né€ nenaroc¢nd, avsak ma byt soucasné ucinna z hlediska dosahovani cilti uvedenych

smeérnic.
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(6)

(7)

(8)

Nekteré ze soucasnych metod kontroly emisi jsou nevhodné pro provadéni kontrol u vozidel
s moderni technologii regulace emisi latek znecist'ujicich ovzdusi a nizkymi zdkladnimi
emisemi. Existuje také potencidl pro dal$i snizeni emisi znecist'ujicich latek prostrednictvim
vhodnéjsich zkousSek a kontrol. Uplatiovani nejlepsich dostupnych, pfimérenych

a vhodnych metod kontroly by ¢lenskym statim pomohlo dosahnout pfisnéjSich norem
kvality ovzdusi, konkrétné meznich hodnot pro ochranu lidského zdravi stanovenych
smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881'°, zejména pro jemné ¢astice

a oxidy dusiku (NOx).

Pocet timrti a vaznych zranéni na silnicich v Unii zlistava na nepfijatelné vysoké urovni, kdy
v roce 2023 zemielo 20 400 osob. Proto je tfeba prijmout dalsi opatfeni, aby bylo dosazeno
cili v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu stanovenych v ramci politiky EU v oblasti

bezpeénosti silniéniho provozu na obdobi 2021-2030'!.

Kontrola technické zplsobilosti motocykli ma jednoznacné piinosy pro bezpecnost
silni¢niho provozu. O tom svéd¢i i pocet Clenskych statd, které jiz motocykly do svych
rezimi technickych prohlidek zafadily. Clenské staty mohou z povinnych pravidelnych
technickych prohlidek vyjmout motocykly s objemem motoru vétSim nez 125 cm?® nebo

s maximalnim trvalym jmenovitym nebo netto vykonem vyssim nez 11 kW, pokud zavedly
ucinna alternativni opatieni v oblasti bezpecnosti silni€niho provozu, jako jsou silni¢ni

kontroly.

10

11

Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/2881 ze dne 23. fijna 2024 o kvalité
vnéjSiho ovzdusi a Cist§im ovzdusi pro Evropu (piepracované znéni)

(Uf. vést. L, 2024/2881, 20.11.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2024/2881/07).
SWD(2019) 283 final, https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
10/SWD2190283.pdf.
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)

(10)

(11)

Podle zpétné vazby ziskané od Clenskych statii a zastupct pramyslu se ukazalo, ze stavajici
pravni pozadavky, jejichz cilem je zajistit, aby stanice technické kontroly mély k dispozici
technické udaje potifebné k provadéni pravidelnych technickych prohlidek, jsou neucinné. Je
proto nezbytné s ptihlédnutim k pozadavkim na komunikaci uvedenym v ¢lanku 61

a pfiloze X nafizeni (EU) 2018/858 stanovit, ze minimalni soubor informaci by m¢l byt
bezplatné a bez zbytecné¢ho odkladu zpftistupnén piisluSnym organtim nebo centralizovanym
datovym subjektim povéfenym organy jednoho nebo vice ¢lenskych stat spravou pristupu
k t€émto informacim, coz by pak mélo zajistit, aby byl nezbytny ptistup poskytnut i stanicim

technické kontroly.

V ptipad¢ vozidel kategorii M1 a N1 by m¢l ¢lensky stat registrace uznat doc¢asné osvédceni
EU o technické zptsobilosti vydané jinym ¢lenskym statem na dobu az Sesti mésict

za predpokladu, Ze nasledné pravidelna technické prohlidka je provedena v Clenském staté
registrace. To znamena, ze vozidlo se musi v dobé platnosti do¢asného osvédceni EU

o technické zpusobilosti, vratit do ¢lenského statu registrace, aby podstoupilo naslednou
pravidelnou technickou prohlidku. To ptisp&je k usnadnéni volného pohybu osob, pti¢emz
bude dodrzen zdkladni pozadavek, Ze vozidla musi byt obecné kontrolovana v ¢lenském
staté registrace. Aby se zajistila jasnost, pokud jde o stav vozidla, ¢lensky stat, ktery
prohlidku provadi, sdé€li v kratké dobé prostfednictvim platformy MOVE-HUB vysledek

prohlidky ¢lenskému statu registrace.

Ze stejného diivodu by mél mit ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano, moznost
rozhodnout se, zda uzna osvédceni o technické zpisobilosti vydané jinym ¢lenskym statem.
Pokud tak ucini, mél by o tom informovat ostatni clenské staty a Komisi. PfisluSna
osvédceni o technické zpuisobilosti by méla byt vSemi ¢lenskymi staty povazovana

za rovnocenna osvédcenim vydanym ¢lenskym statem, ve kterém je vozidlo registrovano.

15613/25 13
PRILOHA TREE.2.A CS



(12)  V ramci boje proti podvodiim spojenym s po¢tem najetych kilometrii u ojetych vozidel je
soucasti pravidelnych technickych prohlidek i zaznam udaji z pocitadel ujetych kilometri.
Manipulace s pocitadly ujetych kilometri miize mit dopad na bezpec¢nost silni¢niho
provozu, nebot’ kupujici jsou uvadéni v omyl, pokud jde o miru opotiebeni, a tedy i potteby
z hlediska udrzby, piic¢emz je pravdépodobné, ze u daného vozidlo nebyla v¢as provedena
potiebna udrzba. Uéinnost tohoto opatieni je viak omezena, protoze prvni technicka
prohlidka u vozidel kategorie M1 nebo N1 se ve vétSing Clenskych stati provadi az po
ctyfech letech od prvni registrace a v mnoha z nich nasledné pouze kazdé dva roky.

Na zaklad¢ dalsich zkusenosti v n€kolika Clenskych statech ohledné€ raznych kategorii
vozidel by ¢lenské staty mély alespon zajistit, aby se udaje z téchto pocitadel zaznamenavaly
vzdy, kdyZ opravny, jimz vyrobci vozidel udélili opravnéni, provadéji udrzbu nebo opravu
vozidla kategorie M1 nebo N1, a aby se tyto udaje zaznamenavaly do vnitrostatni databaze
nebo vnitrostatniho registru vozidel. Opravnéné opravny funguji v rdmei distribu¢niho
systému vyrobce. S cilem déle zvysit pocet datovych bodt v historickych zaznamech

z pocitadel ujetych kilometrii u vozidel mohou ¢lenské staty poskytnout ptistup, ktery
umoziuje provadét zaznamy, do téze vnitrostatni databaze nebo registru vozidel jinym
poskytovatelim sluzeb, zejména nezavislym opravnam nebo udrzbarskym dilnam, a mohou
zahrnout 1 jiné poskytovatele spolehlivych tdaju z pocitadel ujetych kilometra, jako jsou
pojistovny nebo piijéovny automobilt. Clenské staty by mély tyto udaje zpiistupnit
prislusnym organtiim a drziteli osvédceni o registraci a mély by kontroloriim poskytnout

historické zaznamy z pocitadel ujetych kilometri (0daje nebo posouzeni).

(12a) Krome toho by ¢lenské staty mély od vyrobct nebo jejich zastupct vyzadovat, aby kazdé tii
mésice predavali udaje z pocitadel ujetych kilometrli u pfipojenych vozidel. Vzhledem
k tomu, Ze ¢lenské staty nemaji k t€émto tidajim piimy piistup, nejsou odpovédné za jejich
kvalitu. Aby mohli spotiebitelé odhalit podvody s pocitadly ujetych kilometrii jesté pred
koupi vozidla, mély by ¢lenské staty rovnéZ informovat spotiebitele o dostupnosti
historickych zdznam z pocitadla ujetych kilometrii drZiteli osvédceni o registraci, zejména
v souvislosti s prodejem vozidla. Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze pii poskytovéni
historickych zdznamt z pocitadel ujetych kilometrii drziteli osvédceni o registraci budou
uctovat spravni poplatek. Aby se zvysila dostupnost statistik o pouzivani vozidel bez
dodate¢né zatéze pro vnitrostatni spravni organy, pokud jde o podavani zprav, mély by
Clenské staty zptistupnit udaje z pocitadel ujetych kilometrii vnitrostatnim statistickym

ufadiim a Komisi (Eurostatu).
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(13)

(13a)

Ptestoze jsou elektricka vozidla, v€etné hybridnich elektrickych vozidel, v provozu jiz
mnoho let a jejich pocet neustale roste, neexistuji zadna harmonizovana pravidla pro
technické prohlidky vysokonapétovych systému téchto vozidel, coz vede k tomu, Ze ¢lenské
staty vypracovavaji razné kontrolni postupy. Aby byl zajistén bezpecny provoz téchto
vozidel po celou dobu jejich zivotnosti a aby se predeslo protichtidnym kontrolnim
postuptim v Clenskych statech, mély by byt pfislusné kontrolované polozky zahrnuty

do minimalnich pozadavki na obsah kontrol a doporucené metody jejich provadéni.

Aby bylo zajisténo spravné provadeéni kontrol elektrickych a hybridnich elektrickych
vozidel, véetn€ novych pokrocilych elektronickych systémt, je dilezité, aby byli kontroloti
radné¢ vyskoleni, a to jak béhem pocatecni odborné ptipravy, tak i pti odborné piiprave
zaméfené na aktualizaci dovednosti. S cilem umoznit provadéni kontrol riznych novych
typll vozidel a systéml by mély mit ¢lenské staty moznost udé€lit opravnéni kontrolorim,
ktefi se specializuji na technické prohlidky pouze konkrétnich typh vozidel nebo

na provadéni pouze uréitych typti kontrol. Clenské staty, které chtgji této moznosti vyuZit,
by mély zajistit, aby v osvéd¢eni vydaném témto kontroloriim bylo jasn¢ uvedeno omezeni

kontrolora pfi provadéni technickych prohlidek.
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(14)

(15)

V soucasnosti je soucasti modernich vozidel mnoho novych pokrocilych elektronickych
systém, které maji zvysit bezpecnost a pomahat fidici. Tyto systémy mohou byt pro
schvalovani typu nepovinné nebo povinné v piipad¢, ze natfizeni Evropského parlamentu

a Rady (EU) 2019/2144!? vyzaduje instalaci riznych pokro¢ilych asistenénich systémii pro
fidice, které maji zabranit nehoddm a snizit pocCet ob¢ti a t€zkych zranéni. Ocekavanych
ptinost vSak nebude dosazeno, pokud casem dojde ke zhorSeni funkcnosti téchto systémii
nebo pokud u nich budou provadény neopravnéné zasahy. Proto by mély byt tyto nové
elektronické systémy zahrnuty do pravidelnych technickych prohlidek a silni¢nich kontrol,
aby se zajistilo, ze budou mit o¢ekdvané piinosy z hlediska bezpe¢nosti. Pro zajisténi
bezpecného provozu automatizovanych vozidel a provadéni kontrol elektronickych
bezpec¢nostnich systémtl po celou dobu jejich Zivotnosti by mély byt ptislusné kontrolované
polozky zahrnuty do minimalnich poZadavkl na obsah kontrol a doporu¢ené metody jejich

provadéni stanovenych v ptislusnych ptilohach smérnic 2014/45/EU a 2014/47/EU.

Ptestoze silni¢ni doprava vyznamné pfispiva k emisim Skodlivych latek znecist'ujicich
ovzdusi, a to zejména NOx a jemnych ¢astic, sou¢asné metody provadeéni zkousek emisi

z vyfuku nejsou pfizplsobeny novéj$im vozidlim a technologiim. Doporuceni Komise (EU)
2023/688"3 bylo prvnim krokem k harmonizaci méfeni po&tu &astic pfi technickych
prohlidkach. V zajmu vefejného zdravi, ochrany zivotniho prostiedi a spravedlivé
hospodarské soutéze by prislusné polozky, které maji byt kontrolovany pfi pravidelnych
technickych prohlidkéach a silni¢nich kontrolach stanovenych v ptilohdch smérnic

2014/45/EU a 2014/47/EU, mély nyni zahrnovat méfeni poctu ¢astic a méteni NOx.

12

13

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019

o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel

a systému, konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celkl urcenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnika
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858

a o zruSeni natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES)
¢. 661/2009 a natizeni Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU)
¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011,
(EU) €. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) €. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012,
(EU) & 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Ui. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1,
ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2019/2144/0j).

Doporuceni Komise (EU) 2023/688 ze dne 20. biezna 2023 o méteni poctu Castic pii
pravidelné technické prohlidce vozidel se vznétovymi motory, (Ut. vést. L 90, 28.3.2023,

s. 46, ELI: http://data.europa.cu/eli/reco/2023/688/07).
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(15a)

(15b)

(15¢)

Pro méteni NOy z vozidel se vznétovymi motory pii pravidelnych technickych prohlidkach
by Komise pfed tim, neZ bude mozné tato vozidla zahrnout do zkousek emisi, méla
prostiednictvim provadécich aktl uptesnit na zaklad¢ studii potvrzujicich vhodnost metod
pozadavky na stabilizaci vozidel a to, které normy EURO by mély byt do plisobnosti téchto
zkousek zahrnuty. Méfeni NOx z vozidel se vznétovymi motory pfii silni¢nich technickych
kontrolach Ize provadét snadnéji, protoze vozidla jsou pro ucely kontroly cilen¢ vybirana

a jejich motor je zahtaty. V piipad¢, ze se predpoklada, ze nasledna opatieni budou
provedena ve stanici technické kontroly provadéjici technické prohlidky, zavisi tato
nasledna opatieni na zavedeni vhodnych metod kontroly emisi v souladu s provadécimi

akty.

Pokud jde o méteni poctu Castic (PN) u vozidel se zazehovymi motory, Komise by ptedtim,
nez bude mozné tato vozidla zahrnout do kontroly emisi, méla prostfednictvim provadécich
aktd stanovit metody méfeni a mezni hodnoty. Komise mtiZze prostfednictvim provadécich
aktd stanovit metodu, mezni hodnoty a normy EURO, které by mély byt do uvedené

kontroly zahrnuty pro ti€ely méteni NOx ze zazehovych motort.

To, zda bude stahovani vozidel z ob&éhu v souladu s natizenim (EU) 2018/858 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a s nafizenim (EU) 2023/988 o obecné
bezpec¢nosti vyrobkl ucinngé, zavisi na naslednych opatienich ze strany majitelti vozidel
nebo drZzitelli osvédceni o registraci. Technické prohlidky by mohly stahovani vozidel

z obéhu usnadnit v ptipad¢, Ze nedostatek, ktery toto stahovani z obéhu zptisobil,
predstavuje vazné riziko pro bezpecnost nebo zdravi osob ve vozidle ¢i jinych ucastnikl
silni¢niho provozu nebo pro zZivotni prostiedi. Proto by méla byt zajisténa provdzanost mezi
stahovanim vozidel z obéhu a technickymi prohlidkami. Prostfednictvim této provazanosti
by mély mit ¢lenské staty moZnost urcit, zda ma byt konkrétni stahovani vozidel z obéhu
pfedmétem technickych prohlidek, a nedostatek, ktery dané stahovani z ob¢hu zpisobil,
klasifikovat jako zavazny nebo nebezpecny. Klasifikace nedostatku mize ovlivnit vysledek
technické prohlidky a v diisledku této klasifikace se mliize mit u daného vozidla za to, ze
prohlidkou neproslo, dokud nebude dany nedostatek odstranén a jeho odstranéni nebude

ovéieno pii nésledné technické prohlidce.
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(15d) Zajisténi provazanosti mezi stahovanim vozidel z obéhu a technickymi prohlidkami zavisi
na spolehlivém a aktudlnim toku informaci od vyrobct pfislusSnym organiim a nasledné
stanicim technické kontroly. Touto provazanosti nejsou dot¢ena pravidla, kterd zajist'uji, aby
mayjitel vozidla nebo drzitel osvédceni o registraci byl o stahovani vozidel z obéhu fadné
informovan a mél moznost vozidlo pfistavit za ucelem ovéeieni a opravy, a nemeni se ji
odpovédnost vyrobctl a jinych hospodaiskych subjekti v dodavatelském tetézci za prijeti
vhodnych népravnych opatteni, véetné stazeni vozidel z obéhu, pokud vozidlo, systém,
konstrukcni ¢ast nebo samostatny technicky celek predstavuje vazné riziko pro bezpecnost
nebo zdravi osob ve vozidle ¢i jinych Gcastnik silnicniho provozu nebo pro zivotni

prostiedi, ani se ji tato odpovédnost nepfendsi na organy vetejné moci.
(16) [...].

a7 [..]

(18) Kromé planovanych pravidelnych technickych prohlidek by vozidla méla byt podrobena
technické prohlidce také tehdy, pokud byly provedeny vyznamné zmény ¢i Gpravy
bezpec¢nostnich nebo environmentalnich systému a soucasti vozidla. To zahrnuje ptipady,
kdy dojde ke zméné€ kategorie vozidla nebo tirovné emisi, naptiklad po instalaci filtru
pevnych ¢astic nebo pfi prestavbé vozidla na alternativni palivo nebo ke zméné systému
tizeni. To nebréani vnitrostatni regulaci ohledné schvalovani upravenych nebo pozménénych

vozidel registrovanych v pfislusném ¢lenském staté, ani to tuto regulaci neomezuje.

(19)  Pro usnadnéni digitalni transformace a sniZeni nékladl stanic technické kontroly by méla
byt osvédceni o technické zplisobilosti vydavana ve standardizované elektronické podobé.
Osobg, kterd predala vozidlo k prohlidce, by méla byt na pozaddani vydana také tisténa verze
osvédéeni o technické zpisobilosti vozidla. Clenské staty by mély uznavat obé podoby
osve&dceni, pokud dojde ke zméné vlastnika vozidla nebo pokud je vozidlo nové registrovano

v jiném c¢lenském staté. To se vztahuje 1 na protokol o podrobnéjsi silni¢ni kontrole.
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(20)

21)

(22)

Meélo by byt zajisténo, aby zpracovani osobnich udaji za ucelem provadéni této smérnice
bylo v souladu s rimcem Unie pro ochranu udaji, zejména s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679'*. V souladu se zdsadou standardni ochrany udajii by se
pro ovéfovani osvédceni o technické zptsobilosti mély pouzivat ovérovaci techniky, které

nevyzaduji predavani osobnich tidajii uvedenych na jednotlivych certifikatech.

Aby bylo mozné zajistit odpovidajici nasledna opatieni v ptipadé, kdy vozidlo kvili
jednomu nebo vice zavaznym ¢i nebezpe¢nym nedostatkiim neprojde pravidelnou
technickou prohlidkou v jiném ¢lenském staté, nez je Clensky stat, ve kterém je vozidlo
registrovano, mély by byt vysledek prohlidky a lhtta pro naslednou prohlidku oznameny
¢lenskému statu, ve kterém je vozidlo registrovano, a zaznamendany v registru vozidel. Lhiita
pro naslednou prohlidku by neméla byt delsi nez dva mésice a méla by byt provedena

v jednom z uvedenych ¢Elenskych statl. Aby se predeslo bezprostiednimu ohrozeni
bezpecnosti silni¢niho provozu nebo Zivotniho prostiedi v ptipad¢, ze vozidlo neproslo
pravidelnou technickou prohlidkou z diivodu jednoho nebo vice nebezpecnych nedostatki,
m¢l by mit ¢lensky stat nebo prislusny organ moznost rozhodnout, Ze dané vozidlo nesmi
byt pouzivano na vefejnych pozemnich komunikacich, a pozadat ¢lensky stét, ve kterém je
vozidlo registrovano, o pozastaveni povoleni k provozu vozidla na pozemnich
komunikacich, dokud nebudou nedostatky odstranény a jejich odstranéni nebude ovéfeno pii
nasledné technické prohlidce. Pozastaveni by mélo byt zaznamenéno v registru vozidel

¢lenského statu, ve kterém je vozidlo registrovano.

Neopravnéné zasahy u systémi k omezeni emisi, vysokonapétového systému, véetné
systému fizeni baterie, tltumice vyfuku nebo bezpecnostnich systémi vozidla, nebo
manipulace s témito systémy mohou zplsobit zavazné nebo nebezpecné nedostatky a mély
by byt postizitelné i¢innymi, pfimétenymi, odrazujicimi a nediskrimina¢nimi sankcemi.
Neopravnéné zasahy nebo manipulace zahrnuji mimo jiné zdmérnou deaktivaci, Upravu
nebo sefizeni systémil a konstruk¢nich casti vozidla za ucelem zmény funkce ptivodné

stanovené vyrobcem s cilem obejit pravni piedpisy nebo technické pozadavky.

14

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochrané
fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich udajti a o volném pohybu téchto
dajii a o zruseni smérnice 95/46/ES (Ut. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2016/679/0j).
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(23)

(24)

Soucasné pozadavky stanovené ve smérnicich 2014/45/EU a 2014/47/EU, pokud jde

o vzajemnou spolupraci ¢lenskych stati pii provadéni téchto smérnic, neumoznuji clenskym
statim kontrolovat pravni a technicky stav vozidla v pfeshrani¢nich situacich. Pro zajisténi
vetsi ucinnosti, a to 1 v takovychto situacich, by si ¢lenské staty mély pii provadéni smérnic
vyménu informaci a udaji o vozidlech, aby si clenské staty mohly vzajemné nahlizet

do svych registrti vozidel a databazi technickych prohlidek, véetné obsahu osvédceni

o technické zpiisobilosti a protokolt o silni¢ni technické kontrole. Tato vyména by se méla
vztahovat i na prohlaeni o shodé vydané podle nafizeni (EU) 2018/858. Clenské staty
mohou zajistit pfistup k udajim v souladu s pravidly pro vyménu tidajii stanovenymi

v uvedeném nafizeni.

Pro vyménu informaci o vozidlech registrovanych v Unii vyvinula Komise platformu pro
vyménu zprav MOVE-HUB, kterd propojuje vnitrostatni elektronické registry ¢lenskych
statii'®. Platforma v soucasné dob& zabezpe&uje propojeni registri podnikti silniéni dopravy
(ERRU), registra fidi¢skych prikazi (RESPER), registri pro vycvik fidi¢t z povolani
(ProDriveNet), registrt karet tachografu fidice (TACHOnet) a oznamovani zévad pfi

silni¢nich kontrolach vozidel (RST)'S.

15

16

Provadéci natizeni Komise (EU) 2016/480 ze dne 1. dubna 2016 o zavedeni spole¢nych
pravidel pro propojeni vnitrostatnich elektronickych rejstiiki podniki silni¢ni dopravy

a o zrueni nafizeni (EU) &. 1213/2010 (Ut. vést. L 87, 2.4.2016, s. 4. ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2016/480/0j).

Provadéci natizeni Komise (EU) 2017/2205 ze dne 29. listopadu 2017 o podrobnych
pravidlech pro postupy oznamovani uzitkovych vozidel se zdvaznymi nebo nebezpecnymi
nedostatky zjisténymi pfi silniénich technickych kontrolach (Ut. vést. L 314, 30.11.2017, s.
3, ELIL http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2017/2205/0j).
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(25)

(26)

27

Funkce platformy MOVE-HUB by mély byt rozsiteny tak, aby umoznovaly nezbytnou
vyménu informaci a idaji o vozidlech pro ucely smérnic 2014/45/EU a 2014/47/EU.
Clenské staty by proto mély pro Géely vymény zprav propojit své elektronické systémy
obsahujici informace o osvédcenich o technické zptsobilosti, docasnych osvéd¢eni EU

o technické zpiisobilosti a historickych zdznamech z pocitadel ujetych kilometra

s platformou MOVE-HUB. Clenské staty mohou pro pfipojeni k elektronickému systému
MOVE-HUB i nadale pouzivat své vlastni aplikace nebo aplikace ttetich stran, véetné
Evropského informacniho systému vozidel a fidi¢skych opravnéni (EUCARIS). Vyména
informaci a udajt prostfednictvim platformy MOVE-HUB by mé¢la byt funk¢ni do dvou let
po prijeti prislusnych provadécich akti podle clanku 16 smérnice 2014/45/EU a ¢lanku 18a
smérnice 2014/47/EU.

Krize zptisobené zavaznymi udalostmi uvnitf nebo vné Unie mohou vyznamné narusit
fungovani jejiho systému kontrol technické zptsobilosti vozidel. V dobé krize by ¢lenské
staty mély mit moznost prodlouzit platnost osvédceni o technické zptisobilosti, véetné
docasnych osvédceni EU o technické zpusobilosti. Se souhlasem Komise by mélo byt
¢lenskym statim umoznéno prodlouzit spravni platnost osvédceni o technické zptisobilosti
a docasnych osvédceni EU o technické zptsobilosti, kterym kon¢i platnost, o Sest mésicti.

Pokud krize pietrvava, mélo by byt mozné platnost dale prodlouzit.

Lehké uzitkova vozidla kategorie N1 se pouZzivaji intenzivnéji nez osobni automobily, a to
Casto v husté€ osidlenych oblastech. Vzhledem ke zvySenému poctu lehkych uZitkovych
vozidel v kategorii N1 provozovanych v Unii by méla tato vozidla v zajmu podpory rovnych
podminek pro provozovatele v celé Unii a dalSiho zlepSeni jejich bezpecnosti

a environmentalni vykonnosti rovnéZ podléhat silni¢nim kontrolam.
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(28)

(28a)

Pti silni¢nich kontrolach je u€innym opatienim pro zjistovani vozidel s vysokymi emisemi
kontrola emisi z vyfuku u velkého poctu vozidel pomoci zatizeni pro méteni dalkové
ovladanym zafizenim. Ze zkuSenosti v n€kterych ¢lenskych statech vyplyva, ze ve srovnani
s povinnymi metodami kontroly se vyrazné zvysuje pravdépodobnost zjisténi
nevyhovujicich vozidel. Mohou proto byt systematicky vyuzivdna zatizeni pro méieni
dalkové ovladanym zafizenim ke kontrole velkych ¢asti vozového parku v realnych
podminkach na silnicich. Emise z vozidel jsou dynamické, pticemz nejvyssich hodnot emisi
je Castéji dosazeno za specifickych podminek, napiiklad pii studenych startech.
Prosttednictvim jednoho stacionarniho méieni dalkové ovladanym zatizenim muze byt
uspesné identifikovano vozidlo s vysokymi emisemi, které méa zavadu nebo u n¢hoz byly
provedeny neopravnéné zasahy. V zavislosti na rozsahu naméteného piekroc¢eni hodnot
muze byt k potvrzeni toho, Ze se jednd o vozidlo s vysokymi emisemi, zapotiebi vice
staciondrnich méteni pomoci méfeni dalkoveé ovladdanym zatizenim. Vzhledem k tomu, ze
tyto zédvady a upravy zptisobuji nadmérné emise, které predstavuji riziko pro lidské zdravi
a zivotni prostfedi, mély by byt odstranény a jakykoli neopravnény zasah by mél byt

sankcionovan.

Me¢fteni dalkove ovladanym zafizenim nemuze nahradit silni¢ni kontrolu, miize vSak byt
vyuzito k vybéru vozidel pro dalsi silni¢ni kontrolu. Ovéfeni méteni dalkoveé ovladanym
zatizenim muize probéhnout bud’ jako silni¢ni kontrola bezprostfedné po provedeni
uvedeného méteni, nebo ve stanici technické kontroly. Vzhledem k tomu, Ze méteni dalkové
ovladanym zafizenim identifikuje vozidla s vysokymi emisemi bez ohledu na ¢lensky stat
jejich registrace, mély by c¢lensky stat, ktery vozidlo identifikoval, a ¢lensky stat registrace
spolupracovat s cilem zajistit odpovidajici nasledné opatfeni na zaklad€ harmonizovanych

hodnot pro vozidla s vysokymi emisemi.
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(28b) Ovérovani pti silnicni kontrole nebo ve stanici technické kontroly by se mélo fidit metodami

(29)

(30)

(1)

kontroly stanovenymi v polozkéch 8.1 a 8.2 ptilohy II smérnice 2014/47/EU a ptilohy I
smérnice 2014/45/EU. To naptiklad znamena, ze pokud existuje podezieni, ze automobil
nebo lehké uzitkové vozidlo kategorie N1 vybavené naftovym motorem tiidy Euro 5b ¢i
novejsim nebo tézké uzitkové vozidlo ¢i autokar tfidy Euro VI emituji v dobé¢ jejich
schvalovani jemné Castice v mife pfesahujici zakonnou mezni hodnotu, mély by byt jejich
emise oveéfeny pomoci méefeni poctu ¢astic v souladu s polozkou 8.2.3.1 pfislusné ptilohy.
U vozidel s dieselovym motorem bez filtru ¢astic se emise overi pomoci méfeni opacity.
Oveérovani emisi NOx u vozidel s naftovym motorem se fidi novou metodou méfeni

v souladu s bodem 8.2.3.3 piislusné piilohy. Clenské staty by mély stanovit metodu
ovetovani emisi z vyfuku pro vozidla kategorie L. Emise hluku by mély byt ovétovany

pomoci zvukoméru.

Smérnice 2014/47/EU stanovi minimalni podil tézkych uzitkovych vozidel, ktery ma byt

v Unii kazdoro¢né podroben silni¢ni technické kontrole, ale nestanovuje zadny cil na urovni
¢lenskych stati, takze je obtizné zajistit, aby byl tento minimalni podil dodrzovan. Aby se
zajistilo, Ze silni¢ni kontroly uzitkovych vozidel ptispéji ke zvySeni bezpecnosti silni¢niho
provozu a snizeni znec€isténi ovzdusi v celé Unii, mél by kazdy ¢lensky stat kazdorocné
provést celkovy pocet prvotnich silni¢nich technickych kontrol, ktery odpovida alesponi 5 %
celkového poctu tézkych uzitkovych vozidel. Kromé toho by ¢lenské staty mély provadét
prvotni silni¢ni technické kontroly lehkych uzitkovych vozidel kategorie N1, jejichz pocet
odpovida alespon 10 % celkového poctu prvotnich silni¢nich technickych kontrol tézkych

uzitkovych vozidel.

V zajmu podpory digitalni transformace a snizovani ndkladt v odvétvi dopravy by ¢lenské
staty mély pozadovat, aby jejich pfislusné organy piijimaly elektronické doklady

o silni¢nich kontrolach.
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(32)

(33)

(34)

Pro bezpecnost silni¢niho provozu ma klicovy vyznam zabezpeceni nakladu. Vizualni
posouzeni zabezpeceni nakladu by mélo byt ve vSech ¢lenskych statech povinnou soucasti
prvotnich silni¢nich kontrol. Na zdklad¢ vysledku prvotni silni¢ni kontroly mtze byt

nasledn¢ provedena podrobnéjsi kontrola zabezpeceni nékladu.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi
svéteny provadeci pravomoci, aby stanovila: a) soubor technickych informaci a udaji
nezbytnych pro provadéni technickych prohlidek, které musi byt zpfistupnény ptislusSnym
organiim, b) prvky interoperability a bezpecnostni opatieni tykajici se QR kodi zavadénych
na osvédcenich o technické prohlidce, ¢) nezbytné prvky a pozadavky tykajici se formatu
a obsahu vyménovanych informaci a udaji, d) format, v némz maji byt sdélovany udaje

o pravidelnych prohlidkach a silni¢nich kontrolach, e) pozadavky na stabilizaci vozidel

a upfesnila, které normy EURO by mély byt zahrnuty pro ti€ely métfeni oxidl dusiku (Nox)
u vznétovych motorl na stanicich technické kontroly, f) upfesnila metody a mezni hodnoty
pro méteni poctu ¢astic (PN) a pro méteni oxidi dusiku (NOx) u zaZzehovych motort a g)
stanovila spolecné mezni hodnoty pro emise vyfukovych plynt ¢i hluku nebo pro oboji,
které by se mély pouzivat k tomu, aby byla pomoci méteni dalkoveé ovladanym zatizenim
identifikovana vozidla s vysokymi emisemi, pokud by tato identifikace méla vést k pfijeti
preshrani¢nich naslednych opatieni. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany v souladu

s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011"7.

[...]

17

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. unora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zplisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
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(35)

(36)

(37)

(38)

Cilu této smérnice, totiZz zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu, usnadnéni volného pohybu
osob a snizeni emisi zneciStujicich latek, nemize byt uspokojive dosazeno na tirovni
jednotlivych ¢lenskych statl, nebot’ vnitrostatni predpisy upravujici tyto kontroly vozidel by
vedly k rozdilnym pozadavkim. Téchto cilti Ize proto Iépe dosadhnout na trovni Unie
stanovenim minimalnich spolecnych pozadavkl a harmonizovanych pravidel tykajicich se
pravidelnych technickych prohlidek a silni¢nich technickych kontrol vozidel provozovanych
v Unii. Unie proto miiZze pfijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou

v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality podle
uvedeného ¢lanku neptekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni

téchto cilu.

Clenské staty by pii provadéni smérnice 2014/45/EU mély Komisi pravidelné oznamovat
klicové udaje o celkovém poctu zkontrolovanych vozidel v jednotlivych kategoriich,
kontrolovanych oblastech a nevyhovujicich polozkéach. U silni¢nich kontrol se vyzaduje

méng¢ Casté oznamovani udajl.

Aby se minimalizovala administrativni zatéz a zaroven zajistila uzite¢nost vykazovanych
informaci, mély by ¢lenské staty podavat zpravy o provadéni smérnic 2014/45/EU

a2014/47/EU kazdé tfi roky.

Systém technickych prohlidek mé pifimy dopad na bezpecnost silni¢niho provozu, hluk

a emise, a mé¢l by byt proto pravidelné pfezkoumavan. Na zaklad€ informaci od organti
¢lenskych stati by Komise méla Evropskému parlamentu a Radé¢ ptedlozit zpravu

o ucinnosti ustanoveni smérnice 2014/45/EU, v¢etné ustanoveni o rozsahu, frekvenci
technickych prohlidek a uznavani docasnych osvédceni EU o technické zpisobilosti,

a smérnice 2014/47/EU. Zvlastni diraz by mél byt kladen na zkusenosti ziskané pti méteni
dalkové ovladanym zafizenim za tc¢elem jeho ptipadného obecného zalenéni do systému

technickych prohlidek.
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(39) Evropsky inspektor ochrany udajt byl konzultovan v souladu s €l. 42 odst. 1 natizeni (EU)
2018/1725 a vydal stanovisko dne [DD/MM/RRRR].

(40)  Clenské staty se v souladu se spoleénym politickym prohlagenim &lenskych statti a Komise
ze dne 28. z4i1 2011 o informativnich dokumentech'® zavazaly, Ze v odiivodnénych
piipadech doplni oznameni o opatienich piijatych za ucelem provedeni smérnice ve
vnitrostatnim pravu o jeden ¢i vice dokumentti s informacemi o vztahu mezi jednotlivymi
sloZzkami smérnice a ptislusSnymi ¢astmi vnitrostatnich nastrojii piijatych za ucelem
provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu. V ptipadé této smernice povazuje normotvirce

predlozeni téchto dokumenti za odiivodnéné.
(41)  Smeérnice 2014/45/EU a 2014/47/EU by proto mély byt odpovidajicim zplisobem zménény,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

18 Uk, vést. C 369, 17.12.2011, s. 14.
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Clanek 1
Zmény smérnice 2014/45/EU
Smérnice 2014/45/EU se méni takto:
1) Clanek 2 se méni takto:
a)  vodstavci 1 se Sestd odrazka nahrazuje timto:

»— dvoukolova nebo tfikolova vozidla — kategorie vozidel L3e, L4e, L5e a L7¢
s objemem motoru vétsim nez 125 cm® nebo s maximalnim trvalym jmenovitym

nebo netto vykonem vys$im nez 11 kW;

— kolové traktory kategorii TS, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b a T4.3b, které se pouzivaji
pfedevsim na vefejnych pozemnich komunikacich pro tcely komer¢ni silni¢ni

nakladni dopravy.®;

b) v odstavci 2 se sedmé odrazka nahrazuje timto: ,,

— kategorie vozidel L3e, L4e, L5e a L7e s objemem motoru vétsim nez 125 cm® nebo
s maximalnim trvalym jmenovitym nebo netto vykonem vyssim nez 11 kW, pokud
Clenské staty zavedly G¢innd alternativni opatieni v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu pro dvou- nebo tiikolova vozidla a zohlednily pfitom zejména relevantni
statistiky v oblasti bezpeénosti silniéniho provozu za poslednich pét let. Clenské

staty tyto vyjimky oznadmi Komisi.*

2) Clanek 3 se méni takto:
a)  bod 1) se nahrazuje timto:

»1) ,,vozidlem* jakékoli motorové vozidlo nebo jeho ptipojné vozidlo, které neni
kolejovym vozidlem, s vyjimkou trolejbust, tj. vozidel pfipojenych k elektrickému

vodici;*
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b)  vklada se novy bod 6a), ktery zni:

,02) ,,pfipojenym vozidlem* jakékoli vozidlo vyrobené s bezdratovym piipojenim, které

je schopno ptenaset udaje z pocitadla ujetych kilometr;*
c) bod 10) se nahrazuje timto:

,»10) ,,schvalenim‘ postup, kterym ¢lensky stat osvédcuje, ze vozidlo spliuje ptislusna
spravni ustanoveni a technické pozadavky uvedené v natizenich (EU) ¢. 167/2013, (EU)

¢. 168/2013 a (EU) 2018/858;
d) bod 12) se nahrazuje timto:

,»12) ,,osvéd€enim o technické zpiisobilosti* protokol o technické prohlidce v digitalni
podobé nebo jeho tisténa verze, ktery lze overit v souladu s ¢l. 8 odst. 2 a ktery vydava

prislusny organ nebo stanice technické kontroly;*
e)  vklada se novy bod 12a), ktery zni:

,»12a) ,,do¢asnym osvédcenim EU o technické zptsobilosti* osvédceni o technické
zpusobilosti vydané ptislusSnym organem nebo stanici technické kontroly zfizenymi

v jiném Clenském staté, nez je Clensky stat registrace, v souladu s ¢lankem §;*.

3) Clanek 4 se nahrazuje timto:

. Clanek 4
Povinnosti

1. Kazdy ¢lensky stat zajisti, aby byla vozidla registrovana na jeho uzemi podrobovana
pravidelnym prohlidkam v souladu s touto smérnici.

2. Aniz je dotCen odstavec 4, technické prohlidky provadi ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo
registrovano, nebo vetejny organ, kterému doty¢ny ¢lensky stat tento kol svéftil, nebo
subjekty Ci zafizeni urcené timto ¢lenskym statem a pod jeho dozorem, vcetné k tomu
opravnénych vetejnych ¢i soukromych subjekti.
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3. Clenské staty mohou uznat i jiné osvédéeni o technické zptsobilosti vydané jinym
Clenskym statem, nez je ¢lensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano. V takovych
ptipadech se toto osvédceni o technické zpiisobilosti povazuje za rovnocenné osvédéeni
o technické zptisobilosti vydanému ¢lenskym statem, ve kterém je vozidlo registrovano.
Clenské staty, které se rozhodnou uznat osvédéeni o technické zptsobilosti vydané jinym

¢lenskym statem, o tom informuji Komisi a ostatni ¢lenské staty.

4. V ptipadé vozidel kategorie M; a N1 mohou byt technické prohlidky v souladu s ¢lankem
8 provadény i v jiném Clenském staté, nez je Clensky stat, ve kterém je vozidlo
registrovano. Clensky stat, ve kterém je vozidlo registrovano, uzna platnost do¢asného

osvédceni EU o technické zptisobilosti vydaného v daném jiném clenském state.

5. Vyrobci vozidel bezplatné a bez zbyte¢ného odkladu zpftistupni technické informace ve
formatu stanoveném provadécimi akty uvedenymi v odstavcei 6 relevantnim piisluSnym
organiim, a to nediskriminacnim zpisobem a ve strojové Citelném formatu. Tyto ptislusné
organy se mohou rozhodnout, Ze povéti centralizované datové subjekty organizaci toku
udaji od vyrobcii a spravou pristupu k technickym informacim. Piislusné organy nebo
urc¢ené centralizované datové subjekty zpfistupni tyto technické informace stanicim

technické kontroly.

6. Komise pfijme provadéci akty, kterymi upfesni soubor technickych informaci, jez se maji
pouzivat pro provadéni technickych prohlidek kontrolovanych polozek, o pouzivani
doporucenych metod kontroly a s cilem stanovit podrobna pravidla tykajici se formatu
udajt a postupy pro posouzeni relevantnich technickych informaci, pti¢emz je tieba
zajistit, aby informace umoziiovaly jednoznacnou identifikaci vozidla a vysledného
seznamu tovarnich variant. Tyto technické informace mohou zahrnovat zejména pokyny
a udaje tykajici se pouzivani elektronického rozhrani vozidla, diagnostické chyboveé kody,
identifikaci integrity a spravnych verzi softwaru, jakoZ i popis a zndzornéni vystrazné

signalizace nebo kontrolek.
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4)

Tyto provadéci akty zohledni podminky a opatieni pro piistup k informacim palubnich
diagnostickych systému stanovené v souladu s dodatkem 4 k ptiloze X natizeni (EU)
2018/858; poskytovani technickych informaci uré¢enych Komisi v souladu s pododstavcem

1 je vsak bezplatné.
Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Clenské staty zajisti, aby ve vnitrostatnich pravnich pfedpisech byly stanoveny povinnosti
tykajici se udrzovani vozidla ve stavu bezpe¢ném a zpiisobilém k provozu na pozemnich

komunikacich.

Vklada se novy ¢lanek 4a, ktery zni:
,,Clanek 4a
Zaznamenavani udaju z pocitadel ujetych kilometrti

Kazdy clensky stat zajisti, aby udaje z pocitadel ujetych kilometrt byly zaznamenavany
do vnitrostatni databdze nebo vnitrostatniho registru vozidel, které byly ziskany

v souvislosti s pravidelnymi technickymi prohlidkami vozidel kategorie M . N1 a pfi
provadeéni oprav nebo udrzby na takovém vozidle opravnami, jimZ vyrobci vozidel udélili
opravnéni. Clenské staty rovnéz vyzaduji, aby vyrobci vozidel nebo jejich zastupci
predavali udaje z pocitadel ujetych kilometrli u jimi vyrobenych ptipojenych vozidel, a to
kazdé tfi mésice poCinaje datem prvni registrace vozidla. Tyto tdaje z pocitadel ujetych
kilometrti se zaznamenaji do uvedené vnitrostatni databaze nebo vnitrostatniho registru

vozidel.

Clenské staty mohou rovnéz pozadovat, aby do databaze nebo vnitrostatniho registru
vozidel uvedenych v odstavci 1 zaznamenavali tidaje z pocitadel ujetych kilometril 1 jini

poskytovatelé sluzeb, naptiklad ti, ktefi na takovém vozidle provadéji opravy nebo udrzbu.
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3. Clenské staty zpiistupni historické zaznamy z poéitadel ujetych kilometrt u vozidel, ktera
jsou u nich registrovana, kontrolortim, drziteli osvédceni o registraci a pfisluSnym organtim
¢lenskych statii odpovédnym za technické prohlidky, novou registraci vozidel, schvalovani
vozidel a za registr nebo databazi uvedené v odstavci 1. Clenské staty se mohou
rozhodnout, Ze posouzeni historickych zaznamti z pocitadel ujetych kilometrii zptistupni

pouze kontrolortim.

4. Clenské staty pfijmou vhodna opatieni k zaji§téni toho, aby si byli potencialni kupujici
ojetych vozidel védomi, Ze drzitel osvédceni o registraci ma piistup k historickym

zdznamum z pocitadla ujetych kilometr u daného vozidla podle odstavce 3.

5. Clenské staty rovnéz zpiistupni udaje z poéitadel ujetych kilometrii ulozené ve
vnitrostatnich databazich nebo vnitrostatnich registrech vozidel uvedenych v odstavci 1
vnitrostatnim statistickym ufadiim a Komisi (Eurostatu) v souladu s ¢lanky 17a a 17b

natizeni (ES) ¢. 223/2009*.

6. V ptipadé neopravnéného zasahu do pocitadla ujetych kilometri nebo manipulace s nim
za ucelem snizeni zdznamu o vzdalenosti ujeté vozidlem nebo zkresleni takového
zdznamu, jsou takovy neopravnény zasah nebo manipulace postizitelné ucinnymi,

pfiméfenymi, odrazujicimi a nediskrimina¢nimi sankcemi.

* Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 223/2009 ze dne 11. bfezna 2009

o evropské statistice a zruSeni nafizeni (ES, Euratom) ¢. 1101/2008 o ptedavani udaju,
na které se vztahuje statisticka diivérnost, Statistickému uradu Evropskych spolecenstvi,
nafizeni Rady (ES) ¢. 322/97 o statistice Spolecenstvi a rozhodnuti Rady 89/382/EHS,
Euratom, kterym se zfizuje Vybor pro statistické programy Evropskych spoleCenstvi
(Ut. vest. L 87, 31.3.2009, s. 164, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2009/223/0j).*
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5) Clanek 5 se nahrazuje timto:
., Clanek 5
Lhiity a frekvence technickych prohlidek

1. Vozidla musi byt podrobena technické prohlidce alesponl v nize uvedenych intervalech,

aniZ je tim dot¢eno obdobi pruznosti uplatiované v ¢lenskych statech podle odstavce 4:

a)  vozidla kategorie M1 a N1: ¢tyfi roky ode dne prvni registrace vozidla a nasledné

kazdé dva roky;

b)  vozidla kategorie M pouzivana jako vozidla taxisluzby nebo zachranné sluzby,
vozidla kategorii M2, M3, N2, N3, O3 a O4: jeden rok ode dne prvni registrace vozidla

a nasledné jednou ro¢n¢;

c)  kolové traktory kategorii TS, T1b, T2b, T3b, T4.1b, T4.2b a T4.3b, které se pouzivaji
predevsim na vetejnych pozemnich komunikacich pro ucely komer¢ni silni¢ni
nakladni dopravy: ¢tyii roky ode dne prvni registrace vozidla a nasledné kazdé dva

roky.

Pro tcely prvniho pododstavce pism. a) naplanuji ¢lenské staty v ptipadé€ technickych
prohlidek uvedenych v €l. 4 odst. 4 pfisti technickou prohlidku tak, aby byla dodrzena

doba platnosti do¢asného osvédceni o technické zptisobilosti.

2. Clenské staty zavedou vhodné intervaly, v nichZ budou kategorie vozidel L3e, L4e, L5¢
a L7e s objemem motoru vét§im nez 125 cm3 nebo s maximalnim trvalym jmenovitym

nebo netto vykonem vys$S§im nez 11 kW podrobeny technické prohlidce.

3. Bez ohledu na datum posledni technické prohlidky vozidla musi byt vozidla podrobena
technické prohlidce, pokud byly vyznamné zménény nebo upraveny bezpecnostni

a environmentalni systémy a konstrukéni €asti vozidla.
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6)

Clensky stat nebo piisluiné organy mohou stanovit pfiméfené obdobi, béhem né¢hoz ma byt

technicka prohlidka provedena, aniz by byly pfekroCeny intervaly stanovené v odstavci 1.

Clanek 6 se méni takto:

odstavec 1 se nahrazuje timto:

,,1. Clenské staty zajisti pro kategorie vozidel spadajici do oblasti piisobnosti této
smérnice, s vyjimkou kategorii L3e, L4e, L5e a L7e, aby se technické prohlidky

vztahovaly alespon na oblasti uvedené v ptiloze I bod¢ 2.;

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. U kazdé oblasti uvedené v odstavci 1 provedou prislusné organy ¢lenského statu
nebo stanice technické kontroly technickou prohlidku zahrnujici alespon polozky
uvedené v bod¢ 3 ptilohy I za pouziti doporucené ¢i rovnocenné metody, ktera byla
schvalena ptislusSnym organem a kterd je pouzitelna pii kontrole uvedenych polozek
podle bodu 3 ptilohy I. Prohlidka mtize rovnéz zahrnovat ovéteni, zda prislusné ¢asti

a konstrukéni ¢asti vozidla odpovidaji poZadovanym vlastnostem z hlediska bezpec¢nosti
a ochrany zivotniho prostiedi platnym v dob¢ schvéleni nebo ptipadné v dobé provedeni

dodate¢ného vybaveni.

Prohlidky se provadéji za pouziti v soucasné dob¢ dostupnych metod a vybaveni a bez
vyuZiti nastroji pro demontaZz ¢i odstranéni jakékoli ¢asti vozidla.
Do [VLOZTE: [24 mésicti od vstupu této pozméiiujiciho smérnice v platnost] p¥ijme
Komise provadéci akty, kterymi uptesni:
a) metody pro stabilizaci vozidla pro ucely méteni emisi oxid dusiku (NOx) ze
vznétovych motorti a ur¢i emisni tfidy EURO souvisejici s témito metodami,
b) metody a mezni hodnoty pro Gcely méfeni poctu emitovanych castic (PN) ze
zazehovych motort,

jak je uvedeno v polozce 8.2 bodu 3 piilohy I. ZkuSebni postupy musi byt ve stanicich

technické kontroly funk¢ni do Ctyt let od pfijeti provadécich akti.
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Komise muze piijmout provadéci akty, kterymi upiesni metody a mezni hodnoty a urci
emisni tfidy EURO souvisejici s touto metodou pro ucely méfeni NOy ze zdzehovych
motort podle polozky 8.2 bodu 3 ptilohy I. Zkusebni postupy musi byt ve stanicich

technické kontroly funk¢ni do Ctyt let od pfijeti provadécich akti.

Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 19 odst.

2.5
c) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,,3. Pro vozidla kategorie L3e, L4e, L5e a L7¢ s objemem motoru vétsim nez 125 cm?

nebo s maximalnim trvalym jmenovitym nebo netto vykonem vyS$im nez 11 kW urci
Clenské staty oblasti a polozky podléhajici kontrole a vhodné metody technickych
prohlidek.*;

d) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

,»4. Pro tcely vydani docasného osvédéeni EU o technické zpisobilosti vozidla podle
¢l. 4 odst. 4 plati, Ze pokud je vozidlo vyrobeno za ti¢elem jizdy na druhé stran¢
vozovky, nepodléha v ¢lenském state, ktery prohlidku provadi, technickym prohlidkam
na zakladé poloZek uvedenych v pfiloze I, u nichZ dané vozidlo nemusi tak, jak je

vyrobeno, spliiovat piislusné poZzadavky.*

7) Clanek 8 se nahrazuje timto:
., Clinek 8

Osvédceni o technické zptsobilosti vozidla a docasné osvéd€eni EU o technické

zpusobilosti

1. Clenské staty zajisti, Ze stanice technické kontroly nebo piipadné piisluiné organy, které
provedly technickou prohlidku vozidla, vydaji osvé€d€eni o technické zpisobilosti nebo
v ptfipad€ uvedeném v €l. 4 odst. 4 doc¢asné osvédceni EU o technické zptisobilosti daného
vozidla, v nichz jsou uvedeny alespon standardizované prvky odpovidajicich

harmonizovanych kédt Unie, jak je stanoveno v ptiloze II.
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S tc¢inkem od [vstup v platnost + 4 roky + 1 den] ¢lenské staty zajisti, aby byla osvédceni
o technické zptsobilosti a docasna osvédceni EU o technické zpiisobilosti vydavana jako
elektronicka potvrzeni atributl pro evropské penézenky digitalni identity v souladu

s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 910/2014**,

Clenskeé staty zajisti, aby osvédceni o technické zptisobilosti a docasna osvédceni EU
o technické zptsobilosti obsahovala informace nezbytné pro ovétfeni a potvrzeni platnosti

uvedenych osvédceni.

Clenské staty informuji Komisi o diivéryhodnych vydavatelich osvédéeni o technické
zpusobilosti a do¢asnych osvédceni EU o technické zplisobilosti, pfi¢emz tyto informace
prabézné aktualizuji. Komise zvefejni seznam téchto vydavatelti prostfednictvim
zabezpeceného kandlu, pfi¢emz tento seznam musi byt opaten elektronickym podpisem

nebo elektronickou peceti a musi byt v podob¢ vhodné pro automatizované zpracovani.

la. Docasné osvédceni EU o technické zptisobilosti je platné po dobu Sesti mésicti. Ptislusny
organ bez zbyte¢ného odkladu a nejpozdéji do péti kalendarnich dnti sdé€li vysledek

prohlidky clenskému statu, ve kterém je vozidlo registrovano.

Pokud ¢lensky stat registrace neuznava osvédceni o technické zplisobilosti vydana
dotéenym ¢lenskym statem v souladu s ¢l. 4 odst. 3, nésledna technicka prohlidka se
provede v ¢lenském staté, ve kterém je vozidlo registrovano; do¢asné osvédceni EU

o technické zptisobilosti obsahuje informace v tomto sméru.

2. Clenské staty vyzaduji, aby stanice technické kontroly nebo piipadné piislusné organy
poskytly osobé, ktera ptistavuje vozidlo k prohlidce, na pozadani tiSt€nou verzi osvédceni
o technické zptsobilosti nebo docasného osvédceni EU o technické zpiisobilosti. Tyto
tiSténé verze musi byt uzivatelsky vstficné a musi obsahovat interoperabilni QR kod, ktery
umoziuje ovéteni jejich pravosti, platnosti a integrity. Do jednoho roku po pfijeti
provadécich akti uvedenych v odstavei 8 musi QR kod spliiovat technické specifikace
stanovené v téchto provadécich aktech. Informace obsaZené v osvédceni musi byt rovnéz
uvedeny ve formatu Citelném pro ¢loveka a musi byt poskytnuty alespon v tifednim jazyce

nebo ufednich jazycich vydavajiciho ¢lenského statu.
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3a.

Bez ohledu na ¢lanek 5 v ptipade nové registrace vozidla jiz registrovaného v jiném
Clenském staté uzna kazdy ¢lensky stat osvédceni o technické zptisobilosti vydané
uvedenym jinym clenskym statem, at’ jiz v elektronické nebo papirové podobé, jako by
toto osvédceni o technické zplisobilosti vydal sdm, za ptredpokladu, Ze je toto osvédceni
o technické zptisobilosti dosud platné, pokud jde o intervaly stanovené pro pravidelné

technické prohlidky ¢lenskym statem, v némz se nova registrace provadi.

Clenské staty sdéli Komisi a ostatnim &lenskym statim bez zbyte¢ného odkladu kazdy
novy vzor osvédceni o technické zplisobilosti nebo docasného osvédceni EU o technické
zpusobilosti a popis souboru udaji vydavanych k osvédc¢enim o technické zpusobilosti

jako elektronické atesty atributii. Komise tyto vzory a popisy souborti idaju zvetejni.

Krom¢ ustanoveni odstavce 3 ¢lenské staty uznaji platnost osvédceni o technické
zpusobilosti v digitalni nebo papirové podobé, pokud dojde ke zméné vlastnika vozidla

s platnym dokladem o pravidelné technické prohlidce.

Stanice technické kontroly sd¢€li prislusnému organu dotéeného ¢lenského statu
elektronickou cestou informace obsazené v jimi vydanych osvéd¢enich o technické
zpisobilosti nebo docasnych osvédcenich EU o technické zplsobilosti. Tyto informace se
sdéluji bez zbytecného odkladu po vydani kazdého osvédceni o technické zpusobilosti
nebo osvédéeni EU o do¢asné technické zpusobilosti. Clenské staty stanovi obdobi, b&hem
n¢hoz piislusny orgéan tyto informace uchova. Toto obdobi neni krat$i nez 36 mésicii, aniz

je dotCen vnitrostatni daflovy systém clenskych stati.

Clenskeé staty mohou rozhodnout, Ze kontroloriim maji byt zptistupnény informace
zahrnuté v pfedchozim osvédceni o technické zptisobilosti nebo docasném osvédceni EU

o technické zptisobilosti.

Clenské staty zajisti, aby byly vysledky technické prohlidky co nejdiive oznameny nebo
zptistupnény v elektronické formée orgéanu, ktery provedl registraci vozidla. Toto oznameni

musi obsahovat informace uvedené v osvédceni o technické zptisobilosti vozidla.
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8. Do [datum vstupu v platnost + 2 roky] pfijme Komise provadéci akty, kterymi stanovi

technické specifikace a pravidla tykajici se:
a)  zabezpeceného vydavani a ovétovani osvédceni uvedenych v odstavcich 1 a 2;
b)  zajiSténi ochrany a bezpecnosti osobnich tdajii;

c)  stanoveni spolecné struktury udajii v osvédcenich o technické zpusobilosti vozidla

a doCasnych osvédcenich EU o technické zptisobilosti,
d) vydavani a ovétovani platného, zabezpeceného a interoperabilniho QR kodu;

e) oznamovani diveéryhodnych vydavatelll osvédéeni o technické zptsobilosti

a doCasnych osvédceni EU o technické zptsobilosti.

Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

** Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 910/2014 ze dne 23. ¢ervence 2014
o elektronické identifikaci a sluzbach vytvarejicich divéru pro elektronické transakce

na vnitfnim trhu a o zru$eni smérnice 1999/93/ES (Uf. vest. L 257, 28.8.2014, s. 73, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/910/0j).*
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8) Clanek 9 se nahrazuje timto:
,,Clanek 9
Nasledna opatteni v ptipad¢ nedostatk

1. V ptipadé¢ pouze mensSich nedostatkl se prohlidka povazuje za uspésnou, nedostatky se

odstrani a vozidlo neni podrobeno nové technické prohlidce.

ptislusny organ rozhodne o dobé, po kterou miize byt takové vozidlo pouzivano, nez bude
podrobeno dalsi technické prohlidce, kterd se uskutecni nejpozdéji dva mésice po prvotni
prohlidce. Vysledek prohlidky a lhtita do nasledné prohlidky se oznami ¢lenskému statu,
ve kterém je vozidlo registrovano, a zaznamena se do registru vozidel v souladu s ¢l. 3a
odst. 1 smérnice Rady 1999/37/ES***, Tato nasledna prohlidka se miize uskutec¢nit

v Clenském state, ve kterém vozidlo neproslo prvotni prohlidkou, nebo v ¢lenském staté, ve

kterém je vozidlo registrovano.

3. V piipadé nebezpeénych nedostatki se prohlidka povazuje za netspésnou. Clensky stat
nebo piislusny organ mize rozhodnout, ze se doty¢né vozidlo nesmi pouzivat na veiejnych
pozemnich komunikacich a Ze platnost opravnéni k jeho provozu na pozemnich
komunikacich je na urcitou dobu pozastavena bez potteby nového postupu registrace. Tato
zadost o pozastaveni se ozndmi ¢lenskému statu, ve kterém je vozidlo registrovéano,

a pozastaveni se zaznamena do registru vozidel v souladu s ¢l. 3a odst. 1 smérnice
1999/37/ES. Po odstranéni nedostatkii ptislusny orgéan ¢lenského statu, v némz je vozidlo
registrovano, neprodlen¢ vyda nové osvédceni o technické zpiisobilosti vozidla

dokladajici, Ze vozidlo je ve stavu zpiisobilém k provozu na pozemnich komunikacich.
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4. Neopravnéné zasahy u systémul k omezeni emisi, vysokonapétového systému, véetné
systému fizeni baterie, tlumice vyfuku nebo bezpecnostnich systémil vozidla nebo
manipulace s nimi, které mohou zptisobit zdvazné nebo nebezpecné nedostatky, jsou

postizitelné ucinnymi, ptiméfenymi, odrazujicimi a nediskrimina¢nimi sankcemi.

*#%  Smérnice Rady 1999/37/ES ze dne 29. dubna 1999 o registra¢nich dokladech vozidel
(UF. vést. L 138, 1.6.1999, s. 57), ELI: http://data.curopa.eu/eli/dir/1999/37/0j).

8a) V €l. 10 odst. 1 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,»1. Stanice technické kontroly nebo piipadné ptislusny organ ¢lenského statu, které

provedly technickou prohlidku vozidla registrovaného na jeho tizemi, nebo technickou

prohlidku v souladu s €l. 4 odst. 4, vystavi doklad, jako je zdznam v registracnim dokladu

vozidla, nalepka, osvéd€eni, ovéteni elektronickymi prostfedky nebo jind snadno dostupna

informace, a to pro kazdé vozidlo, které prohlidkou uspésné proslo. Na tomto dokladu se

uvede datum, do kterého ma byt provedena pfisti technicka prohlidka.*
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Clanek 16 se nahrazuje timto:

,,Clének 16

Vymeéna udaji mezi organy ¢lenskych statd

Clenskeé staty si jsou pii provadéni této smernice vzajemne napomocny. Vymenuji si
informace a udaje zejména s cilem ovéfit v piipadé nutnosti pravni a technicky stav vozidla

béhem technické prohlidky, a to v ¢lenském staté, ve kterém je dané vozidlo registrovano.

Clenské staty poskytnou piislu$nym organtim a stanicim technické kontroly
povéfenym jinymi Clenskymi staty pfistup k udajiim o registraci vozidel, idajim

o obsahu prohlaSeni o shodé¢, jsou-li k dispozici, k vysledku posledniho osvédéeni

o technické zpusobilosti vozidla nebo v ptipad¢ uvedeném v ¢l. 4 odst. 4 k docasnému
osvédceni EU o technické zptsobilosti vydanému béhem poslednich tii let,
protokoliim o silni¢nich technickych kontrolach nejméné za posledni tfi roky

a historickym zdznamiim z pocitadla ujetych kilometra u vozidla ulozené ve

vnitrostatnich databazich, které zahrnuji alespon posledni tfi roky.

Clenské staty propoji své elektronické systémy tidajii obsaZenych v osvéd&enich
o technické zptsobilosti, docasnych osvéd€enich EU o technické zptsobilosti

a v historickych zdznamech z pocitadel ujetych kilometrd, prosttednictvim
elektronického syst¢ému MOVE-HUB vyvinutého Komisi, a to tak, aby ptislusné
organy a opravnéné stanice technické kontroly kteréhokoli ¢lenského statu mohly
v realném case nahliZet do piislusné databaze nebo vnitrostatniho registru vozidel

kteréhokoli jiného ¢lenského statu.

Povinnost stanovena v pismenu b) se povazuje za splnénou, pokud ¢lenské staty
pouzivaji k vymén¢ tdajl a ptipojeni k elektronickému systému MOVE-HUB své
vlastni aplikace nebo aplikace tfetich stran, véetné Evropského informacniho systému

vozidel a fidi¢skych opravnéni (EUCARIS).
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10)

Do [VLOZTE DATUM: 2 roky po vstupu této smérnice v platnost] pfijme Komise
provadéci akty, kterymi stanovi nezbytna opatieni pro provadéni funkci elektronického
syst¢tmu MOVE-HUB a upiesni minimalni pozadavky tykajici se formatu a obsahu
informaci a udajt, které si maji ¢lenské staty vyménovat o vozidlech podlé€hajicich
technické prohlidce. Tyto provadéci akty zajisti ochranu osobnich udaju a piijimaji se

pfezkumnym postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Propojeni elektronickych systémi podle odstavee 1 se uvede do provozu do dvou let po

piijeti provadécich aktl uvedenych v odstavci 2.

Clanek 17 se méni takto:
a)  prvni odrdzka se nahrazuje timto:

,»— aktualizace pouze oznaceni kategorie vozidla uvedenych v €l. 2 odst. 1, v €l. 5 odst.
la2avcl 6odst. 1 a2 v ptipadé zmén kategorii vozidla vyplyvajicich ze zmén
v pravnich ptedpisech tykajicich se schvaleni typu, uvedenych v ¢l. 2 odst. 1, aniz jsou

dotéeny rozsah a frekvence prohlidek,;
b)  tieti odraZka se nahrazuje timto:

,»— prizplsobeni bodu 3 ptilohy I v ndvaznosti na pozitivni posouzeni uskute¢nénych
nakladi a pifinosi, co se ty¢e seznamu kontrolovanych polozek, metod, diivodi pro

nevyhovéni a posouzeni nedostatk.*
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11)

Clanek 20 se nahrazuje timto:
,Cldnek 20
Podéavani zprav

Do 31. biezna 2032 Komise piedlozi Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadéni
a ucincich této smérnice, zejména pokud jde o u€innost ustanoveni tykajicich se jeji oblasti
pusobnosti, zejména ve vztahu k vozidlim kategorie L, frekvenci technickych prohlidek,
vzajemné uznavani osvédceni o technické zptisobilosti v piipad€ nové registrace vozidla
jiz registrovaného v jiném c¢lenském staté a uznavani docasnych osvédceni EU o technické
zpusobilosti. Zprava musi rovnéz obsahovat analyzu toho, zda je nutné aktualizovat

ptilohy, a to zejména s ohledem na technicky pokrok a praxi.*

12) Vklada se novy ¢lanek 20a, ktery zni:

,, Clanek 20a
Sdélovani informaci Komisi

Do 31. bfezna 2030 a poté¢ kazdy tteti rok do 31. bfezna sd¢€li Clenské staty Komisi
prostiednictvim online platformy pro podéavani zprav uvedené v ¢lanku 28 nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999**** (dale jen ,,e-platforma‘)
shromazdéné udaje za kazdy z predchozich tii kalendéainich let, které se tykaji vozidel
kontrolovanych na jejich tzemi. Tyto tidaje zahrnuji nasledujici informace (za kalendarni

rok):
a)  celkovy pocet zkontrolovanych vozidel,
b)  pocet zkontrolovanych vozidel v jednotlivych kategoriich,

c) kontrolované oblasti a nevyhovujici polozky v souladu s bodem 3 ptilohy I této

smérnice.
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13)

Komise ptijme provadéci akty, kterymi stanovi format, ktery maji ¢lenské staty pouzivat
pro sdélovani udajii uvedenych v odstavci 1 prostiednictvim e-platformy. Tyto provadéci

akty se pfijimaji v souladu s pfezkumnym postupem podle ¢l. 19 odst. 2.

Komise podd Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o udajich shromazdénych podle

odstavce 1.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018 o sprave
energetické unie a opatfeni v oblasti klimatu, kterym se méni natizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 663/2009 a (ES) ¢. 715/2009, smérnice Evropského parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU

a 2013/30/EU, smérnice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a zruSuje nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) &. 525/2013 (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).*

Clanek 22 se nahrazuje timto:

,,Clanek 22
Prodlouzeni platnosti osvédceni o technické zplisobilosti v piipadé krize
Pro ucely tohoto ¢lanku se pouziji tyto definice:

a) ,krizovou situaci se rozumi vyjimecna, neo¢ekdvana a nahla ptirodni nebo
¢lovékem zpiisobend udalost mimotadné povahy a rozsahu, kterd se d€je v Unii nebo
mimo ni, ma vyznamny piimy nebo nepiimy dopad na oblast silni¢ni dopravy a ktera
rovnéz brani vlastnikiim nebo drzitelim vozidel registrovanych v ¢lenskych statech
nebo pfisluSnym vnitrostatnim organtim v provadéni technickych prohlidek nebo jim

to vyznamnym zpusobem ztézuje.

b) ,.krizovym obdobim* se rozumi obdobi, béhem néhoz je ¢lensky stat Komisi

opravnén piijmout postupem podle odstavce 2 opateni uvedend v tomto ¢lanku.
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14)

V ptipadé krizové situace, ktera se tyka celého izemi ¢lenského statu nebo jeho Casti, se
muze tento Clensky stat prostiednictvim fadné odiivodnéné zadosti obratit na Komisi

za ucelem piijeti rozhodnuti, kterym se tomuto ¢lenskému statu povoluje pfijmout opatieni
uvedena v tomto ¢lanku pro celé své tzemi nebo jeho ¢ast. Tato opatfeni mohou byt
uplatnovana po dobu nejvyse Sesti mésicti. Komise muze na zéddost clenského statu povolit

prodlouzeni opatieni vzdy o dalSich Sest mésict, dokud trva krizova situace.

Komise mize rozhodnout, ze krizové obdobi zacalo jesté predtim, nez doty¢ny Clensky stat

predmétnou véc oznamil podle odstavce 2.

Pokud Komise obdrzi fadné odiivodnéné zadosti dvou nebo vice clenskych stath tykajici se
jedné krizové situace, ktera se vztahuje na celé jejich uzemi nebo jeho ¢ast, mize ptijmout

jediné rozhodnuti vztahujici se na vSechny tyto ¢lenské staty.

Bez ohledu na €l. 5 odst. 1, ¢l. 10 odst. 1 a bod 8 pfilohy Il mohou piislusné orgény
¢lenskych statii prodlouzit dobu platnosti osvéd€eni o technické zptsobilosti vSech nebo
nekterych kategorii vozidel, jejichz platnost skoncila nebo by jinak méla skoncit béhem
krizového obdobi, a to na dobu nejvyse Sesti mésicii. Toto obdobi mize byt prodluzovano

vzdy o dalSich Sest mésicii, pokud krize trva a Komise to schvali.

Opatteni piijata ¢lenskymi staty na zdkladé tohoto ¢lanku se neprodlen¢ oznami Komisi,
ktera informuje ostatni ¢lenské staty a zvetejni oznameni v Ufednim véstniku Evropskeé

unie.*

Ptiloha I, ptiloha III a ptiloha IV se méni v souladu s pfilohou I této smérnice.
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Clanek 2
Zmény smérnice 2014/47/EU
Smérnice 2014/47/EU se méni takto:
1) Clanek 1 se nahrazuje timto:
., Clanek 1
Predmét

Tato smérnice stanovi minimalni pozadavky na systém silni¢nich technickych kontrol
uzitkovych vozidel a na postupné vyuzivani méfeni dalkoveé ovlddanym zatizenim vozidel

provozovanych na Gizemi ¢lenskych stati.
2) Clanek 2 se méni takto:
a) v odstavci 1 se vklada pismeno aa), které zni:

,,aa) motorova vozidla konstruovana a vyrobena piedevsim pro dopravu nakladu, jejichz

maximalni hmotnost neptevySuje 3,5 tuny — kategorie vozidel N1;*

b)  vklada se novy odstavec 1a, ktery zni:

,,1a. Clenské staty, které v souladu se smérnici 2014/45/EU provadéji kazdoroéni
pravidelné technické prohlidky vozidel kategorie N1 registrovanych na jejich Gzemi
pocinaje dvéma roky po prvni registraci vozidla, mohou tuto kategorii vozidel vyloucit

z oblasti pisobnosti této smérnice.*;
c) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Touto smérnici neni dotéeno pravo ¢lenskych stati provadet silnicni technické
kontroly u vozidel neuvedenych v odstavci 1 a provadét kontroly jinych aspekti silni¢ni
dopravy a bezpecnosti nebo provadét kontroly na jinych mistech nez na vetejnych
pozemnich komunikacich. Zadné ustanoveni této smérnice nebrani tomu, aby ¢lensky
stat z divodu bezpecnosti silniéniho provozu omezil pouzivani urcitych typl vozidel

na urcitych ¢astech své silni¢ni site.*
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3) Clanek 3 se méni takto:

a)

b)

c)

6) \%

”1-

bod 13) se nahrazuje timto:

,»13) ,,osvédCenim o technické zpiisobilosti* protokol o technické prohlidce definovany

v L. 3 bodu 12) smérnice 2014/45/EU;*
bod 18 se zrusuje;
dopliuji se nové body 21) a 22), které zng&ji:

»21) ,,méfenim dalkoveé ovladanym zatizenim* kontrola vozidel métenim emisi z vyfuku
na pozemnich komunikacich, v¢etné¢ oxida dusiku a ¢astic, nebo hladin hluku vozidel
projizdé&jicich v blizkosti stacionarniho nebo mobilniho silni¢niho zatizeni, nebo
méfenim v provozu za vozidlem v pitipadé kontroly vozidel z hlediska emisi latek

znecist'ujicich ovzdusi;

22) ,,méfenim v provozu za vozidlem* méfeni emisi latek znecist'ujicich ovzdusi
na pozemnich komunikacich u vozidel nasledovanych sledovacim vozidlem vybavenym

vhodnym zafizenim pro odbér vzorkid a méticim piistrojem.*
¢lanku 5 se odstavce 1 a 2 nahrazuji timto:

Celkovy pocet prvotnich silni¢nich technickych kontrol, které ¢lenské staty kazdy

kalendaini rok provadéji v pfipad€ vozidel uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. a), b), ¢) a d),

odpovida nejméné 5 % celkového poctu téchto vozidel registrovanych na jejich uzemi.

2.

Celkovy pocet prvotnich silni¢nich technickych kontrol, které ¢lenské staty kazdy

kalendaini rok provadéji v ptipadé vozidel uvedenych v ¢l. 2 odst. 1 pism. aa), odpovida

nejméné 10 % celkového poctu prvotnich silnicnich technickych kontrol vozidel podle

odstavce 1.
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7) V ¢lanku 6 se odstavec 1 nahrazuje timto:

,,K pfifazeni urcitého rizikového profilu uré¢itému podniku mohou ¢lenské staty pouzivat
kritéria uvedena v ptiloze 1. Tyto informace se pouziji pro Gcely provadéni diikladnéjsich
a Castéjsich kontrol podniki s vy$sim stupném rizika. Systém hodnoceni rizika provozuji

prislusné organy Clenskych statt.

Pokud jde o vozidla uvedena v ¢l. 2 odst. 1 pism. a) az a c), Clenské staty zajisti, aby
informace o poctu a zdvaznosti nedostatkd podle ptilohy II a ptipadné podle ptilohy III této
smérnice, jez byly zjiStény u vozidel provozovanych jednotlivymi podniky, byly zanaseny

do systému hodnoceni rizika zavedeného podle ¢lanku 9 smérnice 2006/22/ES.*

8) V c¢lanku 7 se odstavec 1 nahrazuje timto:

PR

1. Clenské staty vyzaduji, aby fidi¢i méli k dispozici osvédéeni o technické zptisobilosti
odpovidajici posledni pravidelné technické prohlidce a protokol o posledni podrobné
silni¢ni technické kontrole. Clenské staty vyzaduji, aby jejich organy akceptovaly

elektronické doklady o téchto technickych prohlidkach a silni¢nich kontrolach.*
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9) Clanek 9 se nahrazuje timto:
,, Clének 9
Vybér vozidel pro prvotni silni¢ni technickou kontrolu

Pfi ur€ovani vozidel, kterd maji byt podrobena prvotni silni¢ni technické kontrole, mohou kontrolofi
piednostné vybirat vozidla, kterd jsou provozovéana podniky s vysokym rizikovym profilem v souladu
s kritérii stanovenymi v ptiloze I této smernice nebo podle smérnice 2006/22/ES. Vozidla mohou byt
vybrana ke kontrole rovnéz namatkové nebo na zakladé divodného podezieni, ze dané vozidlo

pfedstavuje riziko pro bezpec¢nost silnicniho provozu nebo pro zivotni prostiedi.*

9a) Vklada se novy ¢lanek, ktery zni:
., Clanek 9a
Me¢éteni dalkove ovladanym zatizenim

1. Clenské staty mohou pouzivat technologii méfeni dalkové ovladanym zatizenim ke
kontrole motorovych vozidel z hlediska emisi latek znecistujicich ovzdusi a emisi hluku
a mohou na zéklad¢ méfeni dalkové ovladanym zatizenim vybrat vozidla pro prvotni
silni¢ni technickou kontrolu. Méteni dalkové ovladanym zatizenim mohou ¢lenské staty
pouzivat rovnéZ k identifikaci vozidel s potencialné vysokymi emisemi, jejichZ emise 1ze
ovéfit na stanici technické kontroly, jak je definovana ve smérnici 2014/45/EU. Clenské

staty pouzivajici méteni dalkové ovladanym zafizenim o tom uvédomi Komisi.

2. Komise miize na zdkladé informaci poskytnutych ¢lenskymi staty pouzivajicimi méteni
dalkoveé ovladanym zafizenim v souladu s ¢l. 20 odst. 3 pfijmout provadéci akty, kterymi
stanovi soubor spole¢nych meznich hodnot méfeni dalkové ovladanym zatizenim pro
emise vyfukovych plynl nebo hluku, ptipadné pro oboji, a souvisejici pozadavky
na presnost, jako je opakované méteni, které se pouziji k identifikaci vozidel s vysokymi
emisemi vyzadujicich naslednd opatfeni v jiném ¢lenském staté v souladu s ¢l. 18 odst. 3;
mohou byt stanoveny rizné pozadavky na pevna nebo mobilni zatizeni pro dalkové méteni
nebo méfeni v provozu za vozidlem a mohou byt stanoveny mezni hodnoty pro identifikaci
vozidel, jejichz systémy pro omezeni emisi jsou vadné, a vozidel, u nichz bylo s témito

systémy manipulovano.
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Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 23 odst. 2.
10) Clanek 10 se méni takto:
a) v odstavci 1 se druhy pododstavec méni takto:
aa) pismeno a) se nahrazuje timto:

,»a) zkontroluje aktualni osvédceni o technické zptisobilosti a protokol o silni¢ni

technické kontrole, jsou-li k dispozici, v souladu s ¢l. 7 odst. 1 a ¢l. 18a odst. 1;*
bb) pismeno b) se nahrazuje timto:

,,b) provede vizualni kontrolu technického stavu vozidla. Tato vizualni kontrola

muze byt doplnéna pouzitim zvlastniho vybaveni;*
cc) pismeno c¢) se nahrazuje timto:
,,¢) provede vizualni kontrolu zabezpeceni nakladu vozidla;*

b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Podle vysledku prvotni kontroly kontrolor rozhodne, zda by vozidlo nebo jeho

pfipojné vozidlo mély byt podrobeny podrobnéjsi silni¢ni kontrole a kontrole

zabezpeceni nakladu v souladu s ¢lankem 13.%;

c) odstavec 3 se nahrazuje timto:

v

»3. Predmétem podrobné;jsi silnicni technické kontroly jsou ty z polozek uvedenych
v priloze II, které jsou povaZovany za nezbytné a relevantni, zejména s ohledem
na bezpecnost brzd, pneumatiky, kola, podvozek a obtézovani okoli, a doporucené

metody pro prohlidku danych polozek.

Do [VLOZTE: 24 mésicti po vstupu této pozméiiujici smérnice v platnost] piijme
Komise provadéci akty, kterymi upfesni metody a mezni hodnoty pro tcely méefeni
poctu ¢astic (PN) ze zazehovych motort stanovené v polozce 8.2 bodu 3 ptilohy II.
ZkuSebni postupy musi byt v kontrolnich zatizenich funk¢ni do Ctyt let od pfijeti

provadécich akti.
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Komise muze piijmout provadéci akty, kterymi upiesni metody a mezni hodnoty a urci
emisni tfidy EURO souvisejici s touto metodou pro méteni NOx ze zazehovych motort
podle polozky 8.2 bodu 3 ptilohy II. ZkuSebni postupy musi byt v kontrolnich zatizenich
funkcni do Ctyt let od piijeti provadécich akti.

Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 23 odst.

2.66
11) Clanek 13 se nahrazuje timto:
,,Cldnek 13
Kontrola zabezpeceni nakladu
1. Béhem silni¢nich kontrol vozidel je mozné provést podrobnéjsi kontrolu zabezpeceni jejich

nakladu v souladu s pfilohou III, aby se zajistilo, Ze je ndklad zabezpecen zplisobem, jenz
neznemoziuje bezpecné fizeni ani neptfedstavuje ohrozeni zivota, zdravi, majetku ¢i
zivotniho prostiedi. Kontroly se provad¢ji za ucelem ovéfeni, ze za vSech druhti pouziti

vozidla, v€etné nouzovych situaci ¢i rozjezdl do kopce:

a)  naklad mize zménit svou polohu vzhledem k ostatnim ¢astem nékladu, st€énam ¢i

plocham vozidla jen minimalng;
b)  néaklad nemiZze opustit ndkladni prostor nebo se dostat mimo loznou plochu.

2. Aniz jsou dotéeny pozadavky na dopravu urcitych kategorii ndkladu, naptiklad véci,
na které se vztahuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES*##
zabezpeceni nakladu a kontrola zabezpeceni nékladu se provadi v souladu se zdsadami
a ptipadn€ normami stanovenymi v oddile I ptilohy III této smérnice. Lze pouzit nejnove;si

verzi norem stanovenych v bod¢ 5 uvedeného oddilu.

15613/25 50
PRILOHA TREE.2.A CS



3. Nasledna opatteni podle ¢lanku 14 se uplatni 1 v piipadé zdvaznych nebo nebezpecnych

nedostatkt tykajicich se zabezpeceni nakladu.

4. Clenské staty zajisti, aby zaméstnanci zapojeni do kontrol zabezpeéeni nakladu byli

k tomuto ucelu odpovidajicim zptisobem vyskoleni.

*x®kx%k Smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/68/ES ze dne 24. zaii 2008 o pozemni
prepravé nebezpednych véci (U, vést. L 260, 30.9.2008, s. 13, ELL:
http://data.europa.eu/eli/dir/2008/68/0j).*

12) V ¢lanku 14 se dopliiuje novy odstavec 4, ktery zni:

4. Neopravnéné zasahy u systémut k omezeni emisi, vysokonapétového systému,
véetné systému fizeni baterie, tlumice vyfuku nebo bezpecnostnich systému vozidla,
nebo manipulace s nimi, které zplisobuji zavazné nebo nebezpecné nedostatky, jsou

postizitelné ucinnymi, ptimétenymi, odrazujicimi a nediskrimina¢nimi sankcemi.*

13) V ¢lanku 16 se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Po dokonceni podrobnéjsi kontroly vypracuje kontrolor protokol podle ptilohy IV.
Clenské staty zajisti, aby Fidi¢ vozidla obdrzel jeden elektronicky exemplaf protokolu

o kontrole.*
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14)

Clanek 18 se méni takto:

a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,» 1. Jsou-1i u vozidla, které neni registrovano v ¢lenském state, kde byla provedena
kontrola, zjistény zavazné nebo nebezpecné nedostatky nebo nedostatky, které vedou

k omezeni nebo zakazu pouzivani vozidla, oznami kontaktni misto vysledky této kontroly
kontaktnimu mistu ¢lenského statu, ve kterém je vozidlo registrovano. Toto oznameni
obsahuje udaje uvedené v protokolu o silni¢ni kontrole podle ptilohy IV a je sdéleno
kontaktnimu mistu ¢lenského statu, ve kterém je vozidlo registrovano, prostiednictvim
systému zasilani zprav (systému zprav o silni¢nich technickych kontrolach) uvedeného

v ¢lanku 3 provadéciho natizeni Komise (EU) 2017/2205%****#*

Komise piijme provadéci akty, kterymi stanovi podrobna pravidla tykajici se postupti pro
ohlasovani vozidel se zdvaznymi nebo nebezpecnymi nedostatky kontaktnimu mistu
¢lenského statu, ve kterém je vozidlo registrovano, podle prvniho pododstavce tohoto
¢lanku. Tyto provadéci akty se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle ¢l. 23

odst. 2.

ok Rk Provadéci natizeni Komise (EU) 2017/2205 ze dne 29. listopadu 2017
o podrobnych pravidlech pro postupy oznamovani uZzitkovych vozidel se zavaznymi nebo
nebezpeénymi nedostatky zjisténymi pii silniénich technickych kontrolach (Ut. vést. L 314,
30.11.2017, s. 3, ELIL: http://data.europa.eu/eli/reg_1mpl/2017/2205/0j).%;
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b) dopliiuje se novy odstavec, ktery zni:

»3. V ptipadech, kdy ¢lensky stat pouzivajici méteni dalkoveé ovladanym zatizenim

v souladu s ¢lankem 9a identifikoval vozidlo registrované v jiném ¢lenském staté jako
vozidlo s vysokymi emisemi za pouziti prahovych hodnot a irovni piesnosti stanovenych
v provadécim aktu uvedeném v €l. 9a odst. 2, oznami dany Clensky stat prostiednictvim
kontaktniho mista uvedeného v ¢lanku 17 ptislusnému orgénu ¢lenského statu registrace
vysledky méteni dalkove ovladanym zatizenim a ptipadné€ vysledky nasledné silni¢ni
technické kontroly. Pokud zadna silni¢ni kontrola nenasledovala, mtze ¢lensky stat, ktery
emise zméfil, pozadat prisluSny orgén Clenského statu registrace, aby ptijal nasledna
opatteni, jez Clensky stat registrace povazuje za vhodna, jako je podrobeni vozidla silni¢ni

kontrole nebo technické prohlidce zahrnujici méfeni relevantnich emisi.*
15) Vklada se novy c¢lanek 18a, ktery zni:
,,Clinek 18a
Vymeéna udaji mezi organy ¢lenskych stati

1. Clenské staty si jsou pii provadéni této smérnice vzajemné nadpomocny. Vymenuji si
informace a udaje zejména s cilem ovéfit v ptipad¢ nutnosti pravni a technicky stav vozidla

béhem silni¢ni kontroly, a to v ¢lenském staté, ve kterém je dané vozidlo registrovano.

a) Clenské staty piislusnym organiim jinych ¢lenskych statd a stanicim technické kontroly
povefenym jinymi ¢lenskymi staty poskytnou pristup k udajiim o registraci vozidel,
udajlim o obsahu prohlaseni o shodé¢, jsou-li k dispozici, k vysledku prohlidky v poslednim
osveédceni o technické zplisobilosti vozidla, k pfipadnému docasnému osvédéeni EU
o technické zptisobilosti vydanému béhem poslednich tii let, protokoliim o silni¢nich
technickych kontrolach nejméné za posledni tfi roky a historickym zaznamm z pocitadla

yjetych kilometrii u vozidla uloZenym ve vnitrostatnich databézich.
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b) Clenské staty propoiji své elektronické systémy obsahujici idaje uvedené v osvédéenich
o technické zptsobilosti a historické zdznamy z pocitadel ujetych kilometrti
prostiednictvim elektronického syst¢ému MOVE-HUB vyvinutého Komisi, a to tak, aby
piislusné organy kteréhokoli Clenského statu mohly v redlném case nahlizet do ptislusné

databaze nebo vnitrostatniho registru vozidel kteréhokoli jiného ¢lenského statu.

c) Povinnost stanovend v pismenu b) se povazuje za splnénou, pokud ¢lenské staty pouzivaji
k vymeén¢ udajt a pfipojeni k elektronickému systému MOVE-HUB své¢ vlastni aplikace
nebo aplikace tfetich stran, véetné Evropského informacniho systému vozidel a fidi¢skych

opravnéni (EUCARIS).

2. Do [VLOZTE DATUM: 2 roky po vstupu této smérnice v platnost] piijme Komise
provadéci akty, kterymi stanovi nezbytna opatieni pro provadéni funkci elektronického
syst¢tmu MOVE-HUB a upfesni minimalni poZadavky tykajici se formatu a obsahu
informaci a udaju, které si maji ¢lenské staty vyméenovat o vozidlech podléhajicich silni¢ni
kontrole. Tyto provadéci akty zajisti ochranu osobnich udaju a piijimaji se prezkumnym

postupem podle ¢l. 23 odst. 2.

3. Propojeni elektronickych systémi podle odstavece 1 se uvede do provozu do dvou let po

pfijeti provadécich akti uvedenych v odstavei 2.
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16) Clanek 20 se nahrazuje timto:
,Cldnek 20
Sd¢lovani informaci Komisi

1. Do 31. bfezna 2030 a poté kazdé tii roky do 31. biezna sdéli ¢lenské staty Komisi
prostiednictvim online platformy pro podavani zprav uvedené v ¢lanku 28 natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999******** (d4ale jen ,,e-platforma‘)
shromazdéné tidaje za kazdy z predchozich ti kalendarnich let, které se tykaji vozidel
kontrolovanych na jejich uzemi. Tyto tidaje zahrnuji nasledujici informace za kalendaini

rok:

a)  celkovy pocet zkontrolovanych vozidel,

b)  pocet zkontrolovanych vozidel v jednotlivych kategoriich,
c)  zemi registrace kazdého zkontrolovaného vozidla;

d) v ptipad¢ podrobnéjsich kontrol kontrolované oblasti a nevyhovujici polozky

v souladu s bodem 10 ptilohy IV této smérnice.
Komise podé o shromazdénych udajich zpravu Evropskému parlamentu a Radé.

2. Komise ptfijme provadéci akty, kterymi stanovi podrobna pravidla tykajici se formatu pro
sdélovani iidajii uvedenych v odstavci 1 prostiednictvim e-platformy. Tyto provadéci akty
se ptijimaji v souladu s prezkumnym postupem podle €l. 23 odst. 2. Do vstupu téchto
pravidel v platnost pouzivaji ¢lenské staty standardni formulaf pro podavani zprav uvedeny

v piiloze V.
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Clenské staty, které Komisi v souladu s ¢l. 9a odst. 1 oznamily, Ze budou vyuZivat méfeni
dalkové ovladanym zatizenim, sdéli Komisi do jednoho roku od tohoto ozndmeni urovné
emisi vyfukovych plynti nebo ptipadné hluku pro jednotlivé kategorie vozidel a rovnéz
pozadavky na ptesnost, jako je opakované méieni, které stanovily pro identifikaci vozidel
s vysokymi emisemi, spolu se shrnutim relevantnich vysledki méfeni. Clenské staty

Komisi sdéli veskeré zmény téchto urovni a pozadavkd.

ook Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1999 ze dne 11. prosince 2018

17)

o sprave energetické unie a opatfeni v oblasti klimatu, kterym se méni nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) €. 663/2009 a (ES) €. 715/2009, smérnice Evropského parlamentu
a Rady 94/22/ES, 98/70/ES, 2009/31/ES, 2009/73/ES, 2010/31/EU, 2012/27/EU

a 2013/30/EU, smérnice Rady 2009/119/ES a (EU) 2015/652 a zrusuje natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢&. 525/2013 (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 1, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1999/0j).*

V ¢lanku 21 se druha a tieti odrazka nahrazuji timto:

»— aktualizace bodu 3 pfilohy II s ohledem na metody v ptipadé€ dostupnosti i€innéjsich
a ucelnéjSich metod kontroly bez rozSifeni seznamu kontrolovanych polozek,

— ptizplsobeni bodu 3 pfilohy II v ndvaznosti na pozitivni hodnoceni uskutecnénych
nakladi a ptinosi, s ohledem na seznam kontrolovanych polozek, metody, divody pro
nevyhovéni a posouzeni nedostatkll v pfipad€ zmén povinnych pozadavki vztahujicich
se ke schvalovani typu v pravnich ptedpisech Unie tykajicich se bezpe¢nosti nebo

zivotniho prostiedi;*.
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18) Clanek 24 se nahrazuje timto:
,Cldnek 24

Podéavani zprav

Do 31. biezna 2032 piedlozi Komise Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadéni této
smérnice a jejich G€incich. Zprava analyzuje zejména jeji ucinek z hlediska zlepseni bezpecnosti

silni¢niho provozu a snizeni emisi.*

18a) Vklada se novy ¢lanek 24a, ktery zni:
. Clanek 24a
Prezkum

Po obdrzeni zprav tykajicich se méteni dalkoveé ovladanym zatizenim v souladu s ¢l. 20 odst. 3
od nejméné péti ¢lenskych stath posoudi Komise ti¢innost méfeni dalkoveé ovlddanym zatfizenim

v souladu s ¢lankem 9a.*

19) Ptilohy II, IIL, IV, a V se méni v souladu s ptilohou II této smérnice.
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Clanek 3

1. Clenské staty uvedou v uéinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici do [VLOZIT DATUM: 3 let po vstupu této smérnice v platnost]. Znéni

téchto predpist neprodlené sdéli Komisi.

Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi
byt takovy odkaz ucinén pfi jejich ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi ¢lenské

staty.

2. Clenskeé staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich piedpisi,

které pfijmou v oblasti piisobnosti této smérnice.

Clanek 4

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.

Clanek 5
Tato smérnice je urfena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne
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