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Asunto: Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que

se modifican la Directiva 2014/45/UE, relativa a las inspecciones técnicas
periodicas de los vehiculos de motor y de sus remolques, y la

Directiva 2014/47/UE, relativa a las inspecciones técnicas en carretera de
vehiculos comerciales que circulan en la Unién

— Orientacion general

El presente anexo contiene el texto transaccional de la Presidencia para modificar los anexos de las

dos Directivas mencionadas.
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ANEXO

ANEXO I

Los anexos I, IIl y IV de la Directiva 2014/45/UE se modifican como sigue:

(1)
a)

b)

c)

El anexo I se modifica como sigue:

en el punto 1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«La inspeccion abarcara al menos los elementos enumerados en el punto 3, siempre que los
sistemas y componentes estén instalados en el vehiculo. La inspeccion podra también
incluir una verificacion de si las partes y componentes en cuestion de dicho vehiculo
corresponden a las caracteristicas de seguridad y medioambientales exigidas que estaban

vigentes en el momento de su homologacion, o, cuando proceda, en el momento de su

adaptacion.»;
en el punto 2, se aflade el punto siguiente:
«10) ADAS vy otros sistemas relacionados con la seguridad.»;

el punto 3 se modifica como sigue:

1) el encabezamiento y la introduccidn se sustituyen por el texto siguiente:

«3. OBJETO Y METODOS DE INSPECCION, CAUSAS DE RECHAZO Y
EVALUACION DE LAS DEFICIENCIAS DE LOS VEHICULOS

La inspeccion abarcard al menos los elementos que se recogen en el cuadro que figura en el

presente punto y utilizard las normas minimas y los métodos recomendados en €l.
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Los componentes y sistemas del vehiculo se inspeccionaran visualmente o por medio de la
interfaz electronica, o utilizando ambas opciones, cuando proceda, con arreglo a los

siguientes criterios de inspeccion:

a) la inspeccion de la instalacion incluird la evaluacion de los codigos de problemas
de diagnostico pertinentes facilitados por los fabricantes de los vehiculos de
conformidad con el articulo 4, apartados 5 y 6, asi como un examen de si los
sistemas y componentes instalados cumplen, por ejemplo, lo siguiente:

— un disefio concreto, la fijacion/el nimero especificados, el circuito
especificado, el marcado requerido;
— la version valida de software, incluida la caracteristica de integridad;

b) la inspeccion del estado incluird un examen de si los sistemas y componentes
instalados, por ejemplo:

- estan danados, corroidos o envejecidos,

— estan adecuadamente sujetos, asegurados, ensamblados y encaminados,

— funcionan sin problemas y con facilidad,

— indican los fallos a través del indicador de anomalias (MIL) o, cuando
proceda, a través del sistema de monitorizacion a bordo (MAB),

— estan listos para ser inspeccionados (preparacion del sistema DAB);

c¢) lainspeccion del funcionamiento incluird un examen del accionamiento o
activacion, incluidos los de los pedales, palancas, interruptores o dispositivos de
funcionamiento que inician una accion, asi como de los sistemas y componentes
controlados electronicamente, por ejemplo, los actuadores, para garantizar que
funcionan en el momento oportuno y cumplen su funcién correctamente;

d) lainspeccion del rendimiento y la eficacia es una inspeccion metrologica de un
componente o sistema para el cumplimiento o la consecucion de unos valores limite
especificados, que también puede incluir célculos, como los siguientes:

— comprobacion de los frenos en un frendmetro de rodillos y célculo de la
eficacia;
— activacion de un sistema de seguridad y evaluacion de los valores de los

sensores 0 medicion del rendimiento con equipos de inspeccion externos.
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Para cada uno de los sistemas y componentes del vehiculo que sean objeto de inspeccion,
las deficiencias deben evaluarse, caso por caso, de conformidad con los criterios

establecidos en el cuadro que figura en el presente punto.

Las deficiencias que no figuran en el presente anexo se evaluaran en términos de los

riesgos que planteen para la seguridad vial o el medioambiente.»;
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1 bis) en el cuadro, se afiade el punto 0.3 siguiente:

«

0.3. Vehiculo en el marco de una campana de
recuperacion en curso (X) 2

Los Estados miembros podran verificar
el vehiculo objeto de una campaia de
recuperacion en curso cuando hayan
detectado que las deficiencias
subyacentes a la campaiia tienen la
siguiente presentacion:

a) Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo o al
medioambiente

b) Presentan un peligro inminente para la salud de las
personas a bordo o de otros usuarios de la carretera

»;
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i1) en el cuadro, los puntos 1.1.3 a 1.1.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«

1.1.3 Bomba de vacio o compresor y
depositos

Inspeccion visual de los componentes a
presion operativa normal. Comprobacion del
tiempo necesario para que la presion
vacio/aire alcance un valor operativo seguro;
funcionamiento del dispositivo de aviso, de
la valvula de proteccion multicircuito y de la
valvula limitadora de presion.

Por “accionamiento del freno” se entiende el
apretado del pedal/de la palanca de freno que
permite el flujo total de la presion de
aplicacion del aire/fluido sobre los conjuntos
de frenos.

a) Insuficiente presion/vacio para permitir al menos cuatro
accionamientos del freno una vez que se pone en marcha
el dispositivo de aviso (0 que el mandmetro sefiala un
valor peligroso);

al menos dos accionamientos del freno una vez que se
pone en marcha el dispositivo de aviso (o que el
mandmetro sefiala un valor peligroso).

b) Tiempo necesario para que se alcance un valor operativo
seguro de presion o vacio demasiado largo segun los
requisitos’.

c) La valvula de proteccion multicircuito o la valvula
limitadora de presion no funciona.

d) Pérdida de aire que provoca un descenso apreciable de la
presion o pérdidas de aire audibles.

Pérdida de aire que provoca un descenso critico de la
presion.

e) Daflo externo que puede afectar al funcionamiento del
sistema de frenado.

Rendimiento insuficiente del sistema de frenado
secundario.

1.1.4 Indicador de baja presion

Comprobacion funcional

Mal funcionamiento del dispositivo de aviso, o dispositivo
defectuoso.

Baja presion no identificable.

1.1.5 Valvula de regulacion del freno de
mano

Inspeccion visual de los componentes
mientras se acciona el sistema de frenado.

a) Mando de la valvula roto, dafiado o excesivamente
desgastado.

b) Mando de la valvula o valvula en si inseguros.

c¢) Conexiones flojas, instalacion defectuosa o fugas en el
sistema.

d) Funcionamiento insatisfactorio.
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1.1.6 Freno de estacionamiento, actuador,
regulacion de la palanca, trinquete del freno de
lestacionamiento, freno de estacionamiento
laccionado electronicamente, incluido el freno de

lestacionamiento a las cuatro ruedas

Descripcion de la funcion del freno de
lestacionamiento accionado electronicamente: la
funcién del freno de estacionamiento se activa o
transmite electronicamente o

electromecanicamente.

Descripcion del freno de estacionamiento a las
cuatro ruedas: el sistema aplica la presion
imaxima del freno a los cilindros de las cuatro

ruedas.

Inspeccion visual de los componentes
mientras se acciona el sistema de frenado,
complementada, cuando las caracteristicas
técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se
disponga de los datos necesarios, mediante el
uso de una interfaz electronica.

a) Sujecion incorrecta del trinquete.

b) Desgaste del eje de la palanca o del mecanismo del
trinquete.

Desgaste excesivo.

¢) Recorrido excesivo de la palanca, indicio de un ajuste
incorrecto.

d) Sistema o algin componente ausentes.

e) Sistema o componentes dafiados.

f) Version o integridad del sofiware incorrectas.

g) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

»,
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ii1) en el cuadro, el punto 1.1.13 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.13.  Forros y pastillas de frenos

Inspeccion visual.

a) Forro o pastillas excesivamente desgastados (se alcanza
la marca minima).

Forro o pastillas excesivamente desgastados (no es
visible la marca minima).

b) Forro o pastillas manchados (aceite, grasa, etc.).

Afecta al rendimiento del frenado.

¢) Ausencia de forro o pastillas o colocacion incorrecta, o de
tipo manifiestamente incorrecto.

d) Arnés eléctrico del indicador de desgaste desconectado o
dafiado.

»;

iv) en el cuadro, el punto 1.1.18 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.18.  Ajustadores de tension automaticos e

Inspeccion visual de los componentes

a) Ajustador dafiado, agarrotado o con movimiento

indicadores mientras se acciona el sistema de frenado, si anormal, desgaste excesivo o ajuste incorrecto.
es posible.
b) Ajustador defectuoso.
¢) Instalado o sustituido incorrectamente.
»;
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v) en el cuadro, el punto 1.1.19 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.19. Sistema de frenado de resistencia (si esta | Inspeccion visual (con el mando activadoy | a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
instalado o es obligatorio) no activado) complementada, cuando las conectores 0 anclajes inseguros)
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

Descripcion: sistema de frenado adicional que
puede mantener el frenado durante un pf:rlodo de | 1ecesarios, mediante el uso de una interfaz
tiempo sin que se produzca una reduccion clectronica

permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados

significativa del rendimiento, por ejemplo, de ¢) Version o integridad del software incorrectas
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la

CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

d) Conexiones dafiadas

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

»;
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vi) en el cuadro, el punto 1.1.23 se sustituye por el los siguientes puntos 1.1.23 a 1.1.25:

«
L123.F dei . I 5 visual di funci . (a) No funciona adecuadamente, por ejemplo, la
.1.23. Freno de inercia nspeccion visual y mediante funcionamiento carrera de la barra de traccion supera los dos
tercios del total del recorrido.
(b) El cable de retencion esta defectuoso o falta.
}.1.24 Estab11122a01on del remolque (si esta Inspecc1f)q Vlsua}l cpmplementa}da, cuando las (a) Sistema o algin componente ausentes.
instalado) (X) caracteristicas técnicas del vehiculo lo

permitan y cuando se disponga de los datos

o . ) necesarios, mediante el uso de una interfaz
Descripcion: gracias al frenado selectivo del electronica (b)

remolque por los frenos de servicio, se estabiliza
el tren completo del vehiculo.

Sistema o componentes dafiados.

(c) Version o integridad del software incorrectas.

(d) Conexiones dafiadas.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

(f) El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera

(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera

1.1.25. Freno de parada de autobus (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema garantiza la aplicacion de
la presion del freno cuando el vehiculo esta
parado, independientemente de que el pedal del
freno esté o no activado. Los autobuses solo
pueden empezar a moverse cuando las puertas se
cierran.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

(a)

Sistema o algun componente ausentes.

permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(b)

Sistema o componentes dafiados.

(©

Version o integridad del sofiware incorrectas.

(d)

Conexiones dafiadas.

(e)

El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema

®

El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

(2

El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

»,
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vii) en el cuadro, los puntos 1.2.1 y 1.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«

1.2.1  Rendimiento

Durante una prueba con frendometro de
rodillos o, si fuera imposible, durante una
prueba en  carretera, accionamiento
progresivo de los frenos hasta el maximo
esfuerzo.

Debera garantizarse, en la medida de lo
posible, que los frenos de servicio mecanicos
se inspeccionan sin interferencias ni
combinaciones de frenado regenerativo u
otro frenado continuo.

a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.

Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.

b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 %

del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el
vehiculo se desvia excesivamente de la linea recta.

El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.

¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).

d) Retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en

cualquiera de las ruedas.

e) Fluctuacion excesiva de la fuerza de los frenos durante

una vuelta completa de la rueda. O, en el caso de la
prueba en carretera, se produce una vibracion excesiva
en el pedal o la palanca del freno de servicio o en el
volante.
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1.2.2  Eficacia

Prueba con frenometro de rodillos o, si no
puede utilizarse por razones técnicas,
mediante una prueba en carretera con un
decelerometro a fin de establecer la relacion
de frenado respecto a

(a) la masa maxima autorizada o,

(b) si se trata de semirremolques, la
suma de las cargas de eje
autorizadas, o

(c) valores de referencia.

Se deben inspeccionar los vehiculos o
remolques con una masa maxima autorizada
superior a 3,5 t., de acuerdo con las normas
dadas por la ISO 21069 o métodos
equivalentes.

[En el caso de los vehiculos no inspeccionados
con arreglo a las normas establecidas por la
norma ISO 21069 o métodos equivalentes, si
no se alcanza la relacion de frenado minima,
deberan realizarse al menos controles de
frenado significativos.

Se realizaran  controles de frenado
significativos si la eficacia del freno es
inferior a los valores correspondientes a los
frenos de servicio, secundarios o de
estacionamiento prescritos en los
puntos 1.2.2, 1.3.2 0 1.4.2, pero se cumplen
todas las condiciones siguientes:

— el sistema de frenado se encuentra en
buen estado, sin defectos evidentes,

— las ruedas de todos los ejes se
bloquean porque la adherencia entre
el neumatico y la superficie del
frenémetro de rodillos se ha agotado
durante el control de frenado; si las
ruedas de algunos ejes no se

No se obtienen, al menos, los valores minimos siguientes (!):

1. Vehiculos matriculados por primera vez después del
1.1.2012:

— Categoria M1 el 58 %
— Categorias M2y Ms: el 50 %
— Categoria N1: el 50 %
— Categorias N2y N3: el 50 %
— Categorias Oz, O3 y Oa:
— para semirremolques: el 45 % (%)
— para remolques con barra de traccion: el 50 %

2. Vehiculos matriculados por primera vez antes del
1.1.2012:

— Categorias M1, M2y Ms: el 50 % (%)
— Categoria Ni: el 45 %

— Categorfas N2y Na: el 43 % (%)

— Categorfas 02, 03 y O4: €1 40 % (°)

3. Otras categorias
Categorias L (ambos frenos juntos):
— Categoria Lle: el 42 %
— Categorias L2e, L6e: el 40 %
— Categoria L3e: el 50 %
— Categoria L4e: el 46 %
— Categorias L5e, L7e: el 44 %

Categoria L (freno de rueda trasera):
todas las categorias: 25 % de la masa total del vehiculo

Categoria T: 40 %
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bloquean, debe concluirse con
seguridad que los valores de eficacia
de frenado prescritos en los
puntos 1.2.2, 132 o 142 se
alcanzaran cuando el vehiculo esté
cargado,

— el nivel de accionamiento del freno
por el inspector debe ser siempre
proporcional a la carga actual del eje.

La informaciéon sobre los valores del
sistema podrd obtenerse utilizando la
interfaz electronica del vehiculo.

Las pruebas en carretera deben llevarse a
cabo en condiciones secas en una carretera
llana y recta. En los casos en que los
vehiculos de la categoria T se prueben en
carretera o en un frenometro de rodillos y no
se alcance la relacion de frenado minima, se
realizaran al menos controles de frenado
significativos.

Para todo los métodos de control de frenado,
en caso de duda, la eficacia de frenado
debera demostrarse en una situacion de
carga total o parcial.

Se alcanza menos del 50 % de los valores anteriores.

»;
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viii) en el cuadro, el punto 1.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.3.1  Rendimiento

Si el sistema de frenado secundario es
independiente del sistema de frenado de
servicio, empléese el método especificado
enl1.2.1.

Debera garantizarse, en la medida de lo
posible, que los frenos mecanicos se
inspeccionen  sin  interferencias  ni
combinaciones de frenado regenerativo u
otro frenado continuo.

a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.

Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.

b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 %
del esfuerzo maximo registrado de otra rueda del mismo
eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo
se desvia excesivamente de la linea recta.

El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.

c¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).

»;

15613/25 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

15
ES



ix) en el cuadro, el punto 1.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.4.1  Rendimiento Accionar el freno durante una prueba con Frenado inoperante en un lado o, en el caso de la prueba en
frenometro de rodillos o una prueba en carretera, vehiculo que se desvia excesivamente de la linea
carretera. recta.

Se alcanza menos del 50 % de los valores de esfuerzo de
frenado indicados en el punto 1.4.2 respecto de la masa del
vehiculo durante las pruebas.

»;

x) en el cuadro, el punto 1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.5.  Rendimiento del sistema de frenado de Inspeccion visual y, cuando sea posible, a) El indicador de anomalias sefala una averia.
resistencia comprobacion del funcionamiento del
sistema, esto es, mediante pruebas en
carretera.
b) El sistema no funciona.
»;
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xi) en el cuadro, el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.6. Sistema de frenado antibloqueo (ABS)

Descripcion: el sistema impide automaticamente

el bloqueo de las ruedas durante el frenado

mediante una reduccion selectiva de la fuerza de

frenado de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica.

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, el sensor de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,
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xii) en el cuadro, el punto 1.7 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.7. Sistema de frenado electronico Inspeccion visual complementada, cuando (a) Sistema o alglin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo (b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: un sensor del pedal del freno o un permitan y cuando se disponga de los datos dnoi ; 7 ;
"y : - necesarios, utilizando la interfaz electronica (¢) Versién o integridad del software incorrectas. X
sensor de presion registra la solicitud de frenado . - ~
o o mediante pruebas en carretera (d) Conexiones dafadas. X
y calcula la fuerza de frenado 6ptima para cada : ” :
rueda, de modo que se produzca una activacion (¢) El dispositivo de aviso muestra un mal X
6ptima de todos los frenos de las ruedas. funcionamiento del sistema
(f) Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
1.7.1. Frenado eléctrico regenerativo Inspeccion visual del indicador del frenado (a) El dispositivo de aviso indica un mall X
eléctrico regenerativo y, cuando sea posible funcionamiento.
por las caracteristicas técnicas del vehiculo y (b) El sistema no desacelera perceptiblemente el
cuando se disponga de los datos necesarios, vehiculo (excepto cuando la bateria esté| X
utlhzapdo la interfaz electrénica del vehiculo Completamente Cargada)’ o el indicador de carga (Sl
o mediante pruebas en carretera. estd instalado) no muestra «en carga» cuando se|
activa la regeneracion.
(c) La interfaz del wvehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
(d) La interfaz del wvehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
»;
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xii bis) en el cuadro, el punto 2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«

2.2.2 Columna, horquillas y amortiguadores de
direccion, incluidos los amortiguadores
electronicos

Descripcion de la amortiguacion electronica: la
amortiguacion de la direccion se controla
electronicamente.

Con el vehiculo sobre foso o en plataforma
elevada y con el peso del vehiculo aplicado
sobre el suelo, empujar el volante y tirar del
mismo en la direccién de la columna y
empujar el volante/el manillar en diversas
direcciones perpendicularmente a la
columna/las horquillas.

Inspeccion visual de las holguras y del estado
de las uniones flexibles o de las juntas
universales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica.

a) Holgura excesiva de la fijacion del volante hacia arriba o
hacia abajo.

b) Holgura excesiva de la parte superior de la columna en
sentido radial desde el eje de la columna.

¢) Union flexible deteriorada.

d) Fijacion defectuosa.

Riesgo muy grave de desconexion.

e) Modificacion peligrosa’.

f) Sistema o algun componente ausentes.

g) Sistema o componentes dafiados.

h) Version o integridad del sofiware incorrectas.

i) Conexiones dafiadas.

j) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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k) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

1) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

Afecta a la direccion

m) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xiii) en el cuadro, el punto 2.6 se sustituye por el los siguientes puntos 2.6 a 2.8:

«
2.6. Direccion asistida electronica (EPS), incluida| Inspeccion visual y comprobacion de la (a) Sistema o algiin componente ausentes.
la direccion superpuesta cfoherenc1a entre el angulo del volal}te yel (b) Sistema o componentes dafiados.
angulo de las ruedas cuando se enciende o

L o se para el motor, complementada, cuando

dDescrlpcmn: u;] rgotor ;!ectrlco genera la fuerza | |5 caracteristicas técnicas del vehiculo lo
¢ apoyo para fa direccion. permitany cuando se disponga de 195 datos (¢) Version o integridad del software incorrectas.

IDescripcion de la direccion superpuesta: en nle:cesa}rlf)s, con el uso de la interfaz ; _
ifuncién de la situacién de conduccion, el sistema | © ectronica (d) Conexiones dafiadas.
varia la relacion de transmision de la direccion. - — - - -

(e) Eldispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

(f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

(g) El sistema o componentes no funcionan (por ejemplo,
la direccion asistida no funciona) o el funcionamiento|
no es plausible (por ejemplo, hay incoherencia entre el
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angulo del volante y el angulo de las ruedas).

Afecta a la direccion.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros|
usuarios de la carretera.

lesta instalada)

(UE) 2019/2144.

2.7 Direccion electronica a las cuatro ruedas (si

Descripcion: se traccionan los dos ejes, con un
angulo de giro superior a 3° en todas las ruedas
directrices, por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 79 de la CEPE y el Reglamento

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(2)

Sistema o algin componente ausentes.

(b)

Sistema o componentes dafiados.

(©)

Version o integridad del software incorrectas.

(d)

Conexiones dafiadas.

El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento|
del sistema.

T e e B

)

El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

2.8 Ejes delanteros y traseros controlados
electronicamente (si estan instalados) (X) 2

Descripcion: los ejes de direccion son ejes
adicionales con la direccion controlada

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
jpermitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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electronicamente. La fuerza de direccion es
lgenerada por una bomba hidraulica o por la
fuerza lateral ejercida sobre las ruedas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible
Afecta a la direccion

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,
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xiii bis) en el cuadro, el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

3.1. Campo de vision, incluido el campo de
vision indirecto a través de camara y monitor (si
esta instalado)

Descripcién de camara y monitor: sistema que
genera al menos una parte del campo de vision

indirecto mediante una combinacion de camara y

imonitor (por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 46 de la CEPE).

Inspeccion visual desde el asiento del
conductor complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Obstruccion del campo visual del conductor que afecta
materialmente a su visibilidad hacia el frente o hacia los
lados (fuera de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas).

Afecta al interior de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas o impide la vision de retrovisores
exteriores.

b) Sistema o algiin componente ausentes.

¢) Sistema o componentes dafiados.

d) Version o integridad del sofiware incorrectas.

e) Conexiones dafiadas.

f) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

Mo R x| X

g) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

h) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

i) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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xiv) en el cuadro, los puntos 4.1.1, 4.1.2 y 4.1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«

4.1.1 Estado y funcionamiento

Incluidas funciones tales como la luz angular, la
asistencia de haz de carretera, los faros
adaptables y la iluminacién en curva.

Descripcion de la luz angular: en las curvas, se
activa un faro adicional. Funciona hasta

los 40 km/h, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 48 o 119 de la CEPE.

Descripcion de la asistencia de haz de carretera:
el sistema activa y desactiva automaticamente el
haz de carretera segin la situacion de
conduccion y las condiciones de iluminacion.

Descripcion de los faros adaptables: la
iluminacion de la zona de la carretera
circundante o la iluminacion directa de los
usuarios de la carretera en la zona de peligro
situada delante del vehiculo se optimizan
mediante la adaptacion dindmica de los haces
luminosos.

Descripcion de las funciones de giro: en las
curvas y dependiendo del angulo de giro y de la
velocidad, el haz luminoso rota o se activa un
faro adicional, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 48, 98, 112, o n.° 123 de la
CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Afecta gravemente a la visibilidad (fuente luminosa

unica o, en caso de LED, funcionan menos de dos X
tercios).
b) Sistema de proyeccion ligeramente defectuoso (reflector
y lente).
Sistema de proyeccion muy defectuoso o inexistente X
(reflector y lente).
c) Lampara no bien sujeta. X
d) Sistema o algin componente ausentes. X
e) Sistema o componentes dafiados. X
f) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
g) Conexiones dafiadas. X
h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
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4.1.2  Alineacion

Determinar la orientacion horizontal vy
vertical de cada faro en la posicion de luz de
cruce utilizando un dispositivo de
determinacion de la orientacion.

a) Haz luminoso orientado fuera de los limites establecidos

en los requisitos'. Si no existen requisitos especificos,
se utilizaran los siguientes valores de referencia, donde
“h” es la altura del faro (punto mas bajo de la superficie
de salida de la luz):

(i) Categorias M y N:

— h<0,8 m: limite superior —0,5 %, limite inferior
—2,5 %;

— 0,8<h<1 m: limite superior —0,5 %, limite inferior
-3 %;

— h>1 m: limite superior —1 % y limite inferior =3 %;

— h>1,2m, categoria N3G (todo terreno): limite
superior —1,5 %, limite inferior —3,5 %;

(if) Categoria L (Reglamento Delegado (UE) n.° 3/2014
de la Comision):

— limite superior —0,5 %;

— h <0,8 m: limite inferior —2,5 %,

— h>0,8m: limite inferior —3,0% (-2,5% en la
categoria L3e);

(iii) Categoria T:

— limite superior —0,5 %;

— h < 1,2 m: limite inferior —4 %;

— h > 1,2 m: limite inferior —6 %

4.1.3  Conmutacion

Inspeccion visual y mediante funcionamiento

a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los

requisitos' (namero de faros iluminados al mismo
tiempo).

Se rebasa la intensidad maxima del alumbrado delantero.

b) Funcionamiento andémalo del dispositivo de control.

»;
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xv) en el cuadro, el punto 4.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.5.  Dispositivos niveladores automaticos y | Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algun componente ausentes.
manuales (cuando sean obligatorios) las caracteristicas técnicas del vehiculo lo

permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

b) Sistema o componentes dafiados

Descripcion de los dispositivos niveladores
lautomaticos: en funcion de la carga y del angulo
de cabeceo (opcional), el sistema regula el haz
vertical del faro, por ejemplo de conformidad con
el Reglamento n.° 121 de la CEPE.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) El dispositivo manual no se puede accionar desde el
asiento del conductor.

»,
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xvi) en el cuadro, los puntos 4.2.1 y 4.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
4.2.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente
funcionamiento. . . .
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no funcionan
hasta un tercio); una de las distintas fuentes luminosas
laterales no funciona.
Fuente luminosa tnica: en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios. Dos o mas de las distintas fuentes luminosas
laterales no funcionan.
b) Lente defectuosa.
¢) Lampara no bien sujeta.
Riesgo muy grave de desprendimiento.
4.2.2 Conmutacion Inspeccion visual y mediante a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los
funcionamiento. requisitos'.
Las luces de posicion traseras y las luces laterales pueden
apagarse cuando los faros delanteros estan encendidos.
b) Funcionamiento anémalo del dispositivo de control.
4.2.2.1 Luz automatica (si es obligatoria) Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algiin componente ausentes.
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
L . . permitan y cuanfi o se disponga de 195 datos b) Sistema o componentes dafiados.
Descripcion: en funcion de la luminosidad del | necesarios, mediante el uso de una interfaz
entorno, el sistema enciende y apaga electronica
automaticamente las luces de cruce. ¢) Version o integridad del software incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
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e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xvii) en el cuadro, los puntos 4.3.1 y 4.3.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«

431 Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan
hasta un tercio.

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

432  Conmutacion

Inspeccion visual y mediante funcionamiento| a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los

requisitos'.
Funcionamiento
diferido. Totalmente

inoperante.

b) Funcionamiento andmalo del dispositivo de control.

»;
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xviii) en el cuadro, el punto 4.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

44.1 Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»,
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xix) en el cuadro, el punto 4.5.1 se sustituye por el texto siguiente:

4.5.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente
funcionamiento.

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Léampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de que se desprenda o deslumbre.

»;
xx) en el cuadro, el punto 4.6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.6.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.

funcionamiento. . o
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no

funcionan hasta un tercio).

Fuente luminosa tnica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

b) Lente defectuosa.

c¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»,
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xxi) en el cuadro, el punto 4.7.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.7.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) La lampara proyecta luz directa o luz blanca hacia atras.
funcionamiento.

b) Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan hasta un
tercio).

Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa Gnica; en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios).

c¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»;
xxii) en el cuadro, en el punto 4.11, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Cableado eléctrico (excepto el de alta tension)»;
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xxii bis) en el cuadro, el punto 4.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.12. Lamparas y catadioptricos no obligatorios,
por ejemplo luces exteriores bésicas (X)?

Descripcion de las luces exteriores basicas: el
sistema enciende o apaga los dispositivos de
alumbrado basicos (por ejemplo, los indicadores).

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Lampara/catadioptrico colocado no conforme a los
requisitos’.

Emite/refleja luz roja por delante o luz blanca por detras.

b) Funcionamiento de las luces no conforme con los
requisitos’.
El niimero de luces en funcionamiento simultaneo
supera la intensidad de luz permitida. Emite luz roja por
delante o luz blanca por detras.

c) Lampara/catadioptrico no bien sujeto.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

d) Sistema o algin componente ausentes

e) Sistema o componentes dafiados

f) Version o integridad del sofiware incorrectas

g) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,

xxiii) en el cuadro, en el punto 4.13, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Bateria (o baterias, excepto las de alta tension)»;
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xX1iv) se insertan los puntos 4.14 y 4.15 siguientes:

«
4.14 Sistemas de alta tension
4.14.1 Seguridad eléctrica Inspeccion visual, complementada con el a) El indicador o la interfaz del vehiculo muestran un|
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea mal funcionamiento del sistema.
posible por las caracteristicas técnicas del . . .
vehiculo y cuando se disponga de los datos b)  Version o integridad del sofiware incorrectas.
necesarios).
4.14.2. Envolvente de la bateria de traccion Inspeccion visual. a)  Un poco deteriorada
Muy deteriorada.
b)  Fijacion defectuosa
Riesgo muy grave de desprendimiento.
¢)  Orificio(s) de ventilacion obstruido(s).
4.14.3 Sistema de acumulacion de energia Inspeccion visual, complementada con el a) Marcas de fuga
eléctrica recargable (SAEER), bateria de uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea Fugas (presencia de gotitas)
traccion y sistema de gestion de la bateria posible por las caracteristicas técnicas del 8as (p & ’
T . vehiculo y cuando se disponga de los datos
Descripeién: el SAEER es un sistema de necesarios). b) Software o hardware incorrectos, o coédigo de]
acurpu_lacmn de energia fecargable que lectura no activo.
suministra energia eléctrica para la propulsion
eléctrica. E1 SAEER podra incluir un
subsistema o subsistemas junto con los
sistemas auxiliares necesarios para el soporte
fisico, la gestion térmica, el control
electronico y las envolventes.
4.14.4 Cableado eléctrico de alta tension
4.14.4.1 Juego de cables y conector del Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso a)  Un poco deteriorados
cableado de alta tension o en plataforma elevada, incluido el interior .
. Muy deteriorados
del compartimento del motor y del maletero
(cuando proceda) Riesgo de cortocircuito.
b) Cables sueltos o no bien sujetos
Fijaciones flojas, contacto con aristas vivas,
probabilidad de que los conectores se
desconecten
Probabilidad de que el cableado toque elementos|
calientes, elementos giratorios o el suelo,
conectores desconectados.
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Riesgo inminente de incendio, formacion de|
chispas.

4.14.4.2 Trenzas de puesta a tierra, incluida
su fijacion

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

Un poco deterioradas

Muy deterioradas.

4.14.4.3 Continuidad a tierra (X)?

Medicion con un ohmimetro

La prueba no es viable

Resistencia demasiado elevada (mas de 100 Q [ohmios])

4.14.4.4 Cubierta de la entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada
funcionamiento.
Falta.
4.14.4.5 Entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorado

funcionamiento.

Indicios de inicio de fusion o arcos eléctricos

Materiales extrafios o modificados o humedad.

4.14.4.6 Cable de carga (si esta disponible) Inspeccion visual y mediante Deteriorado.
funcionamiento.

4.14.5 Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension (X)?

4.14.5.1 Aparatos eléctricos y electronicos de| Inspeccion visual y usando la interfaz a)  Un poco deteriorados

alta tension

electronica del vehiculo.

Muy deteriorados.

b)  Fijacion defectuosa.
c¢) Fugas.
4.14.5.2 Motor de traccion Inspeccion visual a) El platillo esta deformado, no instalado, danado o
corroido.
Comprobacién de la disponibilidad b) El marcado de advertencia falta o es ilegible.
operativa de los sistemas mediante una ] ]
interfaz aplicable (DAB 0 MAB) c¢) La conexion del juego de cables estd suelta of
corroida.
o ) d) Es probable que el aislamiento eléctrico daflado o
Medicion de las conexiones de deteriorado
equipotencialidad, cuando sea posible por )
las caracteristicas técnicas del vehiculo provoque lesiones al ser tocado.
e) Disposicion al fallo del motor de traccion.
f)  Hardware y sofiware homologados que no se
ajustan a los requisitos'.
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4.14.5.3 Convertidores electronicos, motores
e inversores

Inspeccion visual

a)

No conformes con los requisitos’.

Comprobacion de la disponibilidad

b)

No estan adecuadamente sujetos.

operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o MAB)

<)

Pueden provocar lesiones o desprenderse.

Componentes dafiados o corroidos

L . d) Platillos no instalados o dafiados.
Medicion de las conexiones de
equipotencialidad, cuando sea posible por . . L N .
las caracteristicas técnicas del vehiculo e) Aislamiento eléctrico dafiado o deteriorado.
f) Disposicion al fallo de los sistemas convertidor ¢
inversor.
g) Version incorrecta del hardware 'y software
homologados.
4.14.6 Resistencia del aislamiento (X)?
4.14.6.1 Resistencia del aislamiento de la Lectura de la resistencia del aislamiento a) La resistencia del aislamiento no se ajusta a los|
entrada de carga del vehiculo y resistencia de| mediante la interfaz electronica del requisitos o valores predefinidos del fabricante del
la puesta a tierra protectora vehiculo, cuando sea posible por las vehiculo.
caracteristicas técnicas del vehiculo y ] ] ]
cuando se disponga de los datos necesarios. b) La resistencia de la puesta a tierra protectora no se
ajusta a los requisitos.
4.14.6.2 Resistencia del aislamiento entre el Inspeccion visual a) El sistema de deteccion del aislamiento sefiala un|
sistema de alta tension y el chasis Lectura de la resistencia del aislamiento mal funcionamiento.
mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las b) El valor de la resistencia del aislamiento no se ajusta
caracteristicas técnicas del vehiculo y a los requisitos
cuando se disponga de los datos necesarios.
4.14.7 Sistema antiarranque
4.14.7.1 Sistema antiarranque (si es Inspeccion visual y mediante Mal funcionamiento del indicador.
obligatorio)»; funcionamiento cuando sea posible.
Comprobacion funcional, verificando que el
vehiculo no puede moverse por si solo si el
cable de carga esta conectado y si el peso
del conductor esta fuera del asiento
4.15 Sefial de frenado de emergencia Inspeccién visual complementada, cuando a) Sistema o alglin componente ausentes.
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados.

Descripcion: en una fuerte desaceleracion, se

necesarios, mediante el uso de una interfaz
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activan luces indicadoras de peligro o
superficies luminosas adicionales, o se
advierte al trafico que circula detrés del
vehiculo mediante luces de freno
intermitentes, por ejemplo de conformidad
con los Reglamentos n.° 48 o n.° 13 de la
CEPE.

electronica

¢) Version o integridad del software incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema
f)  El sistema indica una anomalia a través de la|
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
h)  Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de X

otros usuarios de la carretera.

»;
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xxv) en el cuadro, el punto 5.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.1.3  Cojinetes de las ruedas

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en una plataforma elevada. Pueden
emplearse detectores de holguras de las
ruedas, lo cual se recomienda para los
vehiculos con una masa maxima superior a
3,5 toneladas. Hacer bascular la rueda o
aplicar una fuerza lateral a cada una de ellas
y observar el movimiento hacia arriba de la
rueda respecto a la mangueta del eje.

a) Holguras excesivas en un cojinete de rueda.

Altera la estabilidad de la direccion; peligro de
destruccion.

b) Cojinete demasiado apretado, atascado.

Peligro de sobrecalentamiento; peligro de destruccion.

c) Sefiales acusticas de que los cojinetes estan desgastados o
dafiados.

»,
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xxvi) en el cuadro, el punto 5.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.2.3  Neumaticos Inspeccion visual de todo el neumatico, bien
haciendo girar la rueda separada del suelo y
el vehiculo sobre foso o en una plataforma
elevada, o bien haciendo rodar el vehiculo
hacia atras y hacia adelante sobre foso.

a) Dimensiones del neumatico, capacidad de carga, marca
de homologacion o categoria de velocidad no conformes
con los requisitos', y que afectan a la seguridad vial o el
comportamiento medioambiental, de conformidad con
el Reglamento (UE) 2024/1257 (homologacion de tipo
en materia de emisiones de componentes y unidades
técnicas independientes).

Capacidad de carga o categoria de velocidad insuficiente
para el uso real, el neumatico toca otras partes fijas del
vehiculo, lo que dificulta la conduccion segura.

b) Neumaticos de distinto tamaflo en el mismo eje o en
ruedas gemelas.

¢) Neumaticos de distinta estructura en el mismo eje
(radial/diagonal).

d) Cualquier dafio o corte grave del neumatico.

Cable visible o dafiado.

e) Se puede ver el indicador de desgaste del dibujo de los
neumaticos.

La profundidad del dibujo del neumatico no se ajusta a
los requisitos'.

f) Neumatico que roza contra otros componentes
(dispositivos antiproyecciones flexibles).

Neumatico que roza contra otros componentes (no
dificulta una conduccion segura).

g) Neumaticos recauchutados o reesculturados no
conformes con los requisitos'.

Capa de proteccion del cable dafiada.

h) Neumatico claramente desinflado.
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5.2.3.1 Aviso de presion de los neumaticos

Descripcion: el sistema detecta la pérdida de
presion de los neumaticos a través de sensores
integrados o de valores no plausibles para la
velocidad de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144
y el Reglamento n.° 141 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxvii) en el cuadro, los puntos 5.3.2 y 5.3.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«

5.3.2 Amortiguadores, incluida la amortiguacion
electronica (si estan instalados)

Descripcion: dependiendo de la situacion de|
conduccion, el sistema ajusta la fase de rebote vy
compresion de los amortiguadores.

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso o
en plataforma elevada o utilizacion de equipos
especiales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

X R R x| X

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Mala sujecion de los amortiguadores al chasis o al eje.

Amortiguador suelto.

j) Amortiguador dafiado que presenta sefiales de fugas
importantes o un mal funcionamiento.

5.3.2.1 Prueba de la eficacia de la
amortiguacion (X)?

Uso de equipos especiales y comparacion de
las diferencias entre izquierda y derecha, o
sobre la base del comportamiento de

oscilacion o la amortiguacion del vehiculo.

a) Diferencia significativa entre el lado izquierdo y derecho.

b) No se alcanzan los valores minimos indicados.

»;
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xxviii bis) en el cuadro, el punto 5.3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.3.5 Suspension neumatica, incluida la
nivelacion de altura (si esta instalada)

Descripcion de la nivelacion de la altura: el
sistema modifica la distancia entre el chasis del
vehiculo y la carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algiin componente ausentes. X
b) Sistema o componentes dafiados. X
¢) Version o integridad del software incorrectas. X
d) Conexiones dafiadas. X
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
sistema.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
i) Fuga audible. X

»,
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xxviii ter) en el cuadro, el punto 6.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«
6.1.3 Depsito y conductos de combustible Inspeccién visual con el vehiculo sobre foso | a) Depdsito o conductos mal sujetos, lo que crea un
; ) ) o en plataforma elevada, empleo de particular riesgo de incendio
(incluido el deposito y los conductos de glsp951tlvos gir;/d(}%eéygﬁ Ijie fugas en caso b) Fuga de combustible o tapén de la boca de llenado X
calefaccion y la instalacion de hidrogeno) ¢ sistemas > L. inexistente o inoperante
complementada, cuando las caracteristicas R . o . .
técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se Rle.sgo de incendio; pérdida excesiva de materiales
Descripcién de la instalacion de hidr(')geno: el disp()nga de los datos 1'1ecesari0s7 mediante el pehgrosos.
hidrogeno se almacena en el vehiculo y se utiliza | yso de una interfaz electronica
para propulsarlo, l?lren'medmntev combus_tlon en un| ¢) Conductos rozados
motor de combustion interna, bien mediante - X
conversion en una pila de combustible con un Conductos dafiados.
motor eléctrico adicional. d) La llave de paso del combustible (si procede) no funciona X
correctamente.
e) Riesgo de incendio debido:
— a una fuga de combustible;
- a un aislamiento defectuoso del depdsito o del escape;
— al estado del compartimento del motor.
f) El sistema de GLP/GNC/GNL o hidrégeno no cumple los
requisitos; cualquier parte del sistema defectuosa'.
g) Sistema o algin componente ausentes. X
h) Sistema o componentes dafiados. X
i) Version o integridad del software incorrectas. X
j) Conexiones danadas X
k) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
1) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
. . , X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
m) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
n) Otras anomalias
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No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,

xxviii guater) en el cuadro, se afiade el punto 6.1.10 siguiente:

«

6.1.10 Estabilizacion de las juntas deslizantes (si
estan instaladas) (X)?

Descripcion: la junta articulada se estabiliza
mediante la amortiguacion, dependiendo de la
velocidad del vehiculo, la presion del cilindro de
los amortiguadores articulados, la direccion y el
angulo de articulacion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algun componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xxviil quinquies) en el cuadro, el punto 7.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.3. Tensor del cinturén de seguridad y
limitador de la fuerza del cinturdn de seguridad

Descripcion: en caso de accidente, el cinturén de
seguridad se tensa para colocar a los pasajeros
en una posicion predefinida o limita la fuerza
del cinturdn, controlada eléctricamente,
limitando asi las fuerzas que se aplican sobre las
personas, por ejemplo de conformidad con los
Reglamentos n.° 16 0 94 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algin componente ausentes, 0 no adecuados
para el vehiculo.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando
proceda, o el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»;
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xxviil sexies) en el cuadro, el punto 7.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.5 Airbag

Descripcion: en caso de accidente, los airbags
reducen el riesgo de lesiones gracias a su efecto
de absorcion, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 12, 14 o

16 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o componentes (por ejemplo, deteccion de la
ocupacion de los asientos) claramente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) Sistema o componentes que claramente no funcionan (por
ejemplo, no adecuados para el vehiculo).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»;

Xviii septies) en el cuadro se suprimen los puntos 7.1.4 y 7.1.6;
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xxix) en el cuadro, el punto 7.8 se sustituye por el texto siguiente:

«
7.8. Velocimetro Inspeccion visual o mediante funcionamiento| a) No instalado conforme a los requisitos’
durante una prueba en carretera, o utilizando
la 1nter_faz elect?onlgg del vehiculo, o Falta (si es obligatorio).
cualquier combinacion de estas.
b) Funcionamiento alterado
Totalmente inoperante.
¢) Sin iluminacioén suficiente
Sin ninguna iluminacion.
»,
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xxx) en el cuadro, el punto 7.9 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.9. Tacografo (si esta instalado/si es obligatorio)

Descripcion: sistema para registrar el tiempo de
conduccion de un conductor, asi como las pausas,
los periodos de descanso y los periodos que haya
dedicado a otros trabajos, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE)

n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo***,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algun componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos' (por ejemplo, la placa esta caducada).

b) Sistema o componentes dafiados (por ejemplo, la placa es
ilegible).

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xxx bis) en el cuadro, el punto 7.10 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.10. Dispositivo limitador de velocidad (si esta
instalado/si es obligatorio)

Descripcion: durante la conduccion, el sistema
impide que se supere la velocidad maxima
definida. Pertinente, si es obligatorio, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento n.° 89 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos'.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xxxi) en el cuadro, el punto 7.11 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.11.  Cuentakilémetros, si esta disponible

Inspeccion visual y/o utilizacion de la
interfaz electronica (DAB o MAB).

Si la inspeccion pone de manifiesto que el
cuentakilometros se ha manipulado, el
inspector lo indicara en el certificado de
inspeccion técnica como notificacion al
propietario del vehiculo.

Claramente inoperante.

»,

xxx1 bis) en el cuadro, el punto 7.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.12. Control electronico de estabilidad (ESC) (si
esta montado/si es obligatorio)

Descripcion: el sistema estabiliza el vehiculo o el
tren del vehiculo completo en situaciones criticas
de conduccion dinamica, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144
y el Reglamento n.° 140 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algun componente (por ejemplo, los sensores de
velocidad de las ruedas) ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, los sensores de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
»;
xxxii) en el cuadro, el punto 7.13 se sustituye por el texto siguiente:
«
7.13 eCall (si esta instalado, de conformidad con la]Método Causa de rechazo Leve \Grave Pe]igrosa
legislacion de homologacion de tipo de la UE)
eCall automatico Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema se activa automaticamente | necesarios, mediante el uso de una interfaz | b) Sistema o componentes dafiados. X
mediante sensores integrados en el vehiculo o electronica
manualmente, transmite un conjunto minimo de
datos (EN 15722) a través de la red de ¢) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
comunicacion movil y establece una conexion de En el caso de los sistemas eCall que utilicen
audio ba.sada en el nl'}mero (de emergencia) entre | o qos maviles antiguas y dichas redes estén | d) Conexiones dafiadas. X
los pasajeros del Yehlculo yel pupto derespuesta | g de servicio (Io que hace que el sistema
de seguridad publica, de conformidad con el eCall-indique un mal funcionamiento), ello | ) El dispositivo de aviso (el MIL de eCall) muestra un mal X
Reglamento (UE) 20,15 /758 del Parlamento no constituira causa de rechazo. funcionamiento del sistema.
Europeo y del Consejo** y el Reglamento
Delegado (UE) 2017/79 de la Comision***. f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible:
- componentes de audio (por ejemplo, fallo de la prueba de
eco).
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h) Otras anomalias (por ejemplo, dispositivo de
comunicacion de la red moévil, unidad de control electrénico
o fallo de la sefial GPS)

No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
»;
xxxii bis) en el cuadro, se afiade el punto 7.14 siguiente:
7.14 — Conector de diagndstico del Meétodo Causa de rechazo Leve Grave | Peligrosa
vehiculo (puerto DAB) (si esta instalado)
7.14.1 — Conector de diagnostico del vehiculo  [Inspeccion visual complementada mediante |a) Interfaz no accesible. X
(puerto DAB) el uso de interfaz electronica. b) Claramente inoperante. X
¢) Sistema o componente dafiados. X
d) Sistema o componente ausentes. X
»;
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xxxiii) en el cuadro, los puntos 8.1 y 8.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
8.1. Ruido

8.1.1 Sistema de supresion del ruido

Evaluacion subjetiva (a menos que el
inspector considere que el nivel de ruido
puede estar en el limite, en cuyo caso se
puede realizar una medicion del ruido
emitido por un vehiculo parado empleando
un sonémetro).

a) Niveles de ruido superiores a los permitidos en los
requisitos’.

b) Algin componente del sistema de supresion de ruido
esta flojo, dafado, incorrectamente instalado o ausente
0 ha sido claramente modificado de forma que afecta
negativamente a los niveles de ruido.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

8.2. Emisiones de gases de escape

8.2.1 Equipo de control de las emisiones de
gases de escape

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica (lectura del DAB o MAB)

a) Equipo de control de emisiones montado por el
fabricante ausente, modificado o claramente
defectuoso.

b) Fugas que podrian afectar a la medicion de las emisiones.

¢) Funcionamiento defectuoso del dispositivo de aviso,
indicador de aviso o testigo inoperantes.

d) Indicador de anomalias activado, el dispositivo de aviso
muestra un mal funcionamiento del sistema.

e) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo.

f) Unidad de control de las emisiones de gases de escape
modificada de forma que afecta a la seguridad o al
medioambiente.

g) Cualquier otra unidad de control de las emisiones de gases
de escape pertinente modificada de forma que afecta a la
seguridad o al medioambiente.

h) Presencia de dispositivos electronicos no autorizados por
el fabricante del vehiculo ni durante la homologacioén que
cambian las sefales hacia o desde el motor o las unidades de
control de la contaminacion.

i) La lectura del DAB o MAB indica un mal funcionamiento
significativo.
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8.2.2 Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por chispa

Procedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos que tenian un niimero de
particulas (PN) limite en la homologacion de tipo; Euro VI,
Euro 6¢ y mas recientes o para M1 y Ni matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2019 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas de conformidad con el
punto 8.2.2.1.

[En el caso de todos los vehiculos:

iprueba de emisiones gaseosas de conformidad con el
punto 8.2.2.2.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.2.3.

8.2.2.1 Medicion del numero de particulas

Preparacion del vehiculo:

— [especifiquese de conformidad con los actos de
ejecucion]

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion del PN se acciona durante al
menos el tiempo de calentamiento indicado por el
fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento [especifiquese de
conformidad con los actos de ejecucion] para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

El resultado de la medicion supera los
valores limite que deben especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion
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— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento durante el
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertara al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion del PN que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion del PN del vehiculo.

— El vehiculo funciona [especifiquese de conformidad con
los actos de ejecucion]. En caso de que el motor de un
vehiculo no se ponga en marcha en condiciones estaticas,
el operador de la prueba desactivara el sistema de
arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion del PN
del vehiculo y muestra un mensaje de «APTO» o «NO
APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitira un mensaje de «NO APTO».

8.2.2.2 Emisiones gaseosas

Medicion con un analizador de gases de escape con arreglo
a los requisitos’.

a) Las emisiones gaseosas superan los
niveles especificos dados por el
fabricante;
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Mediciones no aplicables a los motores de dos tiempos.

(b) O,

emisiones de CO superan,

(i)

(i)

si no consta tal informacién, las

en el caso de vehiculos no

controlados por un sistema avanzado

de control de emisiones,

-4,5%, 0

-3,5%

segun la fecha de la primera

matriculacion o circulacion precisada

en los requisitos’.

en el caso de vehiculos controlados

por un sistema avanzado de control

de emisiones,

— con el motor al ralenti: el 0,5 %

— con el motor al ralenti acelerado: el
03%o0

— con el motor al ralenti: el 0,3 % (7)

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,2% o

— con el motor al ralenti: el 0,2 % ()

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,1 %

segln la fecha de la primera

matriculacion o circulacion precisada

en los requisitos’.

¢) Coeficiente lambda superior a 1 + 0,03 o
no conforme con la especificacion del
fabricante;
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8.2.2.3 Medicion de NOx

La preparacion del vehiculo, la preparacion del instrumento
de medida, la comprobacién del sistema de muestreo y el
procedimiento de prueba se especificaran con mas detalle
mediante actos de ejecucion que reflejen el entorno de
control del motor de encendido por chispa y tengan en
cuenta los métodos existentes de control de las emisiones
gaseosas.

El resultado de la medicion supera el
limite que debe especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion

8.2.3 Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por compresion

Procedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de emisiones
Euro 5b y Euro VI y mas recientes o para M1 y Ni
matriculados por primera vez después del 31 de diciembre de
2012 y M2, M3, N2 y N3 matriculados por primera vez
después del 31 de diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas (PN) de conformidad con
el punto 8.2.3.1.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de emisiones
Euro 5a y Euro V:

medicion de la opacidad de conformidad con el

punto 8.2.3.2.

En el caso de los vehiculos equipados con filtros de
particulas, o de los vehiculos M1 matriculados por primera
vez después del 2 de julio de 2007 y N1 matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2010 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 30 de
septiembre de 2008, los Estados miembros podran aplicar la
medicion del PN de conformidad con el punto 8.2.3.1 en
lugar de la medicion de la opacidad.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion
Medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.3.3.

8.2.3.1 Medicion del numero de particulas

Preparacion del vehiculo:
Al comienzo de la prueba, el motor del vehiculo debera
estar:

- Caliente, es decir, con la temperatura del refrigerante del
motor superior a 60 °C, pero preferiblemente superior a 70 °C.

- Acondicionado, en funcionamiento durante un periodo de|
tiempo en régimen de ralenti bajo o realizando aceleraciones
estacionarias hasta un maximo de 2 000 rpm de velocidad del
imotor o conduciendo. El tiempo total de acondicionamiento
recomendado es de al menos 300 segundos.

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a

El resultado de la medicion supera
250 000 (1/cm?).

En el caso de los vehiculos hasta las
clases de emisiones Euro 5a y Euro V,
equipados con filtros de particulas, los
Estados miembros pueden aplicar un
limite de hasta 1 000 000 (1/cm?).
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cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Es posible llevar a cabo una prueba de aptitud rapida con una
temperatura del refrigerante del motor inferior a 60 °C. No
obstante, si el vehiculo no superase la prueba, esta debera
repetirse, y el vehiculo deberd cumplir los requisitos
establecidos para la temperatura del refrigerante del motor y
el acondicionamiento.

Preparacion del instrumento de medida [tal como se
especifica en las secciones 3, 4 y 5 de la Recomendacion
(UE) 2023/688 de la Comision, adoptada el 20 de marzo

de 2023]:

- El instrumento se accionara durante al menos el tiempo de
calentamiento indicado por el fabricante.

- Autoverificaciones del instrumento, tal como se definen en
la seccion 5 de la Recomendacion (UE) 2023/688 de la
Comision, adoptada el 20 de marzo de 2023, para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafladas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

- La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del sistema
de escape. En casos de excepciones justificadas cuando no sea
posible el muestreo a esta profundidad, la sonda se insertara al
imenos 0,05 m. La sonda de muestreo no tocara las paredes del
tubo de escape.

I Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la prueba
se realizara en todas ellas. En este caso, se considerara que la
concentracion del PN que resulte mas alta tras su medicion en
diferentes salidas del sistema de escape es la concentracion del
IPN del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo. En caso de que el motor
de un vehiculo no se ponga en marcha en condiciones

estaticas, el operador de la prueba desactivara el sistema de
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arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico debera encenderse;

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

1. Un periodo de estabilizacién de al menos 15 segundos
con el motor funcionando al ralenti. Opcionalmente,
antes del periodo de estabilizacion, se realizaran 2 o 3
aceleraciones que no deberan superar las 2 000 rpm de
velocidad del motor.

2. Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las
emisiones de concentracion del PN. La duracion de la
prueba sera de al menos 15 segundos (duracion total de
la medicion). El resultado de la prueba sera la
concentracion media del PN de la duracion de la
medicion. Si la concentracion del PN medida supera en
mas de dos veces el limite, la medicion podra detenerse
inmediatamente antes de que transcurran 15 segundos. Se
comunicara el resultado de la prueba.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el

instrumento informa (y almacena) la concentracion media

del PN del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o

«NO APTO»:

- Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitira un mensaje de «<NO APTO».

82.3.2  Opacidad Medicion de la opacidad de los gases de escape acelerando el| a) Para los vehiculos matriculados o puestos
Los vehiculos matriculados o puestos en motor en vacio (pasando de la velocidad de ralenti a la en circulaciéon por primera vez después
circulacion antes del 1 de enero de 1980 quedan | velocidad de desconexién) con la palanca de cambios en de la fecha especificada en los
exentos de este requisito. punto muerto y el vehiculo embragado y, si asi lo especifican requisitos’:
los reglamentos de homologacion de tipo, la lectura del DAB la opacidad supera el nivel registrado en
con arreglo a las recomendaciones del fabricante y otros la placa del fabricante colocada en el
requisitos. vehiculo.

Preacondicionamiento del vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser sometidos a prueba sin
preacondicionamiento, aunque por razones de seguridad
debe comprobarse que el motor esté caliente y en
condiciones mecanicas satisfactorias.
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2. Requisitos del preacondicionamiento:

(i) El motor debera estar completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del aceite del motor medida
mediante sonda introducida en el tubo de la varilla de
nivel de aceite debe ser como minimo de 80 °C, o la
temperatura normal de funcionamiento, si fuese
inferior, o la temperatura del carter del motor, medida
por el nivel de radiacion infrarroja, debe ser como
minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del
vehiculo, tal mediciébn es impracticable, la
temperatura normal de funcionamiento del motor
podra determinarse por otros medios; por ejemplo,
mediante el funcionamiento del ventilador de
refrigeracion del motor.

(i1) El sistema de escape debera ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de aceleracion en vacio o con
un método equivalente.

Procedimiento de prueba:

El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe
estar al ralenti antes de que comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el caso de los motores diésel de gran
potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos
después de soltar el acelerador.

Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el
acelerador debe apretarse a fondo con rapidez y continuidad
(en menos de 1 segundo), aunque no con violencia, a fin de
obtener el paso maximo de la bomba de inyeccion.

(b) Cuando no se disponga de esta
informacion o cuando los requisitos' no
permitan la utilizacion de valores de

referencia,

—en motores de aspiracion natural:
2,5m™,

— en motores de turbocompresion:
3.0m’,

— o, tratindose ~ de  vehiculos
comprendidos en los requisitos' o
matriculados o  puestos  en
circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos':

L5m™ (%)
00,7m™" (®).
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Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe
alcanzar la velocidad de desconexion o la velocidad
especificada por el fabricante o, de no disponerse de tal
informacion, dos tercios de la velocidad de desconexion
antes de soltar el acelerador. Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la velocidad del motor o dejando pasar
un tiempo suficiente entre el momento en que se aprieta
inicialmente el acelerador y el momento en que se suelta, que
en los vehiculos de las categorias Ma, M3, N2 y N3, debe ser
de al menos 2 segundos.

Los vehiculos seran rechazados tinicamente en el caso de que
la media aritmética de al menos los tltimos tres ciclos de
aceleracion en vacio sea superior al valor limite. Para
efectuar tal calculo, se podra no tener en cuenta toda
medicion que se desvie sustancialmente de la media medida
o el resultado de cualquier célculo estadistico que tenga en
cuenta la dispersion de las medidas. Los Estados miembros
podran limitar el nimero de ciclos de prueba.

Para evitar pruebas innecesarias, los Estados miembros
podran rechazar los vehiculos que hayan dado medidas
considerablemente superiores a los valores limite después de
menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los ciclos
de purga. Igualmente para evitar pruebas innecesarias, los
Estados miembros podran aprobar los vehiculos que hayan
presentado valores sustancialmente inferiores a los valores
limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en
vacio o tras los ciclos de purga.
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Elemento

Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

8.2.3.3 Medicion de NOx

Preparacion del vehiculo:

En condiciones inferiores a —10 °C: Inspeccion visual
complementada, cuando las caracteristicas técnicas del
vehiculo lo permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz electronica.

Cuando la temperatura exterior sea de —10 °C o superior:

Antes de la prueba, se calentara el sistema de
postratamiento de los gases de escape del vehiculo hasta
unos niveles que permitan la reduccion efectiva de las
emisiones de NOx mediante el sistema de reduccion de Nox
del vehiculo. El acondicionamiento del sistema de
reduccion de NOx se especificara con mas detalle mediante
actos de ejecucion.

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion de las emisiones NOx se
acciona durante al menos el tiempo de calentamiento
indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento que se especificara
de conformidad con los actos de ejecucion para
monitorizar el funcionamiento correcto del instrumento
durante su funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en
caso de anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

El resultado de la medicion supera las 40 ppm

o la

interfaz electronica

funcionamiento.

indica un mal|

X
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Procedimiento de prueba:

— El software del analizador de NOx orienta
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion de NOx que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion de NOx del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo.

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos con
el motor funcionando al ralenti.

Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las emisiones
de concentracion de NOx. La duracion de la prueba sera de
al menos 15 segundos (duracion total de la medicion). El
resultado de la prueba sera la concentracion media de NOx
de la duracion de la medicion.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion media
de NOx del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el

instrumento emitird un mensaje de «<NO APTO».

»,
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xxxiv) en el cuadro, el punto 8.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

8.4.1 Fugas de liquidos

Inspeccion visual

Cualquier fuga de liquido, distinto del agua,
que pueda dafar el medioambiente o plantear
un riesgo de seguridad para otros usuarios de
la carretera.

Goteo continuo que suponga un riesgo muy
grave.

»;
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xxxiv bis) en el cuadro, el punto 9.11.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

9.11.1 Puertas, rampas, elevadores y
sistemas de inclinacion, si estan instalados
de conformidad con el Reglamento n.° 107

caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos

Inspeccion visual complementada, cuando las [a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

de la CEPE necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica c) Version o integridad del software incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
e) El dispositivo / los dispositivos de aviso muestra(n) un mal
funcionamiento del sistema.
) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
INo afecta al funcionamiento seguro
|Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
2) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o el
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro
/Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
i) No conformes con los requisitos .
«
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xxxiv ter) en el cuadro, se afiade el punto 9.13 siguiente:

«
9.13. Sistema de alarma y de extincion |Método Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
de incendios
9.13.1 Sistema de alarma (si esta instalado, de  |Inspeccion visual y mediante funcionamiento (cuando a) Totalmente inoperante, no funciona X
conformidad con la legislacion de proceda) o utilizacion de la interfaz electronica adecuadamente.
homologacion de tipo de la UE) b) El sistema indica una anomalia a través de X
la interfaz electronica.
c) Ausentes X
d) No conformes con los requisitos'. X
9.13.2 Sistema de extincion de incendios (si esté [Inspeccion visual o utilizacion de la interfaz electronica a) Ausente, activado. X
Lnstala;do, de C(glfo.r mlgac} conEla legislacion de b) El sistema indica una anomalia a través de X
omologacion de tipo de la UE) la interfaz electrénica del vehiculo.
¢) No conformes con los requisitos'. X
d) Recipiente del agente de deteccion, X
recipiente del gas propulsor, recipiente del
agente extintor sin presion, vacios.
¢) Han expirado los periodos de inspeccion y X

sustitucion de los recipientes.

»,

xxxv) en el cuadro, se afiade el punto 10 siguiente:

«
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10. ADAS'Y OTROS SISTEMAS RELACIONADOS CON LA SEGURIDAD

10.1 Asistente de velocidad
inteligente (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo o
si estd instalado)

Descripcion del asistente de
velocidad inteligente: sistema que
ayuda al conductor a mantener la
velocidad adecuada al entorno de la
via proporcionandole informacion
especifica y adecuada, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2021/1958 de la
Comision*****,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.2 Reposacabezas activo (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema reduce el
peligro de sufrir un traumatismo
cervical en caso de colision trasera al
cambiar la posicion del
reposacabezas hacia la cabeza.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.
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f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o
el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

10.3 Cap¢ activo (si esta instalado)
Xy

Descripcion: al levantar
automaticamente el capd, el sistema
garantiza una zona flexible mayor en
caso de accidente en el que esté
implicado un peaton.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan (por ejemplo,
estan desfasados), cuando proceda, o el funcionamiento no es
plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.4 Funcion de retencion
automatica (si estd instalada) (X)?

Descripcion: el sistema retiene
automaticamente el vehiculo
cuando este se para, utilizando el
freno de servicio o el freno de
estacionamiento, y lo libera
automaticamente al arrancar.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.5 Sistema de frenado de
emergencia automatico (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo o si esta
instalado)

Descripcion: el sistema inicia
automaticamente el frenado para
evitar una colisiéon con un obstaculo

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.
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0 con otro usuario de la carretera, o
para reducir las consecuencias de
un impacto inevitable.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.6 Sistemas de direccion asistida
(si estan instalados)

Asistente de direccion

Descripcion: en funcion de la
situacion de conduccion, el angulo
de giro se modifica
automaticamente, sin intervencion
del conductor. Pertinente si la
intervencion en la direccion se
produce a una velocidad superior a
15 km/h, por ejemplo de
conformidad con el
Reglamento n.° 79 de la CEPE.

Asistente de cambio de carril
Descripcion: en un cambio de
carril, el sistema advierte al
conductor de los vehiculos que
estan en el carril contiguo y hace
regresar al vehiculo al carril de
origen.

Asistente de mantenimiento de
carril

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).
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Descripcion: el sistema advierte al
conductor de que el vehiculo esta
abandonando involuntariamente el
carril y lo hace regresar a él, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento de Ejecucion

(UE) 2021/646 de la Comision*.

Sistema automatizado de
mantenimiento del carril (ALKS)
Descripcién: sistema activado por
el conductor que mantiene el
vehiculo dentro de su carril al
controlar los movimientos laterales
y longitudinales del vehiculo
durante periodos prolongados, sin
que el conductor tenga que hacer
nada mas (por ejemplo de
conformidad con el

Reglamento n.° 157 de la CEPE).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.7 Sistema de precolision (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en una situacion critica
de conduccion, el vehiculo se
prepara para la colision, reduciendo
asi el riesgo de lesiones para los
pasajeros u otros usuarios de la
carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los elevalunas
eléctricos).
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.8 Proteccion antivuelco (activa)
(si est4 instalada) (X)?

Descripcion: en caso de vuelco
inminente, los elementos de apoyo
se ensanchan para garantizar el
espacio de supervivencia, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 21 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.9 Ayuda para la puesta en marcha
(si esta instalada) (X)2

Descripcion: ayuda para la puesta en
marcha, por ejemplo elevando el eje
elevable, accionando temporalmente
la presion del freno o liberando

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.
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automaticamente el freno de
estacionamiento.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.10 Desactivacion del bloqueo del
diferencial (si esta instalada) (X)?

Descripcion: cuando se activa este
sistema, se desbloquean los
bloqueos del diferencial en funcion
de distintos parametros  (por
ejemplo, deslizamiento de las
ruedas, angulo de giro, velocidad).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.11 Freno de direccion (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en las curvas, se aplica
un frenado dosificado a una o varias
ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.12 Control activo del balanceo (si
esta instalado) (X)?

Descripcion: a través de los
accionadores adecuados, el sistema
produce un movimiento de balanceo

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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que compensa el movimiento de
balanceo de la carroceria del
vehiculo en funcidn de la situacion
de conduccion.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.13 Aviso acustico del vehiculo
(si es obligatorio en virtud de la
homologacién de tipo)

Descripcion: a baja velocidad, el
sistema genera un sonido externo
especifico para advertir, por
ejemplo, a los peatones.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.14 Asistente de giro (sistema de
deteccion de angulos muertos) (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion:  un  sistema para
informar al conductor de una posible
colisiéon con un participante en el
trafico (por ejemplo, una bicicleta)
situado en un lateral (por ejemplo,
de conformidad con el
Reglamento n.° 151 de la CEPE).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.15 Detector de marcha atras (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que indica al
conductor la presencia de personas u
objetos detras del vehiculo, y cuyo
objetivo  principal es  evitar

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.
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colisiones al dar marcha atras, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 158 de la CEPE.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.16 Sistema de advertencia de
somnolencia y pérdida de atencion
del conductor (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que evalua el
estado de alerta del conductor
analizando los sistemas del vehiculo
y que le avisa en caso necesario, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Reglamento Delegado
(UE) 2021/1341 de la
Comision**###*,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.17  Sistema avanzado de
advertencia de distracciones del
conductor (si es obligatorio en virtud
de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que ayuda al
conductor a mantener la atencion en
la situacion del trafico y que le avisa
cuando se distrae, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2023/2590 de la

Comision ek,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.18 Registrador de datos de
incidencias (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcion:  sistema  disefiado
exclusivamente para registrar y
almacenar parametros e informacion
criticos  relacionados con una

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.
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colision, poco antes, en el transcurso
e inmediatamente después de esta,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144, el

Reglamento Delegado
(UE) 2022/545 de la
ComISlén******** y

Reglamento n.° 160 de la CEPE.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los datos no son
accesibles).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro.

10.19 Sistema de conduccion
automatizada (si est4 instalado) (X)?

Descripcion: sistemas capaces de
realizar toda la tarea de conduccion
dinamica del vehiculo totalmente
automatizado de forma continuada,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Reglamento de Ejecucion
(UE) 2022/1426 de la
Comisi(’)n*********.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

a) Sistema o algin componente ausentes.
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10.20 Sistema de monitorizacion de
la disponibilidad del conductor
(conduccion automatizada) (si esta
instalado) (X)?

Descripcién: Sistema que evaliia

si el conductor es capaz de asumir la
funcion de conduccion de un
vehiculo  auténomo, en caso
necesario, en determinadas
situaciones, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 157 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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10.21 Control de crucero adaptable
(si est4 instalado) (X)?

Descripcion del control de crucero
adaptable: el sistema mantiene la
velocidad del vehiculo, en funcion
de la velocidad preferida y la
distancia respecto del vehiculo
precedente.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los
datos necesarios, mediante el uso de una
interfaz electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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* Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/646 de la Comision, de 19 de abril de 2021, por el que se establecen normas para la aplicacion del
Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas de emergencia de mantenimiento del carril (ELKS) (DO L 133
de 20.4.2021, p. 31, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los requisitos de homologacion de tipo
para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE
(DO L 123 de 19.5.2015, p. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*#* Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comisién, de 12 de septiembre de 2016, que establece los requisitos técnicos detallados y los
procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el nimero 112
integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el
vehiculo, y que complementa y modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las exenciones y
las normas aplicables (DO L 12 de 17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.cu/eli/reg_del/2017/79/0j).

*#%* Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacografos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por
carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de28.2.2014, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*dkxik Reglamento Delegado (UE) 2021/1958 de la Comision, de 23 de junio de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos
especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas de asistente de velocidad inteligente y para

la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 409 de 17.11.2021, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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*askxk Reglamento Delegado (UE) 2021/1341 de la Comision, de 23 de abril de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que respecta a sus sistemas de advertencia de somnolencia y
pérdida de atencion del conductor, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L 292 de 16.8.2021, p. 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1341/0j).

wdkakkak Reglamento Delegado (UE) 2023/2590 de la Comision, de 13 de julio de 2023, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas de desarrollo relativas a los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de determinados vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor, y por el que se modifica dicho Reglamento (DO L, 2023/2590 de 22.11.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg del/2023/2590/0j).

FAdckxkxk Reglamento Delegado (UE) 2022/545 de la Comision, de 26 de enero de 2022, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a su registrador de datos de incidencias y para la
homologacién de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DOL 107 de 6.4.2022, p. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

Fadorkekick Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 de 1a Comision, de 5 de agosto de 2022, por el que se establecen normas para la aplicacion
del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo del sistema de conduccion automatizada (ADS) de los vehiculos totalmente automatizados (DO L 221 de 26.8.2022,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).».

«
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(2) El anexo III se modifica como sigue:
(a) en la seccion I, «Instalaciones y equipoy, el parrafo primero se modifica como sigue:
1) el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:

«10) un analizador de cuatro gases, conforme a la Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo*;

* Directiva 2014/32/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacion de las legislaciones de los Estados
miembros en materia de comercializacion de instrumentos de medida (DO L 96 de 29.3.2014, p. 149, ELI: http://data.curopa.ev/eli/dir/2014/32/0j).»;

i1) el punto 15 se sustituye por el texto siguiente y se afiaden los puntos 16) a 18) siguientes:
«15) un aparato para detectar fugas de GLP/GNC/GNL e hidrogeno, en caso de que se inspeccionen este tipo de vehiculos;

16)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones del niimero de particulas de los motores de encendido por
compresion;

17)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones de 6xidos de nitrégeno (Nox) de los motores de encendido por
compresion. El dispositivo estara operativo en el centro de inspeccion a mas tardar en la fecha especificada en el articulo 6, apartado 2;

18)  un dispositivo para medir con suficiente precision las emisiones de 6xidos de nitrogeno (NOx) y un dispositivo para medir las
emisiones del nimero de particulas de motores de encendido por chispa. Los dispositivos estaran operativos en el centro de inspeccion a
mas tardar en la fecha especificada en el articulo 6, apartado 2.»;
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b) en la seccion 11, el cuadro I se sustituye por el siguiente:

«Cuadro I ()

Equipo minimo obligatorio para efectuar una inspeccion técnica

Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I
Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
1. Motocicletas
Lle X X X X X X
Lle X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X X X
L3e, L4de X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X X X
L2e X X X X X
L5e X X X X X X X
L5e X X X X X X X
L5e X X X X X
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L6e

Lé6e

Loée

L7¢

L7e

L7e

2. Vehiculos para el transporte
de personas
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Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I
Masa maxima 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
hasta 3 500 kg Mi, Mz X X X X X X X X X
X X
hasta 3 500 kg Mi, Mz X X X X X X
hasta 3 500 kg Mi, Mz X X X X
>3 500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X X X
>3 500 kg Mi, M2, M3 X X X X X X X X
3. Vehiculos para el transporte
de mercancias
hasta 3 500 kg Ni X X X X X X X X X
hasta 3 500 kg N, X X X X
X X
hasta 3 500 kg Ni X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X X X X X
X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X X X
>3 500 kg N2, N3 X X X X X X X X
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4. Vehiculos  especiales
derivados de una
categoria N de vehiculo,
T5, TIlb, T2b, T3b,
T4.1b, T4.2b y T4.3b

hasta 3 500 kg

Ni

hasta 3 500 kg

Ni

hasta 3 500 kg

Ni

15613/25 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

89
ES



Vehiculos Categoria Equipo obligatorio para cada punto enumerado en la seccion I

Masa maxima 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

>3 500 kg N2, N3, G X X X X X X X X X X
} My, T5, Tlb,
T2b, T3b,
T4.1b,
T4.2b y
T4.3b

>3 500 kg Nz, N3, D X X X X X X X X X X
b My, TS5, Tlb,
T2b, T3b,
T4.1b,
T4.2b y
T4.3b

>3 500 kg Nz, N3, E X X X X X X X X
b My, TS5, Tlb,
T2b, T3b,
T4.1b,

T4.2by
T4.3b

5. Remolques Hasta 750 kg O X

>750a3 500 kg 02 X X X

>3 500 kg O3, O4 X X X X X X

* Se incluyen a titulo ilustrativo las categorias de vehiculos excluidas del ambito de aplicacion de la presente Directiva.

! G = motor de gasolina (encendido por chispa); D = motor diésel (encendido por compresién); E = motor eléctrico (vehiculo eléctrico de bateria).».
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3) El anexo IV se modifica como sigue:
a)  enel punto 2, letra a), los incisos 1) y ii) se sustituyen por el texto siguiente:
«) Tecnologia de la automocion:
- sistemas de frenado,
- sistemas de direccion,
— campos de vision,
— instalacion de luces, equipo de alumbrado y componentes electronicos,
— ejes, ruedas y neumaticos,
— chasis y carroceria,
- emisiones contaminantes,
— sistemas de propulsion alternativos (de alta tension, hibridos, de hidrégeno),
— requisitos adicionales para vehiculos especiales;
i1) métodos de inspeccion (incluida la formacion necesaria para la inspeccion de
vehiculos equipados con sistemas de alta tension);»;
b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:
«3. Certificado de competencia
El certificado, o documentacion equivalente, expedido a un inspector autorizado a
realizar inspecciones técnicas debera incluir al menos la informacion siguiente:
— identidad del inspector (nombre y apellidos),
— categorias de vehiculos para los que se autoriza al inspector a realizar la
inspeccion técnica,
— en el caso de un inspector especializado en determinados dmbitos, la limitacion
aplicable al tipo de vehiculos o de inspecciones para los que el inspector cuenta con
autorizacion,
- nombre de la autoridad emisora,
— fecha de emision.».
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ANEXO [II]

Los anexos I, III, IV y V de la Directiva 2014/47/UE se modifican como sigue:
(4) El anexo II se modifica como sigue:

a) en el punto 1, se afiade el punto 10 siguiente:

«10) ADAS y otros sistemas relacionados con la seguridad.»;
b) el punto 3 se modifica como sigue:
1) el encabezamiento se sustituye por el texto siguiente:

«3. OBJETO Y METODOS DE INSPECCION, CAUSAS DE RECHAZO Y
EVALUACION DE LAS DEFICIENCIAS DE LOS VEHICULOS»;

i1) en el cuadro, los puntos 1.1.3 a 1.1.6 se sustituyen por el texto siguiente:
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<1.1.3 Bomba de vacio o compresor y
depdsitos

Inspeccion visual de los componentes a
presion operativa normal. Comprobacion del
tiempo necesario para que la presion
vacio/aire alcance un valor operativo seguro;
funcionamiento del dispositivo de aviso, de
la valvula de proteccion multicircuito y de la
valvula limitadora de presion.

Por “accionamiento del freno” se entiende el
apretado del pedal/de la palanca de freno que
permite el flujo total de la presion de
aplicacion del aire/fluido sobre los conjuntos
de frenos.

a) Insuficiente presion/vacio para permitir al menos cuatro
accionamientos del freno una vez que se pone en marcha
el dispositivo de aviso (0 que el mandmetro sefiala un
valor peligroso);

al menos dos accionamientos del freno una vez que se
pone en marcha el dispositivo de aviso (o que el
mandmetro seiala un valor peligroso).

b) Tiempo necesario para que se alcance un valor operativo
seguro de presion o vacio demasiado largo segun los
requisitos’.

c) La valvula de proteccion multicircuito o la valvula
limitadora de presion no funciona.

d) Pérdida de aire que provoca un descenso apreciable de la
presion o pérdidas de aire audibles

Pérdida de aire que provoca un descenso critico de la
presion.

e) Daflo externo que puede afectar al funcionamiento del
sistema de frenado

Rendimiento insuficiente del sistema de frenado
secundario.

1.1.4 Indicador de baja presion

Comprobacion funcional

Mal funcionamiento del dispositivo de aviso, o dispositivo
defectuoso

Baja presion no identificable.

1.1.5 Valvula de regulacion del freno de
mano

Inspeccion visual de los componentes
mientras se acciona el sistema de frenado.

a) Mando de la valvula roto, dafiado o excesivamente
desgastado.

b) Mando de la valvula o valvula en si inseguros.

c¢) Conexiones flojas, instalacion defectuosa o fugas en el
sistema.

d) Funcionamiento insatisfactorio.
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1.1.6 Freno de estacionamiento, actuador,
regulacion de la palanca, trinquete del freno de
lestacionamiento, freno de estacionamiento
laccionado electronicamente, incluido el freno de

lestacionamiento a las cuatro ruedas

Descripcion de la funcion del freno de
lestacionamiento accionado electronicamente: la
funcién del freno de estacionamiento se activa o
transmite electronicamente o

electromecanicamente.

Descripcion del freno de estacionamiento a las
cuatro ruedas: el sistema aplica la presion
imaxima del freno a los cilindros de las cuatro

ruedas.

Inspeccion visual de los componentes
mientras se acciona el sistema de frenado,
complementada, cuando las caracteristicas
técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se
disponga de los datos necesarios, mediante el
uso de una interfaz electronica.

a) Sujecion incorrecta del trinquete.

b) Desgaste del eje de la palanca o del mecanismo del
trinquete.

Desgaste excesivo.

¢) Recorrido excesivo de la palanca, indicio de un ajuste
incorrecto.

d) Sistema o algin componente ausentes.

e) Sistema o componente dafiados.

f) Version o integridad del sofiware incorrectas.

g) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

k) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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ii1) en el cuadro, el punto 1.1.13 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.13.  Forros y pastillas de frenos

Inspeccion visual.

a) Forro o pastillas excesivamente desgastados (se alcanza
la marca minima).

Forro o pastillas excesivamente desgastados (no es
visible la marca minima).

b) Forro o pastillas manchados (aceite, grasa, etc.).

Afecta al rendimiento del frenado.

¢) Ausencia de forro o pastillas o colocacion incorrecta, o de
tipo manifiestamente incorrecto.

d) Arnés eléctrico del indicador de desgaste desconectado o
dafiado.

»;

iv) en el cuadro, el punto 1.1.18 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.18.  Ajustadores de tension automaticos e

Inspeccion visual de los componentes

a) Ajustador dafiado, agarrotado o con movimiento

indicadores mientras se acciona el sistema de frenado, si anormal, desgaste excesivo o ajuste incorrecto.
es posible.
b) Ajustador defectuoso.
¢) Instalado o sustituido incorrectamente.
»;
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v) en el cuadro, el punto 1.1.19 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.1.19. Sistema de frenado de resistencia (si esta | Inspeccion visual (con el mando activadoy | a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
instalado o es obligatorio) no activado) complementada, cuando las conectores 0 anclajes inseguros).
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

Descripcion: sistema de frenado adicional que
puede mantener el frenado durante un P?nOdo de | hecesarios, mediante el uso de una interfaz
tiempo sin que se produzca una reduccién clectronica

permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados.

significativa del rendimiento, por ejemplo, de ¢) Version o integridad del software incorrectas.
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la

CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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vi) en el cuadro, el punto 1.1.23 se sustituye por los siguientes puntos 1.1.23 a 1.1.25:

«
L123.F dei . I 5 visual di funci . (a) No funciona adecuadamente, por ejemplo, la
.1.23. Freno de inercia nspeccion visual y mediante funcionamiento carrera de la barra de traccion supera los dos
tercios del total del recorrido.
(b) El cable de retencion esta defectuoso o falta.
}.1.24. Establlzlzacwn del remolque (si esta Inspecc1f)q Vlsua}l cpmplementa}da, cuando las (a) Sistema o algin componente ausentes.
instalado) (X) caracteristicas técnicas del vehiculo lo

permitan y cuando se disponga de los datos

o . ) necesarios, mediante el uso de una interfaz
Descripcion: gracias al frenado selectivo del electronica (b)

remolque por los frenos de servicio, se estabiliza
el tren completo del vehiculo.

Sistema o componentes dafiados.

(c) Version o integridad del software incorrectas.

(d) Conexiones dafiadas.

(e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema

(f) El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

(g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

1.1.25 Freno de parada de autobus (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: el sistema garantiza la aplicacion de
la presion del freno cuando el vehiculo esta
parado, independientemente de que el pedal del
freno esté o no activado. Los autobuses solo
pueden empezar a moverse cuando las puertas se
cierran.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo

(a)

Sistema o algun componente ausentes.

permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

(b)

Sistema o componentes dafiados.

(©

Version o integridad del sofiware incorrectas.

(d)

Conexiones dafiadas.

(e)

El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema

®

El sistema indica una anomalia a través de la
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

(2

El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

(h)

Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

»,
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vii) en el cuadro, los puntos 1.2.1 y 1.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«

1.2.1  Rendimiento

Durante una prueba con frendometro de
rodillos o, si fuera imposible, durante una
prueba en  carretera, accionamiento
progresivo de los frenos hasta el maximo
esfuerzo.

Debera garantizarse, en la medida de lo
posible, que los frenos de servicio mecanicos
se inspeccionan sin interferencias ni
combinaciones de frenado regenerativo u
otro frenado continuo.

a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas.

Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas.

b) El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el
vehiculo se desvia excesivamente de la linea recta.

El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del
mismo eje en el caso de ejes directores.

¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo).

d) Retraso anormal en el funcionamiento de los frenos en
cualquiera de las ruedas.

e) Fluctuacion excesiva de la fuerza de los frenos durante
una vuelta completa de la rueda. O, en el caso de la
prueba en carretera, se produce una vibracion excesiva
en el pedal o la palanca del freno de servicio o en el
volante.

1.2.2  Eficacia (E)

Prueba con frenémetro de rodillos segun el
peso en el momento de la inspeccion o, si no
puede utilizarse por razones técnicas,
mediante una prueba en carretera con un
decelerémetro (1).

No se obtienen, al menos, los valores minimos
siguientes (2): Categorias M1, M2y Ms: el 50 % (3)
Categoria Ni: el 45 %

Categorias N2y Na: el 43 % (4)

Categorias O3 y Os: el 40 % (s)

Categoria T: el 40 %.
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Se alcanza menos del 50 % de los valores anteriores. X

»;

viii) en el cuadro, el punto 1.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.3.1  Rendimiento (E) Si el sistema de frenado secundario es | a) Esfuerzo de frenado inadecuado de una o mas ruedas. X
independiente del sistema de frenado de
servicio, empléese el método especificado en
el punto 1.2.1. Sin esfuerzo de frenado en una o mas ruedas. X
Debera garantizarse, en la medida de lo
posible, que los frenos mecanicos se | vy Ej esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 70 % X
inspeccionen  sin interferencias  ni del esfuerzo maximo registrado de otra rueda del mismo
combinaciones de frenado regenerativo u eje. O, en el caso de la prueba en carretera, el vehiculo
otro frenado continuo. se desvia excesivamente de la linea recta.
El esfuerzo de frenado de una rueda es inferior al 50 %
del esfuerzo maximo registrado de la otra rueda del X
mismo eje en el caso de ejes directores.
¢) El esfuerzo de frenado no es progresivo (bloqueo). X
»;
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ix) en el cuadro, el punto 1.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.4.1  Rendimiento (E) Accionar el freno durante una prueba con Frenado inoperante en un lado o, en el caso de la prueba en
frenometro de rodillos o una prueba en carretera, vehiculo que se desvia excesivamente de la linea
carretera. recta.

Se alcanza menos del 50 % de los valores de esfuerzo de
frenado indicados en el punto 1.4.2 respecto de la masa del
vehiculo durante las pruebas.

»;

x) en el cuadro, el punto 1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.5.  Rendimiento del sistema de frenado de Inspeccion visual y, cuando sea posible, a) El indicador de anomalias sefala una averia.
resistencia comprobacion del funcionamiento del
sistema, esto es, mediante pruebas en
carretera.
b) El sistema no funciona.
»,
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xi) en el cuadro, el punto 1.6 se sustituye por el texto siguiente:

«

1.6. Sistema de frenado antibloqueo (ABS)

Descripcion: el sistema impide automaticamente

el bloqueo de las ruedas durante el frenado

mediante una reduccion selectiva de la fuerza de

frenado de las ruedas, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento n.° 13 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes (por ejemplo, el sensor de
velocidad de las ruedas) dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,

15613/25 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

102
ES



xi bis) en el cuadro, el punto 1.7 se sustituye por el texto siguiente:

«
1.7 Sistema de frenado electronico Inspeccion visual complementada, cuando a)  Sistema o alg(in componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: un sensor del pedal del freno o un permitan y cuando se disponga de los datos dnoi ; 7 ;
"y : - necesarios, utilizando la interfaz electronica ¢)  Versién o integridad del software incorrectas. X
sensor de presion registra la solicitud de frenado . - ~
o o mediante pruebas en carretera d)  Conexiones dafadas. X
y calcula la fuerza de frenado 6ptima para cada : ” i
rueda, de modo que se produzca una activacion ¢) El dispositivo de aviso muestra un mal X
6ptima de todos los frenos de las ruedas. funcionamiento del sistema
f)  Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h)  Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
1.7.1. Frenado eléctrico regenerativo Inspeccion visual del indicador del frenado a) El dispositivo de aviso indica un mall X
eléctrico regenerativo y, cuando sea posible funcionamiento.
por las caracteristicas técnicas del vehiculo y b) El sistema no desacelera perceptiblemente el
cuando se disponga de los datos necesarios, vehiculo (excepto cuando la bateria esté| X
utlhzapdo la interfaz electronica del vehiculo Completamente Cargada)’ o el indicador de carga (Sl
o mediante pruebas en carretera. estd instalado) no muestra «en carga» cuando se|
activa la regeneracion.
c¢) La interfaz del vehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
d) La interfaz del vehiculo indica un mal X
funcionamiento del sistema.
»;
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xi ter) en el cuadro, el punto 2.2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«

2.2.2 Columna/horquillas y amortiguadores de
direccion, incluidos los amortiguadores
electronicos

Descripcion de la amortiguacion electronica: la
amortiguacion de la direccion se controla
electronicamente.

Empujar el volante o tirar del mismo en la
direccion de la columna y empujar el volante
en diversas direcciones perpendicularmente a
la columna.

Inspeccion visual de las holguras y del estado
de las uniones flexibles o de las juntas
universales, complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica.

a) Holgura excesiva de la fijacion del volante hacia arriba o
hacia abajo.

b) Holgura excesiva de la parte superior de la columna en
sentido radial desde el eje de la columna.

¢) Union flexible deteriorada.

d) Fijacion defectuosa.

Riesgo muy grave de desconexion.

e) Modificacion peligrosa’.

f) Sistema o algun componente ausentes.

g) Sistema o componentes dafiados

h) Version o integridad del sofiware incorrectas.

i) Conexiones dafiadas.

j) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

k) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
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Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera

1) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

m) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xii) en el cuadro, el punto 2.6 se sustituye por los siguientes puntos 2.6 a 2.8:

«
2.6. Direccion asistida electronica (EPS), incluida| Inspeccion visual y comprobacion de la a)  Sistema o alglin componente ausentes. X
la direccion superpuesta (foherencia entre el angulo del volante y el b) Sistema o componentes dafiados. X
angulo de las ruedas cuando se enciende o se
L o para el motor, complementada, cuando las
IDescripcion: un motor ft}ectrlco genera la fuerza | .aracteristicas técnicas del vehiculo lo
de apoyo para la direccion. permitan y cuando se disponga de los datos c) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
Descripcion de la direccion superpuesta: en necesarios, - con el uso de la interfaz
funcion de la situacioén de conduccion, el sistema electronica d)  Conexiones dafiadas.
varia la relacion de transmision de la direccion. - — -
e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema
f)  Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.
g) El sistema o componentes no funcionan (por
ejemplo, la direccion asistida no funciona) o el X
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, hay|
incoherencia entre el angulo del volante y el angulo|
de las ruedas)
Afecta a la direccion.
h)  Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.
2.7 Direccion electronica a las cuatro ruedas (si  |Inspeccion visual complementada, cuando las a) Sistema o algiin componente ausentes. X
lesta instalada) caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos b)  Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: se traccionan los dos ejes, conun  [necesarios, mediante el uso de una interfaz , i _ i
angulo de giro superior a 3 ° en todas las ruedas |electronica ¢)  Version o integridad del software incorrectas. X
directrices, por ejemplo de conformidad con el - —
Reglamento n.° 79 de la CEPE y el Reglamento d)  Conexiones daiadas. X
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(UE) 2019/2144.

e) El dispositivo de aviso muestra un mall
funcionamiento del sistema

f)  Elsistema indica una anomalia a través de la interfaz]
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

(h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de|
otros usuarios de la carretera.

2.8 Ejes delanteros y traseros controlados
electronicamente (si estan instalados) (X) 2

Descripcion: los ejes de direccion son ejes
ladicionales con la direccion controlada
electronicamente. La fuerza de direccion es
igenerada por una bomba hidraulica o por la
fuerza lateral ejercida sobre las ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento
del sistema

L I T ] I

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible
Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
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Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros|

usuarios de la carretera.

»;

xii bis) en el cuadro, el punto 3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

3.1. Campo de vision, incluido el campo de
vision indirecto a través de camara y monitor (si
esta instalado)

Descripcion de camara y monitor: sistema que
genera al menos una parte del campo de vision
indirecto mediante una combinacion de camara y
imonitor (por ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 46 de la CEPE).

Inspeccion visual desde el asiento del
conductor complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Obstruccion del campo visual del conductor que afecta
materialmente a su visibilidad hacia el frente o hacia los
lados (fuera de la superficie limpiada por el

limpiaparabrisas).

. . T X
Afecta al interior de la superficie limpiada por el
limpiaparabrisas o impide la vision de retrovisores
exteriores.
b) Sistema o algiin componente ausentes. X
¢) Sistema o componentes dafiados. X
d) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
e¢) Conexiones dafiadas. X
f) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
g) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
h) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
i) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros

usuarios de la carretera.

»,
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xiii) en el cuadro, el punto 4.1.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.1 Estado y funcionamiento, incluidas
funciones tales como la luz angular, la asistencia
de haz de carretera, los faros adaptables y la
iluminacién en curva.

Descripcion de la luz angular: en las curvas, se
activa un faro adicional. Funciona hasta los

40 km/h, por ejemplo de conformidad con los
Reglamentos n.° 48 o n.° 119 de la CEPE.

Descripcion de la asistencia de haz de carretera:
el sistema activa y desactiva automaticamente el
haz de carretera segtn la situacion de
conduccion y las condiciones de iluminacion.

Descripcion de los faros adaptables: la
iluminacion de la zona de la carretera
circundante o la iluminacion directa de los
usuarios de la carretera en la zona de peligro
situada delante del vehiculo se optimizan
mediante la adaptacion dinamica de los haces
luminosos.

Descripcion de la iluminacion en curva: en las
curvas y dependiendo del angulo de giro y de la
velocidad, el haz luminoso rota o se activa un
faro adicional, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 48,98, 112 0 123 de la
CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio).

Afecta gravemente a la visibilidad (fuente luminosa

unica o, en caso de LED, funcionan menos de dos X
tercios).
b) Sistema de proyeccion ligeramente defectuoso (reflector
y lente).
Sistema de proyeccion muy defectuoso o inexistente X
(reflector y lente).
c) Lampara no bien sujeta. X
d) Sistema o algin componente ausentes. X
e) Sistema o componentes dafiados. X
f) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
g) Conexiones dafiadas. X
h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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xiv) en el cuadro, el punto 4.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.1.5.  Dispositivos niveladores automaticos y

manuales (cuando sean obligatorios)

Descripcion de los dispositivos niveladores
de cabeceo (opcional), el sistema regula el haz

el Reglamento n.° 121 de la CEPE.

automaticos: en funcion de la carga y del angulo

vertical del faro, por ejemplo de conformidad con

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algun componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) El dispositivo manual no se puede accionar desde el
asiento del conductor.

»,
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xv) en el cuadro, los puntos 4.2.1 y 4.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:

«
421 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente X
funcionamiento. . . .
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no funcionan
hasta un tercio); una de las distintas fuentes luminosas X
laterales no funciona.
Fuente luminosa unica: en caso de LED, funcionan menos de X
dos tercios. Dos o mas de las distintas fuentes luminosas
laterales no funcionan.
b) Lente defectuosa. X
c¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
4.2.2 Conmutacion Inspeccion visual y mediante a) La conmutacion no funciona de acuerdo con los X
funcionamiento. requisitos'.
Las luces de posicion traseras y las luces laterales pueden X
apagarse cuando los faros delanteros estan encendidos.
b) Funcionamiento andémalo del dispositivo de control. X
4.2.2.1 Luz automatica (si es obligatoria) Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algun componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
o N o permitan y cuan.do se disponga de lf)s datos b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: en funcion de la luminosidad del necesarios, mediante el uso de una interfaz
entorno, el sistema enciende y apaga electronica
automaticamente las luces de cruce. ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
d) Conexiones dafiadas. X
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e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xvi) en el cuadro, el punto 4.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

43.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente

Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio.

Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

Ninguna fuente luminosa funciona.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

»;
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xvii) en el cuadro, el punto 4.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

«
Elemento Método Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias
Leve Grave Peligrosa
441 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
funcionamiento. . o
Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no X
funcionan hasta un tercio).
. L. . X
Fuente luminosa unica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.
Ninguna fuente luminosa funciona. X
b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz X
emitida).
Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).
¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
»,
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xviii) en el cuadro, el punto 4.5.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.5.1

Estado y funcionamiento

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento

a) Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
Fuente luminosa multiple; en caso de LED, no
funcionan hasta un tercio.

Fuente luminosa tnica; en caso de LED, funcionan
menos de dos tercios.

b) Lente ligeramente defectuosa (no influye en la luz
emitida).

Lente muy defectuosa (afecta a la luz emitida).

¢) Lampara no bien sujeta.

Riesgo muy grave de que se desprenda o deslumbre.

»;
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xix) en el cuadro, el punto 4.6.1 se sustituye por el texto siguiente:

«
4.6.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a)  Fuente luminosa defectuosa o inexistente.
funcionamiento. Fuente luminosa multiple (en caso de LED, no X
funcionan hasta un tercio).
Fuente luminosa tunica; en caso de LED, funcionan X
menos de dos tercios.
b) Lente defectuosa. X
c¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
»;
xx) en el cuadro, el punto 4.7.1 se sustituye por el texto siguiente:
«
4.7.1 Estado y funcionamiento Inspeccion visual y mediante a) La lampara proyecta luz directa o luz blanca hacia atras. X
funcionamiento.
b) Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa multiple; en caso de LED, no funcionan hasta un X
tercio).
. N X
Fuente luminosa defectuosa o inexistente (Fuente
luminosa tnica; en caso de LED, funcionan menos de
dos tercios).
¢) Lampara no bien sujeta. X
Riesgo muy grave de desprendimiento. X
»;
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xxi) en el cuadro, en el punto 4.11, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Cableado eléctrico (excepto el de alta tension)»;

xxi bis) en el cuadro, el punto 4.12 se sustituye por el texto siguiente:

«

4.12. Lamparas y catadioptricos no obligatorios,
por ejemplo luces exteriores basicas (X)?

Descripcion de las luces exteriores basicas: el
sistema enciende o apaga los dispositivos de
alumbrado basicos (por ejemplo, los indicadores).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Lampara/catadioptrico colocado no conforme a los
requisitos’.

Emite/refleja luz roja por delante o luz blanca por detras.

b) Funcionamiento de las luces no conforme con los
requisitos’.
El niimero de luces en funcionamiento simultaneo
supera la intensidad de luz permitida. Emite luz roja por
delante o luz blanca por detras.

c) Lampara/catadioptrico no bien sujeto.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

d) Sistema o algun componente ausentes.

e) Sistema o componentes dafiados.

f) Version o integridad del software incorrectas.

) Conexiones dafiadas.

h) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema.

i) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

15613/25 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

117
ES



Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

j) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.

k) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros X
usuarios de la carretera.

»;
xxii) en el cuadro, en el punto 4.13, el titulo de la primera columna se sustituye por el texto siguiente:

«Bateria (o baterias, excepto las de alta tension)»;
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xxiii) se insertan los puntos 4.14 y 4.15 siguientes:

«
4.14 Sistemas de alta tension
4.14.1 Seguridad eléctrica Inspeccion visual, complementada con el a) El indicador o la interfaz del vehiculo muestran un|
uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea mal funcionamiento del sistema.
posible por las caracteristicas técnicas del . . .
vehiculo y cuando se disponga de los datos b)  Version o integridad del sofiware incorrectas.
necesarios).
4.14.2. Envolvente de la bateria de traccion Inspeccion visual. a)  Un poco deteriorada
Muy deteriorada.
b)  Fijacion defectuosa
Riesgo muy grave de desprendimiento.
¢)  Orificio(s) de ventilacion obstruido(s).
4.14.3 Sistema de acumulacion de energia Inspeccion visual, complementada con el a) Marcas de fuga
eléctrica recargable (SAEER), bateria de uso de la interfaz del vehiculo (cuando sea F ( ia de gotitas)
traccion y sistema de gestion de la bateria posible por las caracteristicas técnicas del ugas (presencia de gotitas).
T . vehiculo y cuando se disponga de los datos
Descrlpmp,n el SAEE,R es um sistema de necesarios). b) Software o hardware incorrectos, o codigo de|
acumulacion de energia recargable que ; .
L RS . lectura no activo.
suministra energia eléctrica para la propulsion|
eléctrica. E1 SAEER podra incluir un
subsistema o subsistemas junto con los
sistemas auxiliares necesarios para el soporte
fisico, la gestion térmica, el control
electronico y las envolventes.
4.14.4 Cableado eléctrico de alta tension
4.14.4.1 Juego de cables y conector del Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso a)  Un poco deteriorados
cableado de alta tension o en plataforma elevada, incluido el interior Muy deteriorad
del compartimento del motor y del maletero uy deteriorados
(cuando proceda) Riesgo de cortocircuito.
b)  Cables sueltos o no bien sujetos
Fijaciones flojas, contacto con aristas vivas,
probabilidad de que los conectores se
desconecten
Probabilidad de que el cableado toque elementos
calientes, elementos giratorios o el suelo,
conectores desconectados.
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<)

Riesgo inminente de incendio, formacion de chispas,

4.14.4.2 Trenzas de puesta a tierra, incluida
su fijacion

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento.

Un poco deterioradas

Muy deterioradas.

4.14.4.3 Continuidad a tierra (X)?

Medicion con un ohmimetro

La prueba no es viable

Resistencia demasiado elevada (mas de 100 Q [ohmios]).

4.14.4.4 Cubierta de la entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorado
funcionamiento. .

Inexistente.

4.14.4.5 Entrada de carga Inspeccion visual y mediante Deteriorada

funcionamiento.

Indicios de inicio de fusion o arcos eléctricos

Materiales extrafios o modificados o humedad.

4.14.4.6 Cable de carga (si esta disponible) Inspeccion visual y mediante Deteriorado.
funcionamiento.

4.14.5 Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension (X)?

4.14.5.1 Aparatos eléctricos y electronicos de| Inspeccion visual y usando la interfaz a)  Un poco deteriorados

alta tension

electronica del vehiculo.

Muy deteriorados.

b)  Fijacion defectuosa.
c) Fugas.
4.14.5.2 Motor de traccion Inspeccion visual a) El platillo esta deformado, no instalado, danado o
corroido.
Comprobacién de la disponibilidad b) El marcado de advertencia falta o es ilegible.
operativa de los sistemas mediante una ] ]
interfaz aplicable (DAB 0 MAB) c¢) La conexion del juego de cables estd suelta o
corroida.
. . d)  Es probable que el aislamiento eléctrico dafado o
Medicién de las conexiones de deteriorado
equipotencialidad, cuando sea posible por )
las caracteristicas técnicas del vehiculo provoque lesiones al ser tocado.
e) Disposicion al fallo del motor de traccion.
f)  Hardware y software homologados que no se
ajustan a los requisitos'.
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4.14.5.3 Convertidores electronicos, motores
e inversores

Inspeccion visual

a)

No conformes con los requisitos'.

Comprobacion de la disponibilidad

b)

No estan adecuadamente sujetos.

operativa de los sistemas mediante una
interfaz aplicable (DAB o MAB)

<)

Pueden provocar lesiones o desprenderse.

Componentes danados o corroidos

. . d) Platillos no instalados o dafiados.
Medicion de las conexiones de )
equipotencialidad, cuando sea posible por ] ] o N ]
las caracteristicas técnicas del vehiculo e) Aislamiento eléctrico dafiado o deteriorado.
f) Disposicion al fallo de los sistemas convertidor e
inversor.
g) Version incorrecta del hardware 'y software
homologados.
4.14.6 Resistencia del aislamiento (X)?
4.14.6.1 Resistencia del aislamiento de la Lectura de la resistencia del aislamiento a) La resistencia del aislamiento no se ajusta a los|
entrada de carga del vehiculo y resistencia mediante la interfaz electronica del requisitos o valores predefinidos del fabricante del
de la puesta a tierra protectora vehiculo, cuando sea posible por las vehiculo.
caracteristicas técnicas del vehiculo y . . .
b) La resistencia de la puesta a tierra protectora no se|

cuando se disponga de los datos necesarios.

ajusta a los requisitos"

4.14.6.2 Resistencia del aislamiento entre el
sistema de alta tension y el chasis

Inspeccion visual

El sistema de deteccion del aislamiento sefiala un|
mal funcionamiento.

Lectura de la resistencia del aislamiento
mediante la interfaz electronica del
vehiculo, cuando sea posible por las
caracteristicas técnicas del vehiculo y
cuando se disponga de los datos necesarios.

b)

El valor de la resistencia del aislamiento no se ajustal
a los requisitos'

4.14.7 Sistema antiarranque

4.14.7.1 Sistema antiarranque (si es
obligatorio)

Inspeccion visual y mediante
funcionamiento cuando sea posible.

Comprobacion funcional, verificando que el
vehiculo no puede moverse por si solo si el
cable de carga esta conectado y si el peso
del conductor esta fuera del asiento

Mal funcionamiento del indicador.

4.15 Sefial de frenado de emergencia

Descripcion: en una fuerte desaceleracion, se
activan luces indicadoras de peligro o

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo

a)

Sistema o algun componente ausentes.

permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

b)

Sistema o componentes dafiados.
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superficies luminosas adicionales, o se
advierte al trafico que circula detras del
vehiculo mediante luces de freno
intermitentes, por ejemplo de conformidad
con los Reglamentos n.° 48 o n.° 13 de la
CEPE.

c) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema

f)  El sistema indica una anomalia a través de la|
interfaz electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h)  Otras anomalias

No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de
otros usuarios de la carretera.

»,
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xxiv) en el cuadro, el punto 5.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.1.3 Cojinetes de las
ruedas (+ E)

Inspeccion visual empleando detectores
de holguras de las ruedas, si se dispone
de ellos. Hacer bascular la rueda o aplicar
una fuerza lateral a cada una de ellas y
observar el movimiento hacia arriba de la
rueda respecto a la mangueta del eje.

a) Holguras excesivas en un cojinete de rueda.

Altera la estabilidad de la direccion; peligro de
destruccion.

b) Cojinete demasiado apretado, atascado.

Peligro de sobrecalentamiento; peligro de destruccion.

c) Senales acusticas de que los cojinetes estan desgastados
o dafiados.

»;
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xxiv bis) en el cuadro, el punto 5.2.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.2.3 Neumaticos

Inspeccion visual de todo el neumatico, bien
haciendo girar la rueda separada del suelo y el
vehiculo sobre foso o en una plataforma
elevada, o bien haciendo rodar el vehiculo
hacia atras y hacia adelante sobre foso.

a) Dimensiones del neumatico, capacidad de carga, marca de
homologacioén o categoria del indice de velocidad no conformes
con los requisitos ! y perjudiciales para la seguridad vial.

Capacidad de carga o categoria de velocidad insuficiente para el
uso real, el neumatico toca otras partes fijas del vehiculo, lo que
dificulta la conduccion segura.

b) Neumaticos de distinto tamafio en el mismo eje o en ruedas
gemelas.

¢) Neumaticos de distinta estructura en el mismo eje
(radial/diagonal).

d) Cualquier dafio o corte grave del neumatico.

Cable visible o dafiado.

e) Se puede ver el indicador de desgaste del dibujo de los
neumaticos.

Profundidad del dibujo del neumatico no conforme con los
requisitos’.

f) Neumatico que roza contra otros componentes (dispositivos
antiproyecciones flexibles).

Neumatico que roza contra otros componentes (no dificulta una
conduccion segura).

g) Neumaticos recauchutados o reesculturados no conformes con
los requisitos'.

Capa de proteccion del cable dafiada.

h) Neumatico claramente desinflado.
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5.2.3.1 Aviso de presion de los neumaticos
Descripcion: el sistema detecta la pérdida de
presion de los neumaticos a través de
sensores integrados o de valores no
plausibles para la velocidad de las ruedas,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 141 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios de
la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el funcionamiento
no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios de
la carretera.

»;
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xXXiv fer) en el cuadro, los puntos 5.3.2 y 5.3.2.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«

5.3.2 Amortiguadores, incluida la amortiguacion
electronica (si estan instalados)

Descripcion de la amortiguacion electronica:
dependiendo de la situacion de conduccion, el
sistema ajusta la fase de rebote y compresion de
los amortiguadores.

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
[permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algun componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

X R R x| X

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

i) Mala sujecion de los amortiguadores al chasis o al eje.

Amortiguador suelto.

Jj) Amortiguador dafiado que presenta sefiales de fugas
importantes o un mal funcionamiento.

5.3.2.1 Prueba de la eficacia de la
amortiguacion (X)?

Uso de equipos especiales y comparacion de
las diferencias entre izquierda y derecha, o
sobre la base del comportamiento de
oscilacion o la amortiguacion del vehiculo.

a) Diferencia significativa entre el lado izquierdo y derecho.

b) No se alcanzan los valores minimos indicados.

»,
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XXiv quater) en el cuadro, el punto 5.3.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

5.3.5 Suspension neumatica, incluida la
nivelacion de altura (si esta instalada)

Descripcion: el sistema modifica la distancia
entre el chasis del vehiculo y la carretera.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algiin componente ausentes. X
b) Sistema o componentes dafiados. X
¢) Version o integridad del software incorrectas. X
d) Conexiones dafiadas. X
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
sistema
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
i) Fuga audible. X

»,
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XX1v quinquies) en el cuadro, el punto 6.1.3
«

se sustituye por el texto siguiente:

6.1.3 Depdsito y conductos de combustible
(incluido el deposito y los conductos de

Inspeccion visual con el vehiculo sobre foso
o en plataforma elevada, empleo de

a) Deposito o conductos mal sujetos, lo que crea un
particular riesgo de incendio

calefaccion y la instalacidn de hldrégeno) disp.()SitiVOS para deteccion de fugas €n caso b) Fuga de combustible o tap(’)n de la boca de llenado X
de s1s{emastG({~P/ GN%/ GINL’ eristi inexistente o inoperante. X
Descripcion de la instalacion de hidrogeno: el complementada, cuando las caracteristicas : : f A : :
hidr()ggno se almacena en el vehiculo%/ se utiliza | técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se Iljéleisg%zsies'mcendlo, pérdida excesiva de materiales
para propulsarlo, bien mediante combustion en un| disponga de los datos necesarios, mediante el
motor de combustion interna, bien mediante uso de una interfaz electronica
conversion en una pila de combustible con un ¢) Conductos rozados.
motor eléctrico adicional. Conductos dafiados. X
d) La llave de paso del combustible (si procede) no funciona X
correctamente.
e) Riesgo de incendio debido: X
— auna fuga de combustible;
— a un aislamiento defectuoso del depdsito o del escape;
— al estado del compartimento del motor.
f) El sistema de GLP/GNC/GNL o de hidrogeno no cumple X
los requisitos; cualquier parte del sistema defectuosa’.
g) Sistema o algin componente ausentes. X
h) Sistema o componentes dafiados. X
i) Version o integridad del software incorrectas. X
j) Conexiones dafadas. X
k) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento X
del sistema.
1) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros X
usuarios de la carretera.
m) El sistema o los componentes no funcionan, o el X

funcionamiento no es plausible.

n) Otras anomalias
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No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;

xxiv sexies) en el cuadro, se afiade el punto 6.1.10 siguiente:

«

6.1.10 Estabilizacion de las juntas deslizantes (si
estan instaladas) (X)?

Descripcion: la junta articulada se estabiliza
mediante la amortiguacion, dependiendo de la
velocidad del vehiculo, la presion del cilindro de
los amortiguadores articulados, la direccion y el
angulo de articulacion.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algun componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»,
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XXiv septies) en el cuadro, el punto 7.1.3 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.3 Tensor del cinturén de seguridad y
limitador de la fuerza del cinturdn de seguridad

Descripcion: en caso de accidente, el cinturdn de|
seguridad se tensa para colocar a los pasajeros
en una posicion predefinida o limita la fuerza
del cinturdn, controlada eléctricamente,
limitando asi las fuerzas que se aplican sobre las
personas, por ejemplo de conformidad con los
Reglamentos n.° 16 0 94 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o algin componente ausentes, o0 no adecuados
para el vehiculo.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del

sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando
proceda, o el funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»;
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xxv) en el cuadro, el punto 7.1.5 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.1.5. Airbag

Descripcion: en caso de accidente, los airbags
reducen el riesgo de lesiones gracias a su efecto
de absorcion, por ejemplo de conformidad con
los Reglamentos n.° 12, 14 o

16 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica

a) Sistema o componentes (por ejemplo, deteccion de la
ocupacion de los asientos) claramente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) Sistema o componentes que claramente no funcionan (por
ejemplo, no adecuados para el vehiculo).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

»;

xxv bis) en el cuadro se suprimen los puntos 7.1.4y 7.1.6;
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xxvi) en el cuadro, el punto 7.8 se sustituye por el texto siguiente:

«
, . . . . a) No instalado conforme a los requisitos'.
7.8. Velocimetro Inspeccion visual o mediante funcionamiento
durante una prueba en carretera, o utilizando Falta (si es obligatorio)
la interfaz electronica del vehiculo, o & ’
cualquier combinacion de estas.
b) Funcionamiento alterado.
Totalmente inoperante.
c) Sin iluminacion suficiente.
Sin ninguna iluminacion.
»;

15613/25 ADD 1
ANEXO

TREE.2.A

132
ES



xxvii) en el cuadro, el punto 7.9 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.9. Tacografo (si esta instalado/si es obligatorio)

Descripcion: sistema para registrar el tiempo de
conduccion de un conductor, asi como las pausas,
los periodos de descanso y los periodos que haya
dedicado a otros trabajos, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento

(UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del
Consejo****,

Inspeccién visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos' (por ejemplo, la placa esta caducada).

b) Sistema o componentes dafiados (por ejemplo, la placa es
ilegible).

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los pardmetros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xxvii bis) en el cuadro, el punto 7.10 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.10. Dispositivo limitador de velocidad (si esta
instalado/si es obligatorio) (+E)

Descripcion: durante la conduccion, el sistema
impide que se supere la velocidad maxima
definida. Pertinente, si es obligatorio, por ejemplo
de conformidad con el Reglamento n.° 89 de la
CEPE y el Reglamento (UE) 2019/2144.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes (por ejemplo,
precintos o placas) o no instalados de conformidad con los
requisitos'.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del|
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, estan
manipulados, o el tamafio de los neumaticos no es
compatible con los parametros de calibracion, o la velocidad
fijada es incorrecta, si se comprueba)

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.

»;
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xxviii) en el cuadro, el punto 7.11 se sustituye por el texto siguiente:

«

7.11.  Cuentakiloémetros, si estd disponible Inspeccion visual y/o utilizacion de la Claramente inoperante. X
interfaz electronica (DAB o MAB).

Si la inspeccion pone de manifiesto que el
cuentakilometros se ha manipulado, el
inspector lo indicara en el certificado de
inspeccion técnica como notificacion al
propietario del vehiculo.

»;

xxix) en el cuadro, el punto 7.12 se sustituye por el texto siguiente:

«
7.12. Control electronico de estabilidad (ESC) si | Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algun componente (por ejemplo, los sensores de X
esta montado/si es obligatorio (X)! las caracteristicas técnicas del vehiculo lo velocidad de las ruedas) ausentes.
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema estabiliza el vehiculo o el | necesarios, mediante el uso de una interfaz | b) Sistema o componentes (por ejemplo, los sensores de X
tren del vehiculo completo en situaciones criticas | electronica velocidad de las ruedas) dafiados.
de conduccion dinamica, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento (UE) 2019/2144 ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
y el Reglamento n.° 140 de la CEPE.
d) Conexiones dafiadas. X
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
sistema
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias

No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros
usuarios de la carretera.
»;
xxix bis) en el cuadro, se anade el punto 7.13 siguiente:
«
7.13 eCall (si estd instalado, de conformidad con lalMétodo Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
legislacion de homologacion de tipo de la UE)
eCall automatico Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
TS . - permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema se activa automaticamente . diante el d interf: . N
mediante sensores integrados en el vehiculo o hecesarios, mediante el uso de una nterlaz | b) Sistema o componentes dafiados. X
- : . electronica
manualmente, transmite un conjunto minimo de
datos (EN 15722) a través de la red de ) ) ] )
comunicacion movil y establece una conexion de ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
audio basada en el nimero (de emergencia) entre |En el caso de los sistemas eCall que utilicen|
los pasajeros del vehiculo y el punto de respuesta [redes moviles antiguas (2G/3G) y si dichas| d) Conexiones dafiadas. X
de seguridad publica, de conformidad con el redes ya no estan en servicio y el sistemal
Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento eCall-indica un mal funcionamiento, ello no| ¢) El dispositivo de aviso (el MIL de eCall) muestra un mal X
Europeo y del Consejo** y el Reglamento constituira causa de rechazo. funcionamiento del sistema.
Delegado (UE) 2017/79 de la Comision***.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo X
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible:
- componentes de audio (por ejemplo, fallo de la prueba de
eco).
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h) Otras anomalias (por ejemplo, dispositivo de
comunicacion de la red moévil, unidad de control electronico
o fallo de la senal GPS)

No afectan al funcionamiento seguro X
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
X
Peligro para la salud de las personas a bordo.
»;
XXix fer) en el cuadro, se anade el punto 7.14 siguiente:
7.14 — Conector de diagndstico del Meétodo Causa de rechazo Leve Grave | Peligrosa

vehiculo (puerto DAB) (si esta
instalado)

7.14.1 — Conector de diagnostico del vehiculo

inspeccion visual complementada mediante

a) Interfaz no accesible.

X
(puerto DAB) el uso de interfaz electronica. b) Claramente inoperante. X
¢) Sistema o componente dafiados. X
d) Sistema o componente ausentes. X
»;
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xxx) en el cuadro, los puntos 8.1 y 8.2 se sustituyen por el texto siguiente:

8.1. Ruido

8.1.1.  Sistema de supresion del ruido

Evaluacion subjetiva (a menos que el inspector considere
que el nivel de ruido puede estar en el limite, en cuyo caso

a) Niveles de ruido superiores a los
permitidos en los requisitos’.

(tE) se puede realizar una medicion del ruido emitido por un
vehiculo parado empleando un sonémetro).

b) Algin componente del sistema de
supresion de ruido esta flojo, daiado,
incorrectamente instalado o ausente o ha
sido claramente modificado de forma
que afecta negativamente a los niveles
de ruido.

Riesgo muy grave de desprendimiento.

Como alternativa, realizacion de medlrcmnes mediante ¢) La medicion mediante teledeteccion
sensores remotos, confirmadas por métodos aprobados de presenta un incumplimiento importante.
control.

8.2. Emisiones de gases de escape

8.2.1. Equipo de control de las emisiones de| Inspeccion visual complementada, cuando las caracteristicas | a) Equipo de control de emisiones montado

gases de escape

técnicas del vehiculo lo permitan y cuando se disponga de
los datos necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica (lectura del DAB o MAB)

por el fabricante ausente, modificado o
claramente defectuoso.

b) Fugas que podrian afectar a la medicion de
las emisiones.

¢) Funcionamiento defectuoso del dispositivo
de aviso, indicador de aviso o testigo
inoperantes.

d) Indicador de anomalias activado, el
dispositivo de aviso muestra un mal
funcionamiento del sistema.

e) El sistema indica una anomalia a través de
la interfaz electronica del vehiculo.

f) Unidad de control de las emisiones de gases
de escape modificada de forma que afecta a la
seguridad o al medioambiente.

g) Cualquier otra unidad de control de las
emisiones de gases de escape pertinente
modificada de forma que afecta a la seguridad
o0 al medioambiente.
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h) Presencia de dispositivos electronicos no X
autorizados por el fabricante del vehiculo ni
durante la homologacion que cambian las
sefiales hacia o desde el motor o las unidades
de control de la contaminacion.

(1) Reactivo insuficiente, en su caso. X

(i) Lalectura del DAB 0 MAB indica un mal| X
funcionamiento significativo.

Elemento Meétodo Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias

Leve Grave Peligrosa

8.2.2 Medicion de las emisiones de gases de Procedimientos de prueba:
escape — motores de encendido por chispa

En el caso de los vehiculos que tenian un niimero de
particulas (PN) limite en la homologacion de tipo; Euro VI,
Euro 6¢ y mas recientes o para M1 y Ni matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2019 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2013:

medicion del nimero de particulas de conformidad con el
punto 8.2.2.1.

En el caso de todos los vehiculos:

prueba de emisiones gaseosas de conformidad con el
punto 8.2.2.2.

Para los vehiculos especificados de conformidad con los
actos de ejecucion:

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.2.3.

El resultado de la medicion supera los

8.2.2.1 Medicion del numero de particulas (E) Preparacion del vehiculo: valores limite que deben especificarse de X
conformidad con los actos de ejecucion.
— [especifiquese de conformidad con los actos de
ejecucion]
Preparacion del instrumento de medida:
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— El instrumento de medicion del PN se acciona durante al
menos el tiempo de calentamiento indicado por el
fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento [especifiquese de
conformidad con los actos de ejecucion] para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertara al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerard que la concentracion del PN que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion del PN del vehiculo.

— El vehiculo estd en marcha [especifiquese de
conformidad con los actos de ejecucion]. En caso de que el
motor de un vehiculo no se ponga en marcha en
condiciones estaticas, el operador de la prueba desactivara
el sistema de arranque-parada. En el caso de los vehiculos
hibridos e hibridos enchufables, el motor térmico debera
encenderse;

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion del PN
del vehiculo y muestra un mensaje de «APTO» o «NO
APTO»:
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— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitira un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTOx».

8.2.2.2. Emisiones gaseosas (E)

Medicion con un analizador de gases de escape con arreglo
a los requisitos'.

Mediciones no aplicables a los motores de dos tiempos.

Como alternativa, realizacion de mediciones mediante
teledeteccion, confirmadas por métodos aprobados de
control.

a) Las emisiones gaseosas superan los
niveles especificos dados por el
fabricante;

(b) O, si no consta tal informacion, las
emisiones de CO superan,

(i) en el caso de vehiculos no
controlados por un sistema avanzado
de control de emisiones,

-4,5%, 0

-35%

segun la fecha de la primera
matriculacion o circulacion precisada
en los requisitos’.

(i1) en el caso de vehiculos controlados
por un sistema avanzado de control
de emisiones,

— con el motor al ralenti: el 0,5 %

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,3%o0

— con el motor al ralenti: el 0,3 % (7)

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,2% o

— con el motor al ralenti: el 0,2 % ()

— con el motor al ralenti acelerado: el
0,1 %

segln la fecha de la primera

matriculacion o circulacion precisada

en los requisitos’.

¢) Coeficiente lambda superior a 1 + 0,03 o
no conforme con la especificacion del

fabricante.
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8.2.2.3. Medicion de NO, (E)

La preparacion del vehiculo, la preparacion del instrumento
de medida, la comprobacion del sistema de muestreo y el
procedimiento de prueba se especificaran con mas detalle
mediante actos de ejecucion para reflejar el entorno de
control del motor de encendido por chispa y tener en cuenta
los métodos existentes de medicion de las emisiones
gaseosas.

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion y confirmada mediante métodos normalizados
de prueba de conformidad con el punto 8.2.2 del presente
cuadro o con el punto 8.2.2 del punto 3 del anexo I de la
Directiva 2014/45/UE.

(a) El resultado de la medicion supera el
limite que debe especificarse de
conformidad con los actos de ejecucion

(b) La lectura del DAB o MAB indica un
mal funcionamiento significativo.
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Elemento

Método

Causas de rechazo

Evaluacion de las deficiencias

Leve

Grave

Peligrosa

8.2.3. Medicion de las emisiones de gases de
escape — motores de encendido por compresion

Procedimientos de prueba:

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 5b y Euro VI y mas recientes o para M1 y
N1 matriculados por primera vez después del 31 de
diciembre de 2012 y M», M3, N2 y N3 matriculados por
primera vez después del 31 de diciembre de 2013:
medicion del niimero de particulas (PN) de conformidad
con el punto 8.2.3.1.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 5a y Euro V:

medicion de la opacidad de conformidad con el

punto 8.2.3.2.

En el caso de los vehiculos equipados con filtros de
particulas, o de los vehiculos M matriculados por primera
vez después del 2 de julio de 2007 y N1 matriculados por
primera vez después del 31 de agosto de 2010 y M2, M3, N2
y N3 matriculados por primera vez después del 1 de enero
de 2014, los Estados miembros podran aplicar la medicion
del PN de conformidad con el punto 8.2.3.1 en lugar de la
medicion de la opacidad.

En el caso de los vehiculos hasta las categorias de
emisiones Euro 6d-TEMP y Euro VI y mas recientes o para
M1 y N1 matriculados por primera vez después del 31 de
agosto de 2019 y Mz, M3, N2 y N3 matriculados por primera
vez después del 1 de enero de 2014:

medicion de NOx de conformidad con el punto 8.2.3.3.

8.2.3.1 Medicion del niimero de particulas (E)

Preparacion del vehiculo:
Al comienzo de la prueba, el motor del vehiculo debera
estar:

— Caliente, es decir, con la temperatura del refrigerante del
motor superior a 60 °C, pero preferiblemente superior
a 70 °C.

— Acondicionado, en funcionamiento durante un periodo de
tiempo en régimen de ralenti bajo o realizando aceleraciones
estacionarias hasta un maximo de 2 000 rpm de velocidad del
motor o conduciendo. El tiempo total de acondicionamiento
recomendado es de al menos 300 segundos.

El resultado de la medicion supera
250 000 (1/cm?®)

En el caso de los vehiculos hasta las
clases de emisiones Euro 5a y Euro V,
equipados con filtros de particulas, los
Estados miembros pueden aplicar un
limite de hasta 1 000 000 (1/cm?).
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Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Es posible llevar a cabo una prueba de aptitud rapida con
una temperatura del refrigerante del motor inferior a 60 °C.
No obstante, si el vehiculo no superase la prueba, esta
debera repetirse, y el vehiculo debera cumplir los requisitos
establecidos para la temperatura del refrigerante del motor y
el acondicionamiento.

Preparacion del instrumento de medida [tal como se
especifica en las secciones 3, 4 y 5 de la Recomendacion
(UE) 2023/688 de la Comision, adoptada el 20 de marzo de
2023]:

— El instrumento se accionara durante al menos el tiempo de
calentamiento indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento, tal como se definen en
la seccion 5 de la Recomendacion (UE) 2023/688 de la
Comision, adoptada el 20 de marzo de 2023, para monitorizar
el funcionamiento correcto del instrumento durante su
funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en caso de
anomalia.

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara
que la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no
estén dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del contador de particulas orientara
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

—La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del sistema
de escape. En casos de excepciones justificadas cuando no
sea posible el muestreo a esta profundidad, la sonda se
insertara al menos 0,05 m. La sonda de muestreo no tocara
las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la prueba
se realizara en todas ellas. En este caso, se considerara que la
concentracion del PN que resulte mas alta tras su medicion
en diferentes salidas del sistema de escape es la
concentracion del PN del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo. En caso de que el
motor de un vehiculo no se ponga en marcha en condiciones
estaticas, el operador de la prueba desactivara el sistema de
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arranque-parada. En el caso de los vehiculos hibridos e
hibridos enchufables, el motor térmico deberad encenderse;

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

3.  Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos
con el motor funcionando al ralenti. Opcionalmente,
antes del periodo de estabilizacion, se realizaran 2 o 3
aceleraciones que no deberan superar las 2 000 rpm de
velocidad del motor.

4. Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las
emisiones de concentracion del PN. La duracion de la
prueba serd de al menos 15 segundos (duracion total de
la medicién). El resultado de la prueba sera la
concentracion media del PN de la duracion de la
medicion. Si la concentracion del PN medida supera en
mas de dos veces el limite, la medicién podra detenerse
inmediatamente antes de que transcurran 15 segundos.
Se comunicara el resultado de la prueba.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentraciéon media
del PN del vehiculo y muestra un mensaje de «<APTO» o
«NO APTO»:

— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «NO APTOp.

8.2.3.2. Opacidad

Los vehiculos matriculados o puestos en
circulacion antes del

1 de enero de 1980 quedan exentos de este
requisito.

Medicion de la opacidad de los gases de escape acelerando el
motor en vacio (pasando de la velocidad de ralenti a Ia
velocidad de desconexion) con la palanca de cambios en
punto muerto y el vehiculo embragado y, si asi lo especifican|
los reglamentos de homologacion de tipo, la lectura del DAB
con arreglo a las recomendaciones del fabricante y otros
requisitos.

Preacondicionamiento del vehiculo:

1. Los vehiculos podran ser sometidos a prueba sin
preacondicionamiento, aunque por razones de seguridad
debe comprobarse que el motor esté caliente y en
condiciones mecanicas satisfactorias.

a) Para los vehiculos matriculados o puestos

en circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos’:

la opacidad supera el nivel registrado en
la placa del fabricante colocada en el
vehiculo.
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2. Requisitos del preacondicionamiento:

(1) El motor debera estar completamente caliente; por
ejemplo, la temperatura del aceite del motor medida
mediante sonda introducida en el tubo de la varilla de
nivel de aceite debe ser como minimo de 80 °C, o la
temperatura normal de funcionamiento, si fuese
inferior, o la temperatura del carter del motor, medida
por el nivel de radiacion infrarroja, debe ser como
minimo equivalente. Si, debido a la configuracion del
vehiculo, tal mediciobn es impracticable, la
temperatura normal de funcionamiento del motor
podra determinarse por otros medios; por ejemplo,
mediante el funcionamiento del ventilador de
refrigeracion del motor.

(ii) El sistema de escape debera ser purgado mediante un
minimo de tres ciclos de aceleracion en vacio o con
un método equivalente.

Procedimiento de prueba:

El motor, y cualquier turbocompresor incorporado, debe
estar al ralenti antes de que comience cada ciclo de
aceleracion en vacio. En el caso de los motores diésel de gran
potencia, esto significa esperar al menos 10 segundos
después de soltar el acelerador.

Para comenzar cada ciclo de aceleracion en vacio, el
acelerador debe apretarse a fondo con rapidez y continuidad
(en menos de 1 segundo), aunque no con violencia, a fin de
obtener el paso maximo de la bomba de inyeccion.

(b) Cuando no se disponga de esta
informacién o cuando los requisitos' no
permitan la utilizacién de valores de
referencia,

—en motores de aspiracion natural:
2,5m,

— en motores de turbocompresion:
3.0m,

— 0, tratandose ~ de  vehiculos
comprendidos en los requisitos' o
matriculados o  puestos en
circulacion por primera vez después
de la fecha especificada en los
requisitos’:
1,5m™ (%)
00,7m (®).
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Durante cada ciclo de aceleracion en vacio, el motor debe
alcanzar la velocidad de desconexion o la velocidad
especificada por el fabricante o, de no disponerse de tal
informacion, dos tercios de la velocidad de desconexion
antes de soltar el acelerador. Esto puede comprobarse, por
ejemplo, controlando la velocidad del motor o dejando pasar
un tiempo suficiente entre el momento en que se aprieta
inicialmente el acelerador y el momento en que se suelta, que
en los vehiculos de las categorias M2, M3, N2 y N3, debe ser
de al menos 2 segundos.

Los vehiculos seran rechazados unicamente en el caso de que
la media aritmética de al menos los Gltimos tres ciclos de
aceleracion en vacio sea superior al valor limite. Para
efectuar tal calculo, se podra no tener en cuenta toda
medicion que se desvie sustancialmente de la media medida
o el resultado de cualquier célculo estadistico que tenga en
cuenta la dispersion de las medidas. Los Estados miembros
podran limitar el numero de ciclos de prueba.

Para evitar pruecbas innecesarias, los Estados miembros
podran rechazar los vehiculos que hayan dado medidas
considerablemente superiores a los valores limite después de
menos de tres ciclos de aceleracion en vacio o tras los ciclos
de purga. Igualmente para evitar pruebas innecesarias, los
Estados miembros podran aprobar los vehiculos que hayan
presentado valores sustancialmente inferiores a los valores
limite después de menos de tres ciclos de aceleracion en
vacio o tras los ciclos de purga.

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion y confirmada mediante métodos normalizados
de prueba de conformidad con el punto 8.2.3 del presente
cuadro o con el punto 8.2.3 del punto 3 del anexo I de la
Directiva 2014/45/UE.
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Elemento Método Causas de rechazo Evaluacion de las deficiencias

Leve Grave Peligrosa

8.2.3.3. Medicion de NOx (E) ., i El resultado de la medicion supera las 40 ppm| X
Preparacion del vehiculo: o
la interfaz electronica indica un mal

En condiciones inferiores a —10 °C: Inspeccion visual . .
funcionamiento.

complementada, cuando las caracteristicas técnicas del
vehiculo lo permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz electronica

Cuando la temperatura exterior sea de —10 °C o superior:

Antes de la prueba, se calentara el sistema de
postratamiento de los gases de escape del vehiculo hasta
unos niveles que permitan la reduccion efectiva de las
emisiones de NOx mediante el sistema de reduccion de Nox
del vehiculo. Cuando sea posible, la preparacion del
vehiculo para ser sometido a prueba se determinara
comprobando el indicador de anomalias del salpicadero o a
través de la interfaz del vehiculo (lectura del DAB 0 MAB).

Durante la prueba, el vehiculo no debera estar llevando a
cabo una regeneracion activa del filtro de particulas.

Preparacion del instrumento de medida:

— El instrumento de medicion de las emisiones NOx s¢
acciona durante al menos el tiempo de calentamiento|
indicado por el fabricante.

— Autoverificaciones del instrumento que deben|
especificarse de conformidad con los actos de ejecucion para|
monitorizar el funcionamiento correcto del instrumento
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durante su funcionamiento y emitir un aviso o mensaje en|
caso de anomalia;

Antes de cada prueba, se verificara que el sistema de
muestreo esté en buen estado, en concreto se comprobara que
la manguera de muestreo y la sonda de muestreo no estén|
dafiadas.

Procedimiento de prueba:

— El software del analizador de NOx orienta
automaticamente al operador del instrumento a través del
procedimiento de prueba.

— La sonda se inserta al menos 0,20 m en la salida del
sistema de escape. En casos de excepciones justificadas
cuando no sea posible el muestreo a esta profundidad, la
sonda se insertard al menos 0,05 m. La sonda de muestreo
no tocara las paredes del tubo de escape.

— Si el sistema de escape tuviera mas de una salida, la
prueba se realizara en todas ellas. En este caso, se
considerara que la concentracion de NOx que resulte mas
alta tras su medicion en diferentes salidas del sistema de
escape es la concentracion de NOx del vehiculo.

— El vehiculo funciona al ralenti bajo.

— Una vez introducida la sonda en el tubo de escape, se
seguiran los pasos siguientes:

Un periodo de estabilizacion de al menos 15 segundos con
el motor funcionando al ralenti.

Tras el periodo de estabilizacion, se mediran las emisiones
de concentracion de NOx. La duracion de la prueba sera de
al menos 15 segundos (duracion total de la medicion). El
resultado de la prueba sera la concentracion media de NOx
de la duracion de la medicion.

Una vez finalizado el procedimiento de prueba, el
instrumento informa (y almacena) la concentracion media
de NOx del vehiculo y muestra un mensaje de «<xAPTO» o
«NO APTO»:
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— Si el resultado de la prueba es inferior o igual al limite,
el instrumento emitird un mensaje de «<APTO».

— Si el resultado de la prueba es superior al limite, el
instrumento emitird un mensaje de «xNO APTO».

Como alternativa, medicion mediante equipos de
teledeteccion 'y  confirmada  mediante = métodos
normalizados de prueba de conformidad con el punto 8.2.3
del presente cuadro o el punto 8.2.3 del punto 3 del anexo |
de la Directiva 2014/45/UE.
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xxx1) en el cuadro, el punto 8.4.1 se sustituye por el texto siguiente:

8.4.1. Fugas de liquidos

Inspeccion visual

Cualquier fuga de liquido, distinto del agua, que pueda dafiar el
medioambiente o plantear un riesgo de seguridad para otros
usuarios de la carretera.

Goteo continuo que suponga un riesgo muy grave.

xxx1 bis) en el cuadro, el punto 9.11.1 se sustituye por el texto siguiente:

«

9.11.1. Puertas, rampas, elevadores y
sistemas de inclinacion, si estan instalados
de conformidad con el Reglamento n.® 107

Inspeccion visual complementada, cuando las
caracteristicas técnicas del vehiculo lo
[permitan y cuando se disponga de los datos

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

de la CEPE necesarios, mediante el uso de una interfaz
electrénica c) Version o integridad del sofiware incorrectas.
d) Conexiones dafiadas.
e) El dispositivo / los dispositivos de aviso muestra(n) un mal
funcionamiento del sistema.
) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz electronica
del vehiculo
INo afecta al funcionamiento seguro
|Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
IPeligro para la salud de las personas a bordo.
2) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o el
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
INo afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo.
i) No conformes con los requisitos .
«
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xxxi fer) en el cuadro, se anade el punto 9.13 siguiente:

«
9.13. Sistema de alarma y de extincion |Método Causa de rechazo Leve Grave Peligrosa
de incendios
9.13.1. Sistema de alarma (si esta instalado, de |Inspeccion visual y mediante funcionamiento (cuando a) Totalmente inoperante, no funciona X
conformidad con la legislacion de proceda) o utilizacion de la interfaz electronica adecuadamente.
homologacion de tipo de la UE) b) El sistema indica una anomalia a través de X
la interfaz electronica.
c) Ausentes X
d) No conformes con los requisitos'. X
9.13.2. Sistema de extincion de incendios (si Inspeccion visual o utilizacion de la interfaz electronica a) Ausente, activado. X
fj;silzzti"gs%% S:;g?j;;gg?g:g;gade la UE) b) El sistema ind'icg una anomglia a través de X
la interfaz electrénica del vehiculo.
¢) No conformes con los requisitos'. X
d) Recipiente del agente de deteccion, X

recipiente del gas propulsor, recipiente del
agente extintor sin presion, vacios.

¢) Han expirado los periodos de inspeccion y X
sustitucion de los recipientes.

»;
xxxii) en el cuadro, se anade el punto 10 siguiente:

«
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10. ADASY OTROS SISTEMAS RELACIONADOS CON LA SEGURIDAD

sistema

10.1 Asistente de velocidad Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algiin componente ausentes. X
inteligente (si es obligatorio en las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
V?““C! de la homologacién de tipo o | permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente X
si estd instalado) necesarios, mediante el uso de una interfaz p
. desalineados.
electronica
Descripcion del asistente de j ] ] i ]
velocidad inteligente: sistema que ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
ayuda al conductor a mantener la
Vf:locidad a.decyada al entorno de la d) Conexiones dafiadas. X
via proporcionandole informacion
especifica y adecuada, por ejemplo . . . . .
de conformidad con el Reglamento e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
(UE) 2019/2144 y el Reglamento sistema
Delegado (UE) 2021/1958 de la
Comision*****, f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.2 Reposacabezas activo (si estd | Inspeccion visual complementada, cuando | @) Sistema o algin componente ausentes. X
: 5 Pt P .
instalado) (X) las caracteristicas técnicas del vehiculo lo b) Sistema o componentes dafiados. X
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: el sistema reduce el | necesarios, mediante el uso de una interfaz | c) Version o integridad del software incorrectas. X
: " : electronica
peligro de sufrir un traumatismo d) Conexiones dafiadas. X
cervical en caso de colision trasera al
e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
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cambiar la posicion del
reposacabezas hacia la cabeza.

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo

No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

g) El sistema o los componentes no funcionan, cuando proceda, o
el funcionamiento no es plausible

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo.

10.3 Cap¢ activo (si esta instalado)
Xy

Descripcion: al levantar
automaticamente el capd, el sistema
garantiza una zona flexible mayor en
caso de accidente en el que esté
implicado un peaton.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan (por ejemplo,
estan desfasados), cuando proceda, o el funcionamiento no es
plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.4 Funcion de retencion
automatica (si estd instalada) (X)?

Descripcién: el sistema retiene
automaticamente el vehiculo
cuando este se para, utilizando el
freno de servicio o el freno de
estacionamiento, y lo libera
automaticamente al arrancar.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.5 Sistema de frenado de
emergencia automatico (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo o si esta
instalado)

Descripcion: el sistema inicia

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes

b) Sistema o componentes dafiados, o sensores claramente
desalineados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.
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conductor de los vehiculos que
estan en el carril contiguo y hace

funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).

auyométicamgnye’: el frenado para d) Conexiones dafiadas. X
evitar una colisiéon con un obstaculo ——— - - -
0 con otro usuario de la carretera, o e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
para reducir las consecuencias de sistema
un impacto inevitable. f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los componentes de
audio).
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.6 Sistemas de direccion asistida | Inspeccion visual complementada, cuando a) Sistema o algin componente ausentes. X
(si estan instalados) las cqracteristicas técn@cas del vehiculo lo b) Sistema o componentes dafiados. X
permitan y cuando se disponga de los datos — - - -
Asistente de direccion necesarios, mediante el uso de una interfaz | ©) Version o integridad del software incorrectas. X
Descripcion: en funcion de la electronica d) Conexiones dafiadas. X
situacion de conduccion, el angulo B . 3 3 3
de giro se mo digtl: ca e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
automaticamente, sin intervencion sistema
del conductor. Pertinente si la f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
intervencion en la. d1recc1(’)q se electrénica del vehiculo
produce a una velocidad superior a No afecta al funcionamiento seguro
15 km/h, por ejemplo de X
conformidad con el Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Reglamento n.° 79 de la CEPE.
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
Asistente de cambio de carril de la carretera.
Descripcion: en un cambio de ] ]
carril, el sistema advierte al g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
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regresar al vehiculo al carril de
origen.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Asistente de mantenimiento de Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
carril
Descripcion: el sistema advierte al Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
conductor de que el vehiculo esta de la carretera.
abandonando involuntariamente el
carril y lo hace regresar a él, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento de Ejecucion
(UE) 2021/646 de la Comision*.
Sistema automatizado de
mantenimiento del carril (ALKS)
Descripcion: sistema activado por
el conductor que mantiene el
vehiculo dentro de su carril al
controlar los movimientos
laterales y longitudinales del
vehiculo durante periodos
prolongados, sin que el conductor
tenga que hacer nada mas (por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento n.° 157 de la CEPE).
10.7 Sistema de precolision (si esta | Inspeccion visual complementada, cuando | @) Sistema o algiin componente ausentes. X
. 5 Pt .k .
instalado) (X) las caracteristicas técnicas del vehiculo lo b) Sistema o componentes dafiados. X
permitan y cuando se disponga de los datos
Descripcion: en una situacion critica | Necesarios, mediante el uso de una interfaz | c) Version o integridad del software incorrectas. X
by’ p electronica
de conduccion, .el. ) Vehlculp se d) Conexiones dafiadas. X
prepara para la colision, reduciendo
asi el riesgo de lesiones para los e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
pasajeros u otros usuarios de la sistema
carretera.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X

funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los elevalunas
eléctricos).
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.8 Proteccion antivuelco (activa) | Inspeccién visual complementada, cuando | @) Sistema o algin componente ausentes. X
(si est4 instalada) (X)? las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos | b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: en caso de vuelco necesarios, mediante el uso de una interfaz
inminente, los elementos de apoyo electronica ¢) Version o integridad del sofiware incorrectas. X
se ensanchan para garantizar el -
espacio de supervivencia, por d) Conexiones dafiadas. X
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
Reglamento n.° 21 de la CEPE. sistema
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.9 Ayuda para la puesta en marcha | Inspeccién visual complementada, cuando | &) Sistema o algiin componente ausentes. X
(si esta instalada) (X)? las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos | b) Sistema o componentes dafiados. X
Descripcion: ayuda para la puesta en necesarios, mediante el uso de una interfaz
marcha, por cjemplo elevando el eje electronica ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
elevable, accionando temporalmente
la presion del freno o liberando d) Conexiones dafiadas. X
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automaticamente el freno de
estacionamiento.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.10 Desactivacion del bloqueo del
diferencial (si est4 instalada) (X)?

Descripcion: cuando se activa este
sistema, se desbloquean los
bloqueos del diferencial en funcion
de distintos parametros  (por
ejemplo, deslizamiento de las
ruedas, angulo de giro, velocidad).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.11 Freno de direccion (si esta
instalado) (X)?

Descripcion: en las curvas, se aplica
un frenado dosificado a una o varias
ruedas.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible

Afecta a la direccion.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.12 Control activo del balanceo (si | Inspeccién visual complementada, cuando | @) Sistema o algin componente ausentes. X
estd instalado) (X)? las caracteristicas técnicas del vehiculo lo ) N
permitan y cuando se disponga de los datos | b) Sistema o componentes dafiados. X
i : i iante el uso de una interfaz
Descripeion:  a  través  de los | TPCeSEHOs median ¢) Version o integridad del sofiware incorrectas X
accionadores adecuados, el sistema electronica ) g f i
produce un movimiento de balanceo d) Conexiones dafiadas. X
que compensa el movimiento de
balapceo de 1?‘, carroceria Qel e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
vehiculo en funcién de la situacion sistema
de conduccion.
f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.13 Aviso acustico del vehiculo Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
(si es obligatorio en virtud de la | las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
homologacion de tipo) permitan y cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados. X
necesarios, mediante el uso de una interfaz
o eidn- : : electronica
Descripcién: a baja velocidad, el ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
sistema genera un sonido externo
d) Conexiones dafiadas. X
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especifico para advertir, por
ejemplo, a los peatones.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.14 Asistente de giro (sistema de
deteccion de angulos muertos) (si es
obligatorio en virtud de la
homologacion de tipo)

Descripcion:  un  sistema para
informar al conductor de una posible
colisiébn con un participante en el
trafico (por ejemplo, una bicicleta)
situado en un lateral (por ejemplo,
de conformidad con el
Reglamento n.° 151 de la CEPE).

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.15 Detector de marcha atras (si es | Inspeccion visual complementada, cuando | @) Sistema o algin componente ausentes. X
obligatorio en virtud de la | las caracteristicas técnicas del vehiculo lo ) N
homologacion de tipo) permitan y cuando se disponga de los datos | b) Sistema o componentes dafiados. X
necesarios, mediante el uso de una interfaz ) Version o integridad del sof A . X
o o 5ni ¢) Version o integridad del software incorrectas.
Descripcion: sistema que indica al electrénica &
conductor la presencia de personas u d) Conexiones dafiadas. X
objetos detras del vehiculo, y cuyo
ObJF?t}VO principal  es evitar e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del X
colisiones al dar marcha atrés, por sistema
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (PE) 2019/2144 y el f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
Reglamento n.° 158 de la CEPE. electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro
X
Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
g) El sistema o los componentes no funcionan, o el X
funcionamiento no es plausible.
h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro
Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo X
Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
10.16 Sistema de advertencia de | Inspeccion visual complementada, cuando | a) Sistema o algin componente ausentes. X
somnolencia y pérdida de atencion | las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
del conductor (si es ob,llgatorllo en | permitany cuando se disponga de los datos b) Sistema o componentes dafiados. X
virtud de la homologacion de tipo) necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica ] ] ] ]
L, . | ¢) Version o integridad del software incorrectas. X
Descripcién: sistema que evalta el
estado de alerta del conductor ] R
analizando los sistemas del vehiculo d) Conexiones dafiadas. X
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y que le avisa en caso necesario, por
ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el

Reglamento Delegado
(UE) 2021/1341 de la
Comision*****%*,

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.17  Sistema avanzado de
advertencia de distracciones del
conductor (si es obligatorio en virtud
de la homologacion de tipo)

Descripcion: sistema que ayuda al
conductor a mantener la atencion en
la situacion del trafico y que le avisa
cuando se distrae, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el Reglamento
Delegado (UE) 2023/2590 de la

Comision ek,

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.18 Registrador de datos de
incidencias (si es obligatorio en
virtud de la homologacion de tipo)

Descripcién: ~ sistema  disefiado
exclusivamente para registrar y
almacenar parametros e informacion
criticos relacionados con una
colision, poco antes, en el transcurso
e inmediatamente después de esta,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144, el

Reglamento Delegado
(UE) 2022/545 de la
Comision*#*¥**%* y el

Reglamento n.° 160 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, los datos no son
accesibles).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro.

10.19 Sistema de conduccion
automatizada (si esté instalado) (X)?

Descripcion: sistemas capaces de
realizar toda la tarea de conduccion
dinamica del vehiculo totalmente
automatizado de forma continuada,
por ejemplo de conformidad con el
Reglamento (UE) 2019/2144 y el
Reglamento de Ejecucion

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafnados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema
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(UE) 2022/1426 de la

Comisi(’)n*********

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.20 Sistema de monitorizacion de
la disponibilidad del conductor
(conduccion automatizada) (si esta
instalado) (X)?

Descripcién: Sistema que evaliia

si el conductor es capaz de asumir la
funcion de conduccion de un
vehiculo auténomo, en caso
necesario, en determinadas
situaciones, por ejemplo de
conformidad con el Reglamento
(UE) 2019/2144 y el
Reglamento n.° 157 de la CEPE.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los datos
necesarios, mediante el uso de una interfaz
electronica

a) Sistema o algin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electrénica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible (por ejemplo, la interfaz persona-
maquina).
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h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

10.21 Control de crucero adaptable
(si est4 instalado) (X)?

Descripcion del control de crucero
adaptable: el sistema mantiene la
velocidad del vehiculo, en funcion
de la velocidad preferida y la
distancia respecto del vehiculo
precedente.

Inspeccion visual complementada, cuando
las caracteristicas técnicas del vehiculo lo
permitan y cuando se disponga de los
datos necesarios, mediante el uso de una
interfaz electronica

a) Sistema o algiin componente ausentes.

b) Sistema o componentes dafiados.

¢) Version o integridad del software incorrectas.

d) Conexiones dafiadas.

e) El dispositivo de aviso muestra un mal funcionamiento del
sistema

f) El sistema indica una anomalia a través de la interfaz
electronica del vehiculo
No afecta al funcionamiento seguro

Afecta al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.

g) El sistema o los componentes no funcionan, o el
funcionamiento no es plausible.

h) Otras anomalias
No afectan al funcionamiento seguro

Afectan al funcionamiento seguro del vehiculo

Peligro para la salud de las personas a bordo o de otros usuarios
de la carretera.
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«

* Reglamento de Ejecucion (UE) 2021/646 de la Comision, de 19 de abril de 2021, por el que se establecen normas para la aplicacion del
Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas de emergencia de mantenimiento del carril (ELKS) (DO L 133
de 20.4.2021, p. 31, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2021/646/0j).

** Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 29 de abril de 2015, relativo a los requisitos de homologacion de tipo
para el despliegue del sistema eCall basado en el nimero 112 integrado en los vehiculos y por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE
(DO L 123 de 19.5.2015, p. 77, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2015/758/0j).

*** Reglamento Delegado (UE) 2017/79 de la Comision, de 12 de septiembre de 2016, que establece los requisitos técnicos detallados y los
procedimientos de ensayo para la homologacion de tipo CE de los vehiculos de motor con respecto a sus sistemas eCall basados en el nimero 112
integrados en el vehiculo, asi como de las unidades técnicas independientes y los componentes eCall basados en el nimero 112 integrados en el
vehiculo, y que complementa y modifica el Reglamento (UE) 2015/758 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo relativo a las exenciones y
las normas aplicables (DO L 12 de 17.1.2017, p. 44, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2017/79/0j).

**x* Reglamento (UE) n.° 165/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de febrero de 2014, relativo a los tacdgrafos en el transporte
por carretera, por el que se deroga el Reglamento (CEE) n.° 3821/85 del Consejo relativo al aparato de control en el sector de los transportes por
carretera y se modifica el Reglamento (CE) n.° 561/2006 del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la armonizacion de determinadas
disposiciones en materia social en el sector de los transportes por carretera (DO L 60 de28.2.2014, p.1, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2014/165/0j).

*a#kx Reglamento Delegado (UE) 2021/1958 de la Comision, de 23 de junio de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144 del
Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos técnicos
especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas de asistente de velocidad inteligente y para
la homologacion de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 409 de 17.11.2021, p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/0j).
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http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1958/oj

*askxk Reglamento Delegado (UE) 2021/1341 de la Comision, de 23 de abril de 2021, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas detalladas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que respecta a sus sistemas de advertencia de somnolencia y
pérdida de atencion del conductor, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento (DO L 292 de 16.8.2021, p. 4, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg_del/2021/1341/0j).

wdadkkak Reglamento Delegado (UE) 2023/2590 de la Comision, de 13 de julio de 2023, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas de desarrollo relativas a los procedimientos de ensayo y los
requisitos técnicos especificos para la homologacién de tipo de determinados vehiculos de motor en lo que respecta a sus sistemas avanzados de
advertencia de distracciones del conductor, y por el que se modifica dicho Reglamento (DO L, 2023/2590 de 22.11.2023, ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg _del/2023/2590/0j).

FAdckxkxk Reglamento Delegado (UE) 2022/545 de la Comision, de 26 de enero de 2022, por el que se completa el Reglamento (UE) 2019/2144
del Parlamento Europeo y del Consejo mediante el establecimiento de normas pormenorizadas sobre los procedimientos de ensayo y los requisitos
técnicos especificos para la homologacion de tipo de los vehiculos de motor en lo que respecta a su registrador de datos de incidencias y para la
homologacién de tipo de tales sistemas como unidades técnicas independientes, y por el que se modifica el anexo II de dicho Reglamento
(DO L 107 de 6.4.2022, p. 18, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_del/2022/545/0j).

Fadorkekick Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1426 de 1a Comision, de 5 de agosto de 2022, por el que se establecen normas para la aplicacion
del Reglamento (UE) 2019/2144 del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los procedimientos uniformes y las especificaciones técnicas
para la homologacion de tipo del sistema de conduccidon automatizada (ADS) de los vehiculos totalmente automatizados (DO L 221 de 26.8.2022,
p. 1, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2022/1426/0j).».
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5) El anexo III se modifica como sigue:
La primera frase del capitulo II, seccion 3, se sustituye por el texto siguiente:

«En el cuadro 1 se presentan las normas que deben aplicarse durante una inspeccioén de sujecion de la carga para determinar si el estado del
transporte es aceptable.».

(6) El anexo IV se modifica como sigue:

(a) en el anverso del formulario, el punto 6 se sustituye por el texto siguiente:

«6. Categoria del vehiculo®

(a) Ni(hasta3,5t)o

(b) N2 (desde 3,5 hasta 12 t) i

(¢) N3;(masdel2t) i

(d) O3 (desde 3,5 hasta 10 t) i

(e) O4(masde 10t) O

(f) Mz [mas de 9 plazas®, hasta 5 t] i
(g) M; [mas de 9 plazas® masde5t] o

(h) Tib o
() T2b o
G T3b o
(k) T4.1b o
() T42b o
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(m) T4.3b o

(n) Otras categorias de vehiculos:
(especifiquese)»;
(b) el punto 10 se modifica como sigue:
1) el punto 10 se sustituye por el texto siguiente:
«10) ADAS y otros sistemas relacionados con la seguridad®;
i1) se afiade el punto 11 siguiente:

«11) Sujecion de la carga®»;

(©) el reverso del formulario se modifica como sigue:
1) se inserta el punto 4.14 siguiente:
«4.14. Sistemas de alta tension
4.14.1 Seguridad eléctrica
4.14.2 Cubierta de la bateria de traccion
4.14.3 Bateria de traccion

4.14.4 Cableado eléctrico de alta tension
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4.14.5 Aparatos eléctricos y electronicos de alta tension
4.14.6 Resistencia del aislamiento
4.14.7 Sistema antiarranque»;
i1) los puntos 8.2.1 a 8.2.2.2 se sustituyen por el texto siguiente:
«8.2.1. Equipo de control de las emisiones de gases de escape
8.2.2 Medicioén de las emisiones de gases de escape — motores de encendido por chispa
8.2.2.1 Medicién del numero de particulas
8.2.2.2. Emisiones gaseosas
8.2.2.3. Medicion de NOx
8.2.3 Medicioén de las emisiones de gases de escape — motores de encendido por compresion
8.2.3.1 Medicion del numero de particulas
8.2.3.2. Opacidad
8.2.3.3. Medicion de NOx»;
ii1) se afiade el punto 10 siguiente:

«10.  ADAS y otros sistemas relacionados con la seguridad de conformidad con el anexo 1I de la Directiva 2014/47/UE».
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(7) El anexo V se sustituye por el texto siguiente:

CANEXO V

FORMULARIO TIPO PARA LA NOTIFICACION A LA COMISION

El formulario tipo se elaborara en formato informatico y se remitird por medios electronicos mediante software estandar.

Cada Estado miembro elaborara los dos cuadros siguientes:

(a) un cuadro recapitulativo anual;
(b) para cada pais de matriculacion de vehiculos sometidos a una inspeccion mas minuciosa, un cuadro, por separado, con informacion sobre las
deficiencias controladas y detectadas para cada categoria de vehiculo.
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Cuadro de sintesis
de todas las inspecciones (iniciales y mas minuciosas)

Estado miembro informante: Periodo de notificacion afio [X]
T1b, T2b, T3b, Otras categorias
Categoria de los Ny N2 N3 M> M3 O3 Oq4 T4.1b, T4.2b y T4.3b &0 Total
vehiculos: (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Nimero | Nimero | Namero | Nimero | Nimero | Namero | Namero | Nimero | Nimero | Namero | Numero | Numero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
Pais de matriculacién vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s 8 s 8 8 s s s 8 s s N N s s N N s N s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos (2) onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
(O]
Bélgica
Bulgaria
Chequia
Dinamarca
Alemania
Estonia
Irlanda
Grecia
Espafia
Francia
Croacia
Italia
Chipre
Letonia
Lituania
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T1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Categoria de los Ni N2 N3 M> M3 03 Os T4.1b, T4.2by K Total
. . (facultativo)
vehiculos: T4.3b
Ntamero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
Pais de matriculacién vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s 8 s s s 8 s 8 8 s s s s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
Luxemburgo
Hungria
Malta

Paises Bajos

Austria

Polonia

Portugal

Rumania

Eslovenia

Eslovaquia

Finlandia

Suecia

Albania

Andorra

Armenia

Azerbaiyan
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Categoria de los
vehiculos:

Pais de matriculacion

T1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Ny N2 N3 M, M; O3 O4 T4.1b, T4.2by . Total
T4.3b (facultativo)

Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Nimero | Numero | Niumero | Numero | Nimero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s s s s s s N s N N s s 8 8 N N 8
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza

onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos

Bielorrusia

Bosnia y Herzegovina

Georgia

Kazajistan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Macedonia del Norte

Noruega

Republica de Moldavia

Federacion de Rusia

San Marino

Serbia

Suiza

Tayikistan

Turquia

Turkmenistan
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Categoria de los
vehiculos:

Pais de matriculacion

T1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Ny N2 N3 M, M; O3 O4 T4.1b, T4.2by . Total
T4.3b (facultativo)

Ntamero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero
de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s 8 s s s 8 s 8 8 s s s s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza

onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos

Ucrania

Reino Unido

Uzbekistan

Otros terceros paises

(especifiquese)

(1) Nimero total de vehiculos inspeccionados (en inspecciones iniciales y mas minuciosas), incluidos los que no presentan deficiencias, asi como los que presentan deficiencias leves, graves o peligrosas.

(2)Vehiculos rechazados con deficiencias graves o peligrosas de acuerdo con el anexo IV.
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Estado miembro informante:

Nombre del Estado miembro informante

Resultados de las inspecciones mas minuciosas

Pais de matriculacion: PERIODO: ano [x]
Nombre del pais de matriculacion de los vehiculos
Tlb, T2b, T3b, Otras categorias
Ny N2 N M: M; 0s 04 T4.1b, T4.2by . hgt_ Total
T4.3b (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero | Numero | Numero | Numero | Nimero | Nimero | Namero | Numero | Namero | Namero | Numero
Categoria de los de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculos: vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s 8 8 s s 8 8 8 s N s s s N N N s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos (2) onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
)
Pormenores del defecto
Inspeccio| Rechazad| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza
nado 0 nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do

(0) Identificacion

(1) Dispositivos
de frenado

(2) Direccion

(3) Visibilidad

(4) Equipo de
alumbrado y
componentes del
sistema eléctrico

(5) Ejes, ruedas,
neumaticos,
suspension

(6) Chasis y
elementos
acoplados al
chasis
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T1b, T2b, T3b,

Otras categorias

Ni N2 N3 M, M; O3 O4 T4.1b, T4.2by facultati Total
T4.3b (facultativo)
Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Numero | Namero | Namero | Numero
Categoria de los de de de de de de de de de de de de de de de de de de de de
vehiculos: vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo | vehiculo
s s s s s 8 8 8 s 8 s s s 8 s s s s s s
inspecci | rechaza | inspecci | rechazad | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza | inspecci | rechaza
onados dos onados 0s onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos onados dos
Inspeccio | Rechazad | Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza| Inspeccio| Rechaza
nado o nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do nado do
(7) Equipos diversos,

incluidos el
tacografo y el
dispositivo de
limitacion de
velocidad

(8) Emisiones

contaminantes,

incluidas las

emisiones y el

derrame de
combustible o
aceite

(9) Inspecciones

adicionales para

M>/M3

(10) Sistemas

electronicos de seguridad|

(11) Sujecién de la carga

Numero total de
rechazos

(1) Numero total de vehiculos inspeccionados (en inspecciones iniciales y mas minuciosas), incluidos los que no presentan deficiencias, asi como los que presentan deficiencias leves, graves o peligrosas.

(%) Vehiculos rechazados con deficiencias graves o peligrosas de acuerdo con el anexo IV.»
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