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Arende: Forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om andring av radets

direktiv 96/53/EG om storsta tillatna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa
vagfordon som framférs inom gemenskapen

— Allman riktlinje

I. INLEDNING

1.  Kommissionen forelade Europaparlamentet och radet det ovanndmnda forslaget

den 11 juli 2023 som en del av atgiardspaketet for gronare transporter.

2. Forslaget om éndring av radets direktiv 96/53/EG om stdrsta tilldtna dimensioner i nationell
och internationell trafik och hogsta tilltna vikter 1 internationell trafik for vissa vigfordon
som framfors inom gemenskapen (nedan kallat direktivet om vikter och dimensioner for vissa
vdgfordon) har tre mal, nimligen a) att béttre sikerstilla en fri och effektiv rorlighet for varor
och en rittvis konkurrens, b) att ge sektorn tillrdckliga incitament f6r att uppmuntra till
investeringar i utslappsfri teknik samt c) att sékerstélla en effektivare och mer konsekvent

efterlevnad av nya och befintliga regler.
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II.

I11.

IVv.

ARBETET VID OVRIGA INSTITUTIONER

Europaparlamentet utsag utskottet for transport och turism (TRAN) till ansvarigt utskott for
forslaget och Rosa Maria SERRANO SIERRA (S&D, ES) till foredragande.

Europaparlamentet antog sin stdndpunkt vid forsta behandlingen vid plenarsammantrédet

den 12 mars 2024.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget vid den 578:e

plenarsessionen den 27 april 2023. Regionkommittén antog sitt yttrande om forslaget vid

den 159:e plenarsessionen den 31 januari 2024.

ARBETET I RADET OCH DESS FORBEREDANDE ORGAN

Arbetsgruppen for landtransporter inledde sitt arbete den 24 juli 2023 under det spanska

ordforandeskapet med en allmén presentation av forslaget och en granskning av
konsekvensbeddmningen. Sedan forslaget lades fram har radet diskuterat tre ldgesrapporter,
varav den forsta under det spanska ordférandeskapet den 4 december 2023 (ST 15663/23),
den andra under det belgiska ordférandeskapet den 18 juni 2024 (ST 10214/24) och en tredje
under det polska ordférandeskapet den 5 juni 2025 (ST 9156/25).

Under det danska ordférandeskapet fortsatte arbetet i1 arbetsgruppen for landtransporter
den 4 juli 2025, den 18 september, den 15 och 31 oktober samt den 13 november.

ARBETET FOR EN KOMPROMISS

Ordforandeskapet tog hinsyn till de tidigare ordférandeskapens arbete men atergick till att
arbeta med utgangspunkt i kommissionens forslag. Arbetet inriktades pa att uppratthélla de
huvudsakliga mélen med den dvergripande malsattningen att forenkla direktivet och samtidigt
stodja anvdndningen av utsldppsfria fordon. Ordforandeskapet ldgger fram 16sningar pé de

kvarstaende fragorna.

Nedan ges en heltdckande dversikt som forklarar de dndringar som har gjorts 1 kommissionens

forslag infor antagandet av en allmén riktlinje.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Artikel 1.3 om anvindningen av ledbussar och sérskilda fordonskombinationer for
persontransporter dndras for att géra det mojligt for medlemsstaterna att fortsitta att anvinda

sarskilda kombinationer.

Mojligheten att avvika fran de vikter och dimensioner som anges i bilagan sékerstélls for
fordon som omfattas av sdrskilda tillstind och som &4r avsedda att befordra odelbar last
[artikel 4.3], fordon som utfor transporter som inte patagligt paverkar den internationella
konkurrensen inom transportsektorn [artikel 4.4] samt europeiska modulsystem (EMS)
[artikel 4.4a]. I artikel 4b och i linje med malen for den foreslagna dndringen, ndmligen att
skapa incitament for utslédppsfria fordon och intermodala transporter, foreslar
ordforandeskapet att utslappsfria motorfordon eller fordonskombinationer som anvénds i
intermodala transporter ocksa tillats passera granser aven om de overskrider de hogsta tillatna
vikter som faststélls 1 bilagan, forutsatt att vikten inte Gverstiger vad som ar tillatet pa bada

sidor om gransen.

Nir det géller transport av odelbar last och sprikkravet pa foraren [artikel 4.3] far
medlemsstaterna kriva sérskilda atgirder for att sékerstilla effektiv kommunikation med

foraren.

Det har inforts en mojlighet for medlemsstaterna att lagga till hogst 1,380 meter till
slapvagnens ldngd vid sérskild skytteltrafik [artikel 4.4aa], tillsammans med ett nytt skil [11c]

som forklarar resonemanget bakom den extra langden.
Den maximala perioden for tester med EMS 1 artikel 4.5 forlangs till sju ar.

Medlemsstaterna ges tillriackligt med tid for att inrétta funktionen av one-stop-shop-karaktar

enligt artikel 4a.

Genom artikel 7 infors en mdjlighet for medlemsstaterna att av trafiksidkerhetsskal eller pa
grund av infrastrukturens egenskaper begransa anvindningen av vissa vigar eller

konstbyggnader.
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16.

17.

18.

19.

P& grund av farhdgor avseende den extra viktens effekt pa infrastrukturen har det inforts
andringar nir det giller efterlevnadskontrollen enligt artikel 10d. I punkt 1 klargors det att
medlemsstaterna far anvénda antingen automatiska system som installeras i
véginfrastrukturen i TEN-T-nétet eller ombordsystem for vigning. Fran och med den 1
december 2029 bor utslédppsfria fordon kunna fjarrkommunicera tillforlitlig viktinformation
via ombordsystem for viktmitning, med mojlighet att anvinda smarta fardskrivare. Detaljerna

kommer att faststéllas i en genomforandeakt.

I artikel 10k klargors det att kommissionen 1 hdndelse av kriser som péaverkar flera

medlemsstater endast kan anta genomforandeakter pa begéiran av de berérda medlemsstaterna.

Ordforandeskapet foreslar ocksé administrativa forenklingar genom att inte lingre infora ett
overvakningssystem for EMS-tester [artikel 4.5 och 4.5a] och genom att stryka anvindningen
av eFTI for att visa att en transport uppfyller kraven for en intermodal transport [artikel 6.7].

Med tanke pa det begrinsade mervérdet av intelligenta dtkomstsystem stroks den foreslagna

artikel 10da.

I bilagan har det gjorts dndringar for att aterspegla stodet for anvindningen av utsldppsfria
fordon, samtidigt som hiansyn har tagits till medlemsstaternas farhdgor i fraga om slitaget pa

infrastrukturen.

a. Ytterligare 0,90 meter har lagts till for ledade fordon med ett utsldppsfritt motorfordon for

att ge mer utrymme fOr installation av den utsldppsfria tekniken (underavsnitt 1.1).

b. Raden avseende extra hdjd vid transport av high cube-containrar har strukits, eftersom de

flesta medlemsstater har farhadgor nér det géller deras brounderfarter (underavsnitt 1.3).

c. Det har gjorts en atskillnad mellan fem- eller sexaxlade motorfordon nér det géller

nollutslappsbonusen pa 2 respektive 4 ton (underavsnitt 2.2).

15611/25 4

TREE.2.A SV



Den hogsta tillatna vikten for denna sérskilda typ av korta och tunga fordon har sénkts till
34 ton 1 punkt 2.3.6, samtidigt som tilldgget av 2 ton har bibehallits for utsldppsfria
fordon. Det finns en ytterligare rad som tillater att vikten pa utsléppsfria tvdaxlade bussar

okas med 0,50 ton (underavsnitt 2.3).

Den extra vikten for drivaxeln pa utsldppsfria fordon har strukits, eftersom de flesta
medlemsstater anser att en extra tung drivaxel ar alltfor skadlig for infrastrukturen

(underavsnitt 3.4).

Ett underavsnitt 3.6 for trippelaxlar pd motorfordon har inkluderats, eftersom denna typ av

fordon har sérskilda egenskaper.

Eftersom det finns specialfall lades en rad till for femaxlade motorfordon, och en annan
rad lades till med en broformel som anger avstandet mellan axlarna pa

fordonskombinationer som &verstiger 42 ton (underavsnitt 4.3).

V. SLUTSATSER

20. Mot bakgrund av ovanstiende uppmanas radet (transport, telekommunikation och energi) att

vid

motet den 4 december 2025 enas om en allmén riktlinje om den kompromisstext som

bifogas denna not.

15611/25

TREE.2.A SV



BILAGA
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av radets direktiv 96/53/EG om storsta tillaitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillitna vikter i internationell trafik for vissa vigfordon som

framfors inom gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1 EUT C, C/2024/895, 6.2.2024, ELLI: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/895/0;.
2 EUT C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/1982/0j.

15611/25 6
BILAGA TREE.2.A SV


http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/oj
http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/oj

(1

)

©)

I radets direktiv 96/53/EG? faststélls hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna dimensioner
for tunga fordon som kan koras pé unionens végar i syfte att sékerstélla trafiksdkerheten och
en vl fungerande inre marknad samt frimja transporternas energi- och driftseffektivitet och
minska utsldppen av vaxthusgaser fran dessa verksamheter. Utvédrderingen av direktiv
96/53/EG har visat att direktivet endast delvis har varit effektivt nér det géller att uppna dess
mal for trafiksékerhet, inre marknad och miljo, och det finns ett behov av att anpassa dess
bestimmelser for att terspegla den tekniska utvecklingen och frimja innovation, ta itu med
de skiftande utmaningarna pé transportmarknaden och bidra till unionens politiska

prioriteringar om minskade koldioxidutslépp fran transporter.

I kommissionens meddelande Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sditta EU-
transporterna pd rdtt spdr for framtiden* framgar tydligt att for att bidra till att uppna malet
i den grona given® att utslappen av vixthusgaser frén transporter ska minska med 90 % fram
till 2050, maste alla transportsatt bli hallbarare, hallbara alternativ goras mer tillgingliga i ett
multimodalt system och rétt incitament inforas for att driva pa omstallningen till

transportsystem med nollutslépp i unionen.

Genom att rationalisera och fortydliga reglerna om vikter och dimensioner for tunga
vagtransportfordon kan man ta itu med ineffektiv drift och energisloseri inom
gransoverskridande transporter, ge starka incitament for operatorer att infora utslappsfri
teknik och samtidigt underlétta anvandningen av befintliga energisparlosningar och
ytterligare stodja intermodala godstransporter. For att minimera de administrativa bordorna,
forhindra snedvridning av konkurrensen och minska riskerna for trafiksdkerheten och
skadorna pé véginfrastrukturen bor vissa krav pa anviandning av tyngre och langre fordon

harmoniseras och kontrollen av efterlevnaden av gillande regler skérpas.

3
4

EGT L 235, 17.9.1996, s. 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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(4) For att uppnd dessa mal bor man hitta rétt balans mellan ekonomisk effektivitet, miljomaéssig

héllbarhet, skydd av véginfrastruktur och trafiksékerhet.

(%) Typerna av tunga fordon, liksom viktvirdena for dessa fordon, har faststéllts med
hanvisning till unionens lagstiftning om typgodkidnnande av och marknadstillsyn éver
fordon och slédpvagnar till dessa fordon samt system, komponenter och separata tekniska
enheter som &r avsedda for sddana fordon, sdrskilt Europaparlamentets och radets forordning
(EU) 2018/858% och (EU) 2019/21447. Det #r dirfor onskvirt att uppdatera hinvisningarna

till dessa relevanta réttsakter for att fortydliga den tillimpliga rittsliga ramen.

6. Bestimmelserna i direktiv 96/53/EG kompletterar radets direktiv 92/106/EEG?® nir det géller
att frimja och stddja tillvixten av intermodala transporter. Definitionen av intermodala
transporter bor déarfor anpassas till den terminologi som anvénds i direktiv 92/106/EEG, sa
att lastbilar, sldpvagnar och pdhingsvagnar som anvénds i intermodala transporter kan dra
nytta av samma granser for extra vikt som géller for vigfordon som transporterar containrar
eller viaxelflak och som anvinds i intermodala containertransporter. Ett sddant incitament 1
frdga om vikter bor uppmuntra végtransportforetag att d&ven delta i intermodala transporter

utan containertransport.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slidpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphévande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkidnnande av motorfordon och deras sldpvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana fordon, med avseende
pa deras allméinna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
dndring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphévande av
Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och

(EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010,
(EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010,

(EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011,

(EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012,

(EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).

Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992,
s. 38).
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7. For att sidkerstilla en gemensam forstaelse och ett enhetligt genomférande av
bestimmelserna i detta direktiv i nationell och internationell trafik dr det nddviandigt att
klargora att de nationella undantagen fran vissa hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna
dimensioner for vissa typer av fordon i nationell trafik inte automatiskt giller fordon som

anviands i1 gransoverskridande trafik.

8. Transport av odelbara laster &r ett viktigt marknadssegment som ar kopplat till de strategiska
omradena fornybar energi, anldggningsarbeten och infrastruktur, olja och gas, tung industri
och elproduktion. Trots det erkénda vérdet av de befintliga europeiska riktlinjerna for basta
praxis vid onormala transporter, som antagits av experter som utsetts av medlemsstaterna,
har mycket fa framsteg gjorts nir det géller forenkling och harmonisering av regler och
forfaranden for att erhélla tillstind for transport av odelbara laster. Utan att det paverkar
medlemsstaternas ritt att faststilla de villkor som &r nddvéndiga for att sékerstilla en séker
transport av odelbara laster inom sina territorier, bor medlemsstaterna samarbeta for att i
mojligaste man harmonisera dessa krav for att undvika ett stort antal olika villkor som har
samma syfte. Medlemsstaterna bor ocksa sikerstélla att de nationella kraven ar
proportionella och icke-diskriminerande och att de inte innebédr omotiverade krav pa foraren
sasom flytande kunskaper i den berérda medlemsstatens nationella sprdk. Medlemsstaterna
bor Overviga att begira att transportforetagen anvander andra kommunikationsverktyg,
framst av digital karaktér, for att sékerstélla effektiv kommunikation mellan f6raren och
tillsynsmyndigheterna. Transportforetagen skulle till exempel kunna uppmanas att upprétta
ett journummer dit foraren kan ringa och {4 hjélp om denne stoppas av
tillsynsmyndigheterna och att sékerstélla att detta journummer é&r tillgangligt for foraren vid
korning, dven nattetid och under helger. For att minska den administrativa bérdan for
operatdrerna och sékerstélla en effektiv, rttvis och sdker verksamhet dr det mycket viktigt

att infora ett oppet, harmoniserat och anvéndarvanligt system for att erhdlla tillstdnd.
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9) Europeiska modulsystem (EMS) har anvints och testats i stor utstrackning och har visat sig
vara en intressant l9sning for att forbéttra transporternas ekonomiska effektivitet och
energieffektivitet, samtidigt som trafiksdkerheten och infrastrukturskyddet sdkerstills, nér
detta gors 1 lampliga fysiska forhdllanden och driftsforhéllanden. Med tanke pa nationella
sardrag, olika ekonomiska intressen, transportbehov och olika
transportinfrastrukturkapaciteter i medlemsstaterna ar det medlemsstaterna som dr bést
lampade att bedoma och godkinna anvéndningen av EMS pa sina territorier. For att
mojliggéra mer omfattande positiva socioekonomiska och miljomaissiga effekter av
anvindningen av EMS dr det samtidigt mycket viktigt att undanrdja onddiga hinder for deras
anvindning i gransoverskridande verksamhet mellan angrinsande medlemsstater som tillater
sddana fordonskombinationer pa sina territorier, utan begransning av antalet passerade
granser, forutsatt att de uppfyller de nationella villkoren f6r EMS som faststéllts av
medlemsstaterna inom deras respektive territorier. Syftet ar att sdkerstélla att de EMS som
anviands i gransoverskridande verksamhet uppfyller de gemensamma hogsta vikt- och

dimensionsgrinser for EMS som giller 1 dessa medlemsstater.

(10) Medlemsstaterna bor dven 1 fortsittningen tillatas att genomfora tester pa tillféllig basis. Ny
teknik som mdjliggor laddning under kdrning, sdsom solpaneler, strdémavtagare och
elektriska végar, eller ett successivt inforande av EMS 1 medlemsstaterna, kan kriva att
hogsta tilldtna vikter och storsta tilldtna dimensioner dverskrids i en testmiljo, dven i
gransoverskridande avsnitt av vignatet. Darfor bor medlemsstaterna kunna ha rétt att
fortsdtta genomfora sddana tester och kunna testa kompatibiliteten hos ny teknik och nya
koncept Over granserna. Testernas tillfalliga och innovativa karaktir maste klargoras genom
att man faststéller en maximal tidsperiod for deras genomforande. Samtidigt bor antalet
forsok med ny teknik och innovativa system inte begrénsas for att undvika att himma

innovation.
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(1)

(11a)

(11b)

Transport av odelbara laster som utfors av fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tillatna vikterna eller storsta tilldtna dimensionerna och anvéndningen
av EMS kréver, med tanke pa deras behov av ytterligare sikerhetsfunktioner och lamplig
infrastruktur, att sirskild uppmérksamhet dgnas at faktorer som insyn i relevant information,
rittssdkerhet och harmonisering av tillstdndsforfarandena. Det ar dirfor nodvéndigt att
medlemsstaterna inréttar ett gemensamt elektroniskt informations- och
kommunikationssystem som, pa ett tydligt och léttillgdngligt sétt, innehaller all relevant
information om de driftsmissiga och administrativa villkoren for transport av odelbara laster
och anvédndning av EMS. Detta nationella system bor ocksé gora det majligt for
transportforetagen att fa information och pa elektronisk vdg lamna in ansokan, i ett
standardiserat format, om séarskilda tillstand for transport av odelbara laster i den berérda

medlemsstaten.

Grénsoverskridande trafik mellan medlemsstater for vilken man tillater hogre vikter &dn de
som anges i bilaga I kan forbéttra effektiviteten och minska koldioxidutsldppen genom att
minska det totala antalet korda kilometer. Sddana transporter bor fortfarande tilldtas,
forutsatt att medlemsstaternas nationella villkor avseende dessa hogre gransvérden iakttas
och att dessa transporter utfors av utslédppsfria motorfordon eller fordon som anvénds i
intermodala transporter. Detta bor inte paverka medlemsstaternas rétt att i enlighet med

artikel 4 gora undantag fran de vikt- och dimensionsgranser som faststills i bilaga I.

Medlemsstaterna bor ha rétt att tillita specialiserade transporter som utfors under sddana
forhallanden som innebir att dessa transporter normalt inte utfors av fordon fran andra
medlemsstater, och darvid tillata att sddana transporter avviker fran standardiserade
fordonsvikter och fordonsdimensioner, eftersom sadana specialiserade transporter inte
avsevirt pdverkar den internationella konkurrensen inom transportsektorn. Det dr
nodviandigt att klargora begreppet specialiserade fordon och anvéndningen av dessa fordon,
sarskilt nar det giller utvidgningen av sddan verksamhet till att omfatta internationell trafik,
1 syfte att mojliggora ett smidigt samarbete mellan samtyckande medlemsstater. Tydliga
exempel pa detta &r transporter i samband med skogsbruk och skogsindustri, transporter som

utfors med fordonskombinationer med fler &n sex axlar och lokala transporter med bussar.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

I syfte att stodja driftseffektiviteten och framja losningar som bidrar till att begransa
vagtransporternas miljopaverkan bor medlemsstaterna ha ritt att tillata extra langd for
ledade fordon som anvénds 1 skytteltrafik, under forutséttning att de aterstaende
parametrarna i bilaga 1, sarskilt dess underavsnitt 1.5, dr uppfyllda. En 6kad langd pa ledade
fordon som anvénds i reguljér skytteltrafik pé en fast logistisk rutt kan avsevért 6ka
lastkapaciteten, sérskilt nir det géller pallastat gods, och ddrmed minska antalet nodvéndiga

resor.

Det dr avgorande for den grona omstéillningen av vigtransportsektorn att det finns
incitament for utsldppsfria fordon. Medlemsstaterna uppmuntras att harmonisera sina
nationella viktgrénser pa ett sadant sitt att det skapas incitament for utsldppsfria fordon utan

att den griansoverskridande trafiken hindras.

Aven om direktivet medger undantag frdn de hdgsta vikterna och stdrsta dimensionerna fér
medlemsstaterna fortsattningsvis av skl som ror trafiksikerhet eller infrastrukturegenskaper

ha mgjlighet att begrinsa framforandet av vissa fordon pé sdrskilda delar av sitt vignat.
utgdr
utgdr

Maojligheterna att genom forbéttrad aerodynamik minska energiforbrukningen hos fordon
med Oppen kaross for transport av fordon dr mycket sma. Skiljaktiga nationella regler om
overhdngande last pa fordon for transport av fordon snedvrider konkurrensen och begransar
avsevirt deras potential att forbéttra driftseffektivitet och energiprestanda vid internationell
trafik. Det dr darfor nodvandigt att harmonisera bestimmelserna om dverhdngande last pa
fordon med 6ppen kaross for transport av fordon for att sdkerstélla att dessa mal uppnas pa

ett korrekt sitt.
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(15)

(16)

(17)

Tunga fordon med forléngda forarhytter har borjat bli vanligare pd marknaden, tillsammans
med utslédppsfria framdrivningssystem. Anvéndning av utsldppsfria framdrivningssystem
kraver, beroende pa tekniken, extra utrymme som inte bor medrdknas pé bekostnad av
fordonets nyttolast, sa att den utsldppsfria vagtransportsektorn inte bestraffas ekonomiskt.
Det bor darfor klargoras att dverskridandet av de storsta tillatna lingderna for forldngda
forarhytter kan vara sddant att det mojliggdr det utrymme som behovs for att hirbérgera
utslappsfri teknik, exempelvis batterier och vitgastankar, forutsatt att de aerodynamiska

hytternas sidkerhet, effektivitet och komfort inte dventyras.

I likhet med behovet av extra utrymme &r de nuvarande standarderna inte heller lampliga for
att kompensera for den extra vikten hos utsldppsfria tunga fordon, sarskilt vid langvéga
transporter. Extra vikt och okat axeltryck &r nddvandiga for utsléppsfria
fordonskombinationer samt for de vanligaste personbilar som anvénds i unionen. Léttare
teknik och bittre aerodynamik kommer att géra anvindningen av utsldppsfria
framdrivningssystem effektivare (t.ex. for att mojliggora langre resor och ldngre
batterilivslingd) genom att deras energiforbrukning minskar. For att ytterligare uppmuntra
inforandet av utslidppsfria tunga fordon, frimja den tekniska utvecklingen och utrustningen i
fordon med forbattrad aecrodynamik, bor godkdnnandet av grianserna for extra vikt darfor

frikopplas fran vikten av utslappsfri teknik.

En dndamalsenlig, effektiv och konsekvent kontroll av efterlevnaden av reglerna ér av
yttersta vikt for att sdkerstdlla att konkurrensen mellan operatorer inte snedvrids och for att
undanrdja de risker for trafiksékerheten och véginfrastrukturen som fordon som olagligen
overskrider de tillampliga vikterna eller dimensionerna utgdr. For att inrikta vigkontrollerna
mot fordon som dverskrider viktgranserna, och om medlemsstaterna véljer att anvinda
automatiska system pd viginfrastrukturen, bor de som ett minimum sékerstélla att sidana
system infors 1 det transeuropeiska végtransportnitet. For att kontrollen av efterlevnaden 1
hela unionen ska vara tillforlitlig och konsekvent bor dessutom den obligatoriska
miniminivan for kontroller som ska utféras av medlemsstaterna faststéllas 1 forhéllande till
trafiknivan pa deras territorier for de fordon som omfattas av detta direktiv. Detta ska dven

omfatta ett 1dmpligt antal kontroller nattetid.
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(17a)

(17b)

(18)

(19)

(20)

For att sidkerstilla en &ndamélsenlig, effektiv och konsekvent kontroll av efterlevnaden och
forbattra efterlevnaden nér det géller fordon som har en hogre vikt pd grund av anvidndning
av utslappsfri teknik bor fordonen dverfora information om fordonskombinationens
nuvarande totala vikt fran ombordteknik sdsom ombordsystemet for viktovervakning
(OBMM) via korthallskommunikation (DSRC). Informationen fir anvdndas av
medlemsstaterna for att identifiera fordon som eventuellt 6verskrider viktgranserna, men
detta direktiv alagger inte medlemsstaterna att anvdnda DSRC i sin efterlevnadskontroll.
Detta verktyg kompletterar andra verktyg for kontroll av efterlevnad. For att sidkerstélla att
dessa krav kan uppfyllas bor kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter s att

uppgifterna kan 6versdndas till tillsynsmyndigheterna.

Eftersom det kan vara komplicerat att gora dndringar i fardskrivaren och eftersom det kan
vara kostsamt for transportforetagen att eftermontera OBMM pa fordon, bor detta krav
endast gélla fordon som &r utrustade med OBMM fran och med den 1 december 2029. Utan
att det paverkar tillimpningen av Europaparlamentets och radets férordning

(EG) nr 595/2009 eller medlemsstaternas befogenhet att reglera viktkrav for nationella
transporter foreskrivs 1 detta direktiv inte eftermontering av OBMM. Dessutom bor
kommissionen kunna skjuta upp datumet den 1 december 2029 med hogst 18 ménader om

detta dr nodvandigt for att sdkerstidlla mojligheten att 6versidnda viktinformation.
utgar
utgdr

Europaparlamentet och radet bor regelbundet informeras om resultaten av de kontroller av
efterlevnaden som utfors av medlemsstaternas behdriga myndigheter. Denna information,
som tillhandahélls av medlemsstaterna, bor gora det mojligt for kommissionen att Gvervaka
marknadsutvecklingen och efterlevnaden av direktiv 96/53/EG. For att underlétta for
medlemsstaterna att limna nddvandig information till kommissionen och sékerstélla att data
ar enhetliga och jamforbara, vilket gor det mgjligt att 6vervaka efterlevnaden och utvérdera
det overgripande resultatet av direktiv 96/53/EG, dr det 6nskvért att kommissionen

faststiller ett enhetligt och anvindarvénligt rapporteringsformat.
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(21)  For att vigtransportsektorn snabbt ska kunna reagera pa olika typer av kriser, sésom
naturkatastrofer, pandemier, militira konflikter eller forstord infrastruktur, finns det ett
behov av att infora en nddfallsklausul i direktiv 96/53/EG, som tillfalligt m6jliggor trafik
med tunga fordon som overskrider de hogsta tillatna vikterna och/eller storsta tillatna
dimensionerna, sa att nddvandiga varor och tjdnster kan fortsatta att tillhandahallas. En
sadan nodfallsklausul bor endast tillimpas om allménintresset sa krdaver och under
forutséttning att trafiksidkerheten inte dventyras och utan att det paverkar tillimpningen av
sarskild lagstiftning som ar tilldmplig 1 samband med militéra transporter och 6kade

avskrickande atgdrder och motatgarder.

(22)  utgar
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(23)

(24)

(25)

(26)

For att sikerstilla enhetliga villkor for genomforandet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter for att faststélla ett gemensamt
standardansokningsformuldr och harmonisera reglerna och forfarandena for utfirdande av
nationella tillstand eller liknande arrangemang for fordon eller fordonskombinationer som
overskrider de hogsta tillatna vikterna och/eller storsta tillaitna dimensionerna och som é&r
avsedda att transportera odelbara laster, for att faststilla ett standardiserat
rapporteringsformat sa att medlemsstaterna kan uppfylla sina rapporteringsskyldigheter och
for att faststdlla tillfalliga undantag fran tillimpningen av de vikt- och dimensionsgrinser
som anvénds i internationell trafik mellan medlemsstater som drabbats av en kris. Dessa
befogenheter bor utovas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 182/2011°.

Med tanke pd de ménga dndringarna av bilaga I till direktiv 96/53/EG som ror behovet av att
tillhandahélla ytterligare incitament for inforandet av utsldppsfria tunga fordon, behovet av
att harmonisera den hogsta tillatna vikten for femaxlade motorfordon och behovet av att

frimja intermodala transporter, dr det av tydlighetsskal lampligt att ersétta det direktivet.
utgdr

Eftersom malen for detta direktiv, ndmligen att sdkerstilla trafiksdkerhet, frimja héllbara
och effektiva transporter och frimja den inre marknadens funktion, inte 1 tillricklig
utstrackning kan uppnas av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av vigtransporternas
gransoverskridande karaktér och de problem som detta direktiv &r avsett att avhjélpa, kan
uppnas béttre pa unionsniva, kan unionen vidta dtgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar detta direktiv inte utéver vad som &r

nddviandigt for att uppnd dessa mal.

Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststillande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(27)  Ienlighet med den gemensamma politiska forklaringen av den 28 september 2011 frén
medlemsstaterna och kommissionen om forklarande dokument!?, har medlemsstaterna atagit
sig att, nédr det dr motiverat, lata anmaélan av inforlivandeéatgérder atfoljas av ett eller flera
dokument som forklarar forhdllandet mellan de olika delarna 1 direktivet och motsvarande
delar i de nationella instrumenten for inforlivande. Lagstiftaren anser att det 4&r motiverat att

sddana dokument dversiands avseende detta direktiv.
(28)  Direktiv 96/53/EG bor déarfor dandras 1 enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av direktiv 96/53/EG

Direktiv 96/53/EG ska éndras pé foljande sitt:
1. Artikel 1 ska éndras pa foljande sitt:

a) I punkt 1 ska led a erséttas med foljande:

’a) dimensionerna pa motorfordon i kategorierna M> och M3 och sldpvagnar till dessa i
kategori O samt motorfordon i1 kategorierna N2 och N3 och sldpvagnar till dessa i
kategorierna O3 och Os, enligt klassificeringen 1 artikel 4 1 Europaparlamentets och

radets forordning (EU) 2018/858%*,”.

10 EUT C 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) Punkt 2 ska ersittas med foljande:

2. Alla viktangivelser i bilaga I géller som normer for anvindandet och avser darfor
lastférhéllanden och inte produktionsnormer, vilka faststélls 1 Europaparlamentets och

radets forordning (EU) 2019/2144 ** .

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om
godkdnnande av och marknadskontroll 6ver motorfordon och slédpfordon till dessa fordon
samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som dr avsedda for sddana
fordon, om dndring av forordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om
upphédvande av direktiv 2007/46/EG (EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).

** Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om
krav for typgodkénnande av motorfordon och deras slapvagnar samt de system,
komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon, med avseende
pa deras allménna sékerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade trafikanter, om
andring av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 och om upphdvande av
Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och

(EG) nr 661/2009 samt kommissionens forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010,
(EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU) nr 1008/2010,

(EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011,

(EU) nr 65/2012, (EU) nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012,

(EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (EUT L 325, 16.12.2019, s. 1).”.

C) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. Detta direktiv ska inte tillimpas pa ledbussar som har mer an en ledad sektion, pa

fordonskombinationer bestdende av ett motorfordon med tillkopplad sldpvagn avsedda for

persontransporter eller pa fordonskombinationer bestdende av ett motorfordon med

tillkopplad pahéngsvagn avsedda for persontransporter.”.
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2. Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:

a) I andra strecksatsen ska definitionen av “’sldpvagn” ersittas med foljande:
”—sldpvagn: ett fordon enligt definitionen 1 artikel 3.17 1 forordning (EU) 2018/858.”.
b) I tredje strecksatsen ska definitionen av ’pahdngsvagn” ersittas med foljande:

”—pahdngsvagn: ett fordon enligt definitionen i artikel 3.33 i férordning

(EU) 2018/858,”.

C) Foljande definition ska inforas efter definitionen av ”fordonskombination”:

»— europeiskt modulsystem (EMS): ett motorfordon eller en fordonskombination som é&r
kopplat till en eller flera sldpvagnar eller pdhdngsvagnar, dér den totala
fordonskombinationens ldngd dverskrider den storsta tilldtna 1dngd och dess vikt far
overskrida de hogsta tillatna vikter som faststélls i1 bilaga I, och dér det enskilda
motorfordonet och de enskilda sldpvagnarna och pahdngsvagnarna inte dverskrider de

vikter eller dimensioner som faststills i1 bilaga 1.”.
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d) Foljande definition ska inforas efter definitionen av “temperaturkontrollerat fordon:

»— fordon for transport av fordon: en fordonskombination som dr konstruerad eller

permanent anpassad for transport av andra fordon.”.

e) I fjortonde strecksatsen ska definitionen av ’fordon som drivs med alternativa branslen”

ersittas med foljande:

”—fordon som drivs med alternativa brdnslen: ett motorfordon som helt drivs med ett

alternativt bransle och som har godkints inom ramen for forordning (EU) 2018/858.”.

f) I femtonde strecksatsen ska definitionen av ’intermodal transport™ i led a erséittas med

foljande:

”a) den kombinerade transport som anges i artikel 1 1 radets direktiv 92/106/EEG*,

eller”.

* Rédets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna (EGT L 368, 17.12.1992,
s. 38).”.

h) Andra stycket ska erséttas med foljande:

”Alla storsta tilldtna dimensioner som anges i bilaga I ska kontrolleras mot motsvarande
deklarerade virden for det specifika fordonet i det informationsdokument som atfoljer
EU-typgodkannandet av hela fordon, upprittat i enlighet med bilaga I till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683*, utan nagra positiva

toleranser.”.

* Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om
genomforande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 vad géller de
administrativa kraven for godkédnnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som

ar avsedda for sddana fordon (EUT L 163, 26.5.2020, s. 1).”.
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3. Artikel 4 ska dndras pa foljande sitt:

a) I punkt 1 ska f6ljande led laggas till som led c:

’c) att fordon eller fordonskombinationer avsedda for internationella transporter av gods
eller passagerare anvinds i1 normaltrafik inom deras territorier endast om de uppfyller

kraven enligt bilaga 1.”.

b) Punkterna 3 och 4 ska ersittas med foljande:

3. Fordon eller fordonskombinationer som &verstiger hogsta tillatna vikter och/eller
storsta tillatna dimensioner kan tillatas anvindas i trafiken endast pa sarskilt tillstdnd,
vilket ska utfardas av de behdriga myndigheterna, eller pa liknande arrangemang som
ska 0verenskommas fran fall till fall med dessa myndigheter, under forutséttning att
dessa fordon eller fordonskombinationer befordrar eller dr avsedda att befordra odelbar

last.

Medlemsstaterna ska sikerstilla att forfarandet for att erhalla tillstand eller liknande
arrangemang for transport av odelbara laster ar smidigt, effektivt och icke-
diskriminerande, genom att de minimerar de administrativa bordorna och undviker

onddiga forseningar.

Medlemsstaterna ska garantera att villkoren for utfardande av tillstdnd eller liknande
arrangemang for transport av odelbara laster dr proportionella och icke-diskriminerande.
Medlemsstaterna ska sirskilt samarbeta for att undvika en mangfald av
fordonsmérkningar och signaler och for att frimja anvéndningen av piktogram framfor
text. Medlemsstaterna far inte infora en skyldighet for foraren att besitta kunskaper 1 det
eller de officiella spraken i den medlemsstat dér transporten dger rum. Medlemsstaterna
far dock kriva andra atgirder for att sékerstilla effektiv kommunikation mellan foraren

och tillsynsmyndigheterna, inbegripet digitala kommunikationsverktyg.

4. Medlemsstaterna far inom sitt territorium tillata trafik med fordon eller
fordonskombinationer som anvénds for transport och som utfor vissa nationella eller
internationella transporter som inte patagligt pdverkar den internationella konkurrensen
inom transportsektorn med vikter eller dimensioner som avviker frin dem som anges 1

avsnitten 1, 2 och 4 i bilaga I.
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Transporter ska anses inte pitagligt pdverka den internationella konkurrensen inom

transportsektorn om ett av foljande villkor &r uppfyllt:

a) Transporten utfors inom en medlemsstats territorium av specialiserade fordon eller
fordonskombinationer under sddana férhdllanden som innebér att denna transport

normalt inte utfors av fordon frén andra medlemsstater.

b) Den medlemsstat som tillater transport inom sitt territorium med fordon eller
fordonskombinationer vilkas vikter och/eller dimensioner avviker frdn dem som
anges 1 bilaga I, tillater &ven anvéndningen av europeiska modulsystem i enlighet
med punkt 4a, sé att de minst uppnar den lastlingd som ér tilldten i den aktuella

medlemsstaten, och sa att samma konkurrensvillkor géller alla foretag.”.
C) Fo6ljande punkter ska inféras som punkterna 4aa och 4a:

”4aa. Medlemsstaterna far inom sitt territorium tillata trafik med ledade fordon som
anvénds for skytteltrafik i nationella eller internationella transporter med dimensioner
som avviker frdn dem som anges i underavsnitt 1.1 i bilaga I om den extra ldngden inte

overskrider 1,380 meter.

4a. Medlemsstaterna fir inom sina territorier tillata trafik med europeiska modulsystem i

nationell och internationell trafik pa samtliga f6ljande villkor:

a) Medlemsstaterna ska pa ett tillgdngligt och 6ppet sitt offentliggdra information
om de hogsta tillatna vikter och storsta tillatna dimensioner som géller for

anvindningen av europeiska modulsystem inom deras territorier.

b) Medlemsstaterna ska pa ett tillgédngligt och Oppet sétt offentliggora information

om den del av végnitet dir europeiska modulsystem far anvindas.
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¢) Medlemsstaterna ska sdkerstilla konnektivitet for den del av nétet dar europeiska
modulsystem kan anvéndas pé deras territorier med végnitet i angrédnsande
medlemsstater som ocksa tilldter anvindning av europeiska modulsystem, 1 syfte att

mojliggora gransoverskridande trafik.

Nér en medlemsstat i enlighet med denna punkt tilldter anvandning av europeiska
modulsystem i nationell trafik, far den inte avvisa eller forbjuda anvindningen av
europeiska modulsystem 1 internationell trafik pa sitt territorium, forutsatt att systemen
uppfyller de nationella villkoren inbegripet de hogsta tillatna vikter och storsta tillatna

dimensioner som faststillts for europeiska modulsystem i nationell trafik.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om de tillater anvéndning av europeiska

modulsystem inom sina territorier.”.
d) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Medlemsstaterna far under en begransad tid tillata testning av fordon eller
fordonskombinationer som innehaller ny teknik eller nya koncept som inte kan uppfylla
kraven 1 detta direktiv. Sddana fordon eller fordonskombinationer ska tillatas utfora vissa
nationella eller internationella transporter under testperioden. I synnerhet ska tester med
europeiska modulsystem tillatas i hogst sju ar. Antalet tester ska inte vara begrinsat.

Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om detta.”.

f) Punkt 7 ska utga.
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4. Foljande artiklar ska inforas som artiklarna 4a och 4b:

”Artikel 4a

1. Medlemsstaterna ska inratta och forvalta ett elektroniskt informations- och

kommunikationssystem med atminstone foljande funktioner av one-stop-shop-karaktér:

a) En enda nationell ingangspunkt genom vilken sdkanden i ett standardiserat format
ska l&dmna in sin ansokan om det sérskilda tillstandet eller liknande arrangemang

enligt artikel 4.3.

b) En enda nationell atkomstpunkt dir de sokande kan fa information om kraven for
att ansoka om sérskilda tillstdnd eller liknande arrangemang enligt artikel 4.3 och den
information som krivs for att planera sina rutter pa ett tydligt, tillgédngligt och oppet

satt.

ba) En enda nationell dtkomstpunkt till informationen om hdgsta tillatna vikter och
storsta tillatna dimensioner i en medlemsstat enligt artiklarna 4.2 a, 4.4 och 4b, i

forekommande fall.

¢) En enda nationell atkomstpunkt for operatorer av europeiska modulsystem till den

information som avses 1 artikel 4.4a a och b, 1 forekommande fall.

De nationella ingangspunkterna av one-stop-shop-karaktir och de nationella
atkomstpunkterna fér slas samman till en enda allmént tillgdnglig webbplats som
tillhandahaller en enhetlig ingdngspunkt och gor det mdjligt for anvéndarna att
interagera med det relevanta nationella eller regionala beslutsfattande organet utan att

det krdvs flera ansokningar.

2. Kommissionen far anta genomforandeakter for att faststdlla minimikraven for
ansokningsformuldret och harmonisera de regler och forfaranden for utfardande av
nationella tillstdnd eller liknande arrangemang som avses i punkt 1 i denna artikel och i
artikel 4.3. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 101.2.
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Artikel 4b

1. Nér en medlemsstat i enlighet med artikel 4.2 a tilldter trafik inom sitt territorium
med fordonskombinationer med en hogsta tillaten vikt som dverstiger de gransvérden
som anges i avsnitten 2 eller 3 eller underavsnitt 4.3 1 bilaga I, far den inte végra eller
forbjuda anvéndning p4 sitt territorium i internationell trafik av sddana
fordonskombinationer som dverensstimmer med de viktvirden som faststéllts for
nationell godstransport, om dessa fordonskombinationer omfattar utslédppsfria

motorfordon eller om dessa fordonskombinationer ingér 1 en intermodal transport.”.

5. Artikel 6 ska éndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

”1.Medlemsstaterna ska vidta de dtgdrder som dr nédvindiga for att sdkerstélla att de
fordon som ndmns 1 artikel 1 och som 6verensstimmer med detta direktiv, dr forsedda

med ett av foljande bevis:
a) En kombination av foljande tva skyltar:

1) “tillverkarens foreskrivna skylt” som har utformats och anbringats i enlighet

med bilaga II till kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2021/535%,

i1) den skylt som avser dimensioner 1 enlighet med bilaga III till detta direktiv, och
som har utformats och anbringats 1 enlighet med bilaga II till

genomforandeforordning (EU) 2021/535.

b) En enda skylt som har utformats och anbringats i enlighet med bilaga II till
genomforandeforordning (EU) 2021/535 och som innehaller samma uppgifter som

de tva skyltar som avses i led a i detta stycke.
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c) Ett enda dokument som har utfardats av den behoriga myndigheten i den
medlemsstat i vilken fordonet har registrerats eller tagits i bruk. Detta dokument ska
vara forsett med samma rubriker och uppgifter som de skyltar som avses 1 led a. Det
ska forvaras pa en plats som éar lattillgdnglig vid inspektion och ska skyddas pa

lampligt satt.”.

* Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/535 av den 31 mars 2021 om
tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144
vad géller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer for typgodkannande av
fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sadana fordon, med avseende pé deras allminna konstruktionsegenskaper och sikerhet

(EUTL 117, 6.4.2021,s. 1).”.

b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

5. Mittkolumnen i beviset pd dverensstimmelse om angiven vikt ska, 1 forekommande

fall, innehalla den viktstandard inom unionen som &r tillimplig for fordonet i fraga.”.
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Sa. Artikel 7 ska erséttas med foljande:

“Detta direktiv ska inte paverka tillimpningen av de vigtrafikbestimmelser som giller i
varje medlemsstat och som gor det mojligt att av trafiksékerhetsskéil och pa grund av
infrastrukturens egenskaper begrdnsa fordonens vikt och/eller dimensioner pa vissa
végar eller konstbyggnader oavsett i vilken medlemsstat fordonet har registrerats eller

tagits i bruk.

Detta innefattar mdjligheterna att infora lokala begransningar av storsta tillatna
dimensioner och/eller hogsta tilldtna vikter for fordon som kan anvindas i sirskilda
omréden eller pa sirskilda vigar, nér den lokala infrastrukturen inte medger trafik med
langa och tunga fordon, som till exempel i1 stadskédrnor, i smé byar eller pa platser av

sarskilt naturintresse.”.

6. Artikel 8b ska dndras pa foljande sétt:

a) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

1. I syfte att forbédttra deras energieffektivitet far fordon eller fordonskombinationer
utrustade med aerodynamiska anordningar som uppfyller de krav som anges i1 punkterna
2 och 3, och som ar férenliga med férordning (EU) 2018/858, dverstiga de storsta
tillatna langder som anges i underavsnitt 1.1 i bilaga I till det hér direktivet, for att
mdjliggdra montering av sddana anordningar baktill pa fordon eller
fordonskombinationer. Fordon eller fordonskombinationer som &r utrustade med sadana
anordningar ska uppfylla kraven i underavsnitt 1.5 i bilaga I till det hér direktivet, och ett
overskridande av storsta tillatna ldngder far inte medfora en okad lastlingd for dessa

fordon eller fordonskombinationer.

2. Innan de slépps ut pad marknaden ska de aerodynamiska anordningar som avses i
punkt 1 typgodkénnas i1 enlighet med reglerna for typgodkidnnande inom ramen for

forordning (EU) 2018/858 och genomforandeférordning (EU) 2021/535.”.

b) Punkt 5 ska utgé.
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7. Foljande artikel ska inforas som artikel 8c:

”Artikel 8c

Fordon med 6ppen kaross for transport av fordon far 6verskrida de storsta tilldtna
langder som faststélls 1 underavsnitt 1.1 i bilaga I nér de &r lastade, upp till totalt 20,75

meter, med anvindning av tillatna laststod.

Overhinget eller laststddet pé ett fordon for transport av fordon far inte skjuta ut i
forhallande till lasten. Lasten far skjuta ut hogst 0,50 meter framfor dragfordonet,
forutsatt att den forsta axeln pa det transporterade fordonet vilar pa sldpfordonets
konstruktion. Lasten far skjuta ut hdgst 1,50 meter bakat, forutsatt att den sista axeln pa
det transporterade fordonet vilar pa slipfordonets konstruktion och att den bakersta

axeln pé det transporterade fordonet inte skjuter ut utanfor laststodet.”.

8. Artikel 9a ska dndras pé foljande sétt:

a) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

”1.Fordon eller fordonskombinationer som uppfyller kraven i férordning

(EU) 2018/858 far dverskrida de storsta tillatna langder som faststélls i underavsnitt 1.1
1 bilaga I till detta direktiv, forutsatt att deras forarhytter ger béttre aerodynamiska
prestanda, energieffektivitet och sikerhetsprestanda. Eventuella 6verskridanden av de
storsta ldngder som tillats enligt denna artikel far ockséa anviandas for att installera
utsléppsfri teknik. Fordon eller fordonskombinationer utrustade med saddana forarhytter
ska uppfylla kraven i underavsnitt 1.5 1 bilaga I till det har direktivet, och ett
overskridande av de storsta tilldtna ldngderna far inte medfora 6kad lastkapacitet for

dessa fordon.

2. Innan de sldpps ut pd marknaden ska de fordon som avses i punkt 1 godkinnas i
enlighet med reglerna for typgodkidnnande inom ramen for forordning (EU) 2018/858
och genomf6randeférordning (EU) 2021/535.”.

b) Punkt 3 ska utga.
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0. Artikel 10b ska erséttas med foljande:

”Artikel 10b

1. Hogsta tillatna vikter for fordon som drivs med alternativa brénslen eller for

utsldppsfria fordon ska vara de som anges 1 underavsnitten 2.2, 2.3 och 2.4 i bilaga I.

Den extra vikt som krivs for fordon som drivs med alternativa brinslen, men som inte
ar utsléppsfria fordon, ska faststdllas pa grundval av den dokumentation som
tillverkaren tillhandahéller vid godkénnandet av fordonet i fraga. Denna extra vikt ska

anges 1 det officiella dokument som krivs enligt artikel 6.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h
for att komplettera detta direktiv genom att uppdatera den forteckning over alternativa
brinslen som avses i artikel 2, och for vilka extra vikt krdvs. Det ar av sdrskild betydelse
att kommissionen foljer sin sedvanliga praxis och genomfor samrdd med experter,

inbegripet experter frin medlemsstaterna, innan den antar sddana delegerade akter.

2. Den storsta tilldtna langd som faststdlls i underavsnitt 1.1 1 bilaga I for ledade fordon,
om dessa omfattar utsldppsfria motorfordon, far 6verskridas med den ytterligare langd
som krédvs for anvandning av utslidppsfti teknik, dock hogst 0,90 meter, {or att
mojliggdra montering av sddana anordningar. Sddana utsléppsfria fordon eller
fordonskombinationer ska uppfylla kraven i underavsnitten 1.5 och 1.6 1 bilaga I till
detta direktiv, och eventuella 6verskridanden av storsta tilldtna léngd far inte leda till en
Okning av lastldngden for dessa fordonskombinationer, for att sdkerstélla att

pahdngsvagnar ér forenliga med kraven for intermodala transporter.

Den extra ldngd som krévs for utsldppsfria fordon ska faststillas pa grundval av den
dokumentation som tillverkaren tillhandahéller vid godkédnnandet av fordonet i fraga.

Denna extra lingd ska anges i det officiella dokument som krivs enligt artikel 6.”.
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10. Artikel 10c ska ersittas med foljande:
”Artikel 10¢

De storsta tillatna langder som faststélls 1 underavsnitt 1.1 i bilaga I, i forekommande fall
med forbehall for artiklarna 9a.1 och 10b.2, och det ldngsta tillatna avstand som faststills 1
underavsnitt 1.6 i bilaga I far 6verskridas med 0,150 meter for fordon eller
fordonskombinationer som transporterar containrar pa 45 fot eller véxelflak pa 45 fot, med
eller utan last, under forutséattning att viagtransporten av containern eller viaxelflaket 1 fraga

utgor en del av en intermodal transport.”.
11. Artikel 10d ska éndras pa foljande sitt:
a) Punkterna 1 och 2 ska ersittas med foljande:

1. Medlemsstaterna ska vidta sdrskilda dtgarder for att identifiera fordon eller
fordonskombinationer som &r i trafik och som missténks ha 6verskridit hogsta tillatna
vikt och som dérfor maste kontrolleras av medlemsstaternas behdriga myndigheter for
att sdkerstélla att kraven i detta direktiv har uppfyllts. Dessa atgirder far vidtas med
hjélp av automatiska system som installeras i1 vaginfrastrukturen i det transeuropeiska

végtransportnitet 1 enlighet med férordning (EU) 2024/1679*.

Utover anviandningen av automatiska system som installeras i vaginfrastrukturen far
medlemsstaterna identifiera fordon eller fordonskombinationer som ér i trafik och som
misstdnks ha dverskridit hogsta tillatna vikt med hjilp av ombordsystem for vigning

som installerats i fordon 1 enlighet med punkt 4.

En medlemsstat fér inte kréva installation av ombordsystem for vigning i fordon eller

fordonskombinationer som dr registrerade i en annan medlemsstat.
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Utan att det paverkar tillimpningen av unionsritten och nationell rétt ska automatiska
system som anvénds for faststillande av overtriddelser av detta direktiv och for
paforande av sanktioner vara certifierade. Om automatiska system anvénds endast for

identifieringsdndamaél behdvs ingen certifiering.

la. For att vara beréttigade till den extra vikt som i punkterna 2.2.1 och 2.2.2 i bilaga I
beviljas utsldppsfria fordon ska fordon som dr utrustade med OBMM-utrustning som
uppfyller kraven 1 kommissionens genomforandeforordning (EU) 2025/2161 och som
registreras for forsta gdngen fran och med den 1 december 2029 vid vigkanten kunna
fjarrkommunicera tillforlitlig viktinformation for fordonskombinationer som ér i trafik
till tillsynsmyndigheterna. Den information som dversiands far endast anviandas av
medlemsstaterna for att identifiera fordon som eventuellt dverskrider de hogsta tillatna

vikterna.

1b. En smart fardskrivare enligt forordning (EU) nr 165/2014 far anvéndas for

oversdndande av den information som avses i punkt la.

lc. Kommissionen fir anta genomforandeakter om detta dr nddvéndigt for att den
information som avses i punkt la ska kunna dversdndas till tillsynsmyndigheterna.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

1 artikel 101.2.

1d. Kommissionen far anta delegerade akter i enlighet med artikel 10h for att
senareldgga det datum som avses 1 punkt 1a med 18 ménader om detta dr nddvéandigt for
att sikerstilla att nyregistrerade fordon kan dversidnda viktinformation genom

fjarrkommunikation.
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2. Varje medlemsstat ska varje kalenderdr utfora ett [ampligt antal kontroller av fordon
eller fordonskombinationer som anvénds for godstransport pa dess territorium och som
omfattas av detta direktivs tilldampningsomréde, av vikterna for dessa fordon eller
fordonskombinationer, oavsett 1 vilket land sddana fordon &r registrerade eller i vilket

land sadana fordon togs i bruk.”.

* Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2024/1679 av den 13 juni 2024 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om éndring av
forordningarna (EU) 2021/1153 och (EU) nr 913/2010 och om upphévande av
forordning (EU) nr 1315/2013 (EUT L, 2024/1679, 28.6.2024).

b) I punkt 5 ska forsta stycket ersittas med foljande:

5. Kommissionen far anta genomforandeakter med ndrmare bestimmelser for att

sakerstilla enhetliga villkor for genomforandet av reglerna for driftskompatibilitet och

forenlighet i punkt 4.”.
12. utgar
13. utgar

14. Artikel 10g ska ersittas med foljande:

“Artikel 10g

1. Vartannat ar och senast den 30 september det ar som foljer pa utgdngen av den
ifrdgavarande tvaarsperioden, ska medlemsstaterna dversianda nodvédndig information

till kommissionen om

a) det antal kontroller som genomforts under de tva foregdende kalenderéren,

b) det antal dverlastade fordon eller fordonskombinationer som upptickts,

c) det antal automatiska system som inréttats i viginfrastrukturen i enlighet med
artikel 10d.1, och huruvida de endast dr avsedda for identifiering eller &r certifierade

for direkt kontroll,

15611/25
BILAGA

32
TREE.2.A SV



d) utgar,
e) det antal nationella tillstind som utfardats for onormala transporter enligt

artikel 4.3 och deras varaktighet (engéngstillstdnd eller l1angtidstillstand).

Informationen ska delas upp per ér.

2. Kommissionen ska analysera den information som mottagits i enlighet med punkt 1,
och pa grundval av den mottagna informationen ldgga fram en rapport for
Europaparlamentet och radet om genomforandet av detta direktiv senast 13 manader
efter att ha mottagit informationen fran alla medlemsstater. Rapporten ska innehalla

information om relevant utveckling inom de berérda omradena.

3. Kommissionen ska genom genomforandeakter faststilla ett
standardrapporteringsformulir i elektroniskt format som medlemsstaterna ska anvinda
for att lamna den information som avses i punkt 1 till kommissionen. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses 1

artikel 101.2.”.
15. I artikel 10h ska punkt 2 ersittas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 10b.1 ges till
kommissionen for en period pé fem ar fran och med den [Publikationsbyrdn, for in
datumet for detta direktivs ikrafttrddande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgangen av perioden pa fem éar.
Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av
samma ldngd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan

forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden i fraga.”.
16. I artikel 101 ska foljande punkt inforas som punkt 4:

4. Nér det hanvisas till denna punkt ska artikel 8 i forordning (EU) nr 182/2011

tillimpas.”.

17. Artikel 105 ska utga.
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18. Foljande artikel ska inforas som artikel 10k:

”Artikel 10k

I hdndelse av en kris, om allménintresset kraver det, och under forutsittning att
trafiksdkerheten inte dventyras, far medlemsstaterna bevilja tillfdlliga undantag fran
tillimpningen av de vikt- och dimensionsgrinser som anges i bilaga I for fordon som
anviands i nationell trafik, for en period av hogst tva ménader, och de far forlingas

endast om krisen bestar.

Saddana undantag ska vara vederborligen motiverade och omedelbart anmélas till
kommissionen. Kommissionen ska omedelbart offentliggdra informationen om det

beviljade undantaget pa sin officiella webbplats.

Om en kris paverkar flera medlemsstater far kommissionen pa den berdrda
medlemsstatens begdran anta genomforandeakter for att faststélla tillfdlliga undantag
fran tillimpningen av de vikt- och dimensionsgranser som anges i bilaga I for fordon
som anviands 1 internationell trafik mellan berérda medlemsstater. Undantagsperioden
fir vara hogst sex ménader och far forlangas endast om krisen bestar. Sddana

genomforandeakter ska antas i enlighet med det forfarande som avses 1 artikel 101.4.

I denna artikel avses med kris en exceptionell, ovintad och plétslig, naturlig eller av
manniskan orsakad hindelse av extraordinir karaktir och omfattning som dger rum
inom eller utanfor unionen, med betydande direkta eller indirekta konsekvenser for
végtransportomradet eller unionsmedborgarnas ekonomi eller vélfard, dir samhillets
normala funktion stors avsevirt och dér allménintresset kréver att brddskande dtgarder

vidtas.

Denna artikel ska tillimpas utan att det paverkar sérskild lagstiftning tillamplig pa

militdra transporter i hindelse av 6kad avskrickning och beredskap.”.
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19. Bilaga I ska erséttas med bilagan till det hir direktivet.

20. I bilaga III ska orden “direktiv 76/114/EEG” erséttas med orden “bilaga II till

kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/535.”.

[...]
[...]

Artikel 3
Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den [dag for antagande + 2 &r] anta och offentliggdra de lagar
och andra forfattningar som &r nddvandiga for att folja detta direktiv. De ska genast 6verlamna
texten till dessa bestimmelser till kommissionen. Nér en medlemsstat antar dessa bestdmmelser ska
de innehalla en hanvisning till detta direktiv eller 4tf6ljas av en sddan hénvisning nir de
offentliggdrs. Narmare foreskrifter om hur hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjalv

utféarda.

2. Medlemsstaterna ska underratta kommissionen om texten till de centrala bestimmelser 1

nationell rétt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

15611/25 35
BILAGA TREE.2.A SV



Artikel 4
Ikrafttrddande och tillimpning
Detta direktiv triader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4a.1 ska tillampas frin och med den [f6r in datum: fyra ar efter utgangen av

inforlivandeperioden).

Artikel 5

Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Strasbourg den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA

HOGSTA TILLATNA VIKTER OCH STORSTA TILLATNA DIMENSIONER SAMT DARTILL
HORANDE UPPGIFTER OM FORDON

1. Storsta tillatna dimensioner for fordon som avses 1 artikel 1.1 a

1.1 Storsta langd

— annat motorfordon dn buss 12,00 m
— slapvagn 12,00 m
— ledat fordon 16,50 m
— fordonstag 18,75 m
— ledbuss 18,75 m
— buss med 2 axlar 13,50 m
— buss med > 2 axlar 15,00 m
— buss + sldpvagn 18,75 m

lingden enligt underavsnitt 1.1 dverskridas med 0,90 m.

For ledade fordon, om dessa omfattar utsldppsfria motorfordon, far den storsta tilldtna

1.2 Maximal bredd

a) alla fordon utom de fordon som avses i led b

2,55m

b) pabyggnader for temperaturkontrollerade

fordon

eller

temperaturkontrollerade containrar eller vixelflak som transporteras av

2,60 m

fordon
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1.3 Maximal hojd

— alla fordon 4,00 m

1.4 De dimensioner som anges i underavsnitten 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 och 4.4 omfattar dven
avtagbara pabyggnader och standardiserade godsbehallare sdsom containrar.

1.4a Om avtagbar extrautrustning, till exempel en skidbox, monteras pa en buss, far fordonets
langd, inbegripet extrautrustningen, inte dverskrida den storsta tilldtna langden enligt underavsnitt
1.1.

1.5 Varje motorfordon eller fordonskombination som &r i rorelse méste kunna vinda inom en
cirkelring som har en yttre radie pa 12,50 m och en inre radie pa 5,30 m.

1.5a Ytterligare krav pd bussar

Nér bussen stdr stilla ska ett vertikalt plan som tangerar fordonets sida och den yttre
cirkelradien faststéllas genom att en linje markeras pa marken. For ledbussar ska de tva
oledade sektionerna placeras i linje med planet.

Nir fordonet fors framét in 1 den cirkelring som beskrivs i underavsnitt 1.5, far ingen del av
fordonet ga utanfor detta vertikala plan mer 4dn 0,60 m.

1.6 Storsta avstand mellan kopplingstappen och pdhidngsvagnens bakkant. 12,00 m

1.7 Storsta avstdnd uppmiitt parallellt med fordonstégets ldngsgaende axel fran den | 15,65 m
langst fram beldgna yttre punkten pd lastutrymmet bakom forarhytten till den langst
bak beldgna yttre punkten pa fordonskombinationens sldpvagn, minskad med
avstandet mellan motorfordonets bakkant och sldpvagnens framkant

1.8 Storsta avstand uppmatt parallellt med fordonstagets ldngsgiende axel frdn den | 16,40 m
langst fram beldgna yttre punkten pa lastutrymmet bakom forarhytten till den ldngst
bak beldgna yttre punkten pd kombinationens sldpvagn
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2. Hogsta tilldtna vikt for fordon
2.1 Fordon som ingar i en fordonskombination
2.1.1 | Tvaaxlad sldpvagn 18 ton
2.1.2 | Treaxlad sldpvagn 24 ton
2.2 Fordonskombinationer
2.2.1 | Fordonstag med fem eller sex axlar
a) tvdaxlat motorfordon med treaxlad sldpvagn eller treaxlade | 40 ton
motorfordon med tvaaxlade slipvagnar
b) treaxlat motorfordon med treaxlad sldpvagn 40 ton
2.2.2 | a) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pdhdngsvagn eller treaxlade | 40 ton
motorfordon med tvdaxlade pahdngsvagnar
b) treaxlat motorfordon med treaxlad pahédngsvagn 40 ton
¢) tvaaxlat motorfordon med treaxlad pédhiangsvagn eller treaxlade | 42 ton
motorfordon med tvdaxlade pahdngsvagnar som anvinds 1
intermodala transporter
d) treaxlat motorfordon med treaxlad pahdngsvagn som anvinds for | 44 ton
intermodala transporter
2.2.3 | Fordonstdg med fyra axlar bestdende av ett tvaaxlat motorfordon | 36 ton
och en tviaxlad sldpvagn
2.2.4 | Ledade fordon med fyra axlar bestdende av ett tvdaxlat motorfordon och en
tvdaxlad pdhdngsvagn, om axelavstdndet pd pdhdngsvagnen
2.2.4.1 | ar lika med eller 6verstiger 1,3 m och understiger eller dr | 36 ton
lika med 1,80 m (1,30 <d < 1,80)
2.2.42 | overstiger 1,80 m (1,80 m <d) 36 ton
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Om den hogsta tillitna vikten for motorfordonet (18 ton) och for
tandemaxeln pa pahingsvagnen (20 ton) inte overskrids samtidigt som
drivaxeln &r utrustad med dubbla dick och med luftfjidring eller
fjadring som inom unionen anses likvirdig enligt definitionen 1 bilaga II
ska den hogsta tillatna vikten enligt punkt 2.2.4.2 6kas med 2 ton.

For fordonskombinationer dér det ingér fordon som drivs med alternativa brénslen och som
inte dr utsldppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt underavsnitt 2.2 hojas med

den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet krdaver, med hogst 1 ton.

For fordonskombinationer dir det ingér utslédppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna
vikterna enligt punkterna 2.2.1 b och 2.2.2 b i underavsnitt 2.2 dkas med 4 ton.

med 2 ton.

For fordonskombinationer dir det ingar utsléppsfria motorfordon ska de hogsta tilldtna
vikterna enligt punkterna 2.2.1 aoch 2.2.2 a, coch d, 2.2.3 och 2.2.4 1 underavsnitt 2.2 kas

2.3 Motorfordon

2.3.1 | Tvaaxlat motorfordon annat &n buss 18 ton
2.3.2 | Tvéaaxlad buss 19,50 ton
2.3.3 | Treaxlat motorfordon 25 ton
234 | Treaxlat motorfordon: nédr drivaxeln &r utrustad med | 26 ton
dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjddring som inom
unionen erkdnns som likvérdig enligt bilaga II, eller ndr varje
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta tilldtna
vikt for varje axel inte dverstiger 9,50 ton.
2.3.5 | Fyraxlat motorfordon med tvé styraxlar: ndr drivaxeln ar utrustad | 32 ton
med dubbelmonterade hjul och luftfjadring eller fjadring som inom
unionen erkdnns som likvdrdig enligt bilaga II, eller ndr varje
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och hogsta tillatna
vikt for varje axel inte Gverstiger 9,50 ton.
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2.3.6 | Femaxlat motorfordon med minst tvd styraxlar: nir minst en | 34 ton
drivaxel dr utrustad med dubbelmonterade hjul och luftfjddring eller
fjidring som inom unionen erkénns som likvardig enligt bilaga II,
eller nér varje drivaxel ar utrustad med dubbelmonterade hjul och
hogsta tillatna vikt for varje axel inte overstiger 9,50 ton.

For fordon som drivs med alternativa brinslen och som inte &r utsldppsfria fordon ska de
hogsta tilldtna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3 och 2.3.4 i underavsnitt 2.3 hdjas med
den extra vikt som tekniken for det alternativa brénslet krdaver, med hogst 1 ton.

For utslédppsfria fordon ska de hogsta tillatna vikterna enligt punkterna 2.3.1, 2.3.3, 2.3.4,
2.3.5 och 2.3.6 1 underavsnitt 2.3 6kas med 2 ton.

For utsléppsfria tviaxlade bussar ska de hogsta tillitna vikterna enligt punkt 2.3.2 i
underavsnitt 2.3 6kas med 0,50 ton.

2.4 Treaxlad ledbuss 28 ton

For fordon som drivs med alternativa brénslen och som inte dr utslappsfria fordon ska den
hogsta tilldtna vikten pd 28 ton enligt underavsnitt 2.4 hojas med den extra vikt som
tekniken for det alternativa brénslet kréver, med hogst 1 ton.

For utsliappsfria fordon ska den hogsta tillatna vikten pa 28 ton enligt underavsnitt 2.4 dkas
med 2 ton.

3 Hogsta tillatna axeltryck for fordon som avses 1 artikel 1.1 b

3.1 Singelaxlar

Singelaxel som inte ar drivaxel 10 ton
3.2 Tandemaxlar pa sldpvagnar och pdhdngsvagnar

Summan av axeltrycket per tandemaxel far, om axelavstandet (d)

3.2.1 | understiger l m(d <1) 11 ton
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3.2.2 | &r lika med eller overstiger 1 m och understiger 1,30 m (1 < d | 16 ton
< 1,30)
3.2.3 | ar lika med eller overstiger 1,30 m och understiger 1,80 m (1,30 < | 18 ton
d < 1,80)
3.2.4 | dr lika med eller 6verstiger 1,80 m (1,80 <d) 20 ton
3.3 Trippelaxlar pa slipvagnar och pahdngsvagnar
Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstandet (d)
3.3.1 | understiger 1,30 m (d < 1,30) 21 ton
3.3.2 | ar lika med eller overstiger 1,30 m och understiger 1,40 m (1,30 < | 24 ton
d < 1,40)
3.4 Drivaxel
3.4.1 | Drivaxel for de fordon som avses i underavsnitten 2.2, 2.3 och 2.4. | 11,5 ton
3.5 Tandemaxlar pa motorfordon
Summan av axeltrycket per tandemaxel fir, om axelavstandet (d)
3.5.1 | understiger l m(d <1) 11,5 ton
3.5.2 | ar lika med eller overstiger 1 m och understiger 1,30 m (1 < d | 16 ton
< 1,30)
3.5.3 | ar lika med eller overstiger 1,30 m och understiger 1,80 m (1,30 < | 18 ton
d < 1,80)
Om drivaxeln ar utrustad med dubbla dick och med luftfjadring | 19 ton
eller fjidring som inom gemenskapen unionen anses likvérdig
enligt definitionen i bilaga II eller om varje drivaxel dr utrustad med
dubbla diack och det hogsta tillitna axeltrycket inte overskrider
9,50 ton.
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3.6 Trippelaxlar pa motorfordon

Summan av axeltrycket per trippelaxel far, om axelavstandet (d)

3.6.1 | understiger 1,30 m (d < 1,30) 21 ton

3.6.2 | dr lika med eller 6verstiger 1,30 m och understiger 1,40 m (1,30 < | 24 ton
d < 1,40)

4. Dartill horande uppgifter om fordon som avses i artikel 1.1 b

4.1 Alla fordon

Axeltrycket pd drivaxeln eller drivaxlarna pé ett fordon eller en fordonskombination far inte
understiga 25 % av fordonets eller fordonskombinationens totalvikt med last, nér det eller
den anvinds i internationell trafik.

4.2 Fordonstag

Avstandet mellan den bakersta axeln pa ett motorfordon och den frimsta axeln pa en
slapvagn far inte understiga 3,00 m.

4.3 Hogsta tillatna vikt beroende pa axelavstandet

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett fyraxlat motorfordon far inte dverstiga fem
génger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar.

Den hogsta tillatna vikten uttryckt i ton for ett femaxlat motorfordon fér inte Gverstiga fyra
ganger axelavstandet i meter mellan fordonets yttersta axlar, om vikten dverstiger 32 ton.

Om den hogsta tillatna vikten for en fordonskombination enligt avsnitt 2.2 dverstiger 42 ton
far den inte overstiga den vikt som berdknas med hjélp av f6ljande formel:

Viktiton<2,7x A+ 13,5

dér A ar axelavstdndet i meter mellan fordonskombinationens yttersta axlar.
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4.4 Pdhingsvagnar

Det horisontella avstandet mellan kopplingstappen och en valfri punkt pa pahdngsvagnens
framkant far inte overskrida 2,04 m.

15611/25 44
BILAGA TREE.2.A SV



	I. Inledning
	II.  Arbetet vid övriga institutioner
	III. Arbetet i rådet OCH DESS förberedande organ
	IV. Arbetet för en kompromiss
	V. SLUTSATSER

		2025-12-02T15:49:49+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



