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— v8eobecné smerovanie
I. UVOD

1.  Komisia predlozila uvedeny navrh Eurépskemu parlamentu a Rade 11. jila 2023 ako sucast’

balika opatreni v oblasti ekologizacie dopravy.

2. Navrh na zmenu smernice Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolo¢enstve stanovuju najvacsie
povolené rozmery niektorych vozidiel vo vnltrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave
a najvicsia povolend hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave, d’alej len ,,smernica
o hmotnostiach a rozmeroch niektorych vozidiel*, ma tri ciele: a) lepSie zabezpecit’ volny
a efektivny pohyb tovaru a spravodlivli hospodarsku stt’az, b) poskytnut’ odvetviu dostatocné
stimuly na podporu investicii do technoldgii s nulovymi emisiami a c¢) zabezpecit’ G¢innejSie

a konzistentnejSie presadzovanie novych a existujucich pravidiel.
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II.

I11.

IVv.

PRACA V OSTATNYCH INSTITUCIACH

Eurdpsky parlament urcil za gestorsky vybor pre tento navrh Vybor pre dopravu a cestovny

ruch (TRAN) a za spravodajkyiiu pani Rosu Mariu SERRANOVU SIERROVU (S&D, ES).

Eurépsky parlament prijal svoju poziciu v prvom ¢itani na plendrnej schodzi 12. marca 2024.

Eurdpsky hospodarsky a socialny vybor prijal stanovisko k navrhu na 578. plenarnom

zasadnuti 27. aprila 2023. Vybor regiénov prijal stanovisko k navrhu na 159. plenarnom

zasadnuti 31. januara 2024.

PRACA V RADE A JEJ PRIPRAVNYCH ORGANOCH

Pracovna skupina pre pozemnu dopravu zacala svoju pracu 24. jila 2023 pocas Spanielskeho

predsednictva v§eobecnou prezentaciou navrhu a preskiimanim postdenia vplyvu.
Od predlozenia navrhu Rada rokovala o troch spravach o pokroku. O prvej pocas
Spanielskeho predsednictva 4. decembra 2023 (ST 15663/23), o druhej sprave pocas
belgického predsednictva 18. juna 2024 (ST 10214/24) a o tretej pocas pol'ského
predsednictva 5. jina 2025 (ST 9156/25).

Pocas danskeho predsednictva pokraovala praca v pracovnej skupine pre pozemnu dopravu

4. jala, 18. septembra, 15. a 31. oktdbra a 13. novembra 2025.

PRACA NA KOMPROMISNOM ZNENI

Predsednictvo zohl'adnilo pracu predchadzajucich predsednictiev, vratilo sa k navrhu Komisie
a d’alej na iom pracovalo. Tato praca sa zamerala na zachovanie hlavnych ciel'ov s celkovym
cielom zjednodusit’ smernicu a zaroven podporit’ zavadzanie vozidiel s nulovymi emisiami.

Predsednictvo tymto predklada rieSenia zostavajlcich otvorenych otazok.

Nizsie sa uvadza komplexny prehl'ad, v ktorom sa vysvetl'uju zmeny v navrhu Komisie

s cielom prijat’ vS§eobecné smerovanie.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Clanok 1 ods. 3 tykajiici sa pouzivania kibovych autobusov a osobitnych jazdnych stprav
v osobnej doprave sa meni s cielom umoznit’ clenskym Statom nad’alej pouzivat’ osobitné

supravy.

Zabezpecila sa moznost’ odchylit’ sa od hmotnosti a rozmerov stanovenych v prilohe, a to

v pripade vozidiel, na ktoré sa vztahuju osobitné povolenia, urenych na prepravu
nedeliteI'ného nakladu [€lanok 4 ods. 3], vozidiel vykonavajucich prepravu, ktora podstatne
nenarisa medzindrodnu hospodarsku stitaz v dopravnom sektore [¢lanok 4 ods. 4] a v pripade
eurdpskych modularnych systémov [¢lanok 4 ods. 4a]. V ¢lanku 4b predsednictvo v sulade

s ciel'mi navrhovanej zmeny poskytnut’ stimuly pre vozidla s nulovymi emisiami a prevadzku
intermodalnej prepravy navrhuje, aby motorové vozidla alebo jazdné sipravy s nulovymi
emisiami zapojené do prevadzky intermodalnej prepravy mohli prekra¢ovat’ hranice, aj ked’
presahuji najvacsiu hmotnost’ vymedzenu v prilohe, pokial’ ich hmotnost’ nepresahuje to, ¢o

je povolené na obidvoch stranach hranice.

Pokial’ ide o prepravu nedeliteI'ného nékladu a jazykové poziadavky na vodica [¢lanok 4 ods.
3], ¢lenské staty mozu vyzadovat’ osobitné opatrenia na zabezpecenie u¢innej komunikacie

s vodi¢om.

Zaviedla sa mozZnost’, aby ¢lenské Staty mohli k privesu pridat’ maximalne 1,380 metra, ak sa
nim prevadzkuje osobitna kyvadlova dopravna sluzba [€lanok 4 ods. 4aa], spolu s novym

oddvodnenim [11c], v ktorom sa vysvetluju dévody tejto dodatoénej dizky.

Obdobie skusok s eurdpskymi modularnymi systémami uvedené v ¢lanku 4 ods. 5 sa

predlzuje na najviac sedem rokov.

Podl’a ¢lanku 4a sa ¢lenskym $tatom poskytne dostato¢ny ¢as na zriadenie funkcie

,Jednotného kontaktného miesta“.

V ¢lanku 7 sa zavadza moznost’ ¢lenskych Statov obmedzit’ pouZzivanie urcitych ciest alebo
stavebnych komunikacii na zdklade obav o bezpe€nost’ cestnej premavky alebo charakteristik

infraStruktiry.
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16.

17.

18.

19.

Vzhl'adom na obavy z u¢inkov dodatocnej hmotnosti na infrastruktaru sa v ¢lanku 10d
zaviedli zmeny, pokial’ ide o presadzovanie prisluSnych ustanoveni. V prvom odseku sa
objasiiuje, ze ¢lenské Staty mozu pouzivat bud’ automatické systémy nainstalované v cestnej
infraStrukture siete TEN-T, alebo palubné véziace zariadenia. Vozidla s nulovymi emisiami
by mali mat’ od 1. decembra 2029 moznost’ dial’kovo oznamovat spol'ahlivé udaje

o hmotnosti prostrednictvom palubného zariadenia na meranie hmotnosti s moznost'ou

pouzivat’ inteligentny tachograf. Podrobnosti sa stanovia vo vykonévacom akte.

Pre pripad kriz, ktoré sa tykaji viacerych ¢lenskych Statov, sa v ¢lanku 10k objasiiuje, Ze

Komisia moZze prijimat’ vykondvacie akty len na ziadost’ dotknutych Clenskych Statov.

Predsednictvo tiez navrhuje administrativne zjednoduSenie tym, ze uz nebude povinny
monitorovaci systém pre skasky EMS [¢lanok 4 ods. 5 a 5a] a ze sa vypusti pouzivanie
platformy eFTI na preukazanie toho, ze preprava sa povazuje za prevadzku intermodalnych
preprav [¢lanok 6 ods. 7]. Vzhl'adom na obmedzent pridant hodnotu schém politiky

inteligentného pristupu sa vypustil navrhovany ¢lanok 10da.

V prilohe sa vykonali zmeny s cielom zohl'adnit’ podporu zavadzania vozidiel s nulovymi
emisiami a zaroven prihliadnut’ na obavy ¢lenskych statov tykajice sa opotrebovania

infrastruktury.

a. Doplnilo sa d’alSich 0,90 metra pre klbové vozidla s motorovym vozidlom s nulovymi
emisiami, aby sa poskytol va¢si priestor na inStalaciu technoldgie s nulovymi emisiami

(pododdiel 1.1).

b. Vypustil sa riadok tykajtci sa dodato¢nej vysky pri preprave velkokapacitnych
kontajnerov, ked’ze vic¢sina ¢lenskych Statov ma problém s podjazdom mostov (pododdiel

1.3).

c. RozliSuje sa medzi 5 alebo 6-ndpravovymi motorovymi vozidlami, pokial’ ide o dodato¢nt

hmotnost’ pri vozidlach s nulovymi emisiami vo vyske 2, resp. 4 ton (pododdiel 2.2).
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d. Znizila sa najvacsia hmotnost’ v bode 2.3.6 pre tento osobitny typ kratkeho a t'azkého
vozidla, a to na 34 ton, pricom sa zachovali dodato¢né 2 tony pre vozidla s nulovymi
emisiami. Doplnil sa d’al$i riadok, ktory umoziuje zvySenie hmotnosti dvojnépravovych

autobusov s nulovymi emisiami o 0,50 tony (pododdiel 2.3).

e. Vypustila sa dodatocna hmotnost’ hnacej napravy v pripade vozidiel s nulovymi emisiami,
ked’ze vicsina Clenskych Statov sa domnieva, ze mimoriadne t'azka hnacia néprava prilis

poskodzuje infrastruktiru (pododdiel 3.4).

f. Doplnil sa pododdiel 3.6 tykajuci sa trojitych naprav motorovych vozidiel, ked’ze tento

typ vozidiel mé osobitné vlastnosti.

g. KedZe existuju Specifické pripady, doplnil sa riadok pre patnapravové motorové vozidla
a d’alsi riadok so vzorcom, ktory sa tyka zatazenia mostov a vymedzuje vzdialenost

medzi napravami pre jazdné supravy, ktoré presahuju 42 ton (pododdiel 4.3).

V. ZAVER

20. Vzhl'adom na uvedené sa Rada (doprava, telekomunikécie a energetika) vyzyva, aby
na zasadnuti 4. decembra 2025 odsuhlasila v§eobecné smerovanie ku kompromisnému

zneniu, ktoré je pripojené k tejto poznamke.
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PRILOHA
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica Rady 96/53/ES, ktorou sa v Spolocenstve stanovuju najvicsie
povolené rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostitnej a medzinarodnej cestnej doprave

a najvicsia povolena hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretelom na Zmluvu o fungovani Europskej Ginie, a najma na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,
po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretel'om na stanovisko Vyboru regionov?,
konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

! U.v. EU C, C/2024/895, 6.2.2024, ELL: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/895/0j.
2 U. v. EUC, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/1982/0j.
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(1

)

©)

V smernici Rady 96/53/ES? sa stanovuje najvicsia povolend hmotnost’ a rozmery tazkych
Zzitkovych vozidiel, ktoré sa mozu pohybovat na cestach Unie, s cielom zaistit’ bezpeénost’
cestnej premavky a hladké fungovanie vnutorného trhu, ako aj podporit’ energeticku

a prevadzkovu efektivnost’ prepravy a znizit emisie sklenikovych plynov z prepravy.

Z hodnotenia smernice 96/53/ES vyplynulo, Zze smernica mala pri dosahovani svojich ciel'ov
v oblasti bezpecnosti cestnej premavky, vnitorného trhu a zZivotného prostredia len
Ciasto¢ny ucinok a ze treba prisposobit’ jej ustanovenia tak, aby odréazali technologicky
vyvoj a podporovali inovacie, reagovali na meniace sa vyzvy na trhu s dopravou

a prispievali k politickym prioritam Unie v oblasti dekarbonizacie dopravy.

V oznameni Komisie o stratégii pre udrzatelnu a inteligentnu mobilitu — nasmerovanie
eurdpskej dopravy do budiicnosti* sa jasne uvadza, ze na dosiahnutie ciel'a Eurdpskej zelenej
dohody?, ktorym je 90 % zniZenie emisii sklenikovych plynov z dopravy do roku 2050,
treba zvysit udrzatel'nost’ vSetkych druhov dopravy, zabezpecit’ Siroku dostupnost’
udrzatel'nych alternativ v multimodalnom dopravnom systéme a zaviest’ spravne stimuly,

ktorymi sa v Unii podpori prechod na dopravny systém s nulovym zne&istenim.

ZjednoduSenim a objasnenim pravidiel tykajicich sa hmotnosti a rozmerov tazkych
uzitkovych vozidiel v cestnej doprave treba riesit’ energeticku a prevadzkovu neefektivnost’
cezhrani¢nej dopravy, poskytnut’ prevadzkovatel'om silné stimuly na zavaddzanie technologii
s nulovymi emisiami a zaroven ul’ah¢it’ vyuzivanie existujicich rieSeni zameranych

na usporu energie a d’alej podporovat’ intermodalnu nékladnt prepravu. S cielom
minimalizovat’ administrativne zat'azenie, zabranit’ naruseniu hospodarskej sutaze a znizit’
rizikd pre bezpecnost’ cestnej premavky a Skody na cestnej infrastruktire by sa mali
harmonizovat urcité poziadavky tykajuce sa pouzivania t'azsich a dlhSich vozidiel a malo by

sa posilnit’ presadzovanie platnych pravidiel.

4

U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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(4)  Na splnenie tychto cielov by sa mala dosiahnut’ spravna rovnovaha medzi hospodarskou
efektivnostou, udrzatel'nostou zivotného prostredia, ochranou cestnej infrastruktiry

a aspektmi bezpecnosti cestnej premavky.

(%) Typy tazkych uzitkovych vozidiel, ako aj hodnoty hmotnosti tychto vozidiel boli
vymedzené odkazom na pravne predpisy Unie o typovom schvalovani vozidiel a ich
pripojnych vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, najmé na nariadenie Eur6épskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858¢ a (EU) 2019/21447. Je preto ziaduce aktualizovat’
odkazy na uvedené prislusné pravne akty s ciel'om zabezpecit’ jasnost’ uplatniteI'ného

legislativneho ramca.

(6) Ustanovenia smernice 96/53/ES dopiiajii smernicu Rady 92/106/EHS3, pokial ide
o presadzovanie a podporu rastu intermodalnej prepravy. Vymedzenie pojmu prevadzka
intermodélnych preprav by sa preto malo zosuladit’ s terminologiou uplatilovanou v smernici
92/106/EHS, aby nakladné vozidla, privesy a navesy v intermodalnej preprave mohli
vyuzivat’ rovnaka povolent dodato¢nti hmotnost’ ako v pripade cestnych vozidiel
prepravujucich kontajnery alebo vymenné nadstavby a pouzivanych v kontajnerove;j
intermodalnej preprave. Takyto stimul tykajuci sa hmotnosti by mal nabadat’

prevadzkovatel'ov cestnej dopravy, aby sa zapdjali aj do nekontajnerovej intermodalnej

prepravy.

6 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa
menia nariadenia (ES) &. 715/2007 a (ES) &. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU
L 151, 14.6.2018, s. 1).

7 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019

o poziadavkach na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla,

pokial’ ide o ich vSeobecnll bezpe€nost’ a ochranu cestujlicich vo vozidle a zraniteI'nych

Gicastnikov cestnej preméavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)

2018/858 a ktorym sa zrusuju nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES)

&. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) &. 631/2009, (EU) &. 406/2010, (EU)

&. 672/2010, (EU) & 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010,

(EU) &. 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) &. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU)

&. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325,

16.12.2019, s. 1).

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité

typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi $tatmi (U. v. ES L 368, 17.12.1992, s. 38).
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(7

(8)

S cielom zabezpecit’ jednotné chapanie a jednotné vykonavanie ustanoveni tejto smernice
vo vnutro§tatnej a medzindrodnej doprave treba objasnit’, Ze vnutrostatne vynimky

z ur¢itych obmedzeni najvacsich povolenych hmotnosti a rozmerov pre urcité typy vozidiel
prevadzkovanych vo vnutrostatnej doprave sa neuplatiuju automaticky na vozidla

pouzivané v cezhrani¢nej doprave.

Preprava nedelite'ného nakladu je délezitym trhovym segmentom prepojenym so
strategickymi oblastami v odvetvi energie z obnovitelI'nych zdrojov, stavebného inzinierstva
a infrastruktiry, ropy a zemného plynu, tazkého priemyslu a vyroby elektrickej energie.
Napriek uznanej hodnote existujiicich europskych usmerneni o najlepsich postupoch pre
mimoriadnu prepravu, ktoré prijali odbornici urceni ¢lenskymi §tatmi, sa dosiahol len vel'mi
maly pokrok smerom k zjednoduseniu a harmonizacii pravidiel a postupov na ziskanie
povoleni na prepravu nedelitel'ného nakladu. Bez toho, aby bolo dotknuté pravo ¢lenskych
Statov stanovit’ potrebné podmienky na zaistenie bezpecnej prepravy nedelitel'ného nakladu
na svojom Uzemi, by ¢lenské staty mali spolupracovat’ s cielom ¢o najviac harmonizovat’
tieto poziadavky, aby sa zabranilo zndsobeniu rozdielnych podmienok sliziacich na ten isty
tcel. Clenské §taty by takisto mali zabezpegit,, aby vnutrostatne poziadavky boli primerané
a nediskrimina¢né a aby sa nimi neukladali neodovodnené poziadavky na vodic¢a, napriklad
plynulé ovladanie §tatneho jazyka dotknutého &lenského $tatu. Clenské $taty by mali zvazit,
¢1 poziadaju prevadzkovatel'ov dopravy, aby na zabezpecenie u¢innej komunikacie medzi
vodi¢om a kontrolnymi organmi pouzivali d’alSie komunikaéné néstroje, najmai digitalnej
povahy. Od prevadzkovatel'ov dopravy by sa napriklad mohlo vyZzadovat’, aby vytvorili
servisné Cislo, na ktorom mdze byt vodi€ovi poskytnutd pomoc v pripade, Ze ho zastavia
kontrolné organy, a aby zabezpecili, Ze toto servisné ¢islo bude k dispozicii, ked’ vodi¢ vedie
vozidlo, a to aj v nocnych hodinach a cez vikendy. Na zniZenie administrativnej zat'aze
prevadzkovatel'ov a zabezpecenie efektivnej, spravodlivej a bezpecnej prevadzky je
nevyhnutné zaviest transparentny, harmonizovany a pouzivatel'sky ustretovy systém

ziskavania povoleni.
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Europske moduldrne systémy (EMS) sa pouzivaju a testuji uz dlho a osvedc¢ili sa ako
zaujimavé rieSenie na zlepSenie hospodarskej a energetickej efektivnosti prepravy sti¢asne
zaist'ujuce bezpecnost’ cestnej premavky a ochranu infrastruktury, ked’ sa pouzivali

v primeranej fyzickej a prevadzkovej oblasti. Vzhl'adom na vnutrostatne Specifikd, rézne
hospodarske zaujmy, prepravné potreby a rozli¢né kapacity dopravnej infrastruktary

v ¢lenskych statoch maju najlepsie predpoklady na to, aby posudili a povolili pohyb EMS
na svojom tzemi. V zaujme SirSich pozitivnych socialno-ekonomickych

a environmentalnych vplyvov pouzivania EMS je zaroven nevyhnutné odstranit’ zbyto¢né
prekazky ich pouzivaniu v cezhrani¢nej preprave medzi susednymi ¢lenskymi Statmi, ktoré
umoznuju takéto jazdné supravy na svojom tizemi, bez obmedzenia poc¢tu prekro¢enych
hranic, pokial’ st v stilade s vnutroStatnymi podmienkami pre EMS stanovenymi ¢lenskymi
Statmi na ich uzemi. Ciel'om je zabezpecit, aby EMS, ktoré sa pouZzivajii v cezhrani¢nej
preprave, boli v stlade so spolo¢nym najvys$sim obmedzenim hmotnosti a rozmerov EMS

uplatnitelnym v tychto ¢lenskych Statoch.

Clenské 3taty by mali mat’ nad’alej moznost’ do¢asne vykonavat’ skusky. Nové technologie
umoznujuce nabijanie za jazdy, ako su solarne panely, zberace a elektrické cesty, alebo
postupné zavadzanie EMS v ¢lenskych Statoch si mézu vyzadovat’ prekrocenie najvacsej
hmotnosti a rozmerov v skiSobnom prostredi vratane cezhrani¢nych tsekov cestnej siete.
Clenské $taty by preto mali mat’ nad’alej moznost’ vykonavat takéto skusky a mali by byt
schopné testovat’ cezhrani¢ni kompatibilitu novych technologii a koncepcii. Docasny

a inovativny charakter skiSok treba objasnit’ stanovenim maximalneho ¢asového obdobia
na ich vykonavanie. Zaroven by sa pocet skuSok novych technologii a inova¢nych schém

nemal obmedzovat’, aby sa nebranilo inovécii.
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(1)

(11a)

(11b)

Preprava nedelitelného nakladu vykonavana vozidlami alebo jazdnymi supravami, ktoré
prekracuju najvacsiu hmotnost’ alebo rozmery, a pouzivanie EMS si vzhl'adom na ich
potrebu dodato¢nych bezpecnostnych prvkov a vhodnej infrastruktary vyzaduje, aby sa
osobitna pozornost’ venovala prvkom, ako je transparentnost’ prislusSnych informacii, pravna
istota a harmonizécia postupov udel'ovania povoleni. Je preto potrebné, aby clenské Staty
zriadili jednotny elektronicky informaény a komunikacny systém obsahujuci vSetky
relevantné informacie tykajice sa prevadzkovych a administrativnych podmienok prepravy
nedelitelného nékladu a pouzivania EMS jasnym a 'ahko dostupnym spdsobom. Tento
vnutrostatny systém by mal tiez umoznit’ prevadzkovatel'om ziskavat’ informécie

a elektronicky predkladat’ v Standardizovanom forméte Ziadosti o osobitné povolenia

na prepravu nedeliteI'ného nakladu v prislusnom ¢lenskom Sstate.

Cezhrani¢néa doprava medzi ¢lenskymi Statmi, ktorda umoZiuje vyssie hmotnosti, nez st
uvedené v prilohe I, moze zlepsit’ efektivnost’ a znizit' emisie CO; znizenim celkového
mnozstva najazdenych kilometrov. Takato prevadzka by mali byt nad’alej povolena, pokial
sa v pripade uvedenych vyssich limitov re§pektuji vnutrostatne podmienky ¢lenskych Statov
a vykonavaju ich motorové vozidla s nulovymi emisiami alebo vozidla zapojené

do prevadzky intermodalnych preprav. Tym by nemalo byt dotknuté pravo ¢lenskych Statov
odchylit’ sa v sulade s ¢lankom 4 od obmedzeni hmotnosti a rozmerov stanovenych v prilohe

L.

Clenské 3taty by mali mat’ moznost’ povolit’ §pecidlnu prepravu, ktora sa vykonava

za okolnosti, za ktorych ju bezne nevykonavaji vozidléa z inych ¢lenskych Statov, a mali by
umoznit, aby sa takato preprava odchyl'ovala od Standardnych hmotnosti a rozmerov
vozidiel, kedZe nema vyznamny vplyv na medzinarodnt hospodarsku sutaz v odvetvi
dopravy. Je potrebné objasnit’ koncepciu a pouzivanie Specializovanych vozidiel, najma

v stvislosti s roz§irenim takejto prepravy na medzinarodna dopravu, aby sa umoznila
bezproblémova spolupraca medzi ¢lenskymi §tatmi, ktoré udelili suhlas. Jasnymi prikladmi
su preprava spojena s tazbou dreva a lesnym priemyslom, preprava vykonavana jazdnymi

stipravami s viac ako Siestimi ndpravami a miestna preprava autobusmi.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

S cielom podporit’ prevadzkovl efektivnost’ a presadzovat’ rieSenia, ktoré prispievaju

k obmedzeniu vplyvu cestnej dopravy na zivotné prostredie, by ¢lenské Staty mali mat’
moznost’ povolit’ kibovym vozidlam pouzivanym v kyvadlovej preprave dodatoénu dizku
pod podmienkou, ze st splnené zostavajuce parametre prilohy 1, a najma jej pododdielu 1.5.
Zvysena dizka kibovych vozidiel prevadzkovanych v kyvadlovej preprave, ktora je
pravidelnou dopravnou sluzbou vykonavanou na pevne stanovenej logistickej trase, moze
vyrazne zvysit’ nosnost’, najma v pripade tovaru na paletach, a tym znizit’ pocet potrebnych

ciest.

Pre zelenu transformaciu odvetvia cestnej dopravy je nevyhnutné, aby existovali stimuly pre
vozidla s nulovymi emisiami. Clenské $taty sa vyzyvaju, aby harmonizovali svoje
vnutro$tatne obmedzenia hmotnosti tak, aby sa vozidla s nulovymi emisiami stimulovali bez

toho, aby to branilo cezhrani¢nej doprave.

Ked'Ze smernica umoziuje vynimky z najvacsich hmotnosti a rozmerov, ¢lenské Staty mozu
mat’ z dévodov tykajicich sa bezpecnosti cestnej premavky alebo povahy infrastruktury
nad’alej moZznost’ obmedzovat’ pohyb urcitych vozidiel v Specifickych castiach ich cestnej

siete.
vypusta sa
vypusta sa

Vozidla s otvorenymi nadstavbami na prepravu inych vozidiel maji vel'mi obmedzeny
potencidl na zniZenie svojej spotreby energie zlepSenou aerodynamikou. Rozdielne
vnutroStatne pravidla tykajliice sa previsu nakladu na vozidlach na prepravu inych vozidiel
spOsobuju naruSenie hospodarskej sit’aze a vyrazne obmedzuju ich potencial zlepsit
prevadzkovu Gc¢innost’ a energetickd hospodarnost’ v medzindrodnej doprave. Preto treba
harmonizovat’ pravidla tykajace sa previsu nakladu na vozidlach s otvorenymi nadstavbami

na prepravu inych vozidiel, aby sa zabezpecilo riadne plnenie tychto cielov.
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(15)

(16)

(17)

Tazké 0zitkové vozidla s predizenymi kabinami zacali vstupovat’ na trh spolu s pohonnymi
systémami s nulovymi emisiami. Pouzivanie pohonnych systémov s nulovymi emisiami si
v zavislosti od technologie vyzaduje d’alsi priestor, ktory by sa nemal zapocitavat’ na ukor
uzito¢ného zat'aZenia vozidla, aby odvetvie cestnej dopravy s nulovymi emisiami nebolo

z hospodarskeho hl'adiska ukratené. Malo by sa preto objasnit’, ze prekrocenie najvacsich
dizok stanovenych pre predizené kabiny moze byt také, aby poskytovalo priestor potrebny
na zacClenenie technolédgie s nulovymi emisiami, ako su batérie a vodikové nadrze,

za predpokladu, ze nie si ohrozené prvky bezpecnosti, ucinnosti a komfortu

aerodynamickych kabin.

Podobne ako v pripade potreby dodatocného priestoru ani sucasné normy nie si vhodné

na kompenzéciu dodatocnej hmotnosti tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami,
najméi v dial’kovej doprave. Dodatocna hmotnost’ a zat’aZenie ndprav st potrebné pre jazdné
stpravy s nulovymi emisiami, ako aj pre najbeznejsie osobné vozidla pouzivané v Unii.
Lahsimi technoldgiami a lepSou aerodynamikou sa pouzivanie pohonnych systémov

s nulovymi emisiami zefektivni (napriklad s cielom umoznit’ dlhsi dojazd a dlhSiu Zivotnost’
batérie), a to znizenim ich spotreby energie. S ciel'om poskytnut’ dodatocné stimuly

na zavadzanie tazkych uzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, podporit’ technologicky
vyvoj, ako aj vybavenie vozidiel so zlepSenou aerodynamikou by sa preto mala povolena

dodato€na hmotnost’ oddelit” od hmotnosti technologie s nulovymi emisiami.

Utinné, efektivne a konzistentné presadzovanie pravidiel je mimoriadne dolezité

na zabezpecenie nenarusenej hospodarskej stitaze medzi prevadzkovatel'mi a odstranenie
rizik pre bezpecnost’ cestnej premavky a cestnej infraStruktury, ktoré predstavuju vozidla
nezakonne prekracujuce platnit hmotnost’ alebo rozmery. Ak sa ¢lenské Staty rozhodnu
pouzivat’ automatické systémy v cestnej infrastrukture, mali by zabezpecit’ prinajmensom
zavedenie takychto systémov v transeurdpskej cestnej dopravne;j sieti, aby mohli lepSie
zamerat’ cestné kontroly na pretazené vozidla. Okrem toho by sa povinnd minimalna Groven
kontrol, ktoré¢ maja ¢lenské Staty vykonavat, mala v zdujme spolahlivosti a konzistentnosti
presadzovania predpisov v celej Unii stanovit’ imerne k trovni dopravy, ktora sa na ich
uzemi uskutociiuje vozidlami patriacimi do rozsahu posobnosti tejto smernice, vratane

primeraného poctu kontrol v noénych hodinéch.
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(17a)

(17b)

(18)

(19)

(20)

Na zabezpecenie uc¢inného, efektivneho a konzistentného presadzovania a zlepSovania
suladu v pripade vozidiel s vy§Sou hmotnost'ou vyplyvajlicou z technolégie s nulovymi
emisiami by vozidla mali zasielat’ informacie o sucasnej celkovej hmotnosti jazdnej stipravy
z palubnej technologie, ako je palubny systém monitorovania hmotnosti (OBMM),
prostrednictvom vyhradenej komunikécie s kratkym dosahom (DSRC). Informécie mézu
¢lenské Staty pouzit’ na identifikaciu vozidiel, ktoré mézu prekracovat’ obmedzenia
hmotnosti, touto smernicou sa vSak ¢lenskym Statom neukladd povinnost’ pouzivat DSRC
pri ich presadzovani. Tento nastroj dopliia iné néstroje na presadzovanie poziadaviek.

Na zabezpecenie plnenia takychto poziadaviek by sa mali na Komisiu preniest’ vykonévacie

pravomoci, aby sa umoznilo zasielanie idajov organom presadzovania prava.

Kedze zavedenie akychkol'vek zmien tachografu méze byt’ zlozité a pre prevadzkovatel'ov
moze byt financne ndro¢né dodatocne modernizovat’ vozidla zabudovanim systému
OBMM, tato poziadavka by sa mala uplatiovat’ len na vozidla vybavené syst¢tmom OBMM
od 1. decembra 2029. Bez toho, aby bolo dotknuté nariadenie Eurdpskeho parlamentu

a Rady ¢. 595/2009 alebo vysada ¢lenskych Statov regulovat’ poziadavky na hmotnost’

vo vnutro$tatnej preprave, sa v tejto smernici nestanovuje povinnost’ dodatocného vybavenia
systémom OBMM. Okrem toho by Komisia mala mat’ moznost’ odlozit’ dditum 1. decembra
2029 najviac o 18 mesiacov, ak to bude potrebné na zabezpecenie schopnosti zasielat’ idaje

0 hmotnosti.
vypusta sa
vypusta sa

Eurdpsky parlament a Rada by mali byt’ pravidelne informovani o vysledkoch kontrol
suladu vykonanych prislusnymi organmi ¢lenskych Statov. Tieto informécie, ktoré poskytni
¢lenské $taty, by mali Komisii umozZnit’ monitorovat’ vyvoj na trhu a stulad so smernicou
96/53/ES. S cielom ul'ah¢it’ ¢lenskym Statom predkladanie potrebnych informacii Komisii

a zabezpecit’ jednotnost’ a porovnatel'nost’ idajov, ¢o umozni monitorovat plnenie a celkovo
zhodnotit’ vysledky smernice 96/53/ES, je ziaduce, aby Komisia stanovila jednotny,

pouzivatel'sky Ustretovy format podévania sprav.
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(21) S cielom umoznit rychlu reakciu odvetvia cestnej dopravy na akukol'vek krizu, ako st
prirodné katastrofy, pandémie, vojenské konflikty alebo zlyhania infrastruktury, treba
do smernice 96/53/ES zaviest’ ustanovenie pre mimoriadne situacie, ktoré do¢asne umozni
pohyb tazkych tzitkovych vozidiel prekracujicich najvacsiu povolent hmotnost a/alebo
rozmery, aby sa zabezpecili nepretrzité dodavky potrebného tovaru a sluzieb. Takéto
vynimo¢né ustanovenie by sa malo uplatiiovat’ len vtedy, ak si to vyzaduje verejny zaujem,
pod podmienkou, ze tym nie je ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky, a bez toho, aby boli
dotknuté osobitné pravne predpisy uplatnite'né v kontexte vojenskej dopravy a posilnené¢ho

odradzania a reakcie.

(22) vypusta sa
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(23)

(24)

(25)

(26)

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania tejto smernice by sa mali

na Komisiu preniest’ vykonavacie pradvomoci s cielom stanovit’ spolo¢ny Standardny
formular ziadosti a harmonizovat’ pravidla a postupy vydavania vnutrostatnych povoleni
alebo podobnych opatreni pre vozidla alebo jazdné stpravy, ktoré prekracuji najvacsiu
hmotnost’ a/alebo rozmery a st ur¢ené na prepravu nedelitelného nakladu, stanovit’
Standardny format podéavania sprav pre ¢lenské Staty, aby si mohli plnit’ svoje povinnosti
nahlasovania, a stanovit’ do¢asné vynimky z uplatiiovania obmedzeni hmotnosti a rozmerov
pouzivanych v medzinarodnej doprave medzi ¢lenskymi §tatmi postihnutymi krizou.
Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat' v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu

a Rady (EU) ¢. 182/2011°.

Vzhl'adom na mnohé zmeny prilohy I k smernici 96/53/ES tykajtlice sa potreby poskytnut’
dodato¢né stimuly na zavadzanie t'azkych Gzitkovych vozidiel s nulovymi emisiami, potreby
harmonizovat’ najvac¢siu hmotnost’ 5-napravovych motorovych vozidiel a potreby

podporovat’ intermodalnu prepravu je z dévodu jasnosti vhodné dant prilohu nahradit’.
vypusta sa

Kedze ciele tejto smernice, a to zaistit’ bezpecnost’ cestnej premavky, podporit’ udrzatel'ni
a efektivnu prepravu a zabezpecit’ fungovanie vnatorného trhu, nie je mozné uspokojivo
dosiahnut na Grovni jednotlivych ¢lenskych §tatov, ale z dovodov cezhrani¢nej povahy
cestnej dopravy a problémov, ktoré ma tato smernica riesit’, ich mozno lepSie dosiahnut’

na tirovni Unie, méze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podl'a &lanku 5
Zmluvy o Europskej tnii. V stilade so zdsadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato

smernica neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tychto cielov.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuji pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorc¢ho Clenske Staty
kontroluji vykonavanie vykonéavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

s. 13).
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(27) 'V stlade so spolo¢nym politickym vyhlasenim ¢lenskych Stitov a Komisie z 28. septembra
2011 k vysvetlujiicim dokumentom!? sa ¢lenské $taty zaviazali, ze v oddvodnenych
pripadoch k svojim oznameniam o transpozi¢nych opatreniach pripoja jeden alebo viacero
dokumentov vysvetl'ujucich vzt'ah medzi prvkami smernice a zodpovedajiucimi ¢ast'ami
vnutroStatnych transpozi¢nych nastrojov. V suvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca

domnieva, ze zasielanie takychto dokumentov je odévodneng.
(28) Smernica 96/53/ES by sa preto mala zodpovedajucim sposobom zmenit’,
PRIJALI TUTO SMERNICU:

Cldnok 1
Zmeny smernice 96/53/ES

Smernica 96/53/ES sa menti takto:
1. Clanok 1 sa meni takto:

a) v odseku 1 sa pismeno a) nahradza takto:

,,a) rozmery motorovych vozidiel kategorii M2 a M3 a ich pripojnych vozidiel kategorie
O a motorovych vozidiel kategérii N2 a N3 a ich pripojnych vozidiel kateg6rii O3 a Oq4
tak, ako s klasifikované v ¢lanku 4 nariadenia (EU) 2018/858 Eurdpskeho parlamentu
a Rady*;*;

10 U.v. EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) odsek 2 sa nahradza takto:

,»2. VSetky hodnoty hmotnosti uvedené v prilohe I st platné ako prevadzkové normy
a tykaju sa teda podmienok zat'azenia a nie vyrobnych noriem, ktoré su stanovené

v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144%*.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schvalovani
motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov

a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom

s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 a zruSuje smernica
2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).

** Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019

o poziadavkach na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel

a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla,
pokial’ ide o ich v§eobecnu bezpecnost’ a ochranu cestujticich vo vozidle a zraniteI'nych
ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuji nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)

&. 78/2009, (ES) &. 79/2009 a (ES) &. 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU)
&. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010,
(EU) &. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) &. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) &. 65/2012,
(EU) &. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166
(U.v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1).;

C) odsek 3 sa nahradza takto:

,»3. Tato smernica sa nevztahuje na klbové autobusy s viac nez jednou klbovou ¢ast’'ou,

na jazdné supravy pozostavajice z motorového vozidla s pripojenym privesom uréenym

na prepravu osob alebo na jazdné sipravy pozostavajuce z motorového vozidla

s pripojenym ndvesom ur¢enym na prepravu 0sob.*
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2. Clanok 2 sa meni takto:

a) v druhej zardzke sa vymedzenie pojmu ,,prives* nahradza takto:

»—,prives je pripojné vozidlo v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 bode 17 nariadenia

(EU) 2018/858,%;
b) v tretej zarazke sa vymedzenie pojmu ,,ndves nahradza takto:

,—,naves“ je vozidlo v zmysle vymedzenia v &lanku 3 bode 33 nariadenia (EU)

2018/858,;

C) za vymedzenie pojmu ,,jazdné suprava“ sa vklada toto vymedzenie pojmu:

——.europsky modularny systém® je motorové vozidlo alebo jazdna suprava, ktoré su
pripojené k jednému alebo viacerym privesom alebo navesom, pri¢om celkova jazdna
stiprava presahuje najvacsiu povolenu dizku a méze prekroéit’ najvacsiu povolent
hmotnost’ stanovenu v prilohe I a jednotlivé motorové vozidlo, prives(-y) a naves(-y)

nepresahuju hmotnost alebo rozmery stanovené v prilohe I,*;
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d) za vymedzenie pojmu ,,klimatizované vozidlo* sa vklada toto vymedzenie pojmu:

—»vozidlo na prepravu inych vozidiel“ je jazdna stiprava, ktora je skonStruovana alebo

trvalo prisposobend na prepravu inych vozidiel,*;

e) v Strnastej zarazke sa vymedzenie pojmu ,,vozidlo s pohonom na alternativne paliva“

nahradza takto:

,»—,v0zidlo s pohonom na alternativne paliva* je motorové vozidlo, ktoré je uplne
pohafiané alternativnym palivom a ktoré bolo schvalené podl'a ramca nariadenia (EU)

2018/858,;

f) v pétnastej zarazke sa vo vymedzeni pojmu ,,prevadzka intermodalnych preprav* pismeno

a) nahradza takto:

a) prevadzku kombinovanej dopravy vymedzenu v ¢lanku 1 smernice Rady

92/106/EHS* alebo

* Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre
uréité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi ¢lenskymi tatmi (U. v. ES L 368,

17.12.1992, s. 38).;
h) druhy pododsek sa nahradza takto:

,» VSetky najvacsie povolené rozmery uvedené v prilohe I sa porovnaji so
zodpovedajucimi deklarovanymi hodnotami konkrétneho vozidla v informa¢nom
dokumente pripojenom k typovému schvaleniu EU celého vozidla vypracovanom
v stlade s prilohou I k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2020/683*, bez

kladnych tolerancii.

* Vykonavacie nariadenie Komisie (EU) 2020/683 z 15. aprila 2020, ktorym sa vykonava
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokial’ ide o spravne poziadavky
na schvalovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre takéto vozidla

a na dohl’ad nad trhom s nimi (U. v. EU L 163, 26.5.2020, s. 1).
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3. Clanok 4 sa meni takto:

a) v odseku 1 sa dopliiia toto pismeno c):

,,¢) vozidiel alebo jazdnych suprav na medzinarodnu nakladnu alebo osobnu dopravu,

ktoré nespinaju charakteristiky stanovené v prilohe L.

b) odseky 3 a 4 sa nahradzaju takto:

,»3. Vozidlam alebo jazdnym supravam, ktoré presahuji najvacsiu hmotnost’ a/alebo
rozmery, moze byt povolena prevadzka len na zaklade zvlastnych povoleni vydavanych
prisluSnymi orgdnmi, alebo na zéklade podobnych opatreni odsthlasenych podla
jednotlivych pripadov tymito organmi vtedy, ked’ tieto vozidla alebo jazdné stipravy

prepravujui nedeliteny néklad alebo su ur¢ené na jeho prepravu.

Clenské §taty zabezpecia, aby postup ziskavania povoleni alebo podobnych opatreni
na prepravu nedeliteI'ného nékladu bol hladky, u¢inny a nediskriminaény, a to

minimalizovanim administrativneho zataZzenia a predchadzanim zbytocnym priet'ahom.

Clenské §taty zaruéia, aby podmienky, za ktorych sa vydavaju povolenia alebo podobné
opatrenia tykajuice sa prepravy nedeliteI'ného nékladu, boli primerané a nediskriminacné.
Clenské §taty spolupracuju najmé s cielom zabranit’ rozmanitosti oznadeni a signalov

na vozidlach a namiesto textu maju uprednostiiovat’ pouzivanie piktogramov. Clenské
Staty neukladaji vodi¢ovi povinnost’ ovladat’ tiradné jazyky ¢lenskych Statov, v ktorych
sa uskuto&iiuje preprava. Clenské $taty viak mozu vyzadovat' iné opatrenia

na zabezpecenie U¢innej komunikacie medzi vodicom a kontrolnymi orgdnmi vratane

digitalnych komunikaénych nastrojov.

4. Clenské §taty mozu na svojom tizemi povolit’ prevadzku vozidiel alebo jazdnych
suprav pouzivanych na prepravu, ak tieto vozidla vykonavaju ur¢iti vnuatrostatnu alebo
medzinarodnu prepravu, ktord podstatne nenarisa medzinarodnu hospodarsku sut'az

v dopravnom sektore, a ktorych hmotnost’ alebo rozmery sa liia od tych, ktoré su

stanovené v oddieloch 1, 2 a 4 prilohy I.
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Za prepravu, ktord podstatne nenaruSa medzinarodna hospodarsku sitaz v dopravnom

sektore, sa preprava povazuje vtedy, ak je splnend jedna z tychto podmienok:

a) preprava sa vykonava na tizemi ¢lenského Statu Specialnymi vozidlami alebo
Specidlnymi jazdnymi sipravami za okolnosti, za ktorych sa bezne nevykonava

vozidlami z inych ¢lenskych $tatov;

b) Clensky §tat, ktory povoli, aby sa na jeho uzemi vykonavala preprava vozidlami
alebo jazdnymi sipravami s hmotnost'ou a/alebo rozmermi liSiacimi sa od tych, ¢o su
uvedené v prilohe I, tieZ povoli pohyb eurdpskych modularnych systémov podl'a
odseku 4a, aby sa dosiahla aspoii povolena nakladova dizka v tomto lenskom §tate

a kazdy prevadzkovatel’ tak mohol vyuzit’ rovnaké podmienky hospodarske;j

sutaze.”;
C) vkladaju sa tieto odseky 4aa a 4a:

,4aa. Clenské §taty mozu na svojom uzemi povolit’ pohyb kibovych vozidiel
pouzivanych na kyvadlovu prepravu v rdmci vnutrostatnej alebo medzinarodnej
prepravy s rozmermi, ktoré sa liSia od rozmerov stanovenych v pododdiele 1.1 prilohy I,

ak dodato¢na dizka nepresahuje 1,380 metra.

4a. Clenské §tity mozu na svojom uzemi povolit pohyb eurdpskych modularnych
systémov vo vnutro$tatnej a medzinarodnej doprave, ak su splnené vSetky tieto

podmienky:

a) Clenské Staty dostupnym a transparentnym spdsobom zverejnia informacie
tykajuce sa najvacsich hmotnosti a rozmerov uplatnite'nych na pohyb eurdpskych

modulérnych systémov na svojom Uizemi;

b) ¢lenské Staty dostupnym a transparentnym spdsobom zverejnia informacie
tykajuce sa Casti cestnej siete, na ktorej sa eurdpske modularne systémy mozu

pohybovat’;
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c) ¢lenské staty zabezpecia prepojenie tej Casti siete, na ktorej sa eurdpske modularne
systémy moézu na ich izemi pohybovat’, s cestnou sietou susednych clenskych
Statov, ktoré takisto umoznuju pohyb eurépskych modularnych systémov, s cielom

umoznit’ cezhrani¢nl dopravu.

Ked’ ¢lensky stat povoli v stlade s tymto odsekom pohyb eurépskych moduldrnych
systémov vo vnutrostatnej doprave, nesmie odmietnut’ alebo zakazat’ pohyb eurdpskych
moduldrnych systémov v medzindrodnej doprave na svojom tizemi, ak takéto systémy
splfiaju vnatrostatne podmienky vratane najvacsej hmotnosti a rozmerov stanovenych

pre eurdpske modularne systémy vo vnutrostatnej doprave.

Ak ¢lenské staty povolia pohyb eurdpskych modularnych systémov na svojom uzemi,

informuju o tom Komisiu.*;
d) odsek 5 sa nahradza takto:

,,5. Clenské $taty mozu na obmedzené Easové obdobie povolit’ skusky vozidiel alebo
jazdnych suprav s novymi technoloégiami alebo novymi koncepciami, ktoré nedokazu
spinat’ poziadavky tejto smernice. Takymto vozidlam alebo jazdnym stipravam sa povoli
vykonavat’ pocas skiiSobného obdobia urciti vnutrostatnu alebo medzinarodnu prepravu.
Skuasky s europskymi moduldrnymi systémami sa povol'uji na obdobie najviac siedmich

rokov. Pocet skusok nie je obmedzeny. Clenské $taty o nich informuji Komisiu.*;

f) odsek 7 sa vypusta.
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4. Vkladaju sa tieto ¢lanky 4a a 4b:

,,Clanok 4a

,,1. Clenské $taty zriadia a vedu elektronicky informaény a komunikaény systém aspoii

s tymito funkciami jednotného kontaktného miesta:

a) jednotné narodné kontaktné miesto, prostrednictvom ktorého ziadatel’ predklada
v Standardizovanom formate ziadost’ o osobitné povolenie alebo podobné opatrenie,

ako sa stanovuje v ¢lanku 4 ods. 3;

b) jednotny narodny pristupovy bod pre Ziadatel'ov na ziskanie informéacii
o poziadavkach na podavanie ziadosti o osobitné povolenia alebo podobné opatrenia,
ako sa stanovuje v ¢lanku 4 ods. 3, a informécii potrebnych na planovanie ich tras

jasnym, pristupnym a transparentnym spdsobom;

ba) v relevantnych pripadoch jednotny ndrodny pristupovy bod k informacidm
o najvacsich hmotnostiach a rozmeroch povolenych v ¢lenskom $tate podl'a ¢lanku 4

ods. 2 pism. a), ¢lanku 4 ods. 4 a ¢lanku 4b;

¢) v relevantnych pripadoch jednotny narodny pristupovy bod k informéacidm
uvedenym v ¢lanku 4 ods. 4a pism. a) a b) pre prevadzkovatel'ov eurdpskych

modulérnych systémov.

Narodné kontaktné miesta a narodné pristupové body ,,jednotného kontaktného miesta*
mozno konsolidovat’ do jedného verejne dostupného webového sidla, ktoré poskytuje
zjednoteny bod pristupu a umoziuje pouzivatelom komunikovat’ s prislusSnym
vnutroStatnym alebo regionalnym rozhodovacim organom bez toho, aby sa vyZadovali

viaceré ziadosti.

2. Komisia mdze prijat’ vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia minimalne prvky
formuléra Ziadosti a harmonizuju pravidla a postupy vydéavania vnuatro$tatnych povoleni
alebo podobnych opatreni uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku a v ¢lanku 4 ods. 3.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym

v ¢lanku 101 ods. 2.

15611/25
PRILOHA

24
TREE.2.A SK



Clanok 4b

1. Ked’ ¢lensky stat v stlade s clankom 4 ods. 2 pism. a) povoli na svojom Gzemi pohyb
jazdnych suprav s najvacSou hmotnost'ou presahujicou limity stanovené v oddieloch 2,
3 alebo pododdiele 4.3 prilohy I, nesmie odmietnut’ ani zakéazat’, aby sa na jeho uzemi
pouzivali v medzinarodnej doprave jazdné stpravy, ktoré spiiiaji hodnoty hmotnosti
stanovené pre vnutroStatnu prepravu tovaru, ak uvedené jazdné sipravy zahtiiaji
motoroveé vozidla s nulovymi emisiami alebo ak su uvedené jazdné supravy zapojené

do prevadzky intermodalnych preprav.*
5. Clanok 6 sa meni takto:
a) odsek 1 sa nahradza takto:

,,1.Clenské $taty prijmu nevyhnutné opatrenia s cielom zabezpegit, aby vozidla

uvedené v ¢lanku 1, ktoré st v stilade s touto smernicou, mali jeden z tychto dokladov:
a) kombinaciu tychto dvoch Stitkov:

1) ,, povinny $titok vyrobcu® vytvoreny a pripevneny v sulade s prilohou II

k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2021/535%,

i1) Stitok tykajlci sa rozmerov v stilade s prilohou III k tejto smernici, vytvoreny

a pripevneny v sulade s prilohou II k vykonavaciemu nariadeniu (EU) 2021/535;

b) jednotny Stitok vytvoreny a pripevneny v sulade s prilohou II k vykonavaciemu
nariadeniu (EU) 2021/535 a obsahujuci informacie z obidvoch stitkov uvedenych

v pismene a) tohto odseku;
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¢) jednotny dokument vydany prislusnymi organmi ¢lenského Statu, v ktorom je dané
vozidlo evidované alebo uvedené do prevadzky. Takyto dokument musi mat’ tu ista
hlavicku a informacie ako Stitky uvedené v pismene a). Uchovava sa na mieste, ktoré

je pre kontrolu 'ahko dostupné, a je primerane chraneny.

* Vykonévacie nariadenie Komisie (EU) 2021/535 z 31. marca 2021, ktorym sa
stanovujt pravidla uplatiiovania nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/2144, pokial ide o jednotné postupy a technické Specifikacie pre typové
schval’ovanie vozidiel a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek
uréenych pre tieto vozidla z hl'adiska ich v§eobecnych konStrukénych vlastnosti

a bezpeénosti (U.v. EUL 117, 6.4.2021, s. 1).%

b) odsek 5 sa nahradza takto:

,,5. Prostredny stipec na doklade o zhode tykajuci sa hmotnosti obsahuje vo vhodnych

pripadoch hmotnostné normy Unie uplatnitelné na prisluiné vozidlo.*
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5a. Clanok 7 sa nahradza takto:

,, Touto smernicou sa nevylucuje uplatnovanie pravidiel cestnej premavky platnych

v kazdom ¢lenskom State, ktory umoznuje, aby hmotnosti a/alebo rozmery vozidiel
na urcitych cestach alebo stavebnych komunikaciadch boli obmedzené na zéklade obav
o bezpecnost’ cestnej premavky a charakteristik infrastruktury bez ohl'adu na §tat,

v ktorom su také vozidla evidované alebo uvedené do prevadzky.

To zahfna aj moznost’ ulozit’ miestne obmedzenia tykajuce sa najvacsich povolenych
rozmerov a/alebo hmotnosti vozidiel, ktoré sa mozu pouzivat’ v Specifikovanych
oblastiach alebo na Specifikovanych cestach, kde infraStruktara nie je vhodna pre dlhé
a tazké vozidla, ako st napriklad mestské centra, malé dediny alebo miesta osobitného

vyznamu z hl'adiska ochrany prirody.*

6. Clanok 8b sa meni takto:

a) odseky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

,»1. V zaujme zvysenia svojej energetickej ucinnosti mézu vozidla alebo jazdné stpravy,
ktoré su vybavené aerodynamickymi zariadeniami spiiiajicimi poziadavky stanovené

v odsekoch 2 a 3 a ktoré st v sulade s nariadenim (EU) 2018/858, presiahnut’ najvicsie
dizky stanovené v pododdiele 1.1 prilohy I k tejto smernici, aby sa umoznilo pridavat
takéto zariadenia na zadnt Cast’ vozidiel alebo jazdnych stprav. Vozidl4 alebo jazdné
stpravy vybavené takymito zariadeniami musia byt’ v stlade s pododdielom 1.5 prilohy
I k tejto smernici a akékol'vek prekrogenie najvicsich dizok nesmie viest' k zvyseniu

nakladovej dizky uvedenych vozidiel alebo jazdnych suprav.

,»2. Aerodynamické zariadenia uvedené v odseku 1 musia byt pred uvedenim na trh
typovo schvalené v stilade s pravidlami typového schvalenia v ramci nariadenia (EU)

2018/858 a vykonavacieho nariadenia (EU) 2021/535.%;

b) odsek 5 sa vypusta.
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7. Vklada sa tento ¢lanok 8c:

,,Clanok 8¢

Vozidla s otvorenymi nadstavbami na prepravu inych vozidiel mézu v naloZenom stave
prekro¢it’ najviacsiu dizku stanoventi v pododdiele 1.1 prilohy I aZ do celkovej dizky

20,75 metra s pouzitim povolenych podpier nakladu.

Previs ani podpera nékladu vozidla na prepravu inych vozidiel nesmu vo vzt'ahu

k nékladu precnievat’. Naklad moze precnievat’ pred taznym vozidlom maximéalne 0,50
metra, ak prva naprava prepravovaného vozidla spoc¢iva na konstrukcii privesu. Naklad
moze preCnievat’ za taznym vozidlom maximalne 1,50 metra, ak posledné naprava
prepravovaného vozidla spoc¢iva na konstrukcii privesu a zadnd naprava

prepravovaného vozidla nevy¢nieva za podperu ndkladu.*

8. Clanok 9a sa meni takto:

a) odseky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

,,1.Vozidla alebo jazdné stpravy, ktoré st v stilade s nariadenim (EU) 2018/858, mozu
prekro¢it’ najvicsie dizky stanovené v pododdiele 1.1 prilohy I k tejto smernici, ak ich
kabiny maju lepSie aerodynamické vlastnosti, energetickll u€innost’ a bezpecnostné
vlastnosti. Najvacsie dizky povolené podl'a tohto ¢lanku mozno prekroéit’ aj pri
inStalacii technologie s nulovymi emisiami. Vozidla alebo jazdné supravy vybavené
takymito kabinami musia byt’ v sulade s pododdielom 1.5 prilohy I k tejto smernici

a akékol'vek prekrodenie najvicsich dizok nesmie viest’ k zvyseniu nosnosti tychto

vozidiel.

,»2. Vozidla uvedené v odseku 1 musia byt’ pred uvedenim na trh schvalené v stilade
s pravidlami typového schvélenia v ramci nariadenia (EU) 2018/858 a vykonavacieho

nariadenia (EU) 2021/535.%;

b) odsek 3 sa vypusta.
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9. Clanok 10b sa nahradza takto:
,,Clanok 10b

,» 1. Najvacsie povolené hmotnosti vozidiel s pohonom na alternativne paliva alebo

vozidiel s nulovymi emisiami su stanovené v pododdieloch 2.2, 2.3 a 2.4 prilohy L.

Dodato¢na hmotnost’ pozadovana pre vozidla s pohonom na alternativne paliva okrem
vozidiel s nulovymi emisiami sa vymedzi na zaklade dokumentacie poskytnute;j
vyrobcom pri schvaleni dotknutého vozidla. Tato dodato¢na hmotnost’ sa uvadza

v uradnom doklade pozadovanom podl’a ¢lanku 6.

Komisia je splnomocnena v stilade s ¢lankom 10h prijimat’ delegované akty s cielom
doplnit’ tuto smernicu aktualizdciou zoznamu alternativnych paliv uvedeného v ¢lanku
2, ktoré si vyzaduji dodatocntt hmotnost’. Je mimoriadne dolezité, aby Komisia
dodrziavala svoj zvyCajny postup a pred prijatim takychto delegovanych aktov viedla

konzultacie s odbornikmi, a to aj s odbornikmi ¢lenskych Statov.

2. Najvicsiu dizku stanovent v pododdiele 1.1 prilohy I pre kibové vozidla, ked’
zahfiiaju motorové vozidla s nulovymi emisiami, mozno prekro¢it’ o dodatoénu dizku
potrebnt na zaclenenie technoldgie s nulovymi emisiami, a to najviac o 0,90 cm, aby sa
takéto zariadenia dali pridat’. Takéto vozidla alebo jazdné stipravy s nulovymi emisiami
musia byt v stilade s pododdielmi 1.5 a 1.6 prilohy I k tejto smernici a akékol'vek
prekroGenie najvacsej dizky nesmie viest’ k zvyseniu nékladovej dizky uvedenych
jazdnych suprav, aby sa zabezpecila kompatibilita navesov s poziadavkami

na prevadzku intermodélnych preprav.

Dodato¢na dizka pozadovana pre vozidla s nulovymi emisiami sa vymedzi na zéklade
dokumentacie poskytnutej vyrobcom pri schvaleni dotknutého vozidla. Tato dodato¢na

diZka sa uvadza v uradnom doklade pozadovanom podl'a &lanku 6.“
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10. Clanok 10c sa nahradza takto:
,,Clanok 10c

Najviésie dizky stanovené v pododdiele 1.1 prilohy I, v prislunych pripadoch s vyhradou
¢lanku 9a ods. 1 a ¢lanku 10b ods. 2, a najvacsiu vzdialenost’ stanovenu v pododdiele 1.6
prilohy I mozno prekrocit’ o 0,150 metra v pripade vozidiel alebo jazdnych suprav
zapojenych do prepravy kontajnerov s dizkou 45 stop alebo vymennych nadstavieb

s dizkou 45 stop, prazdnych alebo naloZenych, ak je cestna preprava danych kontajnerov

alebo vymennych nadstavieb realizovana v ramci prevadzky intermodalnych preprav.*
11. Clanok 10d sa meni takto:
a) odseky 1 a 2 sa nahradzaju takto:

,.1. Clenské §taty prijmu pecifické opatrenia na uréenie vozidiel alebo jazdnych suprav
v prevadzke, ktoré pravdepodobne prekracuju najvacsiu povolent hmotnost’ a ktoré by
preto prislusné organy mali skontrolovat’ s cielom zabezpecit’ sulad s poziadavkami
tejto smernice. Uvedené opatrenia sa moZu prijat’ pomocou automatickych systémov
nain$talovanych v cestnej infrastrukture transeuropskej cestnej dopravne;j siete v sulade

s nariadenim (EU) 2024/1679%*.

Okrem pouzivania automatickych syst¢émov umiestnenych v cestnej infrastrukture mézu
Clenské Staty urcit’ vozidla alebo jazdné supravy v prevadzke, pri ktorych je
pravdepodobné, Ze prekrocili najvacsiu povolent hmotnost’, a to prostrednictvom

palubného vaziaceho zariadenia nainstalovaného vo vozidlach v sulade s odsekom 4.

Clensky $tat nesmie vyZadovat’ inStalovanie palubného véaziaceho zariadenia do vozidiel

alebo jazdnych stprav, ktoré st evidované v inom ¢lenskom State.

15611/25 30
PRILOHA TREE.2.A SK



Bez toho, aby bolo dotknuté pravo Unie a vnitroitatne pravo, sa takéto automatické
systémy certifikuju v pripade, Ze sa pouzivaji na stanovenie poruseni tejto smernice
a ukladanie sankcii. V pripade, Ze sa automatické systémy pouzivaju len na tcely

identifikécie, ich certifikacia nie je potrebna.

la. Aby boli vozidla vybavené zariadenim OBMM spifiajicim poziadavky
vykonavacieho nariadenia Komisie 2025/2161 a prvykrat zaevidované od 1. decembra
2029 opravnené na zvysenie hmotnosti o dodato¢ntt hmotnost’ uvedent v bodoch 2.2.1
a 2.2.2 prilohy I vozidlam s nulovymi emisiami, musia byt schopné na dial’ku
oznamovat’ spolahlivé iidaje o hmotnosti jazdnych suprav v prevadzke orgdnom
presadzovania prava na cestach. Poskytnuté informacie mozu ¢lenské Staty pouzit’ len

na identifikaciu vozidiel, ktoré¢ mézu prekrocit’ najvacsiu povolentt hmotnost’.

1b. Na ucely prenosu tidajov uvedenych v odseku 1a mozno pouzit’ inteligentny

tachograf v zmysle vymedzenia v nariadeni (EU) ¢. 165/2014.

Ic. Komisia moze prijat’ vykonavacie akty, ak je to potrebné na umoznenie prenosu
udajov uvedenych v odseku la orgdnom presadzovania prava. Uvedené vykonéavacie

akty sa prijmu v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 10i ods. 2.

1d. Komisia mozZe prijat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 10h, ktorymi sa datum
uvedeny v odseku la odlozi o 18 mesiacov, ak je to potrebné na zabezpecenie toho, aby
novo evidované vozidla dokdzali prenasat’ udaje o hmotnosti prostrednictvom dial’kove;j

komunikacie.
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,,2.Kazdy clensky $tat vykona kazdy kalendarny rok primerany pocet kontrol hmotnosti
vozidiel alebo jazdnych stprav pouzivanych na prepravu tovaru, ktoré patria do rozsahu
pOsobnosti tejto smernice, bez ohl'adu na krajinu evidencie takychto vozidiel alebo

krajinu, v ktorej boli tieto vozidla uvedené do prevadzky.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 z 13. jiina 2024

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej siete, o zmene nariadenia
(EU) 2021/1153 a nariadenia (EU) ¢. 913/2010 a o zru$eni nariadenia (EU)
¢.1315/2013 (U. v. EU L, 2024/1679, 28.6.2024).*;

b) v odseku 5 sa prvy pododsek nahradza takto:

,»J. Komisia moze prijat’ vykonavacie akty stanovujice podrobné ustanovenia, ktorymi
sa zabezpecia jednotné podmienky vykonavania pravidiel interoperability

a kompatibility stanovenych v odseku 4.
12. vypusta sa
13. vypusta sa
14. Clanok 10g sa nahradza takto:
,,Clanok 10g

,,1. Clenské $taty zasielaji Komisii kazdé dva roky a najneskoér do 30. septembra roku

nasledujtiiceho po skonceni prislusného dvojroéného obdobia potrebné informaécie o:

a) pocte kontrol vykonanych pocas predchadzajticich dvoch kalendarnych rokov;
b) pocte zistenych pretazenych vozidiel alebo jazdnych stprav;

¢) pocte automatickych systémov zriadenych v cestnej infraStruktare podl'a ¢lanku
10d ods. 1 a ¢i st uréené len na tcely identifikécie alebo su certifikované na priame

presadzovanie dodrziavania predpisov;
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d) vypusta sa;
e) pocte vnutrostatnych povoleni vydanych na mimoriadnu prepravu podl'a ¢lanku 4

ods. 3 a ich trvanie (jednorazové povolenia alebo dlhodobé povolenia).

Tieto informacie sa roz¢lenia podl'a jednotlivych rokov.

2. Komisia analyzuje informacie ziskané podl'a odseku 1 a na zéklade ziskanych
informadcii predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu o vykonavani tejto smernice
najneskor do 13 mesiacov od prijatia informacii od vSetkych ¢lenskych Statov. Tato

sprava obsahuje informacie o relevantnom vyvoji v prislusnych oblastiach.

3. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi Standardny formular
na podavanie sprav v elektronickom formate, ktory maju ¢lenské staty pouzivat
na predkladanie informacii uvedenych v odseku 1 Komisii. Uvedené vykonavacie akty

(13

sa prijmu v stlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 10i ods. 2.

15. V ¢lanku 10h sa odsek 2 nahradza takto:

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 10b ods. 1 sa Komisii udel'uje
na obdobie piatich rokov od [Urad pre publikdcie, viozte ddtum nadobudnutia ti¢innosti
tejto smernice]. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania pravomoci
najneskor devét’ mesiacov pred uplynutim tohto patrocného obdobia. Delegovanie
pravomoci sa automaticky predlZzuje na rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky
parlament alebo Rada nevznest voéi takémuto predizeniu namietku najneskor tri

mesiace pred koncom kazdého obdobia.*

16. V ¢lanku 101 sa vklada tento odsek 4:

,4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 8 nariadenia (EU) &. 182/2011.

17. Clanok 10j sa vypusta.
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18. Vklada sa tento ¢lanok 10k:

,,Clanok 10k

V pripade krizy, ak si to vyzaduje verejny zaujem a za predpokladu, ze sa tym neohrozi
bezpecnost’ cestnej premavky, mozu ¢lenské staty udelit’ docasné vynimky

z uplatiiovania obmedzeni hmotnosti a rozmerov stanovenych v prilohe I pre vozidla
pouzivané vo vnutrostatnej doprave na obdobie nepresahujiice dva mesiace, ktoré sa

moze predlzit’ len v pripade, ze kriza pretrvava.

Kazda takato vynimka sa musi riadne oddévodnit’ a ihned’ ozndmit’ Komisii. Komisia
bezodkladne uverejni informacie o udelenej vynimke na svojom oficidlnom webovom

sidle.

Ak kriza postihne viacero ¢lenskych Statov, Komisia mdze na ziadost’ dotknutych
¢lenskych Statov prijat’ vykonavacie akty s cielom stanovit’ do¢asné vynimky

z uplatiiovania obmedzeni hmotnosti a rozmerov stanovenych v prilohe I pre vozidla
pouzivané v medzinarodnej doprave medzi dotknutymi ¢lenskymi Statmi. Obdobie
takejto vynimky nesmie presiahnut’ $est’ mesiacov a moze sa predizit’ len v pripade, Ze
kriza pretrvava. Takéto vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom uvedenym

v ¢lanku 101 ods. 4.

Na ucely tohto ¢lanku je kriza vynimo¢nou, neo¢akavanou a nahlou prirodnou
udalost'ou alebo udalost’ou spésobenou l'udskou ¢innostou, méd mimoriadnu povahu

a rozsah, nastala v ramci Unie alebo mimo nej a ma vyznamny priamy alebo nepriamy
vplyv na oblast’ cestnej dopravy alebo hospodarstvo &i blaho ob&anov Unie, pri¢om je
vyrazne naruSené normalne fungovanie spolo¢nosti a verejny zaujem si vyzaduje

prijatie naliehavych opatreni.

Tento ¢lanok sa uplatiiuje bez toho, aby boli dotknuté osobitné pravne predpisy

uplatniteI'né na vojenska dopravu v pripade posilneného odradzania a pripravenosti.*
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19. Priloha I sa nahradza prilohou k tejto smernici.

20. V prilohe III sa slova ,,smernici 76/114/EHS* nahradzaju slovami ,,prilohe II

k vykonavaciemu nariadeniu Komisie (EU) 2021/535%.

[...]
[...]

Cldanok 3
Transpozicia

»l. Clenské §taty prijmu a uverejnia najneskor do [datum prijatia + 2 roky] zakony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie stiladu s touto smernicou. Znenie tychto
opatreni bezodkladne oznamia Komisii. Clenské $taty uvedu priamo v prijatych ustanoveniach
alebo pri ich iradnom uverejneni odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské

Staty.

2. Clenské staty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
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Clanok 4
Nadobudnutie ucinnosti a uplatiovanie

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 4a odsek 1 sa uplatiiuje od [vioZte datum: 4 roky po uplynuti lehoty na transpoziciu].

Clanok 5
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Strasburgu
Za Europsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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PRILOHA

NAJVACSIE HMOTNOSTI A ROZMERY A PRISLUSNE CHARAKTERISTIKY VOZIDIEL

,» 1. Najvicsie povolené rozmery pre vozidla uvedené v ¢lanku 1 ods. 1 pism. a)

1.1 Najvicsia dizka:

— motorové vozidlo okrem autobusu 12,00 m
— prives 12,00 m
—navesova suprava 16,50 m
— privesova suprava 18,75 m
— kibovy autobus 18,75 m
— autobus s dvoma napravami 13,50 m
— autobus s viac nez dvoma napravami 15,00 m
— autobus + prives 18,75 m
V pripade kibovych vozidiel, ktoré zahfiiaji motorové vozidla s nulovymi emisiami, sa
najviésia povolena dizka stanovena v pododdiele 1.1 mdze prekroéit o 0,90 m.

1.2 Najvicsia Sirka:

a) vSetky vozidla okrem vozidiel uvedenych v pismene b) 2,55m

b) nadstavby klimatizovanych vozidiel alebo klimatizované kontajnery 2,60 m
alebo vymenné nadstavby prepravované vozidlami
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1.3 Najvicsia vyska

— akékol'vek vozidlo

4,00 m

1.4 VymeniteI'né nadstavby a normalizované nakladné Casti, ako su kontajnery, st zahrnuté

v rozmeroch uvedenych v pododdieloch 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 a 4.4.

1.4a Ak je autobus vybaveny akymkol'vek odstranitelnym prislusenstvom, ako su napriklad
skrinky na lyZe, jeho dizka vratane prisluenstva nesmie presiahnut’ najvaésiu dizku stanovent

v pododdiele 1.1.

1.5 Akékol'vek motorové vozidlo alebo jazdna suprava v pohybe musia byt schopné otocit’ sa
vo vymedzenom kruhu, ktory ma vonkajsi polomer 12,50 m a vnutorny polomer 5,30 m.

1.5a Dodato¢né poziadavky na autobusy

rovinou zarovnat’ obe pevné Casti.

Ked’ vozidlo stoji, na vozovke sa ¢iarou vyznaci vertikdlna rovina dotykajlica sa bo¢ne;j
strany vozidla a smerujuca von z kruhu. V pripade klbového vozidla sa musia s touto

ziadna jeho Cast’ nesmie vycnievat’ z vertikalnej roviny o viac nez 0,60 m.

Ked’ sa vozidlo pohybuje z priameho smeru do kruhovej oblasti opisanej v pododdiele 1.5,

1.6 Najvicsia vzdialenost’ medzi osou otocného ¢apu nadvesného zariadenia 12,00 m
a zadnou ¢ast'ou navesu

1.7 Najvicsia vzdialenost’ merand rovnobezZne s pozdlZznou osou privesovej 15,65 m
supravy od najprednejSieho vonkajsieho bodu loznej oblasti za kabinou

k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu supravy minus vzdialenost’ medzi

zadnou Cast'ou hnacieho vozidla a prednou Castou privesu

1.8 Najvéacsia vzdialenost’ merana rovnobezne s pozdlZnou osou privesovej 16,40 m

supravy od najprednejSieho vonkajSieho bodu loznej oblasti za kabinou
k najzadnejSiemu vonkajSiemu bodu privesu sipravy
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,»2. Najvicsia povolend hmotnost’ vozidla

2.1 Vozidla tvoriace Cast’ jazdnej stpravy

2.1.1 | Dvojnapravovy prives 18 ton
2.1.2 | Trojnépravovy prives 24 ton
2.2 Jazdné supravy
2.2.1 | Privesové supravy s piatimi alebo Siestimi napravami
a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym privesom 40 ton
alebo trojnapravové motorové vozidla s dvojnapravovymi
privesmi
b) trojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym privesom 40 ton
2.2.2 | a) dvojnapravové motorové vozidlo s trojndpravovym navesom 40 ton
alebo trojnapravové motorové vozidla s dvojnapravovymi navesmi
b) trojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym navesom 40 ton
¢) dvojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym navesom 42 ton
alebo trojnapravové motorove vozidla s dvojnapravovymi navesmi
zucCastiiujice sa na prevadzke intermodalnych preprav
d) trojnapravové motorové vozidlo s trojnapravovym navesom 44 ton
zOcastiiujuce sa na prevadzke intermodalnych preprav
2.2.3 | Privesové supravy so Styrmi napravami skladajiice sa 36 ton
z dvojnapravového motorového vozidla a dvojnapravového
privesu
2.2.4 | Navesové supravy so Styrmi napravami skladajuce sa z dvojnépravového
motorového vozidla a dvojnapravového navesu, ak je vzdialenost’ medzi
napravami navesu:
2.2.4.1 | rovna alebo vicsia ako 1,3 m a menSia ako alebo rovna | 36 ton
1,80 m (1,30 <d < 1,80)
2.2.4.2 | vacsia ako 1,80 m (1,80 m <d) 36 ton
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Ak je dodrzana najvécsia povolend hmotnost’ motorového vozidla (18
ton) a najvicsia povolena hmotnost’ tandemovej napravy navesu (20
ton) a ak je hnacia ndprava vybavena zdvojenymi pneumatikami a ak
ma pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné

v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II, najvi¢sia povolena
hmotnost’ stanovend v bode 2.2.4.2 sa zvysSuje o dve tony.

tonu.

V pripade jazdnych suprav vratane vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem
vozidiel s nulovymi emisiami sa najvicsia povolena hmotnost’ stanovena v pododdiele 2.2
zvySuje o dodato¢nti hmotnost’ technolégie pohonu na alternativne paliva najviac o jednu

V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa najvacsia
povolena hmotnost’ stanovend v pododdiele 2.2 bode 2.2.1 pism. b) a bode 2.2.2 pism. b)
zvySuje o Styri tony.

V pripade jazdnych suprav vratane motorovych vozidiel s nulovymi emisiami sa najvacsia
povolena hmotnost’ stanovena v pododdiele 2.2 bode 2.2.1 pism. a), bode 2.2.2 pism. a),
c) ad) abodoch 2.2.3 a 2.2.4 zvySuje o dve tony.

2.3 Motorové vozidla

2.3.1 | Dvojnapravové motorové vozidla iné ako autobusy 18 ton
2.3.2 | Dvojnapravové autobusy 19,50 ton
2.3.3 | Trojnapravové motoroveé vozidla 25 ton
2.3.4 | Trojnapravové motorové vozidla, ak ma hnacia naprava zdvojené | 26 ton
pneumatiky a pneumatické zavesenie alebo zavesenie uznané
za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia v prilohe II,
alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené pneumatiky
a najvacsie hmotnostné zatazenie kazdej napravy nepresahuje 9,50
tony.
2.3.5 | Stvornipravové motorové vozidla s dvoma riadiacimi napravami | 32 ton
a ak ma hnacia ndprava zdvojené pneumatiky a pneumatické
zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie
v zmysle vymedzenia v prilohe II alebo ak ma kazd4 hnacia
naprava zdvojené pneumatiky a najvacsie hmotnostné zat'azenie
kazdej napravy nepresahuje 9,50 tony.
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2.3.6 | Patnapravové motorové vozidld s aspont dvoma riadiacimi 34 ton
napravami a aspon jednou hnacou napravou so zdvojenymi
pneumatikami a s pneumatickym zavesenim alebo zavesenim
uznanym za ekvivalentné v ramci Unie v zmysle vymedzenia
v prilohe II, alebo ak ma kazda hnacia naprava zdvojené
pneumatiky a najvacsie hmotnostné zat'azenie kazdej napravy
nepresahuje 9,50 tony.

V pripade vozidiel s pohonom na alternativne paliva okrem vozidiel s nulovymi emisiami
sa najvacsia povolend hmotnost’ stanovend v pododdiele 2.3 v bodoch 2.3.1,2.3.3a2.3.4
zvySuje o dodato¢ni hmotnost’ technolégie pohonu na alternativne paliva najviac o jednu
tonu.

V pripade vozidiel s nulovymi emisiami sa najvicsia povolena hmotnost’ stanovena
v pododdiele 2.3 bodoch 2.3.1, 2.3.3, 2.3.4, 2.3.5 a 2.3.6 zvySuje o dve tony.

V pripade dvojnapravovych autobusov s nulovymi emisiami sa najvacsia povolena
hmotnost’ stanovena v pododdiele 2.3 bode 2.3.2 zvysuje o0 0,50 tony.

2.4 Trojnapravové kibové autobusy 28 ton

V pripade vozidiel s pohonom na alternativne palivd okrem vozidiel s nulovymi emisiami
sa najvicsia povolena hmotnost’ 28 ton stanovena v pododdiele 2.4 zvySuje o dodatocnu
hmotnost’ pozadovanu pre technologie pohonu na alternativne palivé najviac o 1 tonu.

V pripade vozidiel s nulovymi emisiami sa najvicsia povolend hmotnost’ 28 ton stanovena
v pododdiele 2.4 zvySuje o 2 tony.

3 Najvicsia povolend hmotnost’ na népravu vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

3.1 Jednotlivé napravy

Jednotlivé napravy, ktoré nie st hnacie 10 ton

3.2 Tandemové népravy privesov a navesov

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na tandemovu napravu nesmie presiahnut’ uvedenu
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

32.1 |menejnezlm(d<1) 11 ton
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3.2.2 | rovna alebo vécsia ako 1 m a mensia ako 1,30 m 16 ton
(1<d<1,30)

3.2.3 | rovna alebo vicsia ako 1,30 m a menSia ako 1,80 m 18 ton
(1,30 <d < 1,80)

3.2.4 | rovna alebo vécsia ako 1,80 m (1,80 <d) 20 ton

3.3 Trojité ndpravy privesov a navesov

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na trojitd ndpravu nesmie presiahnut’ uvedenu hodnotu,
ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.3.1 | menejnez 1,30 m (d < 1,30) 21 ton
3.3.2 | rovna alebo vécsia ako 1,30 m a menSia ako 1,40 m 24 ton
(1,30 <d < 1,40)
3.4 Hnacia naprava
3.4.1 | Hnacia naprava vozidiel uvedenych v pododdieloch 2.2,2.3a2.4 | 11,5 tony

3.5 Tandemové napravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na tandemovu napravu nesmie presiahnut’ uvedenti
hodnotu, ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:
3.5.1 |menejnezlm(d<1) 11,5 tony
3.5.2 | rovna alebo vicSia ako 1 m a menSia ako 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 ton
3.5.3 | rovna alebo vicSia ako 1,30 m a mensSia ako 1,80 m 18 ton
(1,30 <d < 1,80)
Ak ma hnacia naprava zdvojené pneumatiky a ak ma pneumatické | 19 ton
zavesenie alebo zavesenie uznané za ekvivalentné v ramci Unie
v zmysle vymedzenia v prilohe II, alebo ak ma kazda hnacia
naprava zdvojené pneumatiky a najvacsie hmotnostné zat'azenie
kazdej napravy nepresahuje 9,50 tony.
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3.6 Trojité nadpravy motorovych vozidiel

Sucet hmotnostnych zat'azi naprav na trojiti ndpravu nesmie presiahnut’ uvedenu hodnotu,
ak vzdialenost’ (d) medzi napravami je:

3.6.1 | menejnez 1,30 m (d <1,30) 21 ton

3.6.2 | rovna alebo vécsia ako 1,30 m a menSia ako 1,40 m 24 ton
(1,30 <d < 1,40)

,4. Prislusné charakteristiky vozidiel uvedenych v ¢lanku 1 ods. 1 pism. b)

4.1 Vsetky vozidla

Hmotnost’ nesena hnacou napravou alebo hnacimi ndpravami vozidla alebo jazdne;j
supravy nesmie byt mensia nez 25 % celkovej hmotnosti naloZzeného vozidla alebo
jazdnej supravy, ak sa pouzivaju v medzinarodnej doprave.

4.2 Privesové supravy

Vzdialenost’ medzi zadnou napravou motorového vozidla a prednou napravou privesu
nesmie byt’ mensia nez 3,00 m.

4.3 Najvicsia povolend hmotnost’ zavisiaca od razvoru naprav

Najvicsia povolend hmotnost’ v tondch Stvornapravového motorového vozidla nesmie
presiahnut’ patnasobnu vzdialenost’ v metroch medzi osami najprednejSej a najzadnejse)
napravy vozidla.

Najviacsia povolena hmotnost’ v tonach motorového vozidla s piatimi ndpravami nesmie
presiahnut’ Stvornasobnu vzdialenost’ v metroch medzi osami najprednejSej a najzadnejsej
napravy vozidla v pripade, ak hmotnost’ prekracuje 32 ton.

Ak najvicsia povolena hmotnost’ jazdnej siipravy uvedend v pododdiele 2.2 presahuje 42
ton, nesmie presiahnut’ hmotnost’ vypocitant podla tohto vzorca:

hmotnost’ v tonach <2,7 x A + 13,5

kde A je vzdialenost’ v metroch medzi najprednejSou a najzadnejSou ndpravou jazdne;j
supravy.
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4.4 Navesy

Vzdialenost’ merana horizontalne medzi osou oto¢ného ¢apu navesného zariadenia
a akymkol'vek bodom v prednej Casti navesu nesmie presiahnut’ 2,04 m.
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