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I. INTRODUCERE
1. Comisia a transmis propunerea sus-mentionatd Parlamentului European si Consiliului la

11 1ulie 2023, ca parte a pachetului privind inverzirea transporturilor.

Propunerea de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite
vehicule rutiere care circuld in interiorul Comunitatii, a dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in traficul international,
denumita in continuare ,,Directiva privind greutatea si dimensiunile anumitor vehicule
rutiere”, urmareste trei obiective: (a) sa asigure intr-o mai mare masura circulatia libera si
eficace a marfurilor si concurenta loiald, (b) sd ofere suficiente stimulente astfel incat sectorul
sa incurajeze investitiile In tehnologii cu emisii zero si (c) sa asigure o aplicare mai eficace si

mai consecventa a normelor noi si a celor existente.
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II.

I11.

Iv.

LUCRARILE DESFASURATE iN CADRUL ALTOR INSTITUTII

Parlamentul European a desemnat Comisia pentru transport si turism (TRAN) drept comisie

responsabila de aceasta propunere, iar dna Rosa Maria SERRANO SIERRA (S&D, ES) a fost

desemnata raportoare. Parlamentul European si-a adoptat pozitia In prima lectura in cadrul

sesiunii sale plenare din 12 martie 2024.

Comitetul Economic si Social European si-a adoptat avizul privind propunerea in cadrul celei

de a 578-a sesiuni plenare, la 27 aprilie 2023. Comitetul Regiunilor si-a adoptat avizul privind

propunerea in cadrul celei de a 159-a sesiuni plenare, la 31 ianuarie 2024.

LUCRARILE DESFASURATE iN CADRUL CONSILIULUI SI AL. GRUPURILOR
SALE DE PREGATIRE

Grupul de lucru pentru transport terestru si-a inceput lucrarile la 24 iulie 2023, in timpul

presedintiei spaniole, cu o prezentare generala a propunerii $i cu examinarea evaluarii
impactului. De la prezentarea propunerii, Consiliul a dezbatut pe marginea a trei rapoarte
intermediare. Prima dezbatere a avut loc in timpul presedintiei spaniole, la 4 decembrie 2023
(documentul ST 15663/23), a doua 1n timpul presedintiei belgiene, la 18 iunie 2024
(documentul ST 10214/24), iar a treia in timpul presedintiei poloneze, la 5 tunie 2025

(documentul ST 9156/25).

In timpul presedintiei daneze, lucririle au continuat in cadrul Grupului de lucru pentru

transport terestru la 4 iulie, 18 septembrie, 15 si 31 octombrie si 13 noiembrie 2025.

LUCRARILE DESFASURATE iN VEDEREA UNUI COMPROMIS

Tinand seama de lucrarile presedintiilor anterioare, presedintia a revenit la propunerea
Comisiei si a lucrat pe baza acesteia. Lucrarile s-au concentrat pe mentinerea obiectivelor
principale, cu scopul general de a simplifica directiva, sprijinind totodatd adoptarea

vehiculelor cu emisii zero. Presedintia prezinta solutii pentru aspectele rdmase nesolutionate.

In continuare este prezentatd o imagine de ansamblu cuprinzatoare, care explica modificarile

aduse propunerii Comisiei In vederea adoptarii unei abordari generale.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Articolul 1 alineatul (3) referitor la utilizarea autobuzelor articulate si a ansamblurilor de
vehicule specifice pentru transportul de calatori se modifica pentru a permite statelor membre

sa utilizeze in continuare ansambluri specifice.

Posibilitatea de a se abate de la greutatile si dimensiunile prevazute in anexa este garantata
pentru vehiculele care fac obiectul unor permise speciale destinate transportului de incarcaturi
indivizibile [articolul 4 alineatul (3)], pentru vehiculele care efectueaza operatiuni ce nu
afecteazd in mod semnificativ concurenta internationald in sectorul transporturilor [articolul 4
alineatul (4)] si pentru sistemele modulare europene (EMS) [articolul 4 alineatul (4a)]. La
articolul 4b, in concordanta cu obiectivele propunerii de modificare de a oferi stimulente
pentru vehiculele cu emisii zero si operatiunile de transport intermodal, presedintia propune
ca autovehiculele cu emisii zero sau ansamblurile de vehicule implicate n operatiuni de
transport intermodal sa fie, de asemenea, autorizate sa traverseze frontiere chiar daca depasesc
greutatea maxima definita in anexa, cu conditia ca greutatea respectiva sd nu o depdseasca pe

cea permisa de ambele parti ale frontierei.

In ceea ce priveste transportul incarcaturilor indivizibile si cerintele lingvistice pentru
conducatorul auto [articolul 4 alineatul (3)], statele membre pot solicita masuri specifice

pentru a asigura o comunicare eficientd cu conducatorul auto.

S-a introdus posibilitatea ca statele membre sa adauge pana la 1,380 metri la remorca atunci
cand opereaza servicii de navetd dedicate [articolul 4 alineatul (4aa)], impreuna cu un nou

considerent, (11c¢), care explicd motivele ce stau la baza lungimii suplimentare.

Perioada maxima pentru efectuarea de teste cu EMS, prevazuta la articolul 4 alineatul (5), se

prelungeste pana la sapte ani.

Se acorda statelor membre suficient timp pentru a institui functia de ,,ghiseu unic” in temeiul

articolului 4a.

La articolul 7 se introduce posibilitatea ca statele membre sa restrictioneze utilizarea anumitor
drumuri sau structuri de inginerie civila in functie de preocuparile legate de siguranta rutiera

sau de caracteristicile infrastructurii.
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16.

17.

18.

19.

Din cauza preocupadrilor legate de impactul greutatilor suplimentare asupra infrastructurii, s-
au introdus modificari la articolul 10d in ceea ce priveste aplicarea. La alineatul (1) se
clarifica faptul ca statele membre pot utiliza fie sisteme automate instalate pe infrastructura
rutierd a retelei TEN-T, fie echipamente de cantirire la bord. Incepand cu 1 decembrie 2029,
vehiculele cu emisii zero ar trebui sa poatd comunica de la distanta date fiabile privind
greutatea prin intermediul sistemelor de masurare la bord a masei, cu optiunea de a utiliza

tahograful inteligent. Detaliile vor fi stabilite intr-un act de punere in aplicare.

In cazul crizelor care afecteazi mai multe state membre, articolul 10k clarifica faptul ca

Comisia poate adopta acte de punere in aplicare numai la solicitarea statelor membre 1n cauza.

Presedintia propune, de asemenea, simplificari administrative prin eliminarea obligatiei de a
impune un sistem de monitorizare pentru testele EMS [articolul 4 alineatul (5) si alineatul
(5a)] si prin eliminarea utilizarii eFTI pentru a demonstra ca o operatiune de transport poate fi
consideratd o operatiune de transport intermodal [articolul 6 alineatul (7)]. Avand in vedere
valoarea adaugata limitata a sistemelor de politici de acces inteligent, articolul 10da propus a

fost eliminat.

In anexa, au fost aduse modificari pentru a reflecta sprijinul pentru adoptarea vehiculelor cu
emisii zero, tinand seama totodata de preocupdrile statelor membre cu privire la uzura

infrastructurii:

a. s-au adaugat incd 0,90 metri pentru vehiculele articulate care includ un autovehicul cu
emisii zero, pentru a permite mai mult spatiu pentru instalarea tehnologiei cu emisii zero

(subsectiunea 1.1);

b. s-aeliminat liniuta referitoare la indltimea suplimentard pentru transportul containerelor-
cub inalte, deoarece majoritatea statelor membre au probleme cu pasajele de sub podurile

lor (subsectiunea 1.3);

c. o diferentiere intre autovehiculele cu cinci osii si cele cu sase osii in ceea ce priveste

bonusul pentru emisii zero de 2 si, respectiv, 4 tone (subsectiunea 2.2);
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o reducere a greutdtii maxime la 34 tone la punctul 2.3.6 pentru acest tip special de
vehicule scurte si grele, mentinand in acelasi timp cele 2 tone suplimentare pentru
vehiculele cu emisii zero. S-a introdus o liniutd suplimentara care permite o crestere cu

0,50 tone pentru autobuzele cu doud osii cu emisii zero (subsectiunea 2.3);

greutatea suplimentara pentru osia motoare a vehiculelor cu emisii zero a fost eliminata,
deoarece majoritatea statelor membre considera ca o osie motoare mai grea provoaca prea

multe daune infrastructurii (subsectiunea 3.4);

s-a inclus o subsectiune 3.6 pentru grupurile de trei osii ale autovehiculelor, deoarece

acest tip de vehicule are caracteristici specifice;

intrucat exista cazuri specifice, s-a addugat o liniutd pentru autovehiculele cu cinci osii si
o alta liniutd cu o formula de calcul pentru definirea distantei dintre osii pentru

ansamblurile de vehicule care depasesc 42 tone (subsectiunea 4.3).

V. CONCLUZII

20. Avand in vedere cele de mai sus, Consiliul (Transporturi, Telecomunicatii si Energie) este

invitat sa convina asupra unei abordari generale cu privire la textul de compromis anexat la

prezenta nota, in cadrul reuniunii sale din 4 decembrie 2025.
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ANEXA
Propunere de
DIRECTIVA A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI

de modificare a Directivei 96/53/CE a Consiliului de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere
care circuld in interiorul Comunititii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national

si international si a greutitii maxime autorizate in traficul international
PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNIT EUROPENE,
avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 91,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,
dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,
avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,
hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

1 JO C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
2 JO C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0;.
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(1) Directiva 96/53/CE a Consiliului® stabileste greutatea si dimensiunile maxime permise ale
vehiculelor grele care pot circula pe drumurile Uniunii pentru a garanta siguranta rutiera si
buna functionare a pietei interne, precum si pentru a promova eficienta energetica si
operationala a operatiunilor de transport si pentru a reduce emisiile de gaze cu efect de sera
generate de aceste operatiuni. Evaluarea Directivei 96/53/CE a aratat ca aceasta a fost doar
partial eficace in atingerea obiectivelor sale In materie de siguranta rutierd, piatd interna si
mediu si ca este necesara adaptarea dispozitiilor acesteia pentru a reflecta evolutiile
tehnologice si pentru a promova inovarea, pentru a aborda provocdrile unei piete a
transporturilor In schimbare si pentru a contribui la prioritatile de politica ale Uniunii privind

decarbonizarea transporturilor.

(2) Comunicarea Comisiei intitulata ,,Strategia pentru o mobilitate durabila si inteligenta —
inscrierea transporturilor europene pe calea viitorului™, clarifica faptul cd, pentru a contribui
la realizarea obiectivului Pactului verde european’ de reducere cu 90 % a emisiilor de gaze
cu efect de sera generate de transporturi pana in 2050, este necesar ca toate modurile de
transport sa devind mai durabile, sd se puna la dispozitie alternative durabile pe scara larga
intr-un sistem de transport multimodal si sa se instituie stimulentele adecvate pentru a

impulsiona tranzitia catre un sistem de transport cu poluare zero in Uniune.

(3)  Prin rationalizarea si clarificarea normelor privind greutatea si dimensiunile vehiculelor
grele de transport rutier, este necesar sd se abordeze ineficientele energetice si operationale
ale operatiunilor de transport transfrontaliere, sd se ofere stimulente puternice operatorilor
pentru adoptarea tehnologiilor cu emisii zero, facilitand in acelasi timp utilizarea solutiilor
existente de economisire a energiel, si sd se sprijine in continuare operatiunile de transport
de marfuri intermodal. Pentru a reduce la minimum sarcinile administrative, a preveni
denaturarea concurentei si a reduce riscurile legate de siguranta rutiera si de deteriorarea
infrastructurii rutiere, anumite cerinte privind utilizarea vehiculelor mai grele si mai lungi ar

trebui armonizate, iar asigurarea aplicarii normelor in vigoare ar trebui consolidata.

3 JO L 235, 17.9.1996, p. 59.
4 COM(2020) 789 final.
5 COM(2019) 640 final.
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(4)  Pentru a atinge aceste obiective, ar trebui realizat echilibrul corect intre aspectele legate de
eficienta economica, durabilitatea mediului, protectia infrastructurii rutiere si siguranta
rutiera.

(%) Tipurile de vehicule grele, precum si valorile greutatii vehiculelor respective au fost definite
prin trimitere la legislatia Uniunii privind omologarea de tip si supravegherea pietei
vehiculelor si remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate vehiculelor respective, in special Regulamentele (UE) 2018/8586
si (UE) 2019/21447 ale Parlamentului European si ale Consiliului. Prin urmare, este de dorit
sa se actualizeze trimiterile la aceste acte juridice relevante, pentru a se asigura claritatea
cadrului legislativ aplicabil.

(6)  Dispozitiile Directivei 96/53/UE completeaza Directiva 92/106/CEE a Consiliului® in ceea
ce priveste promovarea si sprijinirea cresterii transportului intermodal. Prin urmare, definitia
operatiunii de transport intermodal ar trebui aliniata la terminologia aplicata in Directiva
92/106/CEE, pentru a permite camioanelor, remorcilor si semiremorcilor utilizate in
operatiuni intermodale sa beneficieze de aceleasi aprobari de greutate suplimentara ca si
vehiculele rutiere care transportd containere sau cutii mobile si care sunt utilizate in
transportul intermodal containerizat. Un astfel de stimulent in materie de greutate ar trebui
sd Tncurajeze operatorii de transport rutier sa se implice si In transportul intermodal

necontainerizat.

6 Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 s1 (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie
2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate destinate unor astfel de
vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE)
nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010,
(UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE)
nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012,
(UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei
(JO L 325,16.12.2019, p. 1).
8 Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme
comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre
(JOL368,17.12.1992, p. 38).
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(7

(8)

Pentru a se asigura o intelegere comuna si o punere 1n aplicare uniforma a dispozitiilor
prezentei directive in traficul national si international, este necesar sa se clarifice faptul ca
derogdrile nationale de la anumite limite maxime permise de greutate si dimensiune pentru
anumite tipuri de vehicule care circuld in traficul national nu se aplica in mod automat

vehiculelor utilizate In operatiuni transfrontaliere.

Transportul de Incarcaturi indivizibile este un segment de piata important legat de domeniile
strategice ale energiei din surse regenerabile, ingineriei civile si infrastructurii, petrolului si
gazelor, industriei grele si sectoarelor producatoare de energie electrica. In pofida valorii
recunoscute a orientarilor europene existente privind cele mai bune practici pentru
transportul anormal, adoptate de experti desemnati de statele membre, s-au inregistrat foarte
putine progrese 1n directia simplificarii si armonizarii normelor si procedurilor pentru
obtinerea permiselor pentru transportul de incarcaturi indivizibile. Fara a se aduce atingere
dreptului statelor membre de a stabili conditiile necesare pentru a asigura transportul n
conditii de siguranta al incarcaturilor indivizibile pe teritoriile lor, statele membre ar trebui
sd coopereze pentru a armoniza, in masura posibilului, cerintele respective astfel incat sa se
evite multiplicarea conditiilor divergente care servesc aceluiasi scop. Statele membre ar
trebui, de asemenea, sa se asigure ca cerintele nationale sunt proportionale si
nediscriminatorii, abtinandu-se de la impunerea unor cerinte nejustificate conducatorului
auto, cum ar fi fluenta in limba nationald a statului membru in cauza. Statele membre ar
trebui sd ia In considerare posibilitatea de a solicita operatorilor de transport sa utilizeze alte
instrumente de comunicare, in principal de naturd digitala, pentru a asigura o comunicare
eficace intre conducatorul auto si autoritatile de control. Operatorilor de transport 1i s-ar
putea cere, de exemplu, sa organizeze un serviciu apelabil la care conducatorul auto sd poata
fi asistat in cazul in care este oprit de autoritatile de control si sa se asigure ca acest serviciu
apelabil este disponibil atunci cand conducatorul auto conduce, inclusiv pe timp de noapte si
la sfarsit de saptamana. Pentru a reduce sarcina administrativa a operatorilor si pentru a
asigura operatiuni eficiente, echitabile si sigure, este esential s se instituie un sistem

transparent, armonizat si usor de utilizat pentru obtinerea permiselor.
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©)

(10)

Sistemele modulare europene (EMS) au fost utilizate si incercate pe larg si s-au dovedit a fi
o solutie interesantd pentru imbunatatirea eficientei economice si energetice a operatiunilor
de transport, care asigura in acelasi timp siguranta rutierd si protectia infrastructurii, atunci
cand sunt aplicate intr-un domeniu fizic si operational adecvat. Avand in vedere
particularitatile nationale, interesele economice diferitele, nevoile de transport si capacitatile
diverse ale infrastructurii de transport din statele membre, acestea sunt cele mai In masura sa
evalueze si si autorizeze circulatia EMS pe teritoriile lor. In acelasi timp, pentru a permite
un impact pozitiv mai larg la nivel socioeconomic si de mediu al utilizarii EMS, este esential
sa se elimine barierele inutile din calea utilizarii lor In operatiunile transfrontaliere dintre
statele membre Invecinate care permit astfel de ansambluri de vehicule pe teritoriile lor, fara
limitarea numarului de frontiere traversate, atat timp cat ele respecta conditiile nationale
pentru EMS stabilite de statele membre pe teritoriile acestora. Scopul este de a se asigura ca
EMS utilizate in operatiunile transfrontaliere respectd limita comund cea mai ridicata de

greutate si dimensiune pentru EMS aplicabila in statele membre respective.

Statelor membre ar trebui si li se permita in continuare si efectueze teste temporare. Intr-
adevar, noile tehnologii care permit incdrcarea in miscare, cum ar fi panourile solare,
pantografele si drumurile electrice, sau introducerea progresiva a EMS 1n statele membre pot
necesita depasirea greutatii si a dimensiunilor maxime intr-un mediu de incercare, inclusiv
pe tronsoanele transfrontaliere ale retelei rutiere. Prin urmare, statele membre ar trebui sa
aiba In continuare posibilitatea sa efectueze astfel de teste si sa poatd efectua incercari
privind compatibilitatea noilor tehnologii si concepte la nivel transfrontalier. Caracterul
temporar si inovator al testelor trebuie clarificat prin stabilirea unei perioade maxime pentru
desfasurarea acestora. In acelasi timp, pentru a se evita obstructionarea inovirii, nu ar trebui

limitat numarul de teste privind noile tehnologii si sistemele inovatoare.
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(1)

(11a)

(11b)

Transportul de incarcaturi indivizibile efectuat cu vehicule sau ansambluri de vehicule care
depasesc greutatea sau dimensiunile maxime si utilizarea EMS, avand in vedere necesitatea
unor elemente de sigurantd suplimentare si a unei infrastructuri adecvate, necesita acordarea
unei atentii speciale unor aspecte precum transparenta informatiilor relevante, securitatea
juridica si armonizarea procedurilor de obtinere a permiselor. Prin urmare, este necesar ca
statele membre sa instituie un sistem electronic unic de informare $i comunicare care sa
contind toate informatiile relevante privind conditiile operationale si administrative pentru
transportul incarcaturilor indivizibile si pentru utilizarea EMS, intr-un mod clar si usor
accesibil. Acest sistem national ar trebui, de asemenea, sd permitd operatorilor sa obtina
informatiile si sd transmita pe cale electronica, intr-un format standardizat, cererea de

permise speciale pentru transportul de incarcaturi indivizibile in statul membru in cauza.

Traficul transfrontalier intre statele membre, care permite greutdti mai mari decat cele din
anexa I, poate imbunatati eficienta si reduce emisiile de CO> prin reducerea numarului total
de kilometri parcursi. Astfel de operatiuni ar trebui sa fie permise in continuare atat timp cat
conditiile nationale ale statelor membre sunt respectate pentru respectivele limite mai
ridicate si cat ele sunt efectuate de autovehicule cu emisii zero sau de vehicule implicate in
operatiuni de transport intermodal. Acest lucru nu ar trebui sa aduca atingere dreptului
statelor membre de a deroga, in conformitate cu articolul 4, de la limitele de greutate si

dimensiune stabilite in anexa L.

Statele membre ar trebui sd aiba posibilitatea de a permite operatiuni de transport
specializate care sunt efectuate in circumstante In care nu sunt efectuate in mod normal de
vehicule din alte state membre, permitand ca astfel de operatiuni sa se abata de la greutatile
sit dimensiunile standard ale vehiculelor, deoarece astfel de transporturi specializate nu au un
impact semnificativ asupra concurentei internationale in sectorul transporturilor. Este
necesar sa se clarifice conceptul si utilizarea vehiculelor specializate, in special in contextul
extinderii acestor operatiuni la traficul international, pentru a permite o cooperare fara
sincope intre statele membre care isi dau acordul. Exemple clare sunt operatiunile de
transport legate de exploatarea si industria forestiera, transportul efectuat cu ansambluri de

vehicule cu mai mult de sase osii si transportul local cu autobuze.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

Pentru a sprijini eficienta operationald si a promova solutii care sd contribuie la limitarea
impactului transportului rutier asupra mediului, statelor membre ar trebui sa li se permita sa
autorizeze o lungime suplimentara pentru vehiculele articulate utilizate in transportul de tip
navetd, cu conditia ca ceilalti parametri din anexa 1, in special din subsectiunea 1.5, sa fie
indepliniti. Cresterea lungimii vehiculelor articulate ce functioneaza in transportul de tip
naveta, care este un serviciu regulat, efectuat pe o ruta logistica fixa, poate spori in mod
semnificativ capacitatea de incarcare, in special pentru marfurile paletizate, reducand astfel

numarul de deplasari necesare.

Este esential pentru tranzitia verde a sectorului transportului rutier sa existe stimulente
pentru vehiculele cu emisii zero. Statele membre sunt incurajate sa isi armonizeze limitele
nationale de greutate astfel incat vehiculele cu emisii zero sa fie stimulate fard a impiedica

traficul transfrontalier.

Desi directiva permite derogari de la greutatea si dimensiunile maxime, statele membre 1si
mentin posibilitatea de a limita, din motive legate de siguranta rutiera sau de caracteristicile

infrastructurii, circulatia anumitor vehicule pe anumite portiuni ale retelei lor rutiere.
eliminat
eliminat

Transportatoarele de vehicule cu caroserii deschise au un potential foarte limitat de a-si
reduce consumul de energie prin imbunatatirea aerodinamicii. Normele nationale divergente
privind incarcaturile care depasesc marginea in cazul transportatoarelor de vehicule produc
denaturdri ale concurentei si limiteaza In mod semnificativ potentialul acestora de a
imbunatati eficienta operationald si performanta energetica a traficului international. Prin
urmare, este necesard armonizarea normelor privind incarcdturile care depasesc marginea in
cazul transportatoarelor de vehicule cu caroserii deschise, astfel incat sa se asigure ca aceste

obiective sunt indeplinite In mod corespunzator.
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(15)

(16)

(17)

Au inceput sd intre pe piata vehicule grele cu cabine cu forma alungita, combinate cu
sisteme de propulsie cu emisii zero. Utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii zero
necesitd, in functie de tehnologie, spatiu suplimentar care nu ar trebui luat in calcul in
detrimentul sarcinii efective a vehiculului, astfel incat sectorul transportului rutier cu emisii
zero sa nu fie penalizat din punct de vedere economic. Prin urmare, ar trebui sd se clarifice
faptul ca depasirea lungimilor maxime prevazute pentru cabinele cu forma alungitd poate fi
de asa natura Incat sa ofere spatiul necesar pentru incorporarea tehnologiilor cu emisii zero,
cum ar fi bateriile si rezervoarele de hidrogen, cu conditia sa nu fie periclitate siguranta,

eficienta si caracteristicile de confort ale cabinelor aerodinamice.

Ca si in cazul nevoii de spatiu suplimentar, standardele actuale nu sunt adecvate nici pentru
a compensa greutatea suplimentara a vehiculelor grele cu emisii zero, in special in
transportul pe distante lungi. Greutatea suplimentara si greutatea suplimentara pe osie sunt
necesare pentru ansamblurile de vehicule cu emisii zero, precum si pentru cele mai comune
vehicule destinate transportului de cdldtori aflate in uz in Uniune. Tehnologiile mai usoare si
0 mai bund aerodinamica vor eficientiza utilizarea sistemelor de propulsie cu emisii zero (de
exemplu, pentru a permite o razad de actiune mai lunga si o duratd de viata mai lunga a
bateriei) prin reducerea consumului de energie al acestora. Pentru a oferi stimulente
suplimentare pentru introducerea vehiculelor grele cu emisii zero si pentru a promova
dezvoltarea tehnologica, precum si echiparea vehiculelor cu o aerodinamica Tmbunatatita, ar
trebui, prin urmare, ca aprobarile de greutate suplimentara sa nu mai fie legate de greutatea

tehnologiei cu emisii zero.

Asigurarea unei aplicari eficace, eficiente si consecvente a normelor este extrem de
importantd pentru a asigura o concurentd nedenaturata intre operatori si pentru a elimina
riscurile la adresa sigurantei rutiere si a infrastructurii rutiere prezentate de vehiculele care
depasesc in mod ilegal greutatea sau dimensiunile aplicabile. Pentru a directiona mai bine
controalele in trafic asupra vehiculelor supraincarcate si daca aleg sa utilizeze sisteme
automate pe infrastructura rutierd, statele membre ar trebui sd asigure cel putin
implementarea unor astfel de sisteme in reteaua transeuropeani de transport rutier. In plus,
pentru a se asigura fiabilitatea si consecventa aplicarii in intreaga Uniune, nivelul minim
obligatoriu al controalelor care trebuie efectuate de statele membre ar trebui sa fie stabilit
proportional cu nivelul traficului pe teritoriile lor al vehiculelor care intrd In domeniul de

aplicare al prezentei directive, incluzand un numar adecvat de controale pe timp de noapte.
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(17a)

(17b)

(18)

(19)

(20)

Pentru a asigura o aplicare eficace, eficientd si coerenta si pentru a Imbunatati conformitatea
vehiculelor cu o greutate mai mare in vederea adaptarii la tehnologia cu emisii zero,
vehiculele ar trebui sa transmitad informatii privind greutatea totala actuald a ansamblului de
vehicule prin solutii tehnologice la bord, cum ar fi sistemul de monitorizare la bord a masei
(OBMM), prin intermediul comunicatiilor dedicate de raza scurtd (DSRC). Informatiile pot
fi utilizate de statele membre pentru a identifica vehiculele care ar putea depasi limitele de
greutate; cu toate acestea, prezenta directiva nu obliga statele membre sa utilizeze DSRC in
cadrul aplicarii. Acest instrument vine in completarea altor instrumente de aplicare a legii.
Pentru a se asigura faptul ca astfel de cerinte pot fi indeplinite, ar trebui conferite
competente de executare Comisiei pentru a permite transmiterea datelor catre autoritatile de

aplicare a legii.

Intrucat introducerea oricaror modificari ale tahografului poate fi complexa si avand in
vedere cd poate fi costisitor pentru operatori s modernizeze vehiculele cu OBMM, aceasta
cerinta ar trebui sa se aplice numai vehiculelor echipate cu OBMM incepand cu 1 decembrie
2029. Fara a aduce atingere Regulamentului (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului sau prerogativei statelor membre de a reglementa cerintele de greutate pentru
transportul national, prezenta directivi nu dispune modernizarea cu OBMM. In plus,
Comisia ar trebui sa poatd amana data de 1 decembrie 2029 cu cel mult 18 luni, daca acest

lucru este necesar pentru a asigura capacitatea de transmitere a datelor privind greutatea.
eliminat
eliminat

Parlamentul European si Consiliul ar trebui informate periodic cu privire la rezultatele
controalelor privind conformitatea efectuate de catre autoritatile competente ale statelor
membre. Aceste informatii furnizate de statele membre ar trebui sa permitd Comisiei sa
monitorizeze evolutiile pietei si respectarea Directivei 96/53/CE. Pentru a facilita
transmiterea catre Comisie a informatiilor necesare de cétre statele membre si pentru a
asigura uniformitatea si comparabilitatea datelor, permitand monitorizarea conformitatii si
evaluarea performantei generale a Directivei 96/53/CE, este de dorit ca Comisia sa

stabileasca un format de raportare uniform si usor de utilizat.
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(21)  Pentru a facilita un raspuns rapid al sectorului transportului rutier la orice crizd, cum ar fi
dezastrele naturale, pandemiile, conflictele militare sau avariile infrastructurii, este necesar
sd se introduca in Directiva 96/53/CE o clauza de urgentd, care sa permitd temporar
circulatia vehiculelor grele care depasesc greutatea si/sau dimensiunile maxime permise,
pentru a asigura furnizarea continud a bunurilor si serviciilor necesare. O astfel de clauza
exceptionald ar trebui aplicatd numai in cazul in care interesul public impune acest lucru si
cu conditia sa nu fie periclitata siguranta rutiera si fara a aduce atingere legislatiei specifice
aplicabile in contextul transportului militar si al consolidarii capacitatilor de descurajare si

raspuns.

(22) eliminat
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(23)

(24)

(25)

(26)

In vederea asiguririi unor conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentei directive,
Comisiei ar trebui sa i se confere competente de executare pentru a stabili un formular de
cerere comun si pentru a armoniza normele si procedurile de eliberare a permiselor nationale
sau a acordurilor similare pentru vehicule sau ansambluri de vehicule care depasesc
greutatea si/sau dimensiunile maxime si care sunt destinate sa transporte incarcaturi
indivizibile, pentru a stabili un format de raportare prin care statele membre s 1si respecte
obligatiile de raportare si pentru a stabili exceptii temporare de la aplicarea limitelor de
greutate si dimensiune utilizate in traficul international dintre statele membre afectate de o
criza. Respectivele competente ar trebui sa fie exercitate in conformitate cu Regulamentul

(UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului®.

Avand in vedere numeroasele modificari aduse anexei I la Directiva 96/53/CE 1n ceea ce
priveste necesitatea de a oferi stimulente suplimentare pentru introducerea vehiculelor grele
cu emisii zero, necesitatea de a armoniza greutatea maxima a autovehiculelor cu cinci osii si
necesitatea de a promova transportul intermodal, este oportun, din motive de claritate, ca

directiva respectiva sa fie inlocuita.
eliminat

Intrucat obiectivele prezentei directive, si anume asigurarea sigurantei rutiere, promovarea
unor operatiuni de transport durabile si eficiente si promovarea functionarii pietei interne, nu
pot fi realizate Tn mod satisfacator de catre statele membre, dar, avand in vedere caracterul
transfrontalier al transportului rutier si al problemelor pe care prezenta directiva
intentioneaza sa le abordeze, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii, aceasta poate
adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este prevazut la
articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitatii, astfel cum este prevazut la articolul mentionat, prezenta directiva nu

depaseste ceea ce este necesar pentru realizarea acestor obiective.

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din

16 februarie 2011 de stabilire a normelor si principiilor generale privind mecanismele de
control de catre statele membre al exercitarii competentelor de executare de catre Comisie
(JOLS55,28.2.2011, p. 13).
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(27)  In conformitate cu Declaratia politici comuni din 28 septembrie 2011 a statelor membre si a
Comisiei privind documentele explicative!?, statele membre s-au angajat ca, in cazuri
justificate, sa transmita alaturi de notificarea masurilor lor de transpunere si unul sau mai
multe documente care sd explice relatia dintre componentele unei directive si partile
corespunzitoare din instrumentele nationale de transpunere. In ceea ce priveste prezenta

directiva, legiuitorul considera ca este justificatd transmiterea unor astfel de documente.
(28)  Prin urmare, Directiva 96/53/CE ar trebui modificata in consecinta,
ADOPTA PREZENTA DIRECTIVA:

Articolul 1
Modificari aduse Directivei 96/53/CE

Directiva 96/53/CE se modifica dupa cum urmeaza:

1. Articolul 1 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) la alineatul (1), litera (a) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(2) dimensiunile autovehiculelor din categoriile M2 si M3 si ale remorcilor

acestora din categoria O si cele ale autovehiculelor din categoriile N2 si N3 si ale
remorcilor acestora din categoriile O3 si Oa, clasificate la articolul 4 din Regulamentul

(UE) 2018/858 a Parlamentului European si a Consiliului®*;”;

10 JO C369,17.12.2011, p. 14.
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(b) alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Toate valorile de greutate indicate Tn anexa I sunt valabile ca standarde de circulatie
si astfel se refera la conditiile de incarcare, nu la standardele de productie, care sunt
prevazute in Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al

Consiliului**,

* Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).

** Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27
noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si remorcilor
acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate unor
astfel de vehicule, 1n ceea ce priveste siguranta generala a acestora si protectia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului (UE)
2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a Regulamentelor (CE)
nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului European si ale
Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE) nr. 672/2010,
(UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE) nr. 1009/2010, (UE)

nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012, (UE) nr. 130/2012,
(UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE) 2015/166 ale Comisiei
(JOL 325,16.12.2019, p. 1).”;

(©) alineatul (3) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(3) Prezenta directiva nu se aplicd autobuzelor articulate care cuprind mai mult de o

sectiune articulatd, ansamblurilor de vehicule formate dintr-un autovehicul cu o remorca

atasatd destinate transportului de calatori sau ansamblurilor de vehicule formate dintr-un

autovehicul cu o semiremorca atasatd destinate transportului de calatori.”
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(a)

(b)

(©)

Articolul 2 se modificd dupd cum urmeaza:

la a doua liniuta, definitia termenului ,,remorca” se inlocuieste cu urmatorul text:

»—«remorca» inseamna un vehicul astfel cum este definit la articolul 3 punctul 17 din

Regulamentul (UE) 2018/858;”;
la a treia liniuta, definitia termenului ,,semiremorca” se inlocuieste cu urmatorul text:

»—«semiremorcd» inseamna un vehicul astfel cum este definit la articolul 3 punctul 33

din Regulamentul (UE) 2018/858;”;

dupa definitia termenului ,,ansamblu de vehicule” se introduce urméatoarea definitie:

—«sistem modular european» inseamna un vehicul sau un ansamblu de vehicule
cuplate la una sau mai multe remorci sau semiremorci, in cazul caruia ansamblul total
depaseste lungimea maxima autorizata si poate depdsi greutatea maxima autorizatd
prevazutd in anexa I si in cazul céruia vehiculul individual, remorca (remorcile) si
semiremorca (semiremorcile) nu depasesc greutatea sau dimensiunile prevazute in

anexa I;”’;
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(d)

(e)

Q)

(h)

dupa definitia termenului ,,vehicul conditionat” se introduce urméatoarea definitie:

— «transportator de vehicule» inseamna un ansamblu de vehicule care este construit

sau adaptat permanent pentru transportul altui (altor) vehicul(e);”;

la a paisprezecea liniutd, definitia termenului ,,vehicul care foloseste combustibili

alternativi” se Inlocuieste cu urmatorul text:

,—<«vehicul care utilizeaza combustibili alternativi» Inseamna un autovehicul alimentat
in totalitate cu un combustibil alternativ si care a fost omologat in temeiul cadrului oferit

de Regulamentul (UE) 2018/858;”;

la a cincisprezecea liniuta, la definitia termenului ,,operatiune de transport intermodal”,

litera (a) se Inlocuieste cu urmatorul text:

,»(a) operatiunile de transport combinat definite la articolul 1 din Directiva 92/106/CEE a

Consiliului*; sau

* Directiva 92/106/CEE a Consiliului din 7 decembrie 1992 privind stabilirea de norme
comune pentru anumite tipuri de transporturi combinate de marfuri intre state membre

(JO L 368, 17.12.1992, p. 38).”;

al doilea paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,, Toate dimensiunile maxime autorizate specificate in anexa I se verifica In raport cu
valorile declarate corespunzatoare pentru vehiculul respectiv din fisa de informatii care
insoteste omologarea UE de tip a intregului vehicul, intocmita in conformitate cu anexa I
la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei*, fara nicio toleranta

pozitiva.

* Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2020/683 al Comisiei din 15 aprilie 2020 pentru
punerea in aplicare a Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al
Consiliului in ceea ce priveste cerintele administrative pentru omologarea si supravegherea
pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor, componentelor si

unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective (JO L 163, 26.5.2020, p. 1).”
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3. Articolul 4 se modificd dupd cum urmeaza:

(a) la alineatul (1) se adauga urmatoarea litera (c):

,»(¢) a vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule pentru transportul international de

marfuri sau de calatori care nu sunt conforme cu caracteristicile prevazute in anexa I.”;

(b) alineatele (3) si (4) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

»(3) Se poate permite circulatia vehiculelor sau a ansamblurilor de vehicule care
depasesc greutatea si/sau dimensiunile maxime numai pe baza permiselor speciale
eliberate de autoritatile competente sau pe baza unor aranjamente similare convenite de
la caz la caz cu respectivele autoritati, in cazul in care vehiculele sau ansamblurile de
vehicule respective transporta sau sunt destinate transportului unor incarcaturi

indivizibile.

Statele membre se asigura ca procedura de obtinere a permiselor sau a unor aranjamente
similare pentru transportul incarcaturilor indivizibile este usoara, eficienta si
nediscriminatorie, reducand la minimum sarcinile administrative si evitand Intarzierile

inutile.

Statele membre garanteaza cd conditiile in care sunt eliberate permisele sau
aranjamentele similare legate de transportul de incarcaturi indivizibile sunt proportionale
si nediscriminatorii. In special, statele membre coopereazi pentru a evita multiplicarea
marcajelor si a semnalizarii vehiculelor si pentru a favoriza utilizarea pictogramelor in
detrimentul textului. Statele membre nu impun conducétorului auto obligatia de a
cunoaste limba (limbile) oficiala (oficiale) a (ale) statelor membre in care are loc
operatiunea. Cu toate acestea, statele membre pot impune alte masuri pentru a asigura o
comunicare eficace intre conducatorul auto si autoritatile de control, inclusiv

instrumente de comunicare digitale.

(4) Statele membre pot permite vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule utilizate
pentru transport care efectueaza anumite operatiuni de transport national sau
international si nu afecteaza in mod semnificativ concurenta internationald in sectorul
transportului sa circule pe teritoriul lor cu greutati sau dimensiuni care se abat de la cele

stabilite n sectiunile 1, 2 si 4 din anexa [.
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Se considera cd operatiunile de transport nu afecteaza in mod semnificativ concurenta
internationala in sectorul transportului dacd este Indeplinita una dintre urmatoarele

conditii:

(a) operatiunile de transport sunt efectuate pe teritoriul unui stat membru cu vehicule
sau ansambluri de vehicule specializate, in imprejurari in care ele nu sunt in mod

normal efectuate de vehicule din alte state membre;

(b) statul membru care permite efectuarea operatiunilor de transport pe teritoriul sdu
cu vehicule sau ansambluri de vehicule avand greutati si/sau dimensiuni care se abat
de la cele stabilite in anexa I permite si circulatia sistemelor modulare europene in
temeiul alineatului (4a), in asa fel incat sa realizeze cel putin lungimea de incarcare
autorizata in respectivul stat membru si astfel incat fiecare operator sa poata

beneficia de conditii egale de concurenta.”;

(c) se introduc alineatele (4aa) si (4a) cu urmatorul text:

,»(4aa) Statele membre pot permite vehiculelor articulate utilizate pentru transportul de
tip naveta in cadrul operatiunilor de transport national sau international sa circule pe
teritoriul lor cu dimensiuni care se abat de la cele stabilite Tn subsectiunea 1.1 din

anexa I, dacad lungimea suplimentard nu depaseste 1,380 metri.

(4a) Statele membre pot permite circulatia pe teritoriile lor a sistemelor modulare
europene in traficul national si international, sub rezerva indeplinirii tuturor conditiilor

urmatoare:

(a) statele membre pun la dispozitia publicului, intr-un mod accesibil si transparent,
informatiile referitoare la greutatea si dimensiunile maxime aplicabile circulatiel

sistemelor modulare europene pe teritoriile lor;

(b) statele membre pun la dispozitia publicului, Intr-un mod accesibil si transparent,
informatiile referitoare la partea retelei rutiere in care pot circula sistemele modulare

ceuropene;
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(c) statele membre asigurd conectivitatea partii retelei in care sistemele modulare
europene pot circula pe teritoriile lor cu reteaua rutiera a statelor membre invecinate
care permit, de asemenea, circulatia sistemelor modulare europene, pentru a facilita

traficul transfrontalier.

Ori de cate ori un stat membru permite, in temeiul prezentului alineat, circulatia
sistemelor modulare europene in traficul national, acesta nu poate respinge sau interzice
circulatia pe teritoriul sdu a sistemelor modulare europene in traficul international, cu
conditia ca aceste sisteme sa respecte conditiile aplicabile la nivel national, inclusiv
greutatea si dimensiunile maxime stabilite pentru sistemele modulare europene in

traficul national.

Statele membre informeaza Comisia in cazul in care permit circulatia pe teritoriile lor a

sistemelor modulare europene.”;

(d) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

»(5) Statele membre pot permite, pentru o perioada limitata, efectuarea de teste cu
vehicule sau ansambluri de vehicule care incorporeaza tehnologii sau concepte noi care
nu pot respecta cerintele prezentei directive. Aceste vehicule sau ansambluri de vehicule
trebuie sa fie autorizate sa efectueze anumite operatiuni de transport national sau
international in perioada testelor. In special, testele cu sisteme modulare europene sunt
permise pentru o perioadd maxima de sapte ani. Numarul de teste nu este limitat. Statele

membre informeaza Comisia In acest sens.”;

® alineatul (7) se elimina.
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4. Se introduc articolele 4a si 4b cu urmatorul text:
SArticolul 4a

(1) Statele membre instituie si gestioneaza un sistem electronic de informare si

comunicatii care sd aiba cel putin urmatoarele functii de «ghiseu unicy:

(a) un punct national unic de intrare prin care solicitantul sa 1si depuna cererea de
permis special sau de aranjament similar, astfel cum se prevede la articolul 4

alineatul (3), Intr-un format standardizat;

(b) un punct national unic de acces prin care solicitantii s obtina informatii privind
cerintele pentru solicitarea de permise speciale sau de aranjamente similare, astfel
cum se prevede la articolul 4 alineatul (3) si privind informatiile necesare pentru a-si

planifica rutelor intr-un mod clar, accesibil si transparent;

(ba) un punct national unic de acces la informatiile privind greutatea si dimensiunile
maxime permise intr-un stat membru in temeiul articolului 4 alineatul (2) litera (a), al

articolului 4 alineatul (4) si al articolului 4b, dupa caz;

(c) un punct national unic de acces la informatiile mentionate la articolul 4 alineatul

(4a) literele (a) si (b), dupa caz, pentru operatorii de sisteme modulare europene.

Punctele nationale de intrare de tip «ghiseu unic» si punctele nationale de acces pot fi
consolidate intr-un singur site web disponibil publicului, care sa ofere un punct de
intrare unificat si sa le permita utilizatorilor sa interactioneze cu organul de decizie

national sau regional relevant fard a fi nevoie de mai multe cereri.

(2) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care sa stabileasca elementele
minime ale formularului de cerere si sa armonizeze normele si procedurile de eliberare a
permiselor nationale sau a aranjamentelor similare mentionate la alineatul (1) de la
prezentul articol si la articolul 4 alineatul (3). Respectivele acte de punere in aplicare se

adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 10i alineatul

Q).

15611/25 24
ANEXA TREE.2.A RO



Articolul 4b

(1) Ori de cate ori, in temeiul articolului 4 alineatul (2) litera (a), un stat membru
permite circulatia pe teritoriul sdu a ansamblurilor de vehicule cu o greutate maxima
care depaseste limitele stabilite in sectiunile 2, 3 sau in subsectiunea 4.3 din anexa I,
acesta nu poate respinge sau interzice utilizarea pe teritoriul sau in traficul international
a ansamblurilor de vehicule care respecta valorile de greutate stabilite pentru transportul
national de marfuri, daca ansamblurile de vehicule respective includ autovehicule cu
emisii zero sau daca ansamblurile de vehicule respective sunt implicate Intr-o

operatiune de transport intermodal.”

5. Articolul 6 se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatul (1) se inlocuieste cu urmatorul text:
»(1) Statele membre adoptd masurile necesare pentru a se asigura ca vehiculele

mentionate la articolul 1 si care respecta prezenta directiva detin una dintre urmatoarele

dovezi:
(a) o combinatie a urmatoarelor doua placute:

(1) «placuta regulamentara a producatorului» stabilita si fixata in conformitate cu

anexa II la Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei®,

(11) placuta privind dimensiunile, in conformitate cu anexa III la prezenta
directiva, stabilita si fixata in conformitate cu anexa II la Regulamentul de punere

in aplicare (UE) 2021/535;

(b) o singura placuta stabilita si fixata in conformitate cu anexa II la Regulamentul
de punere in aplicare (UE) 2021/535 si contindnd informatiile de pe cele doua

placute mentionate la litera (a) de la prezentul alineat;
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(c¢) un document unic emis de autoritatile competente ale statului membru in care
vehiculul este inmatriculat sau pus in circulatie. Documentul respectiv contine
aceleasi rubrici si informatii ca placutele mentionate la litera (a). Acesta se pastreaza

intr-un loc usor accesibil pentru inspectie si este protejat in mod adecvat.

* Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei din 31 martie 2021
pentru punerea 1n aplicare a Regulamentului (UE) 2019/2144 al Parlamentului European
si al Consiliului 1n ceea ce priveste procedurile si specificatiile tehnice uniforme pentru
omologarea de tip a autovehiculelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor
tehnice separate destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste caracteristicile lor

de constructie generale si siguranta generala a acestora (JO L 117, 6.4.2021, p. 1).”;

(b) alineatul (5) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(5) Coloana din mijloc a certificatului de conformitate privind greutatea contine, dupa

caz, standardele de greutate ale Uniunii aplicabile vehiculului respectiv.”
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Sa. Articolul 7 se inlocuieste cu urmatorul text:

,Prezenta directiva nu exclude aplicarea dispozitiilor cu privire la traficul rutier in
vigoare in fiecare stat membru, ceea ce permite limitarea greutatii si/sau a dimensiunilor
vehiculelor pe anumite drumuri sau structuri de inginerie civila pe baza preocuparilor
legate de siguranta rutiera si a caracteristicilor infrastructurii, indiferent de statul de
inmatriculare al unor astfel de vehicule sau de statul in care au fost puse in circulatie

aceste vehicule.

Aceasta include posibilitatea de a impune restrictii locale asupra dimensiunilor si/sau
greutdtii maxime autorizate pentru vehiculele care pot fi utilizate in anumite zone sau pe
anumite drumuri unde infrastructura nu este adecvata pentru vehicule lungi sau grele,

cum ar fi centrele oraselor, satele mici sau locurile de interes natural deosebit.”

6. Articolul 8b se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatele (1) si (2) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

,(1) In scopul imbunatatirii eficientei lor energetice, vehiculele sau ansamblurile de
vehicule echipate cu dispozitive aerodinamice care indeplinesc cerintele prevazute la
alineatele (2) si (3) si care sunt conforme Regulamentului (UE) 2018/858 pot depasi
lungimile maxime prevazute in subsectiunea 1.1 din anexa I la prezenta directiva, cu
scopul de a permite atasarea unor asemenea dispozitive in spatele vehiculelor sau al
ansamblurilor de vehicule. Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu
dispozitivele respective trebuie sa fie conforme cu subsectiunea 1.5 din anexa I la
prezenta directiva si orice depdsire a lungimilor maxime nu poate conduce la o crestere a

lungimii de incarcare a acestor vehicule sau ansambluri de vehicule.

(2) Inainte de a fi introduse pe piata, dispozitivele aecrodinamice mentionate la

alineatul (1) trebuie sd obtind o omologare de tip in conformitate cu normele referitoare
la omologarea de tip stabilite in cadrul oferit de Regulamentul (UE) 2018/858 si de
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535.”;

(b) alineatul (5) se elimina.
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7. Se introduce articolul 8¢ cu urmatorul text:

SArticolul 8c

Transportatoarele de vehicule cu caroserii deschise pot depdsi lungimile maxime
prevazute in subsectiunea 1.1 din anexa I atunci cand sunt incércate, pana la un total de

20,75 metri, utilizand suporti de incarcatura autorizati.

Partea care depaseste marginea sau suportul de incarcétura al transportatoarelor de
vehicule nu trebuie si depaseasca incarcatura. Incarcitura poate depisi vehiculul tractor
in partea din fata a acestuia cu pana la maximum 0,50 metri, cu conditia ca prima osie a
vehiculului transportat si se afle pe structura remorcii. Incarcatura poate depasi in
partea din spate cu pana la maximum 1,50 metri, cu conditia ca ultima osie a vehiculului
transportat sa se afle pe structura remorcii, iar osia cea mai din spate din spate a

vehiculului transportat s nu depaseasca suportul de incarcatura.”

8. Articolul 9a se modifica dupa cum urmeaza:
(a) alineatele (1) si (2) se Inlocuiesc cu urmatorul text:
»(1) Vehiculele sau ansamblurile de vehicule care se conformeaza

Regulamentului (UE) 2018/858 pot depdsi lungimile maxime prevazute in
subsectiunea 1.1 din anexa I la prezenta directiva in cazul in care cabinele lor asigura
performante aerodinamice sporite si eficienta energeticd, precum si performante in
materie de sigurantd. Orice depdsire a lungimilor maxime permise in temeiul
prezentului articol poate fi utilizata si pentru instalarea de tehnologii cu emisii zero.
Vehiculele sau ansamblurile de vehicule echipate cu astfel de cabine trebuie sa fie
conforme cu subsectiunea 1.5 din anexa I la prezenta directiva si orice depasire a
limitelor maxime de lungime nu poate conduce la o crestere a capacitatii de incarcare a

acestor vehicule.

(2)Inainte de a fi introduse pe piatd, vehiculele mentionate la alineatul (1) trebuie si fie
omologate in conformitate cu normele referitoare la omologarea de tip stabilite in cadrul
oferit de Regulamentul (UE) 2018/858 si de Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2021/535.7;

(b) alineatul (3) se elimina.
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9. Articolul 10b se inlocuieste cu urmatorul text:

S Articolul 10b

(1) Greutatile maxime autorizate ale vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi

sau cu emisii zero sunt cele stabilite in subsectiunile 2.2, 2.3 si 2.4 din anexa L.

Greutatea suplimentard impusa in cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili
alternativi, altele decat vehiculele cu emisii zero, se stabileste pe baza documentatiei
furnizate de catre producatorul vehiculului in cauza atunci cand vehiculul este
omologat. Greutatea suplimentara se indica In dovada oficiala cerutd in conformitate cu

articolul 6.

Comisia este Tmputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 10h
pentru a completa prezenta directiva prin actualizarea listei mentionate la articolul 2 cu
combustibilii alternativi care necesitd o greutate suplimentara. Este deosebit de
important ca, inainte de adoptarea actelor delegate respective, Comisia sa urmeze
practica curenta si sd desfasoare consultari cu experti, inclusiv cu experti din statele

membre.

(2) Lungimile maxime prevazute in subsectiunea 1.1 din anexa I pentru vehiculele
articulate, atunci cind acestea includ autovehicule cu emisii zero, pot fi depasite cu
lungimea suplimentard necesard pentru incorporarea tehnologiei cu emisii zero, limitata
la 0,90 metri, pentru a permite adaugarea dispozitivelor respective. Aceste vehicule sau
ansambluri de vehicule cu emisii zero trebuie sa fie conforme cu subsectiunile 1.5 s1 1.6
din anexa I la prezenta directiv, iar o depasire a lungimilor maxime nu poate conduce
la o crestere a lungimii de incarcare a respectivelor ansambluri de vehicule, pentru a se
asigura compatibilitatea semiremorcilor cu cerintele aplicabile operatiunilor de transport

intermodal.

Lungimea suplimentard necesara vehiculelor cu emisii zero se stabileste pe baza
documentatiei furnizate de producatorul vehiculului in cauza atunci cand vehiculul este
omologat. Lungimea suplimentara se indicd in dovada oficiala ceruta in conformitate cu

articolul 6.”
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10. Articolul 10c se inlocuieste cu urmatorul text:

,,Articolul 10c

Dimensiunile maxime stabilite in subsectiunea 1.1 din anexa I, sub rezerva, dupa caz, a

articolului 9a alineatul (1) si a articolului 10b alineatul (2), si distanta maxima stabilita n

subsectiunea 1.6 din anexa I pot fi depasite cu 0,150 metri in cazul vehiculelor sau al

ansamblurilor de vehicule care efectueaza un transport de containere de 45 de picioare sau

un transport de cutii mobile de 45 de picioare, incarcate sau neincarcate, daca transportul

rutier al containerului sau al cutiei mobile 1n cauza face parte dintr-o operatiune de

transport intermodal.”

11. Articolul 10d se modifica dupa cum urmeaza:

(a) alineatele (1) si (2) se Inlocuiesc cu urmatorul text:

,»(1) Statele membre iau masuri specifice in scopul identificarii vehiculelor sau
ansamblurilor de vehicule 1n circulatie asupra cérora exista suspiciuni de depasire a
greutdtii maxime autorizate si care, prin urmare, ar trebui verificate de autoritatile lor
competente 1n vederea asigurdrii conformitdtii cu cerintele prevazute de prezenta
directiva. Masurile respective pot fi luate cu ajutorul unor sisteme automate instalate pe
infrastructura rutierd a retelei transeuropene de transport rutier in conformitate cu

Regulamentul (UE) 2024/1679%*.

Pe langa utilizarea sistemelor automate amplasate pe infrastructura rutiera, statele
membre pot identifica, cu ajutorul unor echipamente de cantarire montate la bordul
vehiculelor in conformitate cu alineatul (4), vehicule sau ansambluri de vehicule in

circulatie asupra cdrora existd suspiciuni de depasire a greutatii maxime autorizate.

Un stat membru nu impune instalarea de echipamente de cantarire la bord pe vehicule

sau ansambluri de vehicule care sunt inmatriculate in alt stat membru.
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Fard a se aduce atingere dreptului Uniunii si celui national, in cazul in care sunt utilizate
sisteme automate de stabilire a Incélcarilor prezentei directive si de aplicare de
sanctiuni, aceste sisteme automate trebuie sa fie certificate. In cazul in care sistemele

automate sunt utilizate doar in scopuri de identificare, acestea nu necesita certificare.

(1a) Pentru a fi eligibile n ceea ce priveste greutatea suplimentara acordata vehiculelor
cu emisii zero la punctele 2.2.1 si 2.2.2 din anexa I, vehiculele echipate cu sisteme de
monitorizare la bord a masei conforme cu Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2025/2161 al Comisiei si inmatriculate pentru prima data incepand cu 1 decembrie 2029
sunt in masurd sa comunice de la distantd date fiabile privind greutatea ansamblurilor de
vehicule 1n circulatie autoritatilor de aplicare a legii din trafic. Informatiile transmise
pot fi utilizate de statele membre numai pentru a identifica vehiculele care ar putea

depasi greutatea maxima autorizata.

(1b) Se poate utiliza un tahograf inteligent, astfel cum este definit in Regulamentul (UE)

nr. 165/2014, in scopul transmiterii datelor mentionate la alineatul (1a).

(1c) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare n cazul in care acest lucru este
necesar pentru a permite transmiterea catre autoritatile de aplicare a legii a datelor
mentionate la alineatul (1a). Aceste acte de punere in aplicare se adoptad in conformitate

cu procedura de examinare mentionata la articolul 101 alineatul (2).

(1d) Comisia poate adopta acte delegate in conformitate cu articolul 10h prin care sa
amane cu 18 luni data mentionata la alineatul (1a), in cazul in care acest lucru este
necesar pentru a se asigura ca vehiculele nou inmatriculate sunt in masura sa transmita

date privind greutatea prin comunicare la distanta.
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(b)

12.

13.

14.

(2) Fiecare stat membru efectueaza in fiecare an calendaristic un numar adecvat de

controale ale vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule utilizate pentru transportul de
marfuri si care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive pe teritoriul sdu, cu
privire la greutatea acestor vehicule sau ansambluri de vehicule, indiferent de tara de

inmatriculare sau de tara in care acestea au fost puse in circulatie.

* Regulamentul (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului din 13
iunie 2024 privind orientarile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de
transport, de modificare a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de
abrogare a Regulamentului (UE) nr. 1315/2013 (JO L 2024/1679, 28.6.2024).”;

la alineatul (5), primul paragraf se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(5) Comisia poate adopta acte de punere in aplicare prin care stabileste dispozitii
detaliate care sd asigure conditii uniforme pentru punerea in aplicare a normelor privind

interoperabilitatea si compatibilitatea stabilite la alineatul (4).”
eliminat
eliminat
Articolul 10g se inlocuieste cu urmatorul text:
yArticolul 10g

(1) Din doi in doi ani si cel tarziu pana la data de 30 septembrie a anului urmator
expirarii perioadei de doi ani in cauza, statele membre trimit Comisiei informatiile

necesare privind:

(a) numarul de controale efectuate Tn ultimii doi ani calendaristici;

(b) numarul vehiculelor sau ansamblurilor de vehicule identificate ca fiind
supraincarcate;

(c) numarul de sisteme automate instalate pe infrastructura rutierd in conformitate cu
articolul 10d alineatul (1) s1 dacd acestea sunt destinate exclusiv identificdrii sau sunt

certificate in vederea aplicarii directe;
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(d) eliminat;
(e) numarul de permise nationale eliberate pentru transportul anormal 1n temeiul
articolului 4 alineatul (3) si durata acestora (permise cu caracter exceptional sau

permise pe termen lung).

Aceste informatii trebuie sa fie defalcate pe ani.

(2) Comisia efectueaza o analiza a informatiilor primite in temeiul alineatului (1) si, pe
baza informatiilor primite, prezintd Parlamentului European si Consiliului un raport
privind punerea in aplicare a prezentei directive, in termen de cel mult 13 luni de la
primirea informatiilor de la toate statele membre. Acest raport trebuie sd includa

informatii cu privire la evolutiile relevante din domeniile in cauza.

(3) Comisia stabileste, prin intermediul unor acte de punere in aplicare, un formular de
raportare Tn format electronic care sa fie utilizat de statele membre pentru transmiterea
catre Comisie a informatiilor mentionate la alineatul (1). Respectivele acte de punere in
aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de examinare mentionata la articolul 101

alineatul (2).”
15. La articolul 10h, alineatul (2) se inlocuieste cu urmatorul text:

,»(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10b alineatul (1) se
conferd Comisiei pe o perioada de cinci ani de la [OP este rugat sa introduca data
intrarii in vigoare a prezentei directive]. Comisia elaboreaza un raport privind delegarea
de competente cu cel putin noud luni inainte de incheierea perioadei de cinci ani.
Delegarea de competente se prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel

tarziu cu trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.”
16. La articolul 101, se introduce alineatul (4) cu urmatorul text:

,»(4) Atunci cand se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 8 din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.”

17. Articolul 105 se elimina.
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18. Se introduce articolul 10k cu urmatorul text:

LWArticolul 10k

In caz de criza, atunci cand interesul public impune acest lucru si cu conditia si nu fie
periclitata siguranta rutierd, statele membre pot acorda derogdri temporare de la
aplicarea limitelor de greutate si de dimensiuni stabilite in anexa I pentru vehiculele
utilizate in traficul national, pentru o perioadd de maximum doua luni, care pot fi

reinnoite numai atunci cand criza persista.

Orice astfel de derogare se motiveaza in mod corespunzator si se notifica imediat
Comisiei. Comisia publica imediat informatiile privind derogarea acordata pe site-ul sau

oficial.

In cazul in care o criza afecteaza mai multe state membre, Comisia poate adopta acte de
punere in aplicare, la solicitarea statelor membre in cauza, pentru a stabili derogéri
temporare de la aplicarea limitelor de greutate si de dimensiuni stabilite in anexa I
pentru vehiculele utilizate in traficul international intre statele membre afectate.
Perioada acestei derogari nu poate depasi sase luni si poate fi relnnoita numai in cazul in
care criza persista. Respectivele acte de punere in aplicare se adopta in conformitate cu

procedura mentionata la articolul 101 alineatul (4).

In sensul prezentului articol, o crizd inseamna un eveniment exceptional, neasteptat si
brusc, natural sau provocat de om, avand o natura si o amploare extraordinare, care are
loc 1n interiorul sau 1n afara Uniunii, cu un impact direct sau indirect semnificativ
asupra domeniului transportului rutier sau asupra economiei sau bunastarii cetatenilor
Uniunii, in cazul cdruia functionarea normala a societatii este perturbatd in mod

semnificativ, iar interesul public impune luarea unor masuri urgente.

Prezentul articol se aplicd fara a aduce atingere legislatiei specifice aplicabile

transportului militar in situatii de consolidare a capacitatilor de descurajare si pregatire.”
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19. Anexa | se Inlocuieste cu anexa la prezenta directiva.

20. in anexa III, cuvintele ,,Directiva 76/114/CEE” se inlocuiesc cu cuvintele ,,anexa II la

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2021/535 al Comisiei”.

[...]
[...]

Articolul 3
Transpunere

(1) Statele membre adopta si publica, pana la [data adoptarii + 2 ani], actele cu putere de lege si
actele administrative necesare pentru a se conforma prezentei directive. Statele membre comunica
de indata Comisiei textele acestor acte. Atunci cand statele membre adopta aceste acte, ele trebuie
sd contind o trimitere la prezenta directiva sau sa fie insotite de o astfel de trimitere la data

publicarii lor oficiale. Statele membre stabilesc modalitatea de efectuare a acestei trimiteri.

(2) Statele membre transmit Comisiei textele principalelor dispozitii de drept intern pe care le

adopta In domeniul reglementat de prezenta directiva.
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Articolul 4
Intrarea in vigoare si aplicarea

Prezenta directiva intra 1n vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Articolul 4a alineatul (1) se aplica de la [a se introduce data: patru ani de la incheierea perioadei

de transpunere].

Articolul 5
Destinatari

Prezenta directiva se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Strasbourg,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele
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ANEXA

GREUTATEA MAXIMA, DIMENSIUNILE MAXIME SI CARACTERISTICILE AFERENTE

ALE VEHICULELOR

(a)

1. Dimensiunile maxime autorizate pentru vehiculele mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

1.1 Lungimea maxima

— autovehicul, care nu este un autobuz 12,00 m
— remorca 12,00 m
— vehicul articulat 16,50 m
— autotren 18,75 m
— autobuz articulat 18,75 m
— autobuz cu doua osii 13,50 m
— autobuz cu mai mult de doua osii 15,00 m
— autobuz + remorca 18,75 m

In cazul vehiculelor articulate, atunci cand acestea includ autovehicule cu emisii zero,
lungimea maxima autorizata prevazuta in subsectiunea 1.1 poate fi depasita cu 0,90 m.

1.2 Latimea maxima

(a) toate vehiculele, cu exceptia vehiculelor mentionate la litera (b)

2,55m

(b) suprastructuri de vehicule conditionate sau containere sau cutii mobile
conditionate transportate de vehicule

2,60 m

15611/25
ANEXA TREE.2.A

37
RO



1.3 Indltimea maxima

— orice vehicul 4,00 m

1.4 Suprastructurile demontabile si componentele de transport standardizate, cum ar fi containerele,
sunt incluse in dimensiunile specificate in subsectiunile 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 s1 4.4.

1.4a Daca in spatele autobuzului sunt montate dispozitive detasabile exterioare, cum ar fi
compartimentele pentru schiuri, lungimea acestuia, inclusiv aceste dispozitive, nu trebuie sa
depaseasca lungimea maxima prevazuta in subsectiunea 1.1.

1.5 Orice autovehicul sau ansamblu de vehicule care este Tn miscare trebuie sd poata vira in limitele
unui cerc cu raza exterioara de 12,50 m si raza interioara de 5,30 m.

1.5a Cerinte suplimentare pentru autobuze

Cand vehiculul este in stationare, prin trasarea unei linii pe sol, se stabileste un plan vertical
tangent la latura vehiculului si orientat cétre exteriorul cercului. In cazul unui vehicul
articulat, cele doua parti rigide ale acestuia trebuie sa se alinieze cu planul.

Cand vehiculul se deplaseaza dupd o traiectorie dreaptd, intrand pe suprafata circulara
descrisa 1n subsectiunea 1.5, nicio parte a acestuia nu trebuie sa depaseasca planul vertical
cu mai mult de 0,60 m.

1.6 Distanta maxima dintre fuzeta caprei de cuplare si partea din spate a unei | 12,00 m
semiremorci

1.7 Distanta maximd masuratd paralel cu axa longitudinald a autotrenului de la | 15,65 m
punctul exterior cel mai din fatd al suprafetei de incarcare din spatele cabinei pana
la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului, minus
distanta dintre partea din spate a vehiculului tractor si partea frontald a remorcii

1.8 Distanta maximad masuratd paralel cu axa longitudinald a autotrenului de la | 16,40 m
punctul exterior cel mai din fata al suprafetei de incarcare din spatele cabinei pana
la punctul exterior cel mai din spate al remorcii din cadrul ansamblului
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2. Greutatea maxima autorizatd a vehiculului
2.1 Vehicule care fac parte dintr-un ansamblu de vehicule
2.1.1 | Remorca cu doua osii 18 tone
2.1.2 | Remorca cu trei osii 24 de tone
2.2 Ansambluri de vehicule
2.2.1 | Autotrenuri cu cinci sau sase osii
(a) autovehicul cu doud osii cuplat cu remorca cu trei osii sau | 40 de tone
autovehicule cu trei osii cuplate cu remorci cu doua osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu remorca cu trei osii 40 de tone
2.2.2 | (a) autovehicul cu doud osii cuplat cu semiremorca cu trei osii sau | 40 de tone
autovehicule cu trei osii cuplate cu semiremorci cu doua osii
(b) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu trei osii 40 de tone
(c) autovehicul cu doud osii cuplat cu semiremorca cu trei osii sau | 42 de tone
autovehicule cu trei osii cuplate cu semiremorci cu doud osii
implicate in operatiuni de transport intermodal
(d) autovehicul cu trei osii cuplat cu semiremorca cu trei osii | 44 de tone
implicat in operatiuni de transport intermodal
2.2.3 | Autotrenuri cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doud osii | 36 de tone
si 0 remorca cu doud osii
2.2.4 | Vehicule articulate cu patru osii constand dintr-un autovehicul cu doud osii si o
semiremorca cu doud osii, daca distanta dintre osiile semiremorcii este:
2.2.4.1 | egald cu 1,3 m sau mai mare si egala cu 1,80 m sau mai | 36 de tone
mica (1,30 <d < 1,80)
2.2.4.2 | mai mare de 1,80 m (1,80 m < d) 36 de tone
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la punctul 2.2.4.2 se majoreaza cu 2 tone.

In cazul in care se respecti greutatea maximai autorizati (GMA) a
autovehiculului (18 tone) si GMA a osiilor in tandem ale semiremorcii
(20 de tone), iar osia motoare are pneuri jumelate si suspensie
pneumaticad sau o suspensie recunoscuta ca fiind echivalenta in Uniune,
conform definitiei din anexa II, greutatea maxima autorizatd prevazuta

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ vehicule care utilizeazi combustibili
alternativi altele decat vehiculele cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute in
subsectiunea 2.2 se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a
tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutatile
maxime autorizate prevazute la punctul 2.2.1 litera (b) si la punctul 2.2.2 litera (b) din
subsectiunea 2.2 se majoreaza cu 4 tone.

In cazul ansamblurilor de vehicule care includ autovehicule cu emisii zero, greutitile
maxime autorizate prevazute la punctul 2.2.1 litera (a), la punctul 2.2.2 literele (a), (c) si (d)
si la punctele 2.2.3 si 2.2.4 din subsectiunea 2.2 se majoreaza cu 2 tone.

2.3 Autovehicule

2.3.1 | Autovehicule cu doua osii, cu exceptia autobuzelor 18 tone
2.3.2 | Autobuze cu doua osii 19,50 tone
2.3.3 | Autovehicule cu trei osii 25 de tone
2.3.4 | Autovehicule cu trei osii, in cazul in care osia motoare are pneuri | 26 de tone
jumelate si suspensie pneumatica sau o suspensie recunoscutd ca
fiind echivalenta in Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in
cazul in care fiecare osie motoare are pneuri jumelate si greutatea
maxima pe fiecare osie nu depaseste 9,50 tone.
2.3.5 | Autovehicule cu patru osii cu doua axe de directie, in cazul in care | 32 de tone
osia motoare are pneuri jumelate si suspensie pneumaticd sau o
suspensie recunoscuta ca fiind echivalentd in Uniune, conform
definitiei din anexa Il, sau in cazul in care fiecare osie motoare are
pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie nu depaseste
9,50 tone.
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2.3.6 | Autovehicule cu cinci osii cu cel putin doua axe de directie si cu cel | 34 de tone
putin o osie motoare echipatd cu pneuri jumelate si suspensie
pneumaticd sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate si greutatea maxima pe fiecare osie
nu depaseste 9,50 tone.

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu emisii
zero, greutatile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1, 2.3.3 si 2.3.4 din
subsectiunea 2.3 se majoreaza cu maximum 1 tond, reprezentand greutatea suplimentara a
tehnologiei combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutitile maxime autorizate prevazute la punctele 2.3.1,
2.3.3,2.3.4,2.3.5 51 2.3.6 din subsectiunea 2.3 se majoreaza cu 2 tone.

In cazul autobuzelor cu doua osii cu emisii zero, greutdtile maxime autorizate prevazute la
punctul 2.3.2 din subsectiunea 2.3 se majoreaza cu 0,50 tone.

2.4 Autobuze articulate cu trei osii 28 de tone

In cazul vehiculelor care utilizeaza combustibili alternativi, altele decat vehiculele cu emisii
zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta in subsectiunea 2.4 se majoreaza
cu maximum 1 tona, reprezentdnd greutatea suplimentara necesara impusad de tehnologia
combustibililor alternativi.

In cazul vehiculelor cu emisii zero, greutatea maxima autorizata de 28 de tone prevazuta in
subsectiunea 2.4 se majoreaza cu 2 tone.

(b)

3. Greutatea maxima autorizatd pe osie a vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera

3.1 O singura osie

O singura osie nemotoare 10 tone

3.2 Tandem de osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma greutatilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre
osii este:

32.1 |maimicade I m(d<1) 11 tone
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3.2.2 | egald cu 1 m sau mai mare si mai mica de 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tone

323 J|egald cu 1,30m sau mai mare si mai micd de 1,80m | 18 tone
(1,30 <d < 1,80)

3.2.4 | egala cu 1,80 m sau mai mare (1,80 <d) 20 de tone

3.3 Grup de trei

osii ale remorcilor si semiremorcilor

Suma greutatilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:

3.3.1 | mai mica de 1,30 m (d < 1,30) 21 de tone
332 Jegald cu 1,30m sau mai mare si mai micd de 1,40 m |24 de tone
(1,30 <d < 1,40)
3.4 Osie motoare
3.4.1 | Osia motoare a vehiculelor mentionate in subsectiunile 2.2, 2.3 si | 11,5 tone

24

3.5 Tandem de osii ale autovehiculelor

Suma greutatilor pe osie per tandem de osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d) dintre

osii este:
3.5.1 |maimicide I m(d<1) 11,5 tone
3.5.2 | egald cu 1 m sau mai mare si mai micda de 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tone
353 Jegald cu 1,30m sau mai mare si mai micd de 1,80m | 18 tone
(1,30 <d < 1,80)
In cazul in care osia motoare are pneuri jumelate si suspensie | 19 tone
pneumaticd sau o suspensie recunoscutd ca fiind echivalentd in
Uniune, conform definitiei din anexa II, sau in cazul in care fiecare
osie motoare are pneuri jumelate, iar greutatea maxima pe fiecare
osie nu depdseste 9,50 tone.
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3.6 Grup de trei osii ale autovehiculelor

Suma greutdtilor pe osie per grup de trei osii nu trebuie sa depaseasca, daca distanta (d)
dintre osii este:

3.6.1 | maimicade 1,30 m (d <1,30) 21 de tone

362 |egald cu 1,30m sau mai mare si mai micd de 1,40 m |24 de tone
(1,30 <d < 1,40)

4. Caracteristici aferente ale vehiculelor mentionate la articolul 1 alineatul (1) litera (b)

4.1 Toate vehiculele

Greutatea suportata de osia motoare sau de osiile motoare ale unui vehicul sau ale unui
ansamblu de vehicule trebuie sd nu fie mai micad de 25 % din greutatea totald incarcatd a
vehiculului sau a ansamblului de vehicule, atunci cand sunt utilizate in traficul international.

4.2 Autotrenuri

Distanta dintre osia din spate a unui autovehicul si osia din fatd a unei remorci nu trebuie
sa fie mai mica de 3,00 m.

4.3 Greutatea maxima autorizatd in functie de ampatament

Greutatea maxima autorizatd, in tone, a unui autovehicul cu patru osii nu poate sa
depaseascd de cinci ori distanta in metri dintre osia cea mai din fata si osia cea mai din spate
a vehiculului.

Greutatea maxima autorizatd, in tone, a unui autovehicul cu cinci osii nu poate sa
depaseasca de patru ori distanta in metri dintre osia cea mai din fatd si osia cea mai din spate
a vehiculului, in cazul in care greutatea depaseste 32 de tone.

In cazul in care greutatea maxima autorizata a unui ansamblu de vehicule, astfel cum este
specificat in subsectiunea 2.2, depaseste 42 de tone, aceasta nu trebuie sa depaseasca
greutatea calculatd utilizand urmatoarea formula:

Greutatea In tone < 2,7 x A + 13,5

unde A este distanta in metri dintre osia cea mai din fatd si osia cea mai din spate a
ansamblului de vehicule.
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4.4 Semiremorci

Distanta masurata orizontal dintre fuzeta caprei de cuplare si orice punct din partea din fata
a semiremorcii nu trebuie sa depdseasca 2,04 m.
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