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— Podejscie ogolne
I. WPROWADZENIE

11 lipca 2023 r. Komisja przedtozyta wyzej wymieniony wniosek Parlamentowi

Europejskiemu i1 Radzie jako czes$¢ pakietu w sprawie ekologicznego transportu.

Whiosek dotyczacy zmiany dyrektywy Rady 96/53/WE ustanawiajacej dla niektorych
pojazdow drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne
wymiary w ruchu krajowym i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne masy

w ruchu migdzynarodowym, dalej zwanej ,,dyrektywa w sprawie mas i wymiarow niektorych
pojazdéw drogowych”, ma trzy cele: a) zapewnienie bardziej swobodnego i efektywnego
przeptywu towarow oraz uczciwej konkurencji, b) zapewnienie sektorowi wystarczajacych
zachet do inwestowania w technologie bezemisyjne oraz c) zapewnienie skuteczniejszego

1 spOjniejszego egzekwowania nowych 1 istniejacych przepiséw.
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II.

I11.

IVv.

PRACE W INNYCH INSTYTUCJACH

Parlament Europejski wyznaczyt Komisje Transportu i Turystyki (TRAN) do prac nad tym
wnioskiem oraz Ros¢ Mari¢ SERRANO SIERRE (S&D, ES) jako sprawozdawczynig.

Parlament Europejski przyjat swoje stanowisko w pierwszym czytaniu na sesji plenarne;j

12 marca 2024 r.

Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny przyjat swoja opini¢ w sprawie wniosku

27 kwietnia 2023 r. na 578. posiedzeniu plenarnym. Komitet Regiondéw przyjat swoja opini¢

na 159. sesji plenarnej, ktora odbyta si¢ 31 stycznia 2024 r.

PRACE W RADZIE 1 JEJ ORGANACH PRZYGOTOWAWCZYCH

Grupa Robocza ds. Transportu Ladowego rozpoczeta prace nad wnioskiem 24 lipca 2023 r.

podczas hiszpanskiej prezydencji; dokonano ogélnej prezentacji wniosku oraz analizy oceny
jego skutkow. Od czasu przedstawienia wniosku Rada obradowata nad trzema
sprawozdaniami z postepu prac. Pierwsze posiedzenie odbyto si¢ za prezydencji hiszpanskiej
4 grudnia 2023 r. (ST 15663/23), drugie za prezydencji belgijskiej 18 czerwca 2024 r.

(ST 10214/24), a trzecie za prezydencji polskiej 5 czerwca 2025 r. (ST 9156/25).

Podczas prezydencji dufiskiej prace kontynuowano na forum Grupy Roboczej ds. Transportu

Ladowego 4 lipca 2025 r., 18 wrzesnia, 15 1 31 pazdziernika oraz 13 listopada.

PRACE MAJACE NA CELU UZGODNIENIE TEKSTU KOMPROMISOWEGO

Prezydencja, uwzgledniajac prace poprzednich prezydencji, powrocita do wniosku Komisji,
by pracowac na jego podstawie. Prace koncentrowaly si¢ na utrzymaniu gtownych celow,

a ich ogdélnym zamierzeniem bylo uproszczenie dyrektywy przy jednoczesnym wspieraniu
upowszechniania pojazdéw bezemisyjnych. Prezydencja przedstawia rozwigzania pozostatych

nierozstrzygnigtych kwestii.

Ponizej zaprezentowano kompleksowy przeglad 1 wyjasniono zmiany w stosunku do wniosku

Komisji z mysla o przyjeciu podejscia ogdlnego.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

W art. 1 ust. 3 dotyczacym stosowania autobusoOw przegubowych i okreslonych zespotow
pojazddéw w transporcie pasazerskim wprowadza si¢ zmiany, aby umozliwi¢ panstwom

cztonkowskim dalsze stosowanie okreslonych zespoléw pojazdow.

Mozliwos¢ odstepstwa od mas 1 wymiardw okreslonych w zataczniku jest zapewniona

w przypadku pojazdow objetych specjalnymi zezwoleniami przeznaczonymi do przewozu
tadunkow niepodzielnych [art. 4 ust. 3], pojazdéw wykonujgcych operacje nie ograniczajgce
w sposob znaczacy miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportu [art. 4 ust. 4] oraz
europejskich systemow modutowych (EMS) [art. 4 ust. 4a]. W art. 4b i zgodnie z celami
proponowanej zmiany polegajacymi na zapewnieniu zachet dla pojazdéw bezemisyjnych

1 operacji transportu intermodalnego prezydencja proponuje, aby bezemisyjne pojazdy
silnikowe lub zespoty pojazdéw uczestniczace w operacjach transportu intermodalnego
réwniez mogly przekraczac granice, nawet jezeli przekraczaja maksymalne masy okreslone

w zatgczniku, o ile ich masa nie przekracza masy dozwolonej po obu stronach granicy.

W odniesieniu do przewozu fadunkéw niepodzielnych i wymogu jezykowego dotyczacego
kierowcy [art. 4 ust. 3] panstwa cztonkowskie moga wymagac szczegdlnych srodkow w celu

zapewnienia skutecznej komunikacji z kierowca.

Wprowadzono mozliwo$¢ dodania przez panstwa cztonkowskie do przyczepy do 1,380 m
przy wykonywaniu specjalnych przewozoéw wahadlowych [art. 4 ust. 4aa] wraz z nowym

motywem [(11c¢)], w ktorym wyjasniono uzasadnienie dodatkowej dlugosci.

Maksymalny okres badan nad EMS, o ktéorym mowa w art. 4 ust. 5, przedtuza si¢ do siedmiu

lat.

Panstwa cztonkowskie majg wystarczajaco duzo czasu na utworzenie punktu kompleksowej

obstugi na mocy art. 4a.

W art. 7 wprowadzono mozliwo$¢ ograniczenia przez panstwa czlonkowskie korzystania
z niektdrych drog lub obiektéw inzynieryjnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu

drogowego lub charakterystyke infrastruktury.

15611/25 3

TREE.2.A PL



16.

17.

18.

19.

Ze wzgledu na obawy dotyczace wplywu zwigkszenia masy na infrastrukturg wprowadzono
zmiany w art. 10d w odniesieniu do egzekwowania przepiséw. W ustepie pierwszym
wyjasniono, ze panstwa czlonkowskie moga korzysta¢ z automatycznych systemow
zainstalowanych w infrastrukturze drogowej sieci TEN-T albo z poktadowych urzadzen
wazacych. Od 1 grudnia 2029 r. pojazdy bezemisyjne powinny mie¢ mozliwos¢ zdalnego
przekazywania wiarygodnych danych dotyczacych masy za posrednictwem poktadowych
urzadzen do pomiaru masy, z mozliwo$cig korzystania z inteligentnego tachografu. Szczegdty

zostang okreslone w akcie wykonawczym.

W przypadku kryzysow dotykajacych kilka panstw cztonkowskich w art. 10k wyjasniono, ze
Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze wytacznie na wniosek zainteresowanych

panstw czlonkowskich.

Prezydencja proponuje réwniez uproszczenia administracyjne polegajace na zaprzestaniu
narzucania systemu monitorowania badan EMS [art. 4 ust. 5 1 5a] oraz na wyeliminowaniu
korzystania z EFTI w celu wykazania, ze dana operacja transportowa kwalifikuje si¢ jako
operacja transportu intermodalnego [art. 6 ust. 7]. Bioragc pod uwagg ograniczong warto$¢

dodang programow strategii inteligentnego dostgpu, proponowany art. 10da zostat skreslony.

W zatgczniku wprowadzono zmiany w celu odzwierciedlenia poparcia dla upowszechnienia
pojazdow bezemisyjnych, przy jednoczesnym uwzglednieniu obaw panstw cztonkowskich

dotyczacych niszczenia infrastruktury.

a. Dodano dodatkowe 0,90 m dla pojazdoéw przegubowych z bezemisyjnym pojazdem
silnikowym, aby zapewni¢ wigcej miejsca na instalacj¢ technologii bezemisyjne;j

(podsekcja 1.1);

b. Skreslenie wiersza zwigzanego z dodatkowa wysokoscig podczas transportu kontenerow
podwyzszonych, poniewaz wigkszos$¢ panstw czlonkowskich ma problem z przejazdem

pod mostami (podsekcja 1.3);

c. Rozroznienie migedzy piecio- lub sze$cioosiowymi pojazdami silnikowymi w odniesieniu
do dodatkowej przyznawanej za bezemisyjno$¢ masy wynoszacej odpowiednio 2 14 t

(podsekcja 2.2);
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Zmniejszenie maksymalnej masy do 34 ton w pkt 2.3.6 dla tego specjalnego rodzaju
pojazddw kroétkich i cigzkich przy jednoczesnym utrzymaniu dodatkowych dwoéch ton dla
pojazdow bezemisyjnych. Dodanie wiersza, w ktorym umozliwia si¢ zwigkszenie masy

bezemisyjnych autobusoéw dwuosiowych o 0,50 tony (podsekcja 2.3);

Usunigto zapis o dodatkowym nacisku osi napedowej w przypadku pojazdow
bezemisyjnych, poniewaz wiekszos$¢ panstw cztonkowskich uwaza, ze bardzo ci¢zka o$

napedowa powoduje zbyt duze szkody dla infrastruktury (podsekcja 3.4);

Dodano podsekcje 3.6 dotyczaca trzyosiowych pojazdow silnikowych, poniewaz ten typ

pojazdow ma szczegodlne wlasciwosci;

Poniewaz istnieja szczegdlne przypadki, dodano wiersz dla 5-osiowych pojazdow
silnikowych, a kolejny z formuta pomostowa okreslajaca odleglos¢ miedzy osiami dla

zespolow pojazdow przekraczajacych 42 tony (podsekcja 4.3).

V. WNIOSKI

20. W zwigzku z powyzszym Rada (ds. Transportu, Telekomunikacji i Energii) jest proszona o to,

by na posiedzeniu 4 grudnia 2025 r. uzgodnita podejscie ogdlne w sprawie kompromisowego

tekstu zatgczonego do niniejszej noty.
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ZAYLACZNIK

Whniosek
DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe Rady 96/53/WE ustanawiajacq dla niektéorych pojazdéw drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu
krajowym i mi¢gdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu

miedzynarodowym
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,
uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,
stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1 Dz.U. C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0j.
2 Dz.U. C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/1982/0;.
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(1

)

3)

W dyrektywie Rady 96/53/WE? okre$lono maksymalne dopuszczalne masy i wymiary
pojazdow ciezkich, ktore moga poruszac si¢ po drogach Unii, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
ruchu drogowego i sprawne funkcjonowanie rynku wewnetrznego, a takze promowac
efektywnos$¢ energetyczng i operacyjng operacji transportowych oraz redukcje¢ emisji gazow
cieplarnianych z tych operacji. Ocena dyrektywy 96/53/WE wykazata, ze dyrektywa ta
jedynie czesciowo okazata si¢ skuteczna pod wzgledem realizacji jej celow w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, rynku wewnetrznego i ochrony §rodowiska i istnieje
potrzeba dostosowania jej przepisow w celu odzwierciedlenia rozwoju technologicznego

1 promowania innowacji, sprostania zmieniajacym si¢ wyzwaniom rynku transportowego
oraz przyczynienia si¢ do realizacji priorytetow polityki Unii w zakresie obnizenia

emisyjnosci transportu.

W komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zrownowazonej 1 inteligentne;j
mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci? wyraznie wskazano, ze aby
przyczyni¢ si¢ do osiggnigcia celu Europejskiego Zielonego fadud, jakim jest ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych z transportu o 90 % do 2050 r., wszystkie rodzaje transportu
muszg sta¢ si¢ bardziej zrbwnowazone, nalezy zadba¢ o szerokg dostgpnosc
zréwnowazonych rozwigzan alternatywnych w systemie transportu multimodalnego oraz
wdrozy¢ odpowiednie zachety wspierajace przej$cie na system transportu o zerowej emisji

zanieczyszczen w Unii.

Upraszczajac 1 doprecyzowujac przepisy dotyczace mas i wymiardw pojazdow ciezkich
wykorzystywanych do transportu drogowego, nalezy rozwigza¢ kwesti¢ nieefektywnosci
energetycznej 1 operacyjnej operacji transportu transgranicznego, zapewnic silng motywacje
dla operatorow do wdrazania technologii bezemisyjnych, a jednoczes$nie utatwiaé
korzystanie z istniejacych energooszczednych rozwigzan, a takze dalej wspiera¢ operacje
intermodalnego transportu towarowego. Aby ograniczy¢ obcigzenia administracyjne,
zapobiec zaktoceniom konkurencji oraz zmniejszy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego i zniszczen infrastruktury drogowej, nalezy zharmonizowaé niektdére wymogi
dotyczace uzytkowania cigzszych i dtuzszych pojazdéw oraz wzmocni¢ egzekwowanie

obowigzujacych przepisow.

Dz.U. L2352 17.9.1996, 5. 59.
COM(2020)789 final.
COM(2019) 640 final.
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(4) Aby zrealizowac te cele, nalezy zachowac¢ wlasciwag rownowage migdzy efektywnoscia
ekonomiczng, zrobwnowazeniem srodowiskowym, ochrong infrastruktury drogowe;j

1 aspektami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(5)  Rodzaje pojazdow cigzkich, a takze limity ich mas zostaly okre§lone w odniesieniu do
przepiséw Unii dotyczacych homologacji typu i nadzoru rynku pojazdow i ich przyczep
oraz uktadéw, komponentow i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdow, w szczegolnosci rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE)
2018/858% 1 (UE) 2019/21447. Pozadane jest zatem zaktualizowanie odniesien do tych
odpowiednich aktéw prawnych w celu zapewnienia jasno$ci obowigzujacych ram

legislacyjnych.

(6) Przepisy dyrektywy 96/53/UE uzupetniaja dyrektywe Rady 92/106/EWG? w zakresie
promowania i wspierania rozwoju transportu intermodalnego. Definicj¢ operacji transportu
intermodalnego nalezy zatem dostosowaé do terminologii stosowanej w dyrektywie
92/106/EWG, aby umozliwi¢ samochodom ci¢zarowym, przyczepom i naczepom
uzytkowanym w operacjach transportu intermodalnego korzystanie z takiego samego
zwigkszenia dopuszczalnej masy, jak w przypadku pojazdow drogowych przewozacych
kontenery lub nadwozia wymienne i wykorzystywanych w transporcie intermodalnym
z uzyciem konteneréw. Taka zacheta dotyczaca masy powinna rowniez stanowi¢ motywacje
dla przewoznikow drogowych do prowadzenia operacji transportu intermodalnego bez

uzycia kontenerow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow,
komponentow 1 oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 z dnia

27 listopada 2019 r. w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdoéw
silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, komponentdéw 1 oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, w odniesieniu do ich ogdlnego
bezpieczenstwa oraz ochrony 0sob znajdujacych si¢ w pojezdzie 1 niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

1 Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010,
(UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011,

(UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE)

nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 1 (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1).
Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych
zasad dla niektorych typow transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami
cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).
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(7

(8)

Aby zapewni¢ wspolne zrozumienie i jednolite wdrazanie przepisOw niniejszej dyrektywy
w ruchu krajowym i miedzynarodowym, nalezy doprecyzowac, ze krajowe odstepstwa od
niektorych maksymalnych dopuszczalnych mas 1 wymiaréw okreslonych rodzajow
pojazdow uzytkowanych w ruchu krajowym nie majg automatycznie zastosowania do

pojazdoéw wykorzystywanych do przewozoéw transgranicznych.

Transport tadunkéw niepodzielnych jest istotnym segmentem rynku zwigzanym ze
strategicznymi obszarami energii odnawialnej, inzynierii lagdowej i infrastruktury, ropy
naftowej 1 gazu ziemnego, a takze przemystu ciezkiego i sektora produkcji energii
elektrycznej. Pomimo uznanej wartosci istniejacych europejskich wytycznych dotyczacych
najlepszych praktyk w zakresie transportu fadunkow nienormatywnych, przyjetych przez
ekspertow wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie, poczyniono bardzo niewielkie
postepy w kierunku uproszczenia 1 harmonizacji zasad i procedur uzyskiwania zezwolen na
transport fadunkéw niepodzielnych. Bez uszczerbku dla prawa panstw cztonkowskich do
ustanowienia warunkoéw niezbednych do zapewnienia bezpiecznego transportu fadunkéw
niepodzielnych na ich terytoriach, panstwa cztonkowskie powinny wspodipracowaé w celu
zharmonizowania, w miar¢ mozliwos$ci, tych wymogow, aby uniknag¢ mnozenia rozbieznych
warunkow stuzacych temu samemu celowi. Panstwa cztonkowskie powinny rowniez
zapewni¢, aby wymogi krajowe byty proporcjonalne 1 niedyskryminujace, powstrzymujac
si¢ od naktadania bezzasadnych wymogoéw na kierowcow, takich jak biegta znajomosé
jezyka danego panstwa cztonkowskiego. Panstwa cztonkowskie powinny rozwazy¢
zwrocenie si¢ do przewoznikéw o korzystanie z innych narz¢dzi komunikacji, gtownie

o charakterze cyfrowym, w celu zapewnienia skutecznej komunikacji migdzy kierowca

a organami kontrolnymi. Przewoznicy moga na przyktad zosta¢ poproszeni o uruchomienie
numeru telefonu, pod ktérym kierowca moze uzyska¢ pomoc w przypadku zatrzymania
przez organy kontrolne, oraz o zapewnienie, aby numer ten byt dostepny, gdy kierowca
prowadzi pojazd, rowniez w nocy 1 w czasie weekendow. W celu zmniejszenia obcigzenia
administracyjnego operatorow oraz zapewnienia wydajnych, uczciwych 1 bezpiecznych
operacji, kluczowe jest wprowadzenie systemu uzyskiwania zezwolen, ktory bedzie

przejrzysty, zharmonizowany i przyjazny dla uzytkownika.
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Europejskie systemy modulowe byly wykorzystywane i testowane na szerokg skale

1 okazaly si¢ interesujacym rozwigzaniem pod wzgledem poprawy efektywnosci
ekonomicznej i energetycznej operacji transportowych, przy jednoczesnym zapewnieniu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i ochrony infrastruktury, gdy sa wdrazane

w odpowiednim $rodowisku fizycznym i operacyjnym. Biorgc pod uwagg specyfike
krajowa, rozne interesy gospodarcze, potrzeby transportowe i zréznicowane zdolno$ci
przepustowe infrastruktury transportowej w panstwach cztonkowskich, to one sg najlepie;j
umocowane do oceny 1 wydawania zezwolen na dopuszczenie EMS do ruchu na swoich
terytoriach. Jednoczesnie, aby rozszerzy¢ pozytywne skutki spoteczno-gospodarcze

i sSrodowiskowe dotyczace stosowania EMS, kluczowe znaczenie ma usunigcie
niepotrzebnych barier w ich stosowaniu w przewozach transgranicznych miedzy
sgsiadujacymi panstwami cztonkowskimi, ktore zezwalaja na poruszanie si¢ takich
zespoldw pojazdow na swoich terytoriach, bez ograniczen w liczbie przekraczanych granic
przez te pojazdy, o ile sg one zgodne z krajowymi warunkami dotyczacymi EMS
ustanowionymi przez panstwa czlonkowskie na ich odpowiednich terytoriach. Ma to na celu
zapewnienie zgodnos$ci EMS wykorzystywanych w przewozach transgranicznych ze
wspolnym najwyzszym limitem odnoszacym si¢ do mas i wymiaréw EMS stosowanych

w tych panstwach cztonkowskich.

Panstwa cztonkowskie powinny nadal mie¢ mozliwos¢ tymczasowego prowadzenia badan.
Nowe technologie umozliwiajace tadowanie pojazdéw w ruchu, takie jak panele
fotowoltaiczne, pantografy 1 drogi elektryczne, lub stopniowe wdrazanie EMS w panstwach
cztonkowskich, mogg rzeczywiscie wigzac si¢ z przekroczeniem maksymalnych mas

1 wymiardw w Srodowisku testowym, w tym na transgranicznych odcinkach sieci drogowe;.
W zwigzku z tym panstwa cztonkowskie powinny nadal mie¢ mozliwo$¢ prowadzenia
takich badan dotyczacych zgodnosci nowych technologii i transgranicznych koncepcji.
Tymczasowy i1 innowacyjny charakter badan nalezy doprecyzowac poprzez ustalenie
maksymalnego okresu ich prowadzenia. Jednoczesnie, aby unikng¢ hamowania innowacji,

nie nalezy ogranicza¢ liczby badan nowych technologii i innowacyjnych programow.
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(1)

(11a)

(11b)

Transport tadunkow niepodzielnych za pomoca pojazdow lub zespotow pojazdow
przekraczajacych maksymalne masy lub wymiary oraz korzystanie z EMS, biorac pod
uwage ich potrzeby w zakresie dodatkowych zabezpieczen i odpowiedniej infrastruktury,
wymagajg poswiecenia szczegolnej uwagi takim elementom, jak przejrzystos¢
odpowiednich informacji, pewno$¢ prawa i harmonizacja procesow wydawania zezwolen.
Panstwa cztonkowskie powinny zatem ustanowi¢ jeden elektroniczny system informacyjny
1 komunikacyjny obejmujacy wszystkie istotne informacje dotyczace warunkow
operacyjnych i administracyjnych transportu tadunkéw niepodzielnych oraz korzystania

z EMS w przejrzysty i fatwo dostepny sposob. Przedmiotowy krajowy system powinien
réwniez umozliwia¢ przewoznikom uzyskiwanie informacji i sktadanie wnioskow droga
elektroniczng w znormalizowanym formacie, dotyczacych specjalnych zezwolef na przewoéz

tadunkow niepodzielnych w danym panstwie cztonkowskim.

Ruch transgraniczny migdzy panstwami cztonkowskimi, ktéry pozwala na wicksze masy niz
te okreslone w zataczniku I, moze — poprzez zmniejszenie catkowitej liczby przejechanych
kilometrow — poprawi¢ efektywnos¢ 1 zmniejszy¢ emisje CO2. Takie operacje powinny by¢
nadal dozwolone, o ile w odniesieniu do tych wyzszych limitow przestrzegane sg krajowe
warunki panstw czlonkowskich i sg one wykonywane przez bezemisyjne pojazdy silnikowe
lub pojazdy uczestniczace w operacjach transportu intermodalnego. Powinno to pozostawac
bez uszczerbku dla prawa panstw cztonkowskich do odstapienia, zgodnie z art. 4, od

okreslonych w zataczniku I ograniczen dotyczacych masy i wymiarow.

Panstwa cztonkowskie powinny mie¢ mozliwos$¢ zezwolenia na wykonywanie
specjalistycznych operacji transportowych w okolicznos$ciach, w ktorych normalnie nie sg
one wykonywane przez pojazdy z innych panstw cztonkowskich, co pozwoli na odstepstwo
od standardowych mas 1 wymiardw pojazdéw wzgledem takich operacji, poniewaz taki
specjalistyczny transport nie ma znaczacego wptywu na migdzynarodowa konkurencje

w sektorze transportu. Konieczne jest zapewnienie jasnosci co do koncepcji 1 uzytkowania
pojazdow specjalistycznych, w szczegdlnosci w konteks$cie rozszerzenia takich operacji na
ruch migdzynarodowy, aby umozliwi¢ sprawng wspotprace miedzy zgodnymi panstwami
cztonkowskimi. Wyraznymi przyktadami sg operacje transportowe zwigzane

z pozyskiwaniem drewna i1 przemystem lesnym, transport realizowany za pomocg zespotow

pojazddw o wigcej niz szesciu osiach oraz lokalny transport autobusowy.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)
(13)

(14)

Aby wspiera¢ efektywno$¢ operacyjng i promowac rozwigzania, ktore przyczyniaja si¢ do
ograniczenia wptywu transportu drogowego na srodowisko, panstwa cztonkowskie powinny
mie¢ mozliwos¢ przyznawania dodatkowej dtugosci pojazdom przegubowym
wykorzystywanym w transporcie wahadtowym, pod warunkiem ze spetnione sg pozostate
parametry okre§lone w zalgczniku 1, a w szczegodlnosci w jego podsekcji 1.5. Zwigkszona
dtugo$¢ pojazdoéw przegubowych wykorzystywanych w transporcie wahadtowym, ktory jest
ustugg regularng, wykonywang na statej trasie logistycznej, moze znacznie zwigkszy¢
tadownos¢, zwlaszcza w przypadku towardow spaletyzowanych, a tym samym zmniejszy¢

liczbe niezbednych przejazdow.

Dla zielonej transformacji sektora transportu drogowego zasadnicze znaczenie majg zachety
do korzystania z pojazdow bezemisyjnych. Panstwa cztonkowskie zacheca si¢ do
zharmonizowania krajowych ograniczen masy w taki sposob, aby bez utrudniania ruchu

transgranicznego zacheca¢ do korzystania z pojazdéw bezemisyjnych.

Zwazywszy, ze dyrektywa umozliwia odstepstwa od maksymalnych mas i wymiarow,
panstwa cztonkowskie nadal mogg ograniczaé, z przyczyn zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego lub charakterystyka infrastruktury, poruszanie si¢ niektérych pojazdow

w okreslonych czes$ciach swojej sieci drog.
skresla si¢
skresla si¢

Potencjal ograniczenia zuzycia energii w drodze poprawy aerodynamiki w przypadku
pojazdow z otwartymi nadwoziami do przewozu pojazdow jest bardzo ograniczony.
Rozbiezne przepisy krajowe dotyczace wystajacych tadunkoéw na pojazdach do przewozu
pojazdéw powoduja zakldcenia konkurencji 1 znacznie ograniczajg ich potencjal w zakresie
poprawy wydajnos$ci operacyjnej i efektywnosci energetycznej w ruchu migdzynarodowym.
W zwiazku z tym, aby zapewni¢ wlasciwa realizacj¢ tych celow, konieczne jest
zharmonizowanie przepisOw dotyczacych wystajacych tadunkéw na pojazdach z otwartymi

nadwoziami do przewozu pojazdow.
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(15) Narynku zaczetly pojawiac si¢ pojazdy cigzkie z wydhuzonymi kabinami wyposazone
w bezemisyjne uktady napedowe. Korzystanie z bezemisyjnych uktadéw napedowych
wymaga, w zaleznosci od technologii, dodatkowej przestrzeni, ktérej nie nalezy wlicza¢ do
fadownosci pojazdu, tak aby sektor bezemisyjnego transportu drogowego nie byt karany pod
wzgledem ekonomicznym. Nalezy zatem doprecyzowacé, ze przekroczenie maksymalnej
dhugo$ci wydtuzonych kabin ma zapewnia¢ przestrzen potrzebng do zastosowania
technologii bezemisyjnej, np. akumulatoréw i zbiornikéw wodoru, pod warunkiem ze nie

zagraza to bezpieczenstwu, wydajnosci 1 komfortowi aerodynamicznych kabin.

(16) Podobnie jak w przypadku potrzeby dodatkowej przestrzeni obecne normy nie sg rowniez
odpowiednie, aby zréwnowazy¢ zwigkszenie masy bezemisyjnych pojazdow ciezkich,
w szczegblnosci w transporcie dalekobieznym. Dodatkowa masa i nacisk osi sg niezbedne
w przypadku zespotow pojazdow bezemisyjnych, a takze najpopularniejszych pojazdow
osobowych uzywanych w Unii. Lzejsze technologie i lepsza aecrodynamika sprawia, ze
wykorzystanie bezemisyjnych systemoéw napedowych bedzie bardziej wydajne (na przyktad,
aby umozliwi¢ wiekszy zasigg 1 dtuzsza zywotno$¢ baterii) dzigki ograniczeniu zuzycia
zuzywania przez nie energii. Aby zapewni¢ dodatkowe zachety do wprowadzania
bezemisyjnych pojazdow ciezkich, promowac rozwoj technologiczny, a takze wyposazenie
pojazdéw o ulepszonej aerodynamice, zwigkszenie dopuszczalnej masy powinno zatem

zosta¢ odlaczone od masy wynikajacej z technologii bezemisyjnej.

(17)  Skuteczne, efektywne i spdjne egzekwowanie przepisOw ma ogromne znaczenie dla
zapewnienia niezakldconej konkurencji migdzy operatorami i wyeliminowania zagrozen dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 infrastruktury drogowej stwarzanych przez pojazdy
bezprawnie przekraczajace dopuszczalne masy lub wymiary. Aby lepiej ukierunkowac
kontrole drogowe na przecigzone pojazdy — i jesli zdecyduja si¢ one na korzystanie
z automatycznych systemow w infrastrukturze drogowej — panstwa cztonkowskie powinny
zapewni¢ co najmniej wprowadzenie takich systemow w transeuropejskiej sieci transportu
drogowego. Ponadto w celu zapewnienia niezawodnego i1 spojnego egzekwowania
przepiséw w catej Unii obowigzkowy minimalny poziom kontroli przeprowadzanych przez
panstwa czlonkowskie nalezy ustali¢ proporcjonalnie do poziomu natgzenia ruchu pojazdow
objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy na ich terytoriach, z uwzglednieniem

odpowiedniej liczby kontroli w porze nocne;.
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(17a)

(17b)

(18)

(19)

(20)

Aby zapewni¢ skuteczne, efektywne 1 spdjne egzekwowanie przepisOw oraz poprawe
zgodnosci z przepisami w odniesieniu do pojazdow o wigkszej masie w celu uwzglednienia
technologii bezemisyjnej, pojazdy powinny przekazywa¢ informacje na temat aktualnej
catkowitej masy zespotu pojazdow z technologii poktadowej, takiej jak poktadowy uktad
monitorowania masy (OBMM), za posrednictwem dedykowanej komunikacji krétkiego
zasiggu (DSRC). Informacje te moga by¢ wykorzystywane przez panstwa cztonkowskie do
identyfikacji pojazdow, ktére mogg przekracza¢ limity masy, jednak niniejsza dyrektywa nie
zobowiazuje panstw cztonkowskich do stosowania DSRC w egzekwowaniu tych limitow.
Narzgdzie to stanowi uzupelnienie innych narzedzi egzekwowania prawa. Aby zapewnié
spetnienie takich wymogoéw, nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w celu

umozliwienia przekazywania danych organom egzekwowania prawa.

Poniewaz wprowadzanie jakichkolwiek zmian w tachografie moze by¢ skomplikowane,

a modernizacja pojazdéw wyposazonych w OBMM moze by¢ dla przewoznikéw
kosztowna, wymog ten powinien mie¢ zastosowanie wytacznie do pojazdow wyposazanych
w OBMM od dnia 1 grudnia 2029 r. Bez uszczerbku dla rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego 1 Rady nr 595/2009 lub prerogatyw panstw czlonkowskich w zakresie
regulowania wymogow dotyczacych masy w transporcie krajowym niniejsza dyrektywa nie
przewiduje modernizacji OBMM. Ponadto Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ odroczenia
daty 1 grudnia 2029 r. o nie wigcej niz 18 miesigcy, jezeli jest to konieczne do zapewnienia

mozliwos$ci przekazywania danych dotyczacych masy.
skresla sie
skresla si¢

Parlament Europejski 1 Rada powinny by¢ regularnie informowane o wynikach kontroli
zgodnosci przeprowadzanych przez wlasciwe organy panstw cztonkowskich. Informacje te,
dostarczone przez panstwa cztonkowskie, powinny umozliwi¢ Komisji monitorowanie
rozwoju rynku i zgodnosci z dyrektywa 96/53/WE. Aby utatwi¢ panstwom cztonkowskim
przekazywanie Komisji niezbednych informacji oraz zapewnic¢ jednolite 1 porownywalne
dane, umozliwiajac jednocze$nie monitorowanie zgodnos$ci i oceng ogdlnych wynikéw
dyrektywy 96/53/WE, pozadane jest, aby Komisja ustanowita ujednolicony, tatwy

w obstudze format sprawozdawczy.
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(21)  Aby umozliwi¢ sektorowi transportu drogowego szybkie reagowanie na wszelkie sytuacje
kryzysowe, takie jak kleski zywiotowe, pandemie, konflikty zbrojne lub awarie
infrastruktury, istnieje potrzeba wprowadzenia klauzuli nadzwyczajnej do dyrektywy
96/53/WE, ktora umozliwia tymczasowe dopuszczenie do ruchu pojazdow cigzkich
przekraczajacych maksymalne dopuszczalne masy lub wymiary, w celu zapewnienia
ciagglosci dostaw niezbednych towardéw i ustug. Taka klauzula wyjatkowa powinna by¢
stosowana tylko wtedy, gdy wymaga tego interes publiczny, i pod warunkiem Ze nie zagraza
to bezpieczenstwu ruchu drogowego, oraz bez uszczerbku dla szczegdlnych przepisow
majacych zastosowanie w kontekscie transportu wojskowego oraz wzmocnionego

zapobiegania i reagowania.

(22)  skresla sie
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(23) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do okreslenia wspdlnego standardowego
formularza wniosku oraz harmonizacji zasad 1 procedur wydawania krajowych zezwolen lub
podobnych ustalen dotyczacych pojazdoéw lub zespoléw pojazdow, ktore przekraczaja
maksymalne dopuszczalne masy lub wymiary i sg przeznaczone do przewozu tadunkéw
niepodzielnych, do ustanowienia standardowego formatu sprawozdawczego dla panstw
cztonkowskich ulatwiajgcego wypetnianie ich obowigzkow sprawozdawczych oraz do
ustanowienia tymczasowych wyjatkéw od stosowania limitow mas i wymiaréw w ruchu
mi¢dzynarodowym mi¢dzy panstwami czlonkowskimi dotknigtymi kryzysem. Uprawnienia
te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 182/2011°.

(24) Ze wzgledu na liczne zmiany w zalaczniku I do dyrektywy 96/53/WE zwigzane z potrzeba
zapewnienia dodatkowych zachet do wprowadzania bezemisyjnych pojazdow ciezkich,
z potrzeba harmonizacji maksymalnej masy pi¢cioosiowych pojazdéw silnikowych oraz
z potrzeba promowania transportu intermodalnego, dla zachowania przejrzystosci dyrektywe

te nalezy zastapic.
(25) skresla sie

(26)  Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, mianowicie zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, wspieranie zrownowazonych 1 efektywnych operacji transportowych oraz
wspieranie funkcjonowania rynku wewnetrznego, nie moga zosta¢ osiggnigte w sposob
wystarczajacy przez panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na transgraniczny
charakter transportu drogowego 1 problemy, ktore niniejsza dyrektywa ma rozwigzac
mozliwe jest lepsze osiggniecie tego celu na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania
zgodnie z zasadg pomocniczo$ci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasadg proporcjonalnos$ci okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza

poza to, co jest konieczne do osiggni¢cia tych celow.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(27)  Zgodnie ze wspolng deklaracja polityczng panstw cztonkowskich i Komisji z dnia
28 wrzesnia 2011 r. dotyczgcg dokumentow wyjasniajacych!? pafistwa cztonkowskie
zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz z powiadomieniem
o0 transpozycji, jednego lub wigkszej liczby dokumentéw wyjasniajacych zwigzki migdzy
elementami dyrektywy a odpowiadajacymi im czg¢$ciami krajowych instrumentow
transpozycyjnych. W odniesieniu do niniejszej dyrektywy prawodawca uznaje, ze

przekazanie takich dokumentow jest uzasadnione.
(28) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 96/53/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 96/53/WE

W dyrektywie 96/53/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w art. 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) art. 1 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) wymiarow pojazdow silnikowych kategorii Mz 1 M3 oraz ich przyczep kategorii
O oraz pojazdow silnikowych kategorii N2 1 N3 oraz ich przyczep kategorii O3

1 O4, zgodnie z kategoriami w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858 Parlamentu
Europejskiego i Rady*;”;

10 Dz.U.C3692z17.12.2011, s. 14.
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b)

ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Wszystkie warto$ci wymienione w zalaczniku I odnoszace si¢ do mas obowigzuja
jako normy transportowe i dlatego odnoszg si¢ do warunkéw zatadunku, a nie do norm

produkcji, ktore sg okreslone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

2019/2144%**.;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow i oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151 z 14.6.2018, s. 1).

** Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/2144 z dnia

27 listopada 2019 r. w sprawie wymogoéw dotyczacych homologacji typu pojazdow
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, w odniesieniu do ich og6lnego
bezpieczenstwa oraz ochrony 0s6b znajdujacych si¢ w pojezdzie i niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego

i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010,
(UE) nr 1008/2010, (UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE)

nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012,
(UE) nr 1230/2012 1 (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325 z 16.12.2019, s. 1).”;

ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do autobusow przegubowych zawierajacych
wiecej niz jedna czgs¢ przegubowa, do zespotéw pojazdow sktadajacych si¢ z pojazdu
silnikowego z dotaczong przyczepa, przeznaczonych do przewozu oséb, ani do zespotow
pojazdow skladajacych si¢ z pojazdu silnikowego z dotaczona naczepa, przeznaczonych do

przewozu 0sob.
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2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w tiret drugim definicja ,,przyczepy” otrzymuje brzmienie:
»—»przyczepa« oznacza pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 17 rozporzadzenia (UE)
2018/858,”;

b) w tiret trzecim definicja ,,naczepy” otrzymuje brzmienie:
,—»haczepa« oznacza pojazd w rozumieniu art. 3 pkt 33 rozporzadzenia (UE)
2018/8587;

C) po definicji ,,zespotu pojazdow” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:
—»europejski system modutowy« oznacza pojazd silnikowy lub zespét pojazdéw, do
ktérych doczepiona jest co najmniej jedna przyczepa lub naczepa, w przypadku gdy
catkowity zespot przekracza maksymalng dopuszczalng dtugos$¢ i moze przekraczaé
maksymalne dopuszczalne obcigzenia okreslone w zataczniku I, przy czym
poszczego6lne pojazdy silnikowe, przyczepy i naczepy nie przekraczaja obcigzen lub
wymiarow okreslonych w zataczniku L,”;
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d) po definicji ,,pojazdu chtodni” dodaje si¢ definicj¢ w brzmieniu:

~—»pojazd do przewozu pojazdow« oznacza zespot pojazdow skonstruowany lub

trwale przystosowany i1 przeznaczony do przewozu innych pojazdéw,”;

e) w tiret czternastym definicja ,,pojazdu napedzanego paliwem alternatywnym” otrzymuje

brzmienie:

,—»pojazd napedzany paliwem alternatywnym« oznacza pojazd silnikowy napedzany
w catos$ci paliwem alternatywnym, ktory uzyskat homologacje zgodnie z ramami

rozporzadzenia (UE) 2018/858”;

f) w tiret pietnastym definicja ,,operacji transportu intermodalnego™ lit. a) otrzymuje

brzmienie:

,»a) operacje transportu kombinowanego zdefiniowane w art. 1 dyrektywy Rady

92/106/EWG*; lub”;

* Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia
wspolnych zasad dla niektérych typow transportu kombinowanego towaréw migdzy

panstwami cztonkowskimi (Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38).”;
h) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,» Wszystkie maksymalne dopuszczalne wymiary okre§lone w zalaczniku I sprawdza si¢
pod katem zgodnosci z warto$ciami deklarowanymi w odniesieniu do konkretnego
pojazdu zawartymi w dokumencie informacyjnym towarzyszacym homologacji typu
catego pojazdu, sporzadzonym zgodnie z zalacznikiem I do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2020/683* 1 nie jest dopuszczalna zadna tolerancja

dodatnia.”;

* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r.

w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858

w odniesieniu do wymogdéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych 1 ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotow

technicznych przeznaczonych do tych pojazdow (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1).”;
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3) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w ust. 1 dodaje si¢ lit. ¢) w brzmieniu:

,»C) pojazdoéw lub zespoldéw pojazddw przeznaczonych do celow miedzynarodowego
transportu towarow lub osdb, ktore to pojazdy lub zespoly pojazddéw nie odpowiadaja

parametrom wymienionym w zataczniku 1.”;

b) ust. 3 14 otrzymujg brzmienie:

,,3. Pojazdy 1 zespoty pojazdow, ktore przekraczaja maksymalne masy lub wymiary,
mogg zosta¢ dopuszczone do ruchu wytgcznie na podstawie specjalnego zezwolenia,
ktére wydawane jest przez wtasciwe organy, lub na podstawie ustalen dokonywanych
indywidualnie z tym organem, jezeli te pojazdy lub zespoly pojazdow przewozg tadunki

niepodzielne lub przeznaczone sa do ich przewozenia.

Minimalizujac obcigzenia administracyjne i unikajac zbednych opdznien, panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby procedura uzyskiwania zezwolen lub dokonywania
podobnych ustalen zwigzanych z transportem tadunkéw niepodzielnych przebiegata

sprawnie, skutecznie i w sposob niedyskryminujacy.

Panistwa cztonkowskie gwarantuja, ze warunki wydawania zezwolen lub dokonywania
podobnych ustalen zwigzanych z transportem tfadunkow niepodzielnych sg
proporcjonalne 1 niedyskryminujace. W szczegolnosci panstwa cztonkowskie
wspotpracuja w celu uniknigcia roznorodnych oznaczen pojazdow i1 sygnalizacji oraz
stosowania piktogramow zamiast tekstu. Panstwa czlonkowskie nie naktadajg na
kierowce obowigzku znajomosci jezyka urzedowego lub jezykow urzedowych panstw
cztonkowskich, w ktérych odbywa si¢ operacja. Panstwa cztonkowskie mogg jednak
wymagac innych srodkow, w tym narzgdzi komunikacji cyfrowej, w celu zapewnienia

skutecznej komunikacji migdzy kierowcg a organami kontrolnymi.

4. Panstwa czlonkowskie moga dopusci¢ do ruchu na swoim terytorium przeznaczone
do transportu pojazdy lub zespoty pojazdow, ktére wykonujg niektore operacje
transportu krajowego lub miedzynarodowego nie ograniczajace w sposob znaczacy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportu, jezeli masy lub wymiary tych
pojazddéw lub zespoldw pojazdow odbiegajg od tych okreslonych w zataczniku
I'sekcje 1,214.
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Uznaje sig¢, ze operacje transportowe nie ograniczajag w sposob znaczacy
miedzynarodowej konkurencji w sektorze transportowym, jezeli spetniony jest chociaz

jeden z nastepujacych warunkoéw:

a) operacje transportowe sg wykonywane na terytorium panstwa cztonkowskiego
przy uzyciu specjalnych pojazdow lub zespotow pojazdéw w okolicznosciach,
w ktorych normalnie nie sg one wykonywane przez pojazdy z innych panstw

czlonkowskich;

b) panstwo cztonkowskie, ktore zezwala na swoim terytorium na wykonywanie
operacji transportowych za pomoca pojazdéw lub zespotdéw pojazdow, ktorych masy
lub wymiary odbiegaja od tych okre§lonych w zataczniku I, zezwala takze na
dopuszczenie do ruchu europejskich systeméw modutowych zgodnie z ust. 4a, za
pomocy ktérych osiggnigta by¢ moze przynajmniej dlugo$¢ tadunku dozwolona

w tym panstwie cztonkowskim, aby dzigki temu zaistnialy warunki konkurencji

rowne dla wszystkich przewoznikow.”;
C) Dodaje si¢ nastgpujace ust. 4aa oraz 4a:

,A4aa. Panstwa czlonkowskie na swoim terytorium moga dopusci¢ do ruchu pojazdy
przegubowe wykorzystywane do transportu wahadlowego w ramach transportu
krajowego lub migdzynarodowego, ktérych wymiary odbiegaja od wymiaréw
okreslonych w zataczniku I podsekcja 1.1, jezeli dodatkowa dtugos¢ nie przekracza
1,380 m.

,4a. Panstwa czlonkowskie na swoim terytorium mogg dopusci¢ do ruchu europejskie
systemy modutowe w ruchu krajowym 1 miedzynarodowym, z zastrzezeniem spetnienia

wszystkich nastgpujacych warunkow:

a) panstwa cztonkowskie w dostepny 1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace maksymalnych mas i wymiaréw majacych
zastosowanie do poruszania si¢ europejskich systeméw modutowych na ich

terytorium;

b) panstwa czlonkowskie w dostepny 1 przejrzysty sposob podaja do wiadomosci
publicznej informacje dotyczace tej czgsci sieci drogowej, po ktorej moga poruszaé

si¢ europejskie systemy modulowe;
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¢) panstwa czlonkowskie zapewniaja taczno$¢ tej czesci sieci, po ktdrej moga
poruszac si¢ europejskie systemy modutowe na ich terytorium, z siecig drogowa
sasiednich panstw cztonkowskich, ktore rowniez dopuszczaja do ruchu europejskie

systemy modutowe, aby umozliwi¢ ruch transgraniczny.

W kazdym przypadku gdy panstwo cztonkowskie zezwala, zgodnie z niniejszym
ustepem, na dopuszczenie europejskich systemoéw modutowych do ruchu krajowego, nie
moze ono odmowi¢ ani zakaza¢ dopuszczenia do ruchu europejskich systemow
modutowych na swoim terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym, pod warunkiem ze takie
systemy spetniajg krajowe warunki, w tym w odniesieniu do maksymalnych mas

i wymiardw, okreslone dla europejskich systemow modutowych w ruchu krajowym.

Panstwa cztonkowskie informuja Komisj¢ w przypadku dopuszczenia europejskich

systemow modutowych do ruchu na swoim terytorium.”;

d) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,,J. Panstwa cztonkowskie moga zezwoli¢ na ograniczony okres na prowadzenie badan
pojazdow lub zespotdw pojazdow, ktore zbudowane zostaly w oparciu o nowe
technologie lub koncepcje i nie mogg spetni¢ wymogow niniejszej dyrektywy. Takie
pojazdy lub zespoty pojazdéw dopuszcza si¢ do wykonywania niektorych krajowych lub
miedzynarodowych operacji transportowych w okresie trwania badania.

W szczegblnosci prowadzenie badan europejskich systemow modutowych bedzie
dozwolone przez maksymalnie siedem lat. Liczba badan nie jest ograniczona. Panstwa

cztonkowskie powiadamiajg o nich Komisje¢.”;

f) uchyla sig ust. 7;
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4) dodaje si¢ art. 4a i 4b w brzmieniu:

SArtykut 4a

1. Panstwa cztonkowskie ustanawiajg 1 prowadzg elektroniczny system informacyjno-
komunikacyjny obejmujacy co najmniej nastgpujace funkcje punktu kompleksowej

obstugi:

a) jeden krajowy punkt przyjmowania wnioskéw, za posrednictwem ktorego
wnioskodawca sktada wniosek o specjalne zezwolenie lub dokonanie podobnych

ustalen, jak okre§lono w art. 4 ust. 3, w znormalizowanym formacie;

b) jeden krajowy punkt dostepu dla wnioskodawcow, w ktérym moga oni — w jasny,

dostepny i przejrzysty sposéb — uzyska¢ informacje na temat wymogow dotyczacych

ubiegania si¢ o specjalne zezwolenia lub dokonanie podobnych ustalen, jak

okreslono w art. 4 ust. 3, oraz informacje niezbedne do zaplanowania tras;

ba) jeden krajowy punkt dostepu do informacji na temat maksymalnych mas
1 wymiaréw dozwolonych w danym panstwie cztonkowskim zgodnie z art. 4 ust. 2

lit. a), art. 4 ust. 4 1 art. 4b, w stosownych przypadkach;

¢) przeznaczony dla operatorow europejskich systemoéw modutowych jeden krajowy

punkt dostepu do informacji, o ktorych mowa w art. 4 ust. 4a lit. a) 1 b),
w stosownych przypadkach.

Krajowe punkty kompleksowej obstugi 1 krajowe punkty dostepu moga zostac
polaczone w jedna publicznie dostepng strone internetowa zapewniajacg jeden punkt
dostgpu 1 umozliwiajaca uzytkownikom interakcj¢ z odpowiednim krajowym lub

regionalnym organem decyzyjnym bez koniecznosci sktadania wielu wnioskow.

2. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze ustanawiajgce minimalne elementy
formularza wniosku oraz harmonizujace zasady i1 procedury wydawania zezwolen
krajowych lub dokonywania podobnych ustalen, o ktorych mowa w ust. 1 niniejszego
artykutu i w art. 4 ust. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 101 ust. 2.
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5)

a)

Artykut 4b

1. W kazdym przypadku gdy panstwo cztonkowskie, zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. a),
dopuszcza do ruchu na swoim terytorium zespoty pojazdow o maksymalnej masie
przekraczajacej limity okreslone w zalaczniku I sekcje 2, 3 lub podsekcja 4.3, nie moze
ono odmowi¢ ani zakaza¢ uzywania na swoim terytorium w ruchu mi¢dzynarodowym
tych zespotdow pojazdow, ktore spetniaja wymogi w zakresie warto$ci masy ustalone dla
krajowego transportu towarow, w przypadku gdy te zespoty pojazdéw zawierajg

bezemisyjne pojazdy silnikowe lub uczestniczg w operacji transportu intermodalnego.”;

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,»1.Panstwa cztonkowskie podejmuja konieczne dziatania w celu zapewnienia, aby
pojazdy, o ktorych mowa w art. 1, zgodne z niniejszg dyrektywa, posiadaty jeden

z nastepujacych dowodow:
a) kombinacj¢ nastepujacych dwoch tablic:

(1) »tabliczki znamionowej«, ktora jest sporzadzana 1 umieszczana zgodnie

z zalacznikiem II do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/535%,

(11) tablicy odnoszacej si¢ do danych o wymiarach, zgodnie z zatacznikiem III do
niniejszej dyrektywy, ktora jest sporzadzana 1 umieszczana zgodnie

z zalacznikiem Il do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535;

b) jednolita tablice sporzadzong i umieszczong zgodnie z zalacznikiem II do

rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535, ktéra zawiera dane okre§lone na obu

tablicach okreslonych w lit. a) niniejszego ustepu;
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b) ust. 5

”5'

c) jednolity dokument, wydany przez wtasciwe organy panstwa cztonkowskiego,

w ktorym pojazd ten zostal zarejestrowany lub dopuszczony do ruchu. Dokument ten
musi zawiera¢ takie same nagtowki i dane, jak te na tablicach okreslonych w lit. a).
Musi zosta¢ umieszczony w miejscu odpowiednio zabezpieczonym i tatwo

dostepnym dla kontroli.”;

* Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2021/535 z dnia 31 marca 2021 r.
ustanawiajace zasady stosowania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/2144 w odniesieniu do jednolitych procedur i specyfikacji technicznych w zakresie
homologacji typu pojazdéow oraz uktadéw, komponentdéw i oddzielnych zespotoéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdow, w odniesieniu do ich ogoélnych cech

konstrukcyjnych i bezpieczenstwa (Dz.U. L 117 z 6.4.2021, s. 1).”;

otrzymuje brzmienie:

W srodkowej kolumnie dowodu zgodno$ci odnoszacej si¢ do obcigzenia podawane

s3, W miar¢ potrzeb, unijne normy obcigzenia stosowane dla danego pojazdu.”;
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Sa) art. 7 otrzymuje brzmienie:

,Niniejsza dyrektywa nie stanowi przeszkody dla stosowania obowigzujacych przepiséw
drogowych w kazdym panstwie czlonkowskim, co pozwala ogranicza¢ — ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu drogowego lub charakterystyke infrastruktury — masg¢ lub
wymiary pojazdoéw na niektdrych drogach lub obiektach inzynieryjnych, niezaleznie od

panstwa rejestracji lub dopuszczenia do ruchu takich pojazdow.

Obejmuje to réwniez mozliwos¢ naktadania lokalnych ograniczen na maksymalne
dopuszczalne wymiary lub masy pojazdow, ktore moga by¢ uzywane, w przypadku gdy
infrastruktura nie jest przystosowana do dtugich i ciezkich pojazdéw, na okreslonych
obszarach lub drogach, takich jak centra miast, mate wioski lub miejsca o szczegdlnym

znaczeniu przyrodniczym.”;

6) w art. 8b wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 112 otrzymuja brzmienie:

,»1. W celu poprawy ich efektywnosci energetycznej pojazdy lub zespotly pojazdow
wyposazone w urzgdzenia aerodynamiczne, ktore spetniaja wymogi okre§lone w ust. 2
13 1 ktore sg zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/858, moga przekracza¢ maksymalne
dhugosci przewidziane w podsekeji 1.1 zatgcznika I do niniejszej dyrektywy, aby
umozliwi¢ instalacje¢ takich urzadzen w tylnej czesci pojazdow lub zespotow pojazdow.
Pojazdy lub zespoty pojazdow wyposazone w takie urzadzenia musza spetnia¢ wymogi
podsekeji 1.5 zatacznika I do niniejszej dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczenie
maksymalnych dlugos$ci nie moze powodowa¢ wzrostu dtugosci tadowania tych

pojazdoéw lub zespoldw pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu urzadzenia aerodynamiczne, o ktérych mowa
w ust. 1, muszg uzyska¢ homologacje typu zgodnie z przepisami dotyczacymi
homologacji typu w ramach rozporzadzenia (UE) 2018/858 i rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2021/535.”;

b) uchyla sig ust. 5;
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7) dodaje si¢ art. 8¢ w brzmieniu:

HYArtykut 8c

Pojazdy do przewozu pojazdéw z otwartymi nadwoziami moga podczas przewozu
tadunku przekracza¢ maksymalne dtugosci okreslone w zataczniku I podsekcja 1.1,
osiggajac 20,75 m, pod warunkiem stosowania autoryzowanych podpdr przewozonego

ladunku.

Cze$¢ wystajaca lub podpory tadunku pojazdéw do przewozu pojazdéw nie moga
przekracza¢ dtugosci tadunku. Ladunek moze wystawa¢ maksymalnie z przodu pojazdu
ciggnacego o 0,50 m, pod warunkiem ze pierwsza o$ przewozonego pojazdu spoczywa
na konstrukcji przyczepy. Z tylu natomiast tadunek moze wystawa¢ maksymalnie na
odlegtos¢ 1,50 m pod warunkiem, Ze ostatnia o$ transportowanego pojazdu spoczywa

na konstrukcji przyczepy, a tylna o$ transportowanego pojazdu nie wystaje poza

podpore tadunku”;
8) w art. 9a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 112 otrzymuja brzmienie:

,»1.Pojazdy lub zespoty pojazdow, ktére sa zgodne z rozporzadzeniem (UE) 2018/858,
mogg przekracza¢ maksymalne dtugosci przewidziane w podsekcji 1.1 zatacznika I do
niniejszej dyrektywy, pod warunkiem ze ich kabiny zapewniajg lepsze wtasnosci
aerodynamiczne, wieksza efektywnos¢ energetyczng i wigksze bezpieczenstwo.
Wszelkie przekroczenia maksymalnych dlugos$ci dozwolonych na podstawie
niniejszego artykutu moga rowniez zosta¢ wykorzystane do zainstalowania technologii
bezemisyjnej. Pojazdy lub zespoty pojazdéw wyposazone w takie kabiny musza
spelnia¢ wymogi podsekcji 1.5 zatacznika I do niniejszej dyrektywy, a przekroczenie
jakichkolwiek maksymalnych dtugo$ci nie moze powodowaé wzrostu tadownosci tych

pojazdow.

2. Przed wprowadzeniem do obrotu pojazdy, o ktorych mowa w ust. 1, muszg uzyskac
homologacje zgodnie z zasadami homologacji typu w ramach rozporzadzenia (UE)
2018/858 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2021/535.”;

b) uchyla sig¢ ust. 3;

15611/25

28

ZALACZNIK TREE.2.A PL



9) art. 10b otrzymuje brzmienie:

JArtykut 10b

1. Maksymalne dopuszczalne masy pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym lub

pojazdéw bezemisyjnych sg okreslone w zatgczniku I podsekcje 2.2, 2.3 1 2.4.

Dodatkowa masa, jaka musza mie¢ pojazdy napedzane paliwem alternatywnym inne niz
pojazdy bezemisyjne, jest okre§lana na podstawie dokumentacji dostarczanej przez
producenta w momencie homologacji danego pojazdu. Ta dodatkowa masa musi by¢

podana w oficjalnym dokumencie wymaganym zgodnie z art. 6.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 10h

w celu uzupetnienia niniejszej dyrektywy poprzez aktualizacje wykazu paliw
alternatywnych, o ktérych mowa w art. 2 i ktére wymagaja dodatkowej masy.
Szczegdlnie wazne jest, by przed przyjeciem tych aktéw delegowanych Komisja
dziatata zgodnie ze swoja zwyczajowa praktyka i prowadzita konsultacje z ekspertami,

w tym ekspertami z panstw cztonkowskich.

2. Maksymalna dtugos$¢ okreslona w zalaczniku I podsekcja 1.1 dla pojazdow
przegubowych obejmujacych silnikowe pojazdy bezemisyjne moze zosta¢ przekroczona
o dodatkowa dlugos¢ niezbedng do zastosowania technologii bezemisyjnej, wynoszaca
maksymalnie 0,90 m, aby umozliwi¢ instalowanie takich urzadzen. Takie bezemisyjne
pojazdy lub zespoty pojazdoéw muszg by¢ zgodne z podsekcjami 1.5 1 1.6 zatgcznika

I do niniejszej dyrektywy, a jakiekolwiek przekroczenie maksymalnej dtugosci nie
moze powodowaé wzrostu dlugosci zaladunkowej tych zespotow pojazdow, aby
zapewni¢ zgodno$¢ naczep z wymogami dotyczacymi operacji transportu

intermodalnego.

Dodatkowa dlugos¢, jaka musza mie¢ pojazdy bezemisyjne, jest okreslana na podstawie
dokumentacji dostarczanej przez producenta w momencie homologacji danego pojazdu.
Ta dodatkowa dtugos¢ musi by¢ podana w oficjalnym dokumencie wymaganym

zgodnie z art. 6.”;
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10) art. 10c otrzymuje brzmienie:

»Artykut 10c

Maksymalne dtugosci okreslone w zalgczniku I podsekcja 1.1, w stosownych przypadkach

z zastrzezeniem art. 9a ust. 1 i art. 10b ust. 2, 1 maksymalng odlegto$¢ okreslong

w zataczniku I podsekcja 1.6 mozna przekroczy¢ o 0,150 m w przypadku pojazdéw lub

zespolow pojazdow przewozacych kontenery o dlugosci 45 stop lub nadwozia wymienne

o dtugosci 45 stop, puste lub z tadunkiem, pod warunkiem ze transport drogowy danego

kontenera lub nadwozia wymiennego odbywa si¢ w ramach operacji transportu

intermodalnego.”;
11) w art. 10d wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 12 otrzymuja brzmienie:

,» 1. Panstwa cztonkowskie podejmujg szczegdlne srodki w celu ustalenia, ktore pojazdy
lub zespoty pojazdow bedace w uzytkowaniu najprawdopodobniej przekroczyty
maksymalng dopuszczalng mase i powinny — w celu zapewnienia przestrzegania
wymogow niniejszej dyrektywy — zosta¢ poddane kontroli ich wtasciwych organdw.
Srodki te moga by¢ wprowadzane za pomoca automatycznych systemow
zainstalowanych w infrastrukturze drogowe;j transeuropejskiej sieci transportu

drogowego zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2024/1679%.

Oprdcz stosowania automatycznych systemow umieszczonych na infrastrukturze
drogowej panstwa cztonkowskie moga identyfikowaé przemieszczajace si¢ pojazdy lub
zespoly pojazdow, ktorych masa jest prawdopodobnie wieksza niz dopuszczalna masa
catkowita, za pomocg poktadowych urzadzen wazacych instalowanych w pojazdach

zgodnie z ust. 4.

Panstwo czlonkowskie nie moze wymagac instalacji poktadowych urzadzen wazacych
w pojazdach ani zespotach pojazdow zarejestrowanych w innym panstwie

cztonkowskim.
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Bez uszczerbku dla prawa Unii i prawa krajowego, w przypadku gdy do stwierdzania
naruszen niniejszej dyrektywy i naktadania sankcji stosowane sg systemy automatyczne,
muszg one mie¢ certyfikacje. Certyfikacja nie jest wymagana, w przypadku gdy

systemy automatyczne stosowane sg wylacznie do identyfikacji.

la. Aby kwalifikowa¢ si¢ do dodatkowego obcigzenia przyznawanego pojazdom
bezemisyjnym w zatgczniku I pkt 2.2.1 1 2.2.2, pojazdy wyposazone w urzadzenia
OBMM zgodne z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji 2025/2161 i zarejestrowane
po raz pierwszy po dniu 1 grudnia 2029 r. muszg by¢ w stanie zdalnie przekazywac
wiarygodne dane dotyczace masy zespotu pojazdu w ruchu drogowym organom
egzekwowania prawa podczas kontroli drogowych. Przekazywane informacje moga by¢
wykorzystywane przez panstwa cztonkowskie wylacznie do identyfikacji pojazdow,

ktére mogg przekracza¢ dopuszczalng mase catkowita.

1b. Do celow przekazywania danych, o ktérych mowa w ust. 1a, mozna stosowaé

inteligentny tachograf zdefiniowany w rozporzadzeniu (UE) nr 165/2014.

lc. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze, jezeli jest to konieczne do
umozliwienia przekazywania danych, o ktorych mowa w ust. 1a, organom
egzekwowania prawa. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 101 ust. 2.

1d. Komisja moze przyjmowac akty delegowane zgodnie z art. 10h, odraczajac date,
o ktorej mowa w ust. 1a, o 18 miesigcy, jezeli jest to konieczne do zapewnienia, aby
nowo zarejestrowane pojazdy byly w stanie przekazywa¢ dane dotyczace masy za

pomoca facznosci na odleglosé.
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2. Kazde panstwo czlonkowskie przeprowadza w kazdym roku kalendarzowym
odpowiednig liczbe kontroli pojazdow lub zespotéw pojazddéw wykorzystywanych do
transportu towarow na swoim terytorium i obje¢tych zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy; kontrole te dotyczg masy tych pojazdow lub zespotow pojazdow,
niezaleznie od panstwa rejestracji takich pojazdow lub panstwa, w ktérym takie pojazdy

zostaly dopuszczone do ruchu.”;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2024/1679 z dnia

13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153
1 (UE) nr 913/2010 oraz uchylajace rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013

(Dz.U. L, 2024/1679, 28.6.2024).

b) ust. 5 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,,J. Komisja moze przyjmowac akty wykonawcze w celu ustanowienia szczegdétowych
przepiséw zapewniajacych jednolite warunki wdrazania zasad interoperacyjnos$ci

1 zgodno$ci okreslonych w ust. 4.”;
12) skresla sig
13) skresla sie

14) art. 10g otrzymuje brzmienie:

SArtykut 10g

1. Co dwa lata 1 najpozniej do dnia 30 wrzes$nia roku nastgpujacego po zakonczeniu
danego okresu dwoch lat panstwa czlonkowskie przesytajag Komisji niezbedne

informacje dotyczace:

a) liczby kontroli przeprowadzonych w dwdéch ubiegtych latach kalendarzowych;
b) liczby pojazdéw lub zespoldw pojazdow, w przypadku ktérych wykryto
przecigzenie;

¢) liczby systeméw automatycznych zainstalowanych w infrastrukturze drogowej
zgodnie z art. 10d ust. 1 oraz informacje, czy stuza one wytacznie do celow

identyfikacyjnych, czy tez sa certyfikowane do bezposredniego egzekwowania;
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skresla sie lit. d);
e) liczby zezwolen krajowych wydanych na transport tadunkéw nienormatywnych
zgodnie z art. 4 ust. 3 oraz okresu ich obowigzywania (zezwolenia jednorazowe lub

zezwolenia dlugoterminowe);

Informacje te nalezy przedstawia¢ w podziale na lata.

2. Komisja analizuje informacje otrzymane zgodnie z ust. 1 1 na ich podstawie
przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie z wykonania
niniejszej dyrektywy nie pozniej niz 13 miesi¢cy po otrzymaniu informacji od
wszystkich panstw cztonkowskich. Sprawozdanie to zawiera informacje na temat

istotnych zmian w objetych nim dziedzinach.

3. Komisja w drodze aktéw wykonawczych ustanawia standardowy formularz
sprawozdawczy w formacie elektronicznym, ktéry ma by¢ wykorzystywany przez
panstwa czlonkowskie do przekazywania Komisji informacji, o ktérych mowa w ust. 1.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 101 ust. 2”;

15) art. 10h ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 10b
ust. 1, powierza si¢ Komisji na okres pieciu lat od dnia [Urzgd Publikacji: nalezy
wstawic date wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy]. Komisja sporzadza sprawozdanie
dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz dziewi¢¢ miesigcy przed koncem
okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedtuzone na takie
same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu

przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.”;

16) w art. 101 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,»4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.”;

17) uchyla si¢ art. 10j;
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18) dodaje si¢ art. 10k w brzmieniu:

JArtykut 10k

W przypadku sytuacji kryzysowej, gdy wymaga tego interes publiczny i pod
warunkiem, ze nie zagraza to bezpieczenstwu ruchu drogowego, panstwa cztonkowskie
mogg zezwoli¢ na tymczasowe wyjatki od stosowania limitow mas i wymiarow
okreslonych w zatgczniku I w odniesieniu do pojazdow wykorzystywanych w ruchu
krajowym, na okres, ktory nie przekracza dwoch miesigcy i moze zosta¢ przedtuzony

wylacznie w razie utrzymywania si¢ sytuacji kryzysowe;.

Takie wyjatki musza by¢ odpowiednio uzasadniane i niezwlocznie zgtaszane Komisji.
Komisja niezwtocznie publikuje informacje o przyznanym wyjatku na swojej oficjalnej

stronie internetowe;.

W przypadku gdy sytuacja kryzysowa dotyczy kilku panstw cztonkowskich, Komisja
moze — na wniosek zainteresowanych panstw cztonkowskich — przyja¢ akty
wykonawcze w celu ustanowienia tymczasowych wyjatkow od stosowania limitow mas
i wymiaréw okreslonych w zataczniku I w odniesieniu do pojazdow wykorzystywanych
w ruchu miedzynarodowym miedzy panstwami cztonkowskimi dotknigtymi sytuacja
kryzysowa. Okres obowigzywania takiego wyjatku nie moze przekracza¢ szesciu
miesigcy 1 moze zosta¢ przedluzony wylacznie w razie w razie utrzymywania si¢
sytuacji kryzysowej. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktorej

mowa w art. 101 ust. 4.

Do celow niniejszego artykutu »sytuacja kryzysowa« oznacza wyjatkowe,
niespodziewane i nagte zdarzenie naturalne lub spowodowane przez cztowieka,

o nadzwyczajnym charakterze 1 skali, ktore ma miejsce w Unii lub poza nig i wywiera
znaczace bezposrednie lub posrednie skutki w obszarze transportu drogowego,
gospodarki lub dobrobytu obywateli Unii, znaczaco zaburzajac normalne
funkcjonowanie spoleczenstwa, i w przypadku ktorego nalezy podjac pilne dziatania

w celu ochrony interesu publicznego.

Niniejszy artykut stosuje si¢ bez uszczerbku dla szczegotowych przepisow majacych
zastosowanie do transportu wojskowego w przypadku wzmocnionego zapobiegania

i reagowania.”;
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19) zalacznik I zastepuje si¢ zalacznikiem do niniejszej dyrektywy;

20) w zataczniku III stowa ,,dyrektywie 76/114/EWG” zastepuje si¢ stowami ,,zatgczniku II do
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2021/535”.

[...]
[...]

Artykut 3
Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie przyjmuja i publikuja, najpoézniej do dnia [data przyjecia + 2 lata] r.,
przepisy ustawowe, wykonawcze 1 administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow. Przepisy przyjete przez panstwa
cztonkowskie zawierajg odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich
urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa

cztonkowskie.

2. Panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa krajowego

przyjetych w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.
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Artykut 4
Wejscie w Zycie i rozpoczecie stosowania

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.
Art. 4a ust. 1 stosuje si¢ od dnia [wstawi¢ date: 4 lata po zakonczeniu okresu transpozycji].

Artykut 5

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgca Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

MAKSYMALNE MASY I WYMIARY ORAZ PODOBNE PARAMETRY POJAZDOW

1. Maksymalne dopuszczalne wymiary pojazdéw, o ktorych mowa w art. 1 ust. 1 lit. a)

1.1 Maksymalna dtugos¢

— pojazd silnikowy inny niz autobus 12,00 m

— przyczepa 12,00 m

— pojazd przegubowy 16,50 m

— pociag drogowy 18,75 m

— autobus przegubowy 18,75 m

— autobus dwuosiowy 13,50 m

— autobus o wigcej niz dwu osiach 15,00 m

— autobus + przyczepa 18,75 m

W przypadku pojazdow przegubowych, w tym bezemisyjnych pojazdéw silnikowych,
maksymalna dopuszczalna dlugo$¢ przewidziana w podsekcji 1.1 moze zostaé
przekroczona o 0,90 m.

1.2 Maksymalna szeroko$¢

a) wszystkie pojazdy z wyjatkiem pojazdow, o ktorych mowa w lit. b) 2,55 m

b) nadbudowki pojazdéw chiodni lub kontenerow chtodniczych badz | 2,60 m
chlodniczych nadwozi wymiennych przewozonych przez pojazdy
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1.3 Maksymalna wysoko$¢

— dowolny pojazd

4,00 m

1.4 Usuwalne nadbudowki i standardowe tadunki, takie jak kontenery, s ujete w wymiarach

okreslonych w podsekcjach 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 oraz 4.4.

1.4a Jesli do autobusu przymocowane sg jakiekolwiek zdejmowane przystawki, takie jak pojemniki
na narty, to jego dlugo$¢ wilacznie zprzystawkami nie moze przekracza¢é maksymalnej

dhugosci okreslonej w podsekcji 1.1.

1.5 Kazdy pojazd silnikowy lub zespot pojazdow, ktére sa w dopuszczone do ruchu, musza byé
zdolne do wykonania zakretu w okregu o promieniu zewnetrznym 12,50 m oraz promieniu

wewnetrznym 5,30 m.

1.5a Wymagania dodatkowe dla autobusow

przegubowego, do tej ptaszczyzny muszg przylega¢ dwie jego sztywne czesci

Przy stojacym pojezdzie, przez wykreslenie na ziemi linii okre$la si¢ plaszczyzne pionowsa
styczng do boku pojazdu skierowang na zewnatrz okrggu. W przypadku pojazdu

Kiedy pojazd wjezdza z linii prostej do okregu okreslonego w podsekeji 1.5,

czegsci nie moze odchyli¢ si¢ od tej pionowej ptaszczyzny o wigcej niz 0,60 m.

zadna z jego

1.6 Maksymalna odleglo$¢ migdzy osig sworznia siodta a tytem naczepy 12,00 m
1.7 Maksymalna odleglo§¢ mierzona réwnolegle do osi podtuznej pociagu | 15,65 m
drogowego od skrajnego punktu czesci tadunkowej za kabing do najdalszego
zewngetrznego punktu przyczepy zespotu minus odlegltos¢ migdzy tylem pojazdu
ciggnacego a przodem przyczepy

1.8 Maksymalna odleglo§¢ mierzona réwnolegle do osi podituznej pociagu | 16,40 m

drogowego od skrajnego punktu czesci tadunkowej za kabing do najdalszego
zewnetrznego punktu przyczepy zespotu
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2. Maksymalna dopuszczalna masa pojazdu
2.1 Pojazdy bedace czesciag zespotu pojazdow
2.1.1 | Przyczepy dwuosiowe 18t
2.1.2 | Przyczepy trzyosiowe 24 t
2.2 Zespoty pojazdoéw
2.2.1 | Pociagi drogowe z pigcioma lub sze§cioma osiami
a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi lub | 40 t
trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami dwuosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z przyczepami trzyosiowymi 40 t
2.2.2 | a) dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami trzyosiowymi lub | 40t
trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami dwuosiowymi
b) trzyosiowe pojazdy silnikowe z naczepami trzyosiowymi 40 t
¢) dwuosiowe pojazdy silnikowe z naczepami trzyosiowymi lub | 42t
trzyosiowe pojazdy silnikowe znaczepami dwuosiowymi
wykorzystywane w operacjach transportu intermodalnego
d) trzyosiowe pojazdy silnikowe znaczepami trzyosiowymi | 44t
wykorzystywane w operacjach transportu intermodalnego
2.2.3 | Czteroosiowe pociaggi drogowe sktadajace si¢ z dwuosiowego | 36t
pojazdu silnikowego 1 przyczepy dwuosiowe]
224 | Pojazdy przegubowe czteroosiowe skladajace si¢ z dwuosiowego pojazdu
silnikowego i1 jednej dwuosiowej naczepy, jezeli odlegto$¢ migdzy osiami naczepy
Wynosi:
224.1 |miedzy 1,3mi 1,80 m (1,30 <d <1,80) 36t
2.2.4.2 | wynosi wigcej niz 1,80 m (1,80 m < d) 36t
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Jezeli maksymalna dopuszczalna masa (MDM) pojazdu silnikowego
(18 ton) oraz MDM naczepy z podwdjna osig (20 ton) sg przestrzegane,
a 0§ napedowa jest wyposazona w podwoOjne opony oraz zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznane na obszarze Unii za
rownowazne, jak zdefiniowano w zalagczniku II, maksymalna
dopuszczalna masa przewidziana w pkt 2.2.4.2 zwigksza si¢ o 2 t.

W przypadku zespotow pojazdow, w tym pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym
innych niz pojazdy bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekcji 2.2 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mas¢ wynikajaca z technologii
paliwa alternatywnego 1 wynoszaca maksymalnie 1 t.

W przypadku zespotow pojazdéw obejmujacych bezemisyjne pojazdy silnikowe
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2 pkt 2.2.1 1it. b) 1 2.2.2 lit. b)
zwigksza si¢ 0 4 t.

W przypadku zespotow pojazdéw obejmujacych bezemisyjne pojazdy silnikowe
maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.2 pkt 2.2.1 lit. a), pkt 2.2.2 lit.
a), ¢)id)oraz pkt2.2.312.2.4 zwigksza si¢ 0 2 t.

2.3 Pojazdy silnikowe

2.3.1 | Dwuosiowe pojazdy silnikowe inne niz autobusy 18t
2.3.2 | Autobusy dwuosiowe 19,50 t
2.3.3 | Trzyosiowe pojazdy silnikowe 25t

2.3.4 | Trzyosiowe pojazdy silnikowe, jezeli o§ napedowa jest wyposazona | 26 t
w podwdjne  opony oraz zawieszenie = pneumatyczne lub
zawieszenie uznane na obszarze Unii za rdéwnowazne, jak
zdefiniowano w zalagczniku II, albo jezeli kazda z osi napedowych
jest wyposazona w podwdjne opony, a maksymalny nacisk kazdej
osi nie przekracza 9,50 t

2.3.5 | Czteroosiowe pojazdy silnikowe z dwoma osiami potgczonymi | 32t
z uktadem kierowniczym, jezeli o§ napedowa jest wyposazona
w podwdjne  opony oraz zawieszenie = pneumatyczne lub
zawieszenie uznawane w Unii za réwnorzedne, zgodnie z definicja
w zataczniku 1II, albo jezeli kazda zosi napedowych jest
wyposazona w podwodjne opony, a maksymalny nacisk kazdej osi
nie przekracza 9,50 t
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2.3.6 | Piecioosiowe pojazdy silnikowe zco najmniej dwoma osiami | 34t
potaczonymi z uktadem kierowniczym, jezeli co najmniej jedna 0§
napedowa jest wyposazona w podwojne opony oraz zawieszenie
pneumatyczne lub zawieszenie uznawane w Unii za rownorzedne,
zgodnie z definicjag w zalaczniku 1II, albo jezeli kazda z osi
napedowych jest wyposazona w podwojne opony, a maksymalny
nacisk kazdej osi nie przekracza 9,50 t

W przypadku pojazdow napgdzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne, maksymalne dopuszczalne masy przewidziane w podsekcji 2.3 pkt 2.3.1,
2.3.312.3.4 zwigksza si¢ odpowiednio o dodatkowa mas¢ wynikajacg z technologii paliw
alternatywnych wynoszaca maksymalnie 1 t.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych maksymalne dopuszczalne masy przewidziane
w podsekeji 2.3 pkt 2.3.1,2.3.3,2.3.4,2.3.512.3.6 zwigksza si¢o 2 t.

W przypadku bezemisyjnych autobuséw dwuosiowych, maksymalne dopuszczalne masy
przewidziane w podsekcji 2.3 pkt 2.3.2 zwigksza si¢ 0 0,50 t.

2.4 Trzyosiowe autobusy przegubowe 28t

W przypadku pojazdow napedzanych paliwem alternatywnym innych niz pojazdy
bezemisyjne maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszaca 28 t przewidziang w podsekcji 2.4
zwigksza si¢ o dodatkowa mas¢ wynikajaca ztechnologii paliw alternatywnych
wynoszaca maksymalnie 1 t.

W przypadku pojazdéw bezemisyjnych maksymalng dopuszczalng mas¢ wynoszacg 28 t
przewidziang w podsekcji 2.4 zwigksza si¢ o 2 tony.

3. Maksymalny dopuszczalny nacisk osi pojazdow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 lit b)

3.1 Jednoosiowe

Pojedyncze osie nienapedowe 10t

3.2 Osie podwojne przyczep i naczep

migdzy osiami wynosi:

Suma nacisku osi przypadajaca na 0§ podwodjng nie moze przekraczaé, jezeli odlegtos¢ (d)

32.1 |mniejnizl m(d<1) 11t
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322 | migdzy I mi1,30 m (1 <d<1,30) 16t
3.2.3 | migdzy 1,30 m1i 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18t
3.2.4 | réwna 1,80 m lub wigksza (1,80 <d) 20t

3.3 Osie potrdjne przyczep i naczep

migdzy (d) migdzy osiami wynosi:

Suma nacisku osi przypadajgca na o$ potrojng nie moze przekraczac, jezeli odlegtosé

w podsekcjach 2.2,2.312.4.

3.3.1 | mniej niz 1,30 m (d < 1,30) 21t

3.3.2 | migdzy 1,30 m1i 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 t
3.4 O$ napgdowa

34.1 | O$ napedowa pojazdow bezemisyjnych, o ktorych mowa | 11,5t

3.5 Osie podwdjne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajaca na o§ podwojna nie moze przekraczac, jezeli odlegtos¢ (d)
migdzy osiami wynosi:
3,51 |mniejnizlm(d<1) 11,5t
3.52 | migdzy I mil,30m (1 <d<1,30) 16t
3.53 | migdzy 1,30 mi 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18t
jezeli 0§ napedowa jest wyposazona w podwojne opony | 19t
oraz zawieszenie pneumatyczne lub zawieszenie uznane na
obszarze Unii za rOwnowazne, jak zdefiniowano w zalgczniku II,
albo jezeli kazda z osi napgdowych jest wyposazona w podwdjne
opony, a maksymalny nacisk osi nie przekracza 9,50 t
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3.6 Osie potrdjne pojazdow silnikowych

Suma nacisku osi przypadajaca na o$ potrdjng nie moze przekraczaé, jezeli odleglos¢
miedzy (d) miedzy osiami wynosi:

3.6.1 | mniejniz 1,30 m (d < 1,30) 21t

3.6.2 | miedzy 1,30 mi 1,40 m (1,30 < d < 1,40) 24t

4. Pokrewne parametry pojazdow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 1 lit. b)

4.1 Wszystkie pojazdy

Masa niesiona przez o$ napedowa lub osie napgdowe pojazdu lub zespotu pojazdéw nie
moze by¢ nizsza niz 25 % rzeczywistej masy catkowitej pojazdu lub zespolu pojazdow,
jezeli poruszaja si¢ w ruchu migdzynarodowym

4.2 Pociagi drogowe

Odlegtos¢ miedzy tylng osig pojazdu silnikowego a przednig osig przyczepy nie moze by¢
mniejsza niz 3,00 m

4.3 Maksymalna dopuszczalna masa w zalezno$ci od rozstawu osi

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach czteroosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ pigciokrotnosci odlegtosci w metrach migdzy najdalsza przednia i1 najdalsza
tylng osig pojazdu

Maksymalna dopuszczalna masa w tonach pigcioosiowego pojazdu silnikowego nie moze
przekroczy¢ czterokrotnosci odlegtosci w metrach miedzy najdalszg przednig i najdalsza
tylng osig pojazdu, jezeli obcigzenie przekracza 32 t

Jezeli maksymalna dopuszczalna masa zespolu pojazdow, okreslona w podsekcji 2.2,
przekracza 42 t, nie moze ona przekracza¢ masy obliczonej wedtug nastepujacego wzoru:

Masa w tonach <2,7 x A +13,5

gdzie A oznacza odlegltos¢ w metrach migdzy najdalsza przednig inajdalsza tylng osig
zespolu pojazdow.
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4.4 Naczepy

Odlegltos¢ mierzona poziomo miedzy osig sworznia siodta ijakimkolwiek punktem na
przedzie naczepy nie moze przekraczac¢ 2,04 m
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