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— op¢i pristup

I. UVOD

1.  Komisija je 11. srpnja 2023. podnijela navedeni prijedlog Europskom parlamentu i Vije¢u u

sklopu paketa za ekologizaciju prometa.

2. Prijedlog o izmjeni Direktive Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najvecih dopustenih dimenzija u
unutarnjem i medunarodnom prometu te najvece dopustene mase u medunarodnom prometu
za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice, dalje u tekstu ,,Direktiva o masi
1 dimenzijama za odredena cestovna vozila”, ima tri cilja: (a) bolje osigurati slobodno i
ucinkovito kretanje robe 1 posteno trziSno natjecanje, (b) pruziti dostatne poticaje sektoru za
poticanje ulaganja u tehnologije s nultom stopom emisija i (c) osigurati u¢inkovitije i

dosljednije izvrSavanje novih i postojecih pravila.
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II.

I11.

IVv.

RAD U DRUGIM INSTITUCIJAMA

Europski parlament imenovao je Odbor za promet i turizam (TRAN) odborom odgovornim za

taj prijedlog, a Rosu Mariju SERRANO SIERRA (S&D, ES) izvjestiteljicom. Europski

parlament donio je svoje stajaliSte u prvom ¢itanju na plenarnoj sjednici 12. ozujka 2024.

Europski gospodarski i socijalni odbor donio je misljenje o Prijedlogu na 578. plenarnoj

sjednici odrzanoj 27. travnja 2023. Odbor regija donio je svoje misljenje o Prijedlogu na
159. plenarnoj sjednici 31. sije¢nja 2024.

RAD U VIJECU I NJEGOVIM PRIPREMNIM TIJELIMA

Radna skupina za kopneni promet zapocela je s radom 24. srpnja 2023. tijekom Spanjolskog

predsjedanja op¢im predstavljanjem Prijedloga i razmatranjem procjene ucinka. Otkako je
Prijedlog predstavljen, Vijece je raspravljalo o tri izvje$¢a o napretku — prvi put tijekom
Spanjolskog predsjedanja 4. prosinca 2023. (ST 15663/23), drugi put tijekom belgijskog
predsjedanja 18. lipnja 2024. (ST 10214/24) 1 tre¢i put tijekom poljskog predsjedanja

5. lipnja 2025. (ST 9156/25).

Radna skupina za kopneni promet nastavila je raditi na Prijedlogu i tijekom danskog

predsjedanja, 4. srpnja, 18. rujna, 15. 1 31. listopada te 13. studenoga 2025.

RAD NA KOMPROMISNOM TEKSTU

Iako je uzelo u obzir rad prethodnih predsjednistava, predsjedniStvo se ponovno vratilo na
Prijedlog Komisije 1 radilo na temelju njega. Rad je bio usmjeren na ouvanje glavnih ciljeva,
pri ¢emu je op¢i cilj bio pojednostavniti Direktivu i istodobno poduprijeti uvodenje vozila s

nultim emisijama. PredsjedniStvo iznosi rjeSenja za preostala sporna pitanja.

U nastavku se navodi sveobuhvatan pregled i objasnjavaju se izmjene Prijedloga Komisije s

ciljem postizanja opceg pristupa.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Clanak 1. stavak 3., koji se odnosi na upotrebu zglobnih autobusa i posebnih skupova vozila
za prijevoz putnika, mijenja se kako bi se drzavama ¢lanicama omogucilo da nastave

upotrebljavati odredene skupove vozila.

Moguénost odstupanja od mase i dimenzija utvrdenih u Prilogu osigurana je za vozila
namijenjena za prijevoz komadnog tereta obuhvacena posebnim dozvolama [Clanak 4.

stavak 3.], vozila koja obavljaju djelatnosti koje ne utjecCu znatno na medunarodno trzisno
natjecanje u sektoru prijevoza [Clanak 4. stavak 4.] i europske modularne sustave (EMS)
[Clanak 4. stavak 4.a]. U ¢lanku 4.b, i u skladu s ciljevima predloZene izmjene da se pruze
poticaji za uvodenje vozila s nultim emisijama i intermodalne prijevozne djelatnosti,
predsjednisStvo predlaze da se motornim vozilima s nultim emisijama ili skupovima vozila koji
sudjeluju u intermodalnim prijevoznim djelatnostima dopusti prelazak granica ¢ak i ako
premasuju najveée dopustene mase utvrdene u Prilogu, pod uvjetom da im masa nije veca od

onoga S$to je dopusteno s obiju strana granice.

Sto se ti¢e prijevoza komadnog tereta i jeziénih zahtjeva za vozace [¢lanak 4. stavak 3.],
drzave ¢lanice mogu zahtijevati posebne mjere kako bi osigurale u¢inkovitu komunikaciju s

vozacem.

Uvedena je moguénost da drzave ¢lanice dopuste dodatnih do 1380 metara prikolicama koje
pruzaju namjenske usluge organiziranog prijevoza [Clanak 4. stavak 4.aa], a dodana je i nova

uvodna izjava [(11.c)] u kojoj se objasnjavaju razlozi za to.

Maksimalno razdoblje za pokusno ispitivanje EMS-ova iz ¢lanka 4. stavka 5. produljuje se na

sedam godina.

DrZzavama ¢lanicama daje se dovoljno vremena za uspostavu funkcije ,,sve na jednom mjestu”

iz ¢lanka 4.a.

Clankom 7. uvodi se moguénost da drzave &lanice ograni¢e upotrebu odredenih cesta ili
gradevinskih objekata na temelju zabrinutosti u pogledu sigurnosti na cestama i karakteristika

infrastrukture.
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16. Zbog zabrinutosti u pogledu uc¢inka koji bi dodatna masa mogla imati na infrastrukturu,
¢lankom 10.d uvedene su promjene u vezi s izvrSenjem. U prvom stavku pojasnjava se da
drzave ¢lanice mogu upotrebljavati automatske sustave ugradene u cestovnu infrastrukturu
mreze TEN-T ili opremu namijenjenu mjerenju mase koja je ugradena u vozila. Od
1. prosinca 2029. vozila s nultim emisijama trebala bi mo¢i daljinski dostavljati pouzdane
podatke o masi s pomocu opreme namijenjene mjerenju mase koja je ugradena u vozila, uz
mogucénost upotrebe pametnog tahografa. Pojedinosti o tome utvrdit ¢e se u provedbenom

aktu.

17. U c¢lanku 10.k pojaSnjava se da u slucaju kriza koje utjeCu na nekoliko drzava Clanica

Komisija moZe donijeti provedbene akte samo na zahtjev doti¢nih drZava Clanica.

18. Predsjednistvo takoder predlaze odredena administrativna pojednostavnjenja jer vise ne
zahtijeva sustav prac¢enja za pokusna ispitivanja EMS-ova [¢lanak 4. stavei 5.1 5.a] ni
upotrebu EFTI-ja kako bi se dokazalo da se odredena prijevozna djelatnost smatra
intermodalnom prijevoznom djelatnos$¢u [¢lanak 6. stavak 7.]. Budu¢i da su programi
,»politike inteligentnog pristupa” imali ograni¢enu dodanu vrijednost, predlozeni ¢lanak 10.da

izbrisan je.

19. U Prilogu su uvedene izmjene koje odraZavaju potporu uvodenju vozila s nultim emisijama,

uzimajuci pritom u obzir zabrinutosti drZava ¢lanica u pogledu troSenja infrastrukture:

a. dodano je dodatnih 0,90 metara za zglobna vozila koja uklju¢uju motorno vozilo s nultim
emisijama kako bi se omogucilo viSe prostora za ugradnju tehnologije s nultim emisijama

(pododjeljak 1.1.);

b. izbrisan je redak koji se odnosi na dodatnu visinu pri prijevozu visokih kontejnera jer

vecina drZava ¢lanica ima poteSkoce s podvoznjacima (pododjeljak 1.3.);

c. uvedena je razlika u dodatnoj dopusStenoj masi za peteroosovinska i Sesteroosovinska

vozila s nultim emisijama (2 odnosno 4 tone) (pododjeljak 2.2);

15611/25 4
TREE.2.A HR



u tocki 2.3.6. najveca dopusStena masa za tu posebnu vrstu kratkih, ali teskih vozila
smanjena je na 34 tone, dok su za vozila s nultim emisijama zadrzane dodatne 2 tone.
Dodan je novi redak u kojem se za dvoosovinske autobuse s nultim emisijama dopusta

povecanje od 0,50 tona (pododjeljak 2.3.);

uklonjena je dodatna masa za pogonske osovine vozila s nultim emisijama jer vecina
drzava Clanica smatra da je vrlo teSka pogonska osovina previse Stetna za infrastrukturu

(pododjeljak 3.4.);

dodan je pododjeljak 3.6. za trostruke osovine motornih vozila jer taj tip vozila ima

posebne znacajke;

budu¢i da postoje posebni slucajevi, dodan je jedan redak za peteroosovinska motorna
vozila i jo§ jedan redak s formulom kojom se definira udaljenost izmedu osovina za

skupove vozila ¢ija je masa veca od 42 tone (pododjeljak 4.3.).

V. ZAKLJUCCI

20. S obzirom na navedeno, Vijece (promet, telekomunikacije i energetika) poziva se da na

sastanku 4. prosinca 2025. postigne dogovor o opéem pristupu o kompromisnom tekstu

priloZenom ovoj napomeni.
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PRILOG
Prijedlog
DIREKTIVE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o izmjeni Direktive Vije¢a 96/53/EZ o utvrdivanju najveéih dopusStenih dimenzija u
unutarnjem i medunarodnom prometu te najvece dopustene mase u medunarodnom prometu

za odredena cestovna vozila koja prometuju unutar Zajednice
EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,
uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 91.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,
nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,
uzimajuéi u obzir mi$ljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora!,
uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

budu¢i da:

1 SL C, C/2024/895, 6.2.2024., ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/895/0j.

2 SL C, C/2024/1982, 18.3.2024., ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0].
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(1

)

G)

Direktivom Vije¢a 96/53/EZ3 utvrduju se najvece dopustene mase i dimenzije teskih vozila
na cestama Unije kako bi se osigurali sigurnost na cestama i neometano funkcioniranje
unutarnjeg trzista te potaknula energetska i operativna ucinkovitost prijevoza i smanjile
emisije staklenickih plinova u prijevozu. Evaluacija Direktive 96/53/EZ pokazala je da se
njezini ciljevi u pogledu sigurnosti na cestama, unutarnjeg trzista i zastite okoliSa postizu
samo djelomicno te da je potrebno prilagoditi njezine odredbe kako bi se uzeo u obzir
tehnoloski razvoj i promicale inovacije, odgovorilo na promjene na trzistu prijevoza i

doprinijelo Unijinim prioritetima politike u pogledu dekarbonizacije prometa.

U komunikaciji Komisije naslovljenoj ,,Strategija za odrzivu i pametnu mobilnost —
usmjeravanje europskog prometa prema buducnosti? jasno je navedeno da je za ostvarenje
cilja europskog zelenog plana’, konkretno smanjenje emisija staklenic¢kih plinova u prometu
od 90 % do 2050., potrebno da svi nacini prometa postanu odrZiviji, da odrzive alternative
budu dostupnije u multimodalnom sustavu prometa te da se uvedu pravi poticaji za prelazak

na prometni sustav s nultom stopom onecis¢enja u EU-u.

Pojednostavnjenjem i pojaSnjenjem pravila o masama i dimenzijama teskih vozila u
cestovnom prijevozu potrebno je rijesiti problem energetske i operativne neucinkovitosti
prekograni¢nog prijevoza, pruziti potrebne poticaje prijevoznicima za uvodenje tehnologija
s nultim emisijama i istodobno olakSati upotrebu postojecih rjeSenja za ustedu energije te
dodatno poduprijeti intermodalni prijevoz tereta. Kako bi se administrativno opterec¢enje
svelo na najmanju mogucu mjeru, sprijecilo narusavanje trziSnog natjecanja i smanjili rizici
za cestovnu sigurnost i nastanak Stete na cestovnoj infrastrukturi, trebalo bi uskladiti
odredene zahtjeve koji se odnose na upotrebu tezih 1 duljih vozila te ojacati provedbu

vazecih pravila.

3
4

SL L 235, 17.9.1996., str. 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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(4)  Kako bi se postigli ti ciljevi, trebalo bi uspostaviti pravu ravnotezu izmedu gospodarske
ucinkovitosti, okoliSne odrZivosti, zastite cestovne infrastrukture i aspekata sigurnosti na

cestama.

(%) Vrste teskih vozila i njihove mase definirane su s obzirom na zakonodavstvo Unije o
homologaciji i nadzoru trziSta vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, posebno s obzirom na Uredbu
(EU) 2018/858¢ i Uredbu (EU) 2019/21447 Europskog parlamenta i Vijeca. Stoga je
pozeljno azurirati upucivanja na te relevantne pravne akte kako bi se osigurala jasnoca

primjenjivog zakonodavnog okvira.

(6) Odredbama Direktive 96/53/EU dopunjuje se Direktiva Vije¢a 92/106/EEZ8 u pogledu
promicanja i podupiranja rasta intermodalnog prijevoza. Definicija intermodalne prijevozne
djelatnosti trebala bi se stoga uskladiti s terminologijom iz Direktive 92/106/EEZ kako bi se
za kamione, prikolice i poluprikolice u intermodalnom prijevozu dopustila ista dodatna masa
kao za cestovna vozila koja prevoze kontejnere ili izmjenjive sanduke i koja se koriste u
intermodalnom kontejnerskom prijevozu. Time ¢e se cestovni prijevoznici potaknuti i na

intermodalni nekontejnerski prijevoz.

6 Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i1 Vijec¢a od 30. svibnja 2018. o homologaciji i
nadzoru trZiSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 1 (EZ)
br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018.,
str. 1.).

7 Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o

zahtjevima za homologaciju tipa za motorna vozila 1 njihove prikolice te za sustave,

sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove

opce sigurnosti te zastite osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o

izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage

uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta 1

Vijeca i uredbi Komisije (EZ) br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010,

(EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010,

(EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012,

(EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i

(EU) 2015/166 (SL L 325, 16.12.2019., str. 1.).

Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za

odredene vrste kombiniranog prijevoza robe izmedu drzava ¢lanica (SL L 368, 17.12.1992.,

str. 38.).
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(7

(8)

Kako bi se osiguralo zajedni¢ko razumijevanje i ujednacena provedba odredaba ove
Direktive u unutarnjem i medunarodnom prometu, potrebno je pojasniti da se nacionalna
odstupanja od odredenih najve¢ih dopusStenih masa i ogranicenja dimenzija odredenih vrsta
vozila u nacionalnom prometu ne primjenjuju automatski na vozila u prekograni¢nom

prometu.

Prijevoz komadnog tereta vazan je segment trzita, povezan sa strateSkim podruc¢jima
energije iz obnovljivih izvora, gradevinarstva 1 infrastrukture, nafte i plina, teske industrije i
proizvodnje elektri¢ne energije. UnatoC priznatoj vrijednosti postojec¢ih Europskih smjernica
uspjesne prakse u izvanrednom prijevozu, koje su donijeli stru¢njaci koje su imenovale
drzave Clanice, ostvaren je tek vrlo mali napredak prema pojednostavnjenju i uskladivanju
pravila 1 postupaka za dobivanje dozvola za prijevoz komadnog tereta. Ne dovodeci u
pitanje pravo drzava ¢lanica da uspostave potrebne uvjete kako bi osigurale siguran prijevoz
komadnog tereta na svojim drzavnim podruc¢jima, drzave Clanice trebale bi suradivati kako
bi se u najvecoj mogucoj mjeri uskladili ti zahtjevi i tako izbjeglo umnozavanje razli¢itih
uvjeta koji sluze istoj svrsi. Drzave €lanice takoder bi trebale osigurati da su nacionalni
zahtjevi razmjerni i nediskriminirajudi te bi se trebale suzdrzati od propisivanja
neopravdanih zahtjeva za vozace, kao S§to je tecnost na nacionalnom jeziku doti¢ne drzave
¢lanice. DrZave Clanice trebale bi razmotriti moguc¢nost da od cestovnih prijevoznika zatraze
upotrebu drugih komunikacijskih alata, ponajprije digitalne prirode, kako bi se osigurala
ucinkovita komunikacija izmedu vozaca i kontrolnih tijela. Od cestovnih prijevoznika moglo
bi se, na primjer, zatraziti da organiziraju dezurnu liniju koju voza¢ mozZe nazvati za pomo¢
ako ga zaustave kontrolna tijela te da osiguraju da je ta deZurna linija dostupna dok vozac
vozi, medu ostalim i1 nocu 1 vikendom. Kako bi se smanjilo administrativno opterec¢enje
prijevoznika i osigurao ucinkovit, pravedan i siguran prijevoz, neophodno je uspostaviti

transparentan, uskladen i korisnicima prilagoden sustav za dobivanje dozvola.
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©)

(10)

Europski modularni sustavi (EMS) dugo su se upotrebljavali i ispitivali te su se pokazali
zanimljivim rjeSenjem za poboljSanje gospodarske i energetske uc¢inkovitosti prijevoza te
istodobno osiguravanje sigurnosti na cestama i zastite infrastrukture, ako se upotrebljavaju u
odgovarajucoj fizickoj 1 operativnoj domeni. S obzirom na nacionalne posebnosti, razlicite
gospodarske interese, potrebe za prijevozom i razli¢ite kapacitete prometne infrastrukture,
nitko ne moze bolje od drzava Clanica procijeniti i odobravati prometovanje EMS-ova na
njihovim drzavnim podru¢jima. Istodobno, kako bi se omogucili §iri pozitivni
socioekonomski i okolis$ni uc¢inci upotrebe EMS-ova, neophodno je ukloniti nepotrebne
prepreke njihovoj uporabi u prekograni¢nom prijevozu izmedu susjednih drzava ¢lanica koje
dopustaju takve skupove vozila na svojim drzavnim podruc¢jima, pri ¢emu ne bi trebalo
ogranicavati broj prelazaka granica pod uvjetom da se poStuju nacionalni uvjeti za EMS-ove
kako su ih drzave ¢lanice odredile za svoja drzavna podrucja. Time se osigurava da masa i
dimenzije EMS-ova u prekograni¢nom prijevozu ne prelaze zajedni¢ka najvisa ogranicenja

za EMS-ove u tim drzavama ¢lanicama.

Drzavama ¢lanicama trebalo bi i dalje dopustiti da privremeno provode pokusna ispitivanja.
Naime, zbog novih tehnologija koje omogucéuju punjenje u pokretu, kao $to su solarne ploce,
pantografi i elektri¢ne ceste, ili postupno uvodenje EMS-ova u drzavama ¢lanicama, moze
biti neizbjezno prekoracenje najvece dopustene mase 1 dimenzija u ispitnom okruZenju,
ukljucujuéi prekograni¢ne dionice cestovne mreze. Stoga bi drzavama ¢lanicama trebalo 1
dalje biti dopusteno provoditi takva pokusna ispitivanja i ispitivati kompatibilnost novih
tehnologija 1 koncepata preko granica. Privremenu i inovativnu prirodu pokusnih ispitivanja
potrebno je potvrditi propisivanjem najduljeg moguceg razdoblja za njihovo provodenje.
Istodobno, kako bi se olakSalo inoviranje, broj pokusnih ispitivanja novih tehnologija 1

inovativnih programa ne bi trebalo ogranicavati.
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(1)

(11.a)

(11.b)

Za prijevoz komadnog tereta vozilima ili skupovima vozila koji premasuju najvece
dopustene mase ili dimenzije te upotrebu EMS-ova potrebno je, s obzirom na to da su za
njih neophodne dodatne sigurnosne znacajke 1 odgovarajuca infrastruktura, da se posebna
pozornost posveti elementima kao Sto su transparentnost relevantnih informacija, pravna
sigurnost i uskladivanje postupaka izdavanja dozvola. Stoga je potrebno da drzave ¢lanice
uspostave jedinstveni elektronicki informacijski i komunikacijski sustav koji sadrzava na
jasan i lako dostupan nacin sve relevantne informacije o operativnim i administrativnim
uvjetima za prijevoz komadnog tereta i upotrebu EMS-ova. Taj nacionalni sustav usto bi
trebao omoguditi prijevoznicima da dobiju informacije i elektronicki u standardiziranom
obliku podnose zahtjeve za posebne dozvole za prijevoz komadnog tereta u doti¢noj drzavi

¢lanici.

Prekograni¢ni promet izmedu drzava ¢lanica u kojem su dopustene vece mase od onih iz
Priloga I. moze poboljsati u¢inkovitost i smanjiti emisije CO jer se tako smanjuje ukupni
broj prijedenih kilometara. Takav bi prijevoz i dalje trebao biti dopusten pod uvjetom da se
postuju nacionalni uvjeti drzava ¢lanica za ta viSa ogranicenja i da ih obavljaju motorna
vozila s nultim emisijama ili vozila koja sudjeluju u intermodalnim prijevoznim
djelatnostima. Time se ne bi trebalo dovoditi u pitanje pravo drzava ¢lanica da u skladu s

¢lankom 4. odstupe od ograni¢enja za masu i dimenzije utvrdenih u Prilogu I.

Drzave Clanice trebale bi moc¢i dopustiti posebne prijevozne djelatnosti koje se obavljaju u
okolnostima u kojima ih obi¢no ne obavljaju vozila iz drugih drzava ¢lanica 1 dopustiti da
takve prijevozne djelatnosti odstupaju od standardnih masa 1 dimenzija vozila jer takav
posebni prijevoz ne utjece znatno na medunarodno trziSno natjecanje u sektoru prijevoza.
Kako bi se omogucila neometana suradnja medu drzavama ¢lanicama koje su na to pristale,
treba razjasniti koncept i upotrebu posebnih vozila, osobito u kontekstu prosirenja takvih
prijevoznih djelatnosti na medunarodni promet. O€iti su primjeri prijevozne djelatnosti
povezane sa Sumskim radovima i Sumarstvom, prijevoz koji vr$e skupovi vozila s viSe od

Sest osovina 1 lokalni autobusni prijevoz.
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(11.c) Kako bi se poduprla operativna u¢inkovitost i promicala rjeSenja koja doprinose
ograniCavanju utjecaja cestovnog prometa na okoli$, drzave ¢lanice trebale bi mo¢i odobriti
dodatnu duljinu za zglobna vozila koja se upotrebljavaju za organizirani prijevoz, pod
uvjetom da su ispunjeni preostali parametri iz Priloga I., posebno njegova pododjeljka 1.5.
Zahvaljujuéi veéoj duljini zglobnih vozila koja se koriste za redoviti organizirani prijevoz na
fiksnoj logisti¢koj ruti moze se znatno povecati utovarni kapacitet, posebno za paletiziranu

robu, 1 tako smanjiti broj potrebnih putovanja.

(11.d) Kako bi se ostvarila zelena tranzicija u sektoru cestovnog prometa, kljucno je da postoje
poticaji za vozila s nultim emisijama. Drzave Clanice poticu se da usklade svoja nacionalna
ograni¢enja mase tako da se poti¢u vozila s nultim emisijama, a da se pritom ne ometa

prekograni¢ni promet.

(11.e) Iako se Direktivom dopustaju odstupanja od najvecih dopusStenih masa i dimenzija, drzave
¢lanice 1 dalje mogu, zbog razloga povezanih sa sigurno$¢u cestovnog prometa ili
obiljezjima infrastrukture, ograniciti prometovanje nekih vozila na odredenim dijelovima

svoje cestovne mreze.
(12) Brise se.
(13) Brise se.

(14) Potencijal transportera vozila s otvorenom nadogradnjom za smanjenje potroSnje energije
poboljSanjem njihove aerodinamike vrlo je ogranicen. Zbog razlika medu nacionalnim
pravilima o strenju tereta iz transportera vozila naruSava se trziSno natjecanje i znatno
ogranicava potencijal za poboljSanje operativne i energetske ucinkovitosti u medunarodnom
prijevozu tim vozilima. Stoga je potrebno uskladiti pravila o strSenju tereta iz transportera

vozila s otvorenom nadogradnjom kako bi se osiguralo pravilno ispunjavanje tih ciljeva.
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(15)

(16)

(17)

Teska vozila s izduZzenim kabinama pocela su ulaziti na trziSte u kombinaciji s pogonskim
sustavima bez emisija. Za pogonske sustave bez emisija potreban je, ovisno o tehnologiji,
dodatni prostor koji se ne bi smio uracunavati u stvarnu nosivost vozila kako sektor
cestovnog prometa s nultom stopom emisija ne bi bio efektivno u loSijem gospodarskom
polozaju. Stoga bi trebalo pojasniti da se najveée duljine izduzenih kabina smiju prekoraciti
koliko je potrebno da se dobije prostor potreban za smjestaj tehnologije s nultom stopom
emisija, kao §to su baterije 1 spremnici za vodik, pod uvjetom da se ne ugrozava sigurnost,

u¢inkovitost ni udobnost aerodinami¢nih kabina.

Sli¢no potrebi za dodatnim prostorom, postojeci standardi nisu prikladni ni za kompenzaciju
dodatne mase teskih vozila s nultim emisijama, posebno u prijevozu na velike udaljenosti.
Potrebno je predvidjeti dodatnu masu i dodatno osovinsko opterec¢enje za skupove vozila s
nultim emisijama, kao i za najuobicajenija vozila za prijevoz putnika u Uniji. LakSe
tehnologije 1 bolja aerodinamika povecat ¢e ucinkovitost pogonskih sustava s nultim
emisijama (omogucujuci, na primjer, ve¢i domet i dulji vijek trajanja baterija) jer ¢e se
smanyjiti njithova potro$nja energije. Kako bi se pruzili dodatni poticaji za uvodenje teskih
vozila s nultim emisijama, promicao tehnoloski razvoj i oprema vozila poboljSane
aerodinamike, emisijske jedinice za dodatnu masu trebalo bi odvojiti od mase tehnologije s

nultim emisijama.

Djelotvorna, u¢inkovita i1 dosljedna provedba pravila od iznimne je vaznosti za osiguravanje
nenaruSenog trziSnog natjecanja medu prijevoznicima i uklanjanje rizika za cestovnu
sigurnost 1 cestovnu infrastrukturu koje predstavljaju vozila koja nezakonito premasuju
primjenjive mase ili dimenzije. Kako bi bolje usmjeravale provjere preopterecenih vozila na
cesti, a 1 ako se odluce za automatske sustave na cestovnoj infrastrukturi, drzave ¢lanice
trebale bi barem osigurati postavljanje takvih sustava u transeuropskoj mreZzi cestovnog
prometa. Nadalje, radi pouzdanosti i dosljednosti provedbe u Uniji trebalo bi utvrditi
obveznu minimalnu razinu kontrola koje drzave €lanice trebaju provoditi razmjerno razini
prometa vozila obuhvacenih podrucjem primjene ove Direktive na njihovu drzavnom

podrudju, ukljucujuéi odgovarajuci broj kontrola tijekom no¢nih sati.
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(17.a)

(17.b)

(18)

(19)

(20)

Kako bi se osigurala djelotvorna, ucinkovita i dosljedna provedba te poboljsala uskladenost
vozila koja imaju veéu masu jer imaju ugradenu tehnologiju s nultim emisijama, vozila bi
informacije o trenutacnoj ukupnoj masi skupa vozila trebala slati iz tehnologije ugradene u
vozilo, kao §to je ugradeni sustav za pra¢enje mase (OBMM), putem namjenske
komunikacijske opreme kratkog dometa (DSRC). Drzave ¢lanice mogu upotrebljavati te
informacije za identificiranje vozila koja mozda premasuju ograni¢enja mase, no ovom se
Direktivom drzave ¢lanice ne obvezuje na upotrebu DSRC-a u provedbi. Taj je alat dopuna
drugim provedbenim alatima. Kako bi se osiguralo da se takvi zahtjevi mogu ispuniti,
Komisiji bi trebalo dodijeliti provedbene ovlasti kako bi se omoguc¢ilo slanje podataka

provedbenim tijelima.

Budu¢i da bi uvodenje bilo kakvih izmjena u vezi s tahografom moglo biti sloZeno, a
naknadna ugradnja OBMM-a u vozila skupa za prijevoznike, taj bi se zahtjev trebao
primjenjivati samo na vozila opremljena OBMM-om od 1. prosinca 2029. Ne dovodeci u
pitanje Uredbu 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeéa ni pravo drzava ¢lanica da
reguliraju zahtjeve povezane s masom za nacionalni promet, ovom se Direktivom ne
predvida naknadna ugradnja OBMM-a. Osim toga, Komisija bi datum 1. prosinca 2029.
trebala moc¢i odgoditi za najvise 18 mjeseci ako to bude potrebno kako bi se osigurala

mogucénost slanja podataka o masi.
Brise se.
Brise se.

Europski parlament i Vijece trebalo bi redovito obavjeS¢ivati o rezultatima provjera
uskladenosti koje provode nadlezZna tijela drzava ¢lanica. Te bi informacije koje dostave
drzave Clanice trebale omoguciti Komisiji da prati trZiSna kretanja 1 uskladenost s
Direktivom 96/53/EZ. Kako bi se drzavama ¢lanicama olak$alo dostavljanje potrebnih
informacija Komisiji te osigurala ujednacenost i usporedivost podataka, ¢ime bi se
omogucilo prac¢enje uskladenosti 1 evaluacija u€inkovitosti Direktive 96/53/EZ u cjelini,
pozeljno je da Komisija uspostavi jedinstveni format za izvjes¢ivanje prilagoden

korisnicima.
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(21) Kako bi se omogucio brz odgovor sektora cestovnog prometa na sve vrste kriza, kao $to su
prirodne katastrofe, pandemije, vojni sukobi ili infrastrukturni kvarovi, u Direktivu
96/53/EZ treba unijeti odredbu o izvanrednoj situaciji kojom se dopusta privremeno
prometovanje teskih vozila koja premasuju najve¢u dopusStenu masu i/ili dimenzije kako bi
se osigurala neprekinuta opskrba potrebnom robom i uslugama. Takva iznimna klauzula
trebala bi se primjenjivati samo ako to zahtijeva javni interes i pod uvjetom da se time ne
ugrozava sigurnost na cestama te ne dovodeci u pitanje posebno zakonodavstvo koje se

primjenjuje u kontekstu vojnog prijevoza i pojacanog odvracanja i odgovora.

(22)  Brise se.
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(23)

24)

(25)

(26)

Kako bi se osigurali jedinstveni uvjeti za provedbu ove Direktive, Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti za uspostavu zajednickog standardnog obrasca za podnosenje
zahtjeva 1 uskladivanje pravila i postupaka za izdavanje nacionalnih dozvola ili slicnih
aranzmana za vozila ili skupove vozila koji premasuju najvece mase i/ili dimenzije i
namijenjeni su prijevozu komadnog tereta, za uspostavu standardnog formata za
izvjes¢ivanje za koje su zaduzene drzave Clanice te za utvrdivanje privremenih izuzeca od
primjene ograni¢enja mase i dimenzija u medunarodnom prometu medu drzavama
¢lanicama pogodenima krizom. Te bi ovlasti trebalo izvrSavati u skladu s Uredbom (EU)

br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a®.

Uzimajuéi u obzir brojne izmjene Priloga I. Direktivi 96/53/EZ koje se odnose na potrebu za
dodatnim poticajima za uvodenje teskih vozila s nultim emisijama, potrebu za
uskladivanjem najve¢e mase 5-osovinskih motornih vozila i potrebu za promicanjem

intermodalnog prijevoza, primjereno je zamijeniti taj prilog radi jasnoce.
Brise se.

S obzirom na to da ciljeve ove Direktive, odnosno osiguravanje sigurnosti na cestama,
poticanje odrzivog i u€inkovitog prijevoza i promicanje funkcioniranja unutarnjeg trzista, ne
mogu dostatno ostvariti drzave Clanice, nego se zbog prekograni¢ne prirode cestovnog
prijevoza i problema koji se namjeravaju rijesiti ovom Direktivom oni na bolji na¢in mogu
ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u skladu s nacelom supsidijarnosti
utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti
utvrdenim u tom ¢lanku, ova Direktiva ne prelazi ono $to je potrebno za ostvarivanje tih

ciljeva.

9

Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(27) U skladu sa Zajednickom politickom izjavom drzava ¢lanica i Komisije od 28. rujna 2011. o
dokumentima s objaSnjenjimal!’, drzave ¢lanice obvezale su se da ¢e u opravdanim
slucajevima uz obavijest o svojim mjerama za prenosenje priloziti jedan ili viSe dokumenata
u kojima se objaSnjava veza izmedu sastavnih dijelova direktive i odgovarajucih dijelova
nacionalnih instrumenata za prenosenje. U pogledu ove Direktive, zakonodavac smatra

opravdanim dostavljanje takvih dokumenata.
(28)  Direktivu 96/53/EZ trebalo bi stoga na odgovarajuci nacin izmijeniti,

DONIJELI SU OVU DIREKTIVU:

Clanak 1.
Direktiva 96/53/EZ
Direktiva 96/53/EZ mijenja se kako slijedi:
1. ¢lanak 1. mijenja se kako slijedi:
(a) u stavku 1. tocka (a) zamjenjuje se sljede¢im:
»(2) dimenzije motornih vozila kategorija M2 i M3 1 njihovih prikolica kategorije

O te motornih vozila kategorija N2 1 N3 1 njihovih prikolica kategorija O3 1 O4, kako su

klasificirane u ¢lanku 4. Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vije¢a*;”;

10 SL C 369, 17.12.2011., str. 14.
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(b)

(©)

stavak 2. zamjenjuje se sljedeéim:

,»2. Sve vrijednosti za mase navedene u Prilogu 1. vrijede kao prometne norme i stoga se
odnose na uvjete nosivosti, a ne na proizvodne norme, koje su utvrdene Uredbom (EU)

2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeca**.”;

* Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 30. svibnja 2018. o
homologaciji i nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ)
br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju izvan snage Direktive 2007/46/EZ

(SLL 151, 14.6.2018., str. 1.).

** Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a od 27. studenoga 2019. o
zahtjevima za homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne
dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opce
sigurnosti te zastite osoba u vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o
izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca i stavljanju izvan snage
uredbi (EZ) br. 78/2009, (EZ) br. 79/2009 i1 (EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i
Vijeca i uredbi Komisije (EZ) br. 631/2009, (EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010,

(EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010, (EU) br. 1009/2010,

(EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012,

(EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i

(EU) 2015/166 (SL L 325, 16.12.2019., str. 1.).”;

stavak 3. zamjenjuje se sljede¢im:

,»3. Ova se Direktiva ne primjenjuje na zglobne autobuse koji se sastoje od viSe od jednog
zglobnog dijela, na skupove vozila koji se sastoje od motornog vozila s priklju¢enom
prikolicom namijenjenom za prijevoz putnika ni na skupove vozila koji se sastoje od

motornog vozila s priklju¢enom poluprikolicom namijenjenom za prijevoz putnika.”;

15611/25
PRILOG

18
TREE.2.A HR



2. ¢lanak 2. mijenja se kako slijedi:

(a) u drugoj alineji definicija ,,prikolice” zamjenjuje se sljede¢im:

,»prikolica” znaci vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. stavku 17. Uredbe (EU)

2

2018/858,”;
(b) u trecoj alineji definicija ,,poluprikolice” zamjenjuje se sljede¢im:
»— spoluprikolica” znaci vozilo kako je definirano u ¢lanku 3. stavku 33. Uredbe (EU)

2018/858,”;

(c) iza definicije ,,skupa vozila” umece se sljedeca definicija:

. »europski modularni sustav” zna¢i motorno vozilo ili skup vozila spojen na jednu ili
viSe prikolica ili poluprikolica pri ¢emu ukupan skup premasuje najvecu dopustenu
duljinu i smije premasiti najvece dopuStene mase utvrdene u Prilogu 1., ali pri ¢emu
pojedina¢no motorno vozilo, prikolice i poluprikolice ne prelaze mase ni dimenzije

utvrdene u Prilogu L.”;
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(d)

(e)

®

(h)

iza definicije ,,klimatiziranog vozila” umece se sljedeca definicija:

. stransporter vozila” znaci skup vozila koji je izraden ili trajno prilagoden za prijevoz

jednog ili vise drugih vozila,”;

u Cetrnaestoj alineji definicija ,,vozila s pogonom na alternativna goriva” zamjenjuje se
sljede¢im:
,— »v0zilo s pogonom na alternativna goriva” zna¢i motorno vozilo koje se potpuno

pogoni alternativnim gorivom i koje je homologirano u okviru Uredbe (EU) 2018/858,”;

u petnaestoj alineji, u definiciji ,,intermodalne prijevozne djelatnosti”, tocka (a) zamjenjuje

se sljedeéim:

,»(2) postupanja u kombiniranom prijevozu definirana u ¢lanku 1. Direktive Vijeca

92/106/EEZ*; ili”;

* Direktiva Vijeca 92/106/EEZ od 7. prosinca 1992. o utvrdivanju zajednickih pravila za
odredene vrste kombiniranog prijevoza robe izmedu drzava ¢lanica (SL L 368, 17.12.1992.,

str. 38.).
drugi podstavak zamjenjuje se sljede¢im:

»Sve najvece dopustene dimenzije navedene u Prilogu I. provjeravaju se u odnosu na
odgovarajuce deklarirane vrijednosti za odredeno vozilo u opisnom dokumentu
prilozenom EU homologaciji tipa vozila kao cjeline, sastavljenom u skladu s Prilogom I.

Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2020/683%*, bez pozitivnih tolerancija.”;

* Provedbena uredba Komisije (EU) 2020/683 od 15. travnja 2020. o provedbi Uredbe (EU)
2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca s obzirom na administrativne zahtjeve za
homologaciju 1 nadzor trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila (SL L 163, 26.5.2020.,

str. 1.).””;
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3. ¢lanak 4. mijenja se kako slijedi:

(a) u stavku 1. dodaje se sljedeca tocka (c):

,»(¢) vozila ili skupova vozila za medunarodni prijevoz robe ili putnika ¢ije karakteristike

nisu u skladu s Prilogom I.”

(b) stavci 3. 1 4. zamjenjuju se sljedeéim:

,»3. Vozilima ili skupovima vozila koji premasuju najveée mase i/ili dimenzije moze se
dopustiti prometovanje samo na temelju posebnih dozvola koje izdaju nadlezna tijela ili
na temelju sli¢nih uvjeta koji se dogovaraju na pojedina¢noj osnovi s tim nadleznim
tijelima ako ta vozila ili skupovi vozila prevoze komadni teret ili su namijenjeni za

prijevoz takvog tereta.

DrZave Clanice osiguravaju da se postupak za ishodenje dozvola ili sli¢nih aranzmana za
prijevoz komadnog tereta odvija neometano te da bude ucinkovit i nediskriminirajuci
tako Sto se administrativno opterecenje svodi na najmanju mogucu mjeru i izbjegavaju

nepotrebna kasnjenja.

DrzZave ¢lanice jamce da su uvjeti pod kojima se izdaju dozvole ili sli¢ni aranzmani
povezani s prijevozom komadnog tereta razmjerni 1 nediskriminirajuci. DrZave ¢lanice
posebno suraduju kako ne bi nastalo mnostvo oznaka i signalizacija vozila te kako bi se
dala prednost koriStenju piktograma u odnosu na tekst. DrZave ¢lanice ne namecu
obvezu da voza¢ mora poznavati sluzbeni jezik ili jezike drzava ¢lanica u kojima se
prijevoz odvija. Medutim, drZave ¢lanice mogu zahtijevati druge mjere za osiguravanje
ucinkovite komunikacije izmedu vozaca i kontrolnih tijela, ukljucujuéi digitalne

komunikacijske alate.

4. Drzave ¢lanice mogu dopustiti da na njthovu drzavnom podrucju prometuju vozila ili
skupovi vozila za prijevoz kojima se obavljaju odredene nacionalne ili medunarodne
prijevozne djelatnosti koje ne utjeCu znacajno na medunarodno trziSno natjecanje u
sektoru prijevoza Cak i ako masa ili dimenzije tih vozila ili skupova vozila odstupaju od

onih utvrdenih u odjeljcima 1., 2. 1 4. Priloga L.
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Smatra se da prijevozne djelatnosti ne utjecu znac¢ajno na medunarodno trzi$no

natjecanje u sektoru prijevoza ako je zadovoljen jedan od sljedecih uvjeta:

(a) prijevozne djelatnosti na drzavnom podrucju odredene drzave ¢lanice obavljaju
posebna vozila ili posebni skupovi vozila u okolnostima u kojima ih obi¢no ne

obavljaju vozila iz drugih drzava ¢lanica;

(b) drzava c¢lanica koja dopusta obavljanje prijevoznih djelatnosti na svojem
drzavnom podrucju s pomocu vozila ili skupova vozila ¢ija masa i/ili dimenzije
odstupaju od onih utvrdenih u Prilogu I. takoder dopusta prometovanje europskih
modularnih sustava na temelju stavka 4.a kako bi se postigla barem utovarna duljina
dopustena u toj drzavi €lanici i kako bi svaki prijevoznik mogao uzivati jednake

uvjete trziSnog natjecanja.”;

(©) umecu se sljededi stavci 4.aa 1 4.a:

,4.aa Drzave ¢lanice mogu dopustiti prometovanje na svojem drzavnom podrucju
zglobnim vozilima koja se upotrebljavaju za organizirani prijevoz u nacionalnim ili
medunarodnim prijevoznim djelatnostima ¢ije dimenzije odstupaju od onih utvrdenih u

pododjeljku 1.1. Priloga 1. ako dodatna duljina nije veca od 1380 metara.

4.a Drzave Clanice mogu dopustiti prometovanje europskih modularnih sustava na
svojim drZzavnim podruc¢jima u nacionalnom i medunarodnom prometu ako su

zadovoljeni svi sljedeci uvjeti:

(a) drzave €lanice javno na pristupacan i transparentan nacin objavljuju informacije o
najveéim masama i dimenzijama europskih modularnih sustava u prometovanju na

njihovim drzavnim podru¢jima;

(b) drzave Clanice javno na pristupacan i transparentan nacin objavljuju informacije o

dijelu cestovne mreZe otvorenom za promet europskih modularnih sustava;
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(c) kako bi se omogucio prekograni¢ni promet, drzave ¢lanice osiguravaju
povezivost dijela mreZe otvorenog za promet europskih modularnih sustava na
svojem drzavnom podrucju s cestovnom mrezom susjednih drzava ¢lanica takoder

otvorenoj za promet europskih modularnih sustava.

Ako drzava ¢lanica u skladu s ovim stavkom dopusta europske modularne sustave u
nacionalnom prometu, ne smije odbiti ni zabraniti prometovanje europskih modularnih
sustava iz medunarodnog prometa na svojem drzavnom podrucju, pod uvjetom da takvi
sustavi poStuju nacionalne uvjete, ukljucujuci najvecu dopusStenu masu i dimenzije

odredene za europske modularne sustave u nacionalnom prometu.

Drzave ¢lanice obavjes¢uju Komisiju ako na svojem drzavnom podruc¢ju dopustaju

prometovanje europskih modularnih sustava.”;
(d) stavak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

,,J. Drzave ¢lanice mogu dopustiti ograni¢eno vremensko razdoblje pokusnog ispitivanja
vozila ili skupova vozila u koje su ugradene nove tehnologije ili novi koncepti za koje
nije moguce postici sukladnost sa zahtjevima ove Direktive. Takvim vozilima ili
skupovima vozila dopusta se obavljanje odredenih nacionalnih ili medunarodnih
prijevoznih djelatnosti tijekom pokusnog razdoblja. Konkretno, pokusna razdoblja s
europskim modularnim sustavima dopustaju se u trajanju od najviSe sedam godina. Broj
pokusnih ispitivanja ne smije se ogranicCiti. DrZave ¢lanice o tome obavjescuju

Komisiju.”;

® stavak 7. briSe se;
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4. umecu se sljedeéi ¢lanci 4.a 1 4.b:
,,Clanak 4.a

1. Drzave Clanice uspostavljaju i upravljaju elektroni¢kim informacijskim i
komunikacijskim sustavom koji ima barem sljedece funkcije kojima se moze dobiti ,,sve

na jednom mjestu’:

(a) jedinstvenu nacionalnu ulaznu toc¢ku preko koje se podnosi zahtjev za posebnu
dozvolu ili sli¢an aranzman kako je utvrdeno u ¢lanku 4. stavku 3. u

standardiziranom formatu;

(b) jedinstvenu nacionalnu pristupnu to¢ku preko koje se mogu dobiti informacije o
tome $to je potrebno za podnosenje zahtjeva za posebne dozvole ili sli¢ne aranzmane
kako je utvrdeno u ¢lanku 4. stavku 3. te informacije potrebne za planiranje ruta na

jasan, pristupacan i transparentan nacin;

(ba) jedinstvenu nacionalnu pristupnu to¢ku za informacije o najve¢im dopusStenim
masama i dimenzijama u drzavi ¢lanici na temelju ¢lanka 4. stavka 2. tocke (a),

¢lanka 4. stavka 4. i1 ¢lanka 4.b, ako je relevantno;

(c) jedinstvenu nacionalnu pristupnu tocku preko koje operatori europskih
modularnih sustava mogu dobiti informacije iz ¢lanka 4. stavka 4.a tocaka (a) 1 (b),

ako je relevantno.

Nacionalne ulazne tocke ,,sve na jednom mjestu” 1 nacionalne pristupne to¢ke mogu se
objediniti u jedinstvenu, javno dostupnu internetsku stranicu koja sluzi kao jedinstvena
ulazna tocka 1 omogucuje korisnicima interakciju s relevantnim nacionalnim ili

regionalnim tijelom za donosenje odluka, bez potrebe za viSestrukim aplikacijama.

2. Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se odreduju minimalni elementi
obrasca zahtjeva i uskladuju pravila i postupci za izdavanje nacionalnih dozvola ili
sli¢nih aranZmana iz stavka 1. ovog €lanka i ¢lanka 4. stavka 3. Ti se provedbeni akti

donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1 stavka 2.
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Clanak 4.b

1. Ako drzava ¢lanica na temelju ¢lanka 4. stavka 2. tocke (a) dopusti unutar svojeg
drzavnog podrucja promet skupovima vozila ¢ija najveca masa prelazi ograni¢enja
utvrdena u odjeljcima 2. ili 3. ili pododjeljku 4.3 Priloga 1., ne smije na svojem
drzavnom podrucju odbiti ni zabraniti skupove vozila iz medunarodnog prometa ¢ija je
masa u skladu s vrijednostima utvrdenima za nacionalni prijevoz robe, ako ti skupovi
vozila uklju¢uju motorna vozila s nultim emisijama ili ako ti skupovi vozila sudjeluju u

intermodalnoj prijevoznoj djelatnosti.”;
5. ¢lanak 6. mijenja se kako slijedi:
(a) stavak 1. zamjenjuje se sljedeéim:

,»1.DrZzave Clanice moraju poduzeti potrebne mjere kako bi osigurale da vozila iz ¢lanka

1. koja su u skladu s ovom Direktivom imaju jedan od sljedec¢ih dokaza:
(a) kombinaciju sljedec¢ih dviju plocica:

1. ,,proizvodaceve propisane plocice” izradene i istaknute u skladu s Prilogom II.

Provedbenoj uredbi Komisije (EU) 2021/535%,

ii. plo¢ice s dimenzijama, u skladu s Prilogom III. ovoj Direktivi, izradene 1

istaknute u skladu s Prilogom II. Provedbenoj uredbi (EU) 2021/535;

(b) jedinstvenu plocicu, izradenu 1 istaknutu u skladu s Prilogom II. Provedbenoj
uredbi (EU) 2021/535, koja sadrzava podatke o dvjema plo¢icama iz tocke (a) ovog

stavka;
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(c) jedinstven dokument koji izdaju nadlezna tijela drzave ¢lanice u kojoj je vozilo
registrirano ili pusteno u promet. Taj dokument mora imati iste rubrike i sadrzavati
iste podatke kao plocice iz tocke (a). Mora stajati na mjestu koje je lako dostupno za

kontrolu te mora biti prikladno zasti¢en.”;

* Provedbena uredba Komisije (EU) 2021/535 od 31. ozujka 2021. o utvrdivanju pravila
za primjenu Uredbe (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a u pogledu
jedinstvenih postupaka i tehnickih specifikacija za homologaciju tipa vozila te sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila s obzirom

na op¢e konstrukcijske karakteristike 1 sigurnost (SL L 117, 6.4.2021., str. 1.).

(b) stavak 5. zamjenjuje se sljede¢im:

,,J. Srednji stupac dokaza o uskladenosti koji se odnosi na mase prema potrebi sadrzava

norme o masama koje su na snazi unutar Unije za doti¢no vozilo.”;
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5.a

(a)

(b)

¢lanak 7. zamjenjuje se sljede¢im:

,,Ova Direktiva ne iskljucuje primjenu odredaba o cestovnom prometu koje su na snazi u
svakoj drzavi €Clanici koja dopusta ograni¢enje mase i/ili dimenzija vozila na odredenim
cestama ili gradevinskim objektima, na temelju zabrinutosti u pogledu sigurnosti na
cestama 1 karakteristika infrastrukture, bez obzira na drzavu registracije takvih vozila ili

drzavu u kojoj su takva vozila stavljena u promet.

To ukljucuje moguénost nametanja lokalnih ogranicenja na najvece dopustene dimenzije
1/ili masu vozila koja se mogu koristiti na posebnim podrucjima ili posebnim cestama na
kojima infrastruktura nije pogodna za dugacka i teSka vozila, kao §to su srediSta grada,

mala sela ili prirodna podrucja koja su od posebnog znacaja.”;

¢lanak 8.b mijenja se kako slijedi:

stavci 1. 1 2. zamjenjuju se sljedeéim:

,»1. S ciljem poboljSavanja njihove energetske ucinkovitosti, vozila ili skupovi vozila
opremljeni aerodinami¢nim napravama koje ispunjavaju zahtjeve utvrdene u stavcima 2.
13.,1koji suu skladu s Uredbom (EU) 2018/858, smiju premasiti najvece duljine
predvidene u pododjeljku 1.1. Priloga I. ovoj Direktivi kako bi bilo mjesta za dodavanje
takvih naprava na straznji dio vozila ili skupova vozila. Vozila ili skupovi vozila
opremljeni takvim napravama moraju biti u skladu s pododjeljkom 1.5. Priloga 1. ovoj
Direktivi, pri ¢emu eventualno prekoracenje najvece duljine nikad ne smije znaciti

povecanje utovarne duljine tih vozila ili skupova vozila.

2. Aerodinamic¢ne naprave iz stavka 1. prije stavljanja na trziSte moraju biti
homologirane u skladu s pravilima o homologaciji u okviru Uredbe (EU) 2018/858 1
Provedbene uredbe (EU) 2021/535.”;

stavak 5. briSe se;
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7. umece se sljedeci ¢lanak 8.c:
,,Clanak 8.c

Transporteri vozila s otvorenom nadogradnjom smiju prelaziti najvece dopustene
duljine utvrdene u pododjeljku 1.1. Priloga I. dok su utovareni, do ukupno 20,75 metara,

pri ¢emu se teret mora pricvrstiti odobrenim sredstvima.

Prepust ili sredstvo za pric¢vrs¢ivanje tereta na transporterima vozila ne smiju strsiti u
odnosu na teret. Teret smije strsiti ispred vu¢nog vozila najvise 0,50 metara, pod
uvjetom da se prva osovina vozila koje se prevozi nalazi na konstrukeiji prikolice. Teret
smije strsiti straga najvise 1,50 metara, pod uvjetom da se zadnja osovina vozila koje se
prevozi nalazi na konstrukciji prikolice i da straznja osovina vozila koje se prevozi ne

strSi izvan sredstva za pric¢vr§éivanje tereta.”;
8. ¢lanak 9.a mijenja se kako slijedi:
(a) stavci 1. 1 2. zamjenjuju se sljedeéim:

,»1.Vozila ili skupovi vozila koji su u skladu s Uredbom (EU) 2018/858 smiju premasiti
najvece dopustene duljine utvrdene u pododjeljku 1.1. Priloga I. ovoj Direktivi pod
uvjetom da im kabine imaju poboljSanu aerodinamiku, energetsku ucinkovitost i
sigurnosne performanse. Prostor dobiven prekora¢enjem maksimalnih duljina
dopustenih na temelju ovog ¢lanka moze se iskoristiti 1 za ugradnju tehnologije s nultom
stopom emisija. Vozila ili skupovi vozila opremljeni takvim kabinama moraju biti u
skladu s pododjeljkom 1.5. Priloga I. ovoj Direktivi, pri ¢emu prekoracenje najvecih

duljina ne smije znaciti povecanje nosivosti tih vozila.

2. Vozila iz stavka 1. prije stavljanja na trziSte moraju biti homologirana u skladu s
pravilima o homologaciji u okviru Uredbe (EU) 2018/858 i1 Provedbene uredbe (EU)
2021/535.;

(b) stavak 3. briSe se;
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9.

clanak 10.b zamjenjuje se sljedeéim:

,,Clanak 10.b

1. Najvece dopustene mase vozila s pogonom na alternativna goriva ili s nultim

emisijama utvrdene su u pododjeljcima 2.2., 2.3. 1 2.4. Priloga L.

Dodatna masa koju iziskuju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju
nulte emisije odreduje se na temelju dokumentacije koju proizvoda¢ podnosi za
homologaciju doti¢nog vozila. Ta dodatna masa navodi se u sluzbenom dokazu koji je

potreban u skladu s ¢lankom 6.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 10.h kako bi ovu
Direktivu dopunila azuriranjem popisa alternativnih goriva iz ¢lanka 2. koja iziskuju
dodatnu masu. Posebno je vazno da Komisija prije donoSenja tih delegiranih akata
postupa u skladu sa svojom uobicajenom praksom i da provede savjetovanja sa

struénjacima, medu ostalim iz drzava ¢lanica.

2. Najveca dopustena duljina zglobnih vozila, ako ukljuc¢uju motorna vozila s nultim
emisijama, utvrdena u pododjeljku 1.1. Priloga I. moZe se premasiti za najvise

0,90 metara da se napravi mjesta za ugradnju tehnologije s nultim emisijama. Takva
vozila ili skupovi vozila s nultim emisijama moraju biti u skladu s pododjeljcima 1.5. 1
1.6. Priloga 1. ovoj Direktivi, pri cemu prekoracenje najvece dopustene duljine nikad ne
smije znaciti povecanje utovarne duljine tih skupova vozila, kako bi se osigurala

kompatibilnost poluprikolica sa zahtjevima za intermodalne prijevozne djelatnosti.

Dodatna duljina koju iziskuju vozila s nultim emisijama odreduje se na temelju
dokumentacije koju proizvoda¢ podnosi za homologaciju doticnog vozila. Ta dodatna

duljina navodi se u sluzbenom dokazu koji je potreban u skladu s clankom 6.”;
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10.

1.

(a)

¢lanak 10.c zamjenjuje se sljede¢im:
,,Clanak 10.c

Najvece duljine utvrdene u pododjeljku 1.1. Priloga I., podlozno, kad je to primjenjivo,
¢lanku 9.a stavku 1. 1 ¢lanku 10.b stavku 2., 1 najveca udaljenost utvrdena u
pododjeljku 1.6. Priloga I. mogu se premasiti za 0,150 metara kad je rije¢ o vozilima ili
skupovima vozila kojima se prevoze kontejneri duljine 45 stopa ili izmjenjivi sanduci
duljine 45 stopa, prazni ili s teretom, pod uvjetom da je cestovni prijevoz doti¢nog

kontejnera ili izmjenjivog sanduka dio intermodalne prijevozne djelatnosti.”;
¢lanak 10.d mijenja se kako slijedi:

stavci 1. 1 2. zamjenjuju se sljedeéim:

,» 1. Drzave Clanice poduzimaju specificne mjere radi identificiranja vozila ili skupova
vozila u prometu koji vjerojatno premasuju najvecu dopusStenu masu te bi ih stoga
njihova nadlezna tijela trebala provjeriti kako bi se osigurala sukladnost sa zahtjevima
ove Direktive. Te se mjere mogu poduzeti s pomoc¢u automatskih sustava ugradenih u
cestovnu infrastrukturu transeuropske mreze cestovnog prometa u skladu s Uredbom

(EU) 2024/1679*.

Osim upotrebom automatskih sustava ugradenih u cestovnu infrastrukturu, drzave
¢lanice mogu identificirati vozila ili skupove vozila u prometu koji su vjerojatno
premasili najvecu dopustenu masu i uz pomoc¢ opreme namijenjene mjerenju mase koja

je ugradena u vozila u skladu sa stavkom 4.

DrZava €lanica ne smije zahtijevati ugradnju opreme namijenjene mjerenju mase u

vozila ili skupove vozila koji su registrirani u drugoj drzavi ¢lanici.
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Ne dovode¢i u pitanje pravo Unije ni nacionalno pravo, ako se za utvrdivanje krSenja
ove Direktive i odredivanje sankcija upotrebljavaju automatski sustavi, takvi automatski
sustavi moraju biti certificirani. Ako se automatski sustavi upotrebljavaju samo u svrhu

identifikacije, ne moraju biti certificirani.

1.a Kako bi imala pravo na dodatnu masu koja se odobrava vozilima s nultim emisijama
u tockama 2.2.1.12.2.2. Priloga 1., vozila u koja je ugradena oprema OBMM uskladena
sa zahtjevima iz Provedbene uredbe Komisije 2025/2161 1 koja su prvi put registrirana
od 1. prosinca 2029. moraju mo¢i provedbenim tijelima na cesti daljinski dostavljati
pouzdane podatke o masi skupova vozila u prometu. Drzave ¢lanice mogu
upotrebljavati dostavljene informacije samo za identifikaciju vozila koja potencijalno

premasuju najvecu dopustenu masu.

1.b U svrhu slanja podataka iz stavka 1.a moZe se upotrebljavati pametni tahograf kako

je definiran u Uredbi (EU) br. 165/2014.

1.c Komisija moze donijeti provedbene akte ako je to potrebno kako bi se omogucilo
slanje podataka iz stavka 1.a provedbenim tijelima. Ti se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 10.1i stavka 2.

1.d Komisija moZe donijeti delegirane akte u skladu s clankom 10.h kojima se datum iz
stavka 1.a odgada za 18 mjeseci ako je to nuzno kako bi se osiguralo da

novoregistrirana vozila mogu daljinski slati podatke o masi.
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(b)

12.

13.

14.

2. Svaka drzava ¢lanica svake kalendarske godine na svojem drzavnom podrucju
provodi primjeren broj provjera mase vozila ili skupova vozila koji se koriste za
prijevoz robe i obuhvaceni su podru¢jem primjene ove Direktive, neovisno o zemlji u

kojoj su takva vozila registrirana i zemlji u kojoj su stavljena u promet.”;

* Uredba (EU) 2024/1679 Europskog parlamenta i Vije¢a od 13. lipnja 2024. o
smjernicama Unije za razvoj transeuropske prometne mreze, izmjeni Uredbe (EU)
2021/1153 i Uredbe (EU) br. 913/2010 te stavljanju izvan snage Uredbe (EU)

br. 1315/2013 (SL L, 2024/1679, 28.6.2024.).

u stavku 5. prvi podstavak zamjenjuje se sljedeé¢im:

,»J. Komisija moze donijeti provedbene akte kojima se utvrduju detaljne odredbe za
osiguravanje jednakih uvjeta za provedbu pravila o interoperabilnosti i kompatibilnosti

navedenih u stavku 4.”;
Brise se.
Brise se.
¢lanak 10.g zamjenjuje se sljede¢im:
,,Clanak 10.g

1. Svake dvije godine, a najkasnije do 30. rujna godine koja slijedi nakon kraja doti¢nog

dvogodisnjeg razdoblja, drzave ¢lanice Salju Komisiji potrebne informacije o sljede¢em:

(a) broju provjera provedenih tijekom prethodne dvije kalendarske godine;

(b) broju otkrivenih pretovarenih vozila ili skupova vozila;

(c) broju automatskih sustava postavljenih u cestovnoj infrastrukturi na temelju
¢lanka 10.d stavka 1. te o tome jesu li namijenjeni iskljucivo za identifikaciju ili su

certificirani za izravno izvrSenje propisa;
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(d) brise se;
(e) broju nacionalnih dozvola izdanih za izvanredni prijevoz na temelju ¢lanka 4.

stavka 3. 1 njihovu trajanju (jednokratne ili dugoro¢ne dozvole).

Te se informacije ras¢lanjuju po godini.

2. Komisija analizira informacije primljene u skladu sa stavkom 1. i na temelju njih
podnosi izvjesée Europskom parlamentu i Vije¢u o provedbi ove Direktive najkasnije
13 mjeseci nakon primitka informacija od svih drzava ¢lanica. To izvjes¢e treba

sadrzavati informacije o relevantnim kretanjima u doticnim podruc¢jima.

3. Komisija provedbenim aktima uspostavlja standardni obrazac za izvjes¢ivanje u
elektroniC¢kom obliku koji drzave ¢lanice trebaju upotrebljavati za podnosenje
informacija iz stavka 1. Komisiji. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom

ispitivanja iz ¢lanka 10.i stavka 2.”;
15. u ¢lanku 10.h stavak 2. zamjenjuje se sljede¢im:

,»2. Ovlast za donosenje delegiranih akata iz ¢lanka 10.b stavka 1. dodjeljuje se Komisiji
na razdoblje od pet godina pocevsi od [Ured za publikacije: unijeti datum stupanja na
snagu ove Direktive]. Komisija izraduje izvjeS¢e o delegiranju ovlasti najkasnije devet
mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za
razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vije€e tom produljenju

usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.”;
16. u ¢lanku 10.1 dodaje se sljedeci stavak 4.:
,»4. Pri upucivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 8. Uredbe (EU) br. 182/2011.”;

17. ¢lanak 10.j brise se;
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18. umece se sljedeci ¢lanak 10.k:
,Clanak 10.k

U slucaju krize, ako je to od javnog interesa i ako se time ne ugrozava sigurnost na
cestama, drzave ¢lanice mogu odobriti privremene iznimke od primjene ograni¢enja
mase 1 dimenzija vozila u nacionalnom prometu utvrdenih u Prilogu I. u trajanju od

najvise dva mjeseca, Sto se moze produljiti samo ako kriza potraje.

Svaka takva iznimka mora biti propisno obrazlozena i odmah priopéena Komisiji.
Komisija odmah objavljuje informacije o odobrenoj iznimci na svojim sluzbenim

internetskim stranicama.

Ako kriza utjece na nekoliko drzava ¢lanica, Komisija na zahtjev doti¢nih drzava
¢lanica moze donijeti provedbene akte kako bi za vozila koja prometuju izmedu drzava
¢lanica zahvacenih krizom utvrdila privremene iznimke od primjene ogranicenja mase i
dimenzija utvrdenih u Prilogu I. Takva iznimka ne smije vrijediti dulje od Sest mjeseci i
moze se obnoviti samo ako je kriza jo§ aktualna. Takvi se provedbeni akti donose u

skladu s postupkom iz ¢lanka 10.1 stavka 4.

Za potrebe ovog ¢lanka kriza znaci izniman, neoc¢ekivan i iznenadan prirodni dogadaj ili
dogadaj izazvan ljudskim djelovanjem izvanredne naravi ili razmjera unutar ili izvan
Unije sa znatnim izravnim ili neizravnim u¢incima na podrucje cestovnog prometa ili na
gospodarstvo ili dobrobit gradana Unije zbog kojeg je bitno naruseno normalno

funkcioniranje drustva i zbog kojeg je poduzimanje hitnih mjera od javnog interesa.

Ovaj se ¢lanak primjenjuje ne dovodeci u pitanje posebno zakonodavstvo koje se

primjenjuje na vojni prijevoz u slucaju pojacanog odvracanja i pripravnosti.”;
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19. Prilog I. zamjenjuje se Prilogom ovoj Direktivi,

20. u Prilogu IIL. rijeci ,,Direktive 76/114/EEZ” zamjenjuju se rijeima ,,Priloga II.
Provedbenoj uredbi (EU) 2021/535”.

[...]
[...]

Clanak 3.
Prenosenje

1. Drzave ¢lanice najkasnije do [dana donoSenja + 2 godine] donose i objavljuju zakone i
druge propise koji su potrebni radi uskladivanja s ovom Direktivom. One Komisiji odmah
dostavljaju tekst tih odredaba. Kada drzave ¢lanice donose te odredbe, one sadrzavaju upucivanje

na ovu Direktivu ili se na nju upucuje prilikom njihove sluzbene objave. Drzave ¢lanice odreduju

nacine tog upuéivanja.

2. DrzZave ¢lanice Komisiji dostavljaju tekst glavnih odredaba nacionalnog prava koje donesu u

podrucju na koje se odnosi ova Direktiva.
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Clanak 4.

Stupanje na snagu i primjena

Ova Direktiva stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.

Clanak 4.a stavak 1. primjenjuje se od [umetnuti datum: cetiri godine nakon zavrsetka razdoblja

prenoSenja].

Clanak 5.
Adresati

Ova je Direktiva upucena drZzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Strasbourgu

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik/Predsjednica Predsjednik/Predsjednica
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PRILOG

NAJVECE MASE I DIMENZIJE TE SRODNE KARAKTERISTIKE VOZILA

1. Najvece dopustene dimenzije vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (a)

I.1.N

ajveca duljina
— motorno vozilo osim autobusa 12,00 m
— prikolica 12,00 m
— zglobno vozilo 16,50 m
— cestovni vlak 18,75 m
— zglobni autobus 18,75 m
— autobus s dvije osovine 13,50 m
— autobus s vise od dvije osovine 15,00 m
— autobus + prikolica 18,75 m

U slu€aju zglobnih vozila koja uklju€uju motorna vozila s nultim emisijama, najveca

dopustena duljina predvidena u pododjeljku 1.1. moze se premasiti za 0,90 m.

1.2.N

ajveca §irina
(a) sva vozila osim vozila iz podtocke (b) 2,55 m
(b) nadogradnja klimatiziranih vozila ili klimatiziranih kontejnera ili | 2,60 m

izmjenjivih sanduka koje prevoze vozila
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1.3. Najveca visina

—svavozila

4,00 m

1.4. Pokretna nadogradnja i standardni spremnici za teret, kao Sto su kontejneri, ukljuceni su u

dimenzije navedene u pododjeljcima 1.1., 1.2., 1.3., 1.6., 1.7., 1.8. 1 4.4.

1.4.a Ako se na autobus pri¢vrste dijelovi koje je moguce ukloniti, npr. krovna kutija za skije,
njegova duljina, ukljucuju¢i i dodatke, ne smije prelaziti najvecu duljinu utvrdenu u

pododjeljku 1.1.

1.5. Svako motorno vozilo ili svaki skup vozila mora biti u stanju okrenuti se po pojasu vanjskog

polumjera od 12,50 m i unutarnjeg polumjera od 5,30 m.

1.5.a Dodatni zahtjevi za autobuse

moraju biti poravnata s ravninom.

Dok je vozilo u mirovanju, ucrtavanjem crte na tlu odreduje se okomita ravnina
tangencijalna na bok vozila i okrenuta van kruga. Kod zglobnih vozila dva kruta dijela

njegov dio ne smije izlaziti van te okomite ravnine za vise od 0,60 m.

Kad se vozilo kre¢e pravocrtno i ulazi u kruzni pojas opisan u pododjeljku 1.5., ni jedan

1.6. Najveca udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i straznjeg dijela
poluprikolice

12,00 m

1.7. Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduZznu os cestovnog
vlaka od krajnje prednje vanjske toCke teretnog prostora iza kabine vu¢nog vozila
do krajnje straznje vanjske tocke prikolice tog skupa vozila, umanjena za udaljenost
izmedu straznjeg dijela vu¢nog vozila i prednjeg dijela prikolice

15,65 m

1.8. Najveca udaljenost izmjerena paralelno u odnosu na uzduznu os cestovnog
vlaka od krajnje prednje vanjske tocke teretnog prostora iza kabine vu¢nog vozila
do krajnje straznje vanjske tocke prikolice tog skupa vozila

16,40 m
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2. Najveca dopustena masa vozila

2.1. Vozila koja ¢ine skup vozila

2.1.1. | Dvoosovinska prikolica 18 tona
2.1.2. | Troosovinska prikolica 24 tone
2.2. Skupovi vozila

2.2.1. | Cestovni vlakovi s pet ili Sest osovina
(a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom ili | 40 tona
troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom prikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom prikolicom 40 tona

2.2.2. | (a) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom poluprikolicom | 40 tona
ili troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom poluprikolicom
(b) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom poluprikolicom | 40 tona
(c) dvoosovinsko motorno vozilo s troosovinskom poluprikolicom | 42 tone
ili troosovinsko motorno vozilo s dvoosovinskom poluprikolicom
koje sudjeluje u intermodalnim prijevoznim djelatnostima
(d) troosovinsko motorno vozilo s troosovinskom poluprikolicom | 44 tone
koje sudjeluje u intermodalnim prijevoznim djelatnostima

2.2.3. | Cestovni vlakovi s Cetiri osovine koji se sastoje od dvoosovinskog | 36 tona
motornog vozila i dvoosovinske prikolice

2.2.4. | Zglobna vozila s Cetiri osovine koja se sastoje od dvoosovinskog motornog vozila
1 dvoosovinske poluprikolice, pri ¢emu je udaljenost izmedu osovina
poluprikolice:
2.2.4.1. | jednaka ili ve¢a od 1,3 m, a manja od ili jednaka 1,80 m | 36 tone

(1,30<d<1,80)
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224.2. | vetaod 1,80 m (1,80 m <d)

36 tona

masa iz tocke 2.2.4.2. povecava se za 2 tone.

Ako nije prekoracena najveca dopuStena masa motornog vozila
(18 tona) ni najveée dopusteno opterecenje dvostruke osovine
poluprikolice (20 tona) i ako je pogonska osovina opremljena s dva para
guma i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
istovrijedan zracnom kako je definirano u Prilogu II., najve¢a dopustena

U sluc¢aju skupova vozila, ukljucujuéi vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne
odlikuju nulte emisije, najve¢e dopustene mase predvidene u pododjeljku 2.2. povecavaju
se za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju skupova vozila koji uklju¢uju motorna vozila s nultim emisijama, najvece
dopustene mase predvidene u toCkama 2.2.1. 1 2.2.2. pododjeljka 2.2. povecavaju se za
4 tone.

U slucaju skupova vozila koji uklju€uju motorna vozila s nultim emisijama, najvece
dopustene mase predvidene u tockama 2.2.1. (a), 2.2.2. (a), (¢) 1 (d), 2.2.3. 1 2.2.4.
pododjeljka 2.2. povecavaju se za 2 tone.

2.3. Motorna vozila

2.3.1. | Dvoosovinska motorna vozila, osim autobusa 18 tona
2.3.2. | Dvoosovinski autobusi 19,50 tona
2.3.3. | Troosovinska motorna vozila 25 tona
2.3.4. | Troosovinska motorna vozila ¢ija je pogonska osovina opremljena | 26 tona
s dva para kotaca i zracnim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije
priznat kao jednakovrijedan zracnom kako je odredeno u Prilogu I1.,
ili ¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca pri
¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,50 tona
2.3.5. | Cetveroosovinska motorna vozila s dvije upravljacke osovine &ija | 32 tone
je pogonska osovina opremljena s dva para kotata i zra¢nim
ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao
jednakovrijedan zratnom kako je odredeno u Prilogu II., ili ¢ija je
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svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca pri cemu
najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,50 tona

2.3.6. | Peteroosovinska motorna vozila s najmanje dvije upravljacke | 34 tone
osovine 1 s najmanje jednom pogonskom osovinom opremljenom s
dva para kotaca i zra¢nim ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije
priznat kao jednakovrijedan zra¢nom kako je odredeno u Prilogu II.,
ili ¢ija je svaka pogonska osovina opremljena s dva para kotaca pri
¢emu najvece opterecenje pojedine osovine ne premasuje 9,50 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveée
dopustene mase predvidene u tockama 2.3.1., 2.3.3. 1 2.3.4. pododjeljka 2.3. povecavaju se
za dodatnu masu tehnologije za alternativna goriva, a najviSe za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢e dopuStene mase predvidene u tockama 2.3.1.,
2.3.3.,2.3.4.,2.3.5.12.3.6. pododjeljka 2.3. povecavaju se za 2 tone.

U slucaju dvoosovinskih autobusa s nultim emisijama, najvece dopustene mase predvidene
u tocki 2.3.2. pododjeljka 2.3. povecavaju se za 0,50 tona.

2.4. Troosovinski zglobni autobusi 28 tona

U slucaju vozila s pogonom na alternativna goriva koja ne odlikuju nulte emisije, najveca
dopustena masa od 28 tona propisana u pododjeljku 2.4. povecava se za dodatnu masu
tehnologije za alternativna goriva, a najvise za 1 tonu.

U slucaju vozila s nultim emisijama, najve¢a dopustena masa od 28 tona propisana u
pododjeljku 2.4. povecava se za 2 tone.

3. Najvece dopusteno osovinsko opterec¢enje vozila iz Clanka 1. stavka 1. tocke (b)

3.1. Jednostruke osovine

Jednostruka nepogonska osovina 10 tona

3.2. Dvostruke osovine prikolica i poluprikolica

Ukupno optere¢enje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.2.1. | udaljenost manjaod 1 m (d <1) 11 tona
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3.2.2. | jednaka ili ve¢a od 1 m, a manja od 1,30 m 16 tona
(1<d<1,30)

3.2.3. | jednaka ili ve¢a od 1,30 m, a manja od 1,80 m 18 tona
(1,30 <d < 1,80)

3.2.4. | jednakaili ve¢a od 1,80 m (1,80 m <d) 20 tona

3.3. Trostruke osovine prikolica i poluprikolica

Ukupno opterec¢enje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljede¢e udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.3.1. | udaljenost manja od 1,30 m (d < 1,30) 21 tona
3.3.2. | jednaka ili ve¢a od 1,30 m, a manja od 1,40 m 24 tone
(1,30 <d < 1,40)
3.4. Pogonska osovina
3.4.1. | Pogonska osovina vozila iz pododjeljaka 2.2.,2.3.12.4. 11,5 tona
3.5. Dvostruke osovine motornih vozila
Ukupno opterecenje nijedne dvostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:
3.5.1. | udaljenost manjaod I m (d <1) 11,5 tona
3.5.2. | jednaka ili ve¢a od 1 m, a manja od 1,30 m 16 tona
(1<d<1,30)
3.5.3. | jednaka ili ve¢a od 1,30 m, a manja od 1,80 m 18 tona
(1,30<d < 1,80)
ako je pogonska osovina opremljena s dva para guma i zra¢nim | 19 tona
ovjesom ili ovjesom koji je unutar Unije priznat kao istovrijedan
zracnom kako je definirano u Prilogu II., ili ako je svaka pogonska
osovina opremljena s dva para guma pri ¢emu najvece opterecenje
pojedine osovine ne premasuje 9,50 tona
15611/25 42
PRILOG TREE.2.A HR



3.6 Trostruke osovine motornih vozila

Ukupno opterecenje nijedne trostruke osovine ne smije premasiti sljedece vrijednosti za
sljedece udaljenosti (d) izmedu osovina:

3.6.1. | udaljenost manja od 1,30 m (d < 1,30) 21 tona

3.6.2. | jednaka ili vec¢a od 1,30 m, a manja od 1,40 m 24 tone
(1,30 <d < 1,40)

4. Srodne karakteristike vozila iz ¢lanka 1. stavka 1. tocke (b)

4.1. Sva vozila

U medunarodnom prometu optere¢enje pogonske osovine ili pogonskih osovina vozila ili
skupa vozila ne smije biti manje od 25 % ukupne mase natovarenog vozila ili skupa vozila.

4.2. Cestovni vlakovi

Udaljenost izmedu straznje osovine motornog vozila i prednje osovine prikolice ne smije
biti manja od 3,00 m.

4.3. Najveca dopustena masa ovisno o meduosovinskom razmaku

Najveca dopustena masa cetveroosovinskog motornog vozila (izraZena u tonama) ne smije
biti ve¢a od peterostruke udaljenosti (izraZene u metrima) izmedu krajnjih prednjih i
krajnjih straZznjih osovina vozila.

Najveca dopuStena masa peteroosovinskog motornog vozila (izrazena u tonama) ne smije
biti vec¢a od cetverostruke udaljenosti (izraZene u metrima) izmedu krajnjih prednjih 1
krajnjih straZnjih osovina vozila, ako je masa veca od 32 tone.

Ako je najveca dopustena masa skupa vozila, kako je odredena u pododjeljku 2.2., veca
od 42 tone, ona ne smije biti ve¢a od mase izratunane prema sljedecoj formuli:

masa u tonama <2,7x A + 13,5

pri ¢emu je A udaljenost u metrima izmedu krajnjih prednjih i krajnjih straznjih osovina
skupa vozila.
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4.4. Poluprikolice

prednjem dijelu poluprikolice ne smije biti veca od 2,04 m.

Vodoravno izmjerena udaljenost izmedu osi glavnog nosaca sedla i bilo koje tocke u
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