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JOHDANTO
1. Komissio toimitti edelld mainitun ehdotuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle

11. heindkuuta 2023 osana ymparistoystavillisempaa litkennetti koskevaa pakettia.

Tiettyjen yhteisossé liikkuvien tieliitkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainvilisessd liikkenteessi sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessé litkenteessa
sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY, jdljempéni ’tiettyjen
tielitkkenteen ajoneuvojen painoja ja mittoja koskeva direktiivi’, muuttamisesta annetulla
ehdotuksella on kolme tavoitetta: a) varmistaa paremmin tavaroiden vapaa ja tehokas
litkkuvuus ja tasapuolinen kilpailu, b) tarjota alalle riittdvid kannustimia edistimaan
padstottomiin teknologioihin tehtdvid investointeja ja ¢) varmistaa uusien ja nykyisten

sdantdjen tehokkaampi ja johdonmukaisempi tidytdntoonpanon valvonta.
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KASITTELY MUISSA TOIMIELIMISSA

Euroopan parlamentti nimesi liikenne- ja matkailuvaliokunnan (TRAN) tasti ehdotuksesta

vastaavaksi valiokunnaksi ja Rosa Maria SERRANO SIERRAn (S&D, ES) esittelijaksi.

Euroopan parlamentti vahvisti ensimmaéisen kasittelyn kantansa tiysistunnossaan

12. maaliskuuta 2024.

Euroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta 578. tdysistunnossaan

27. huhtikuuta 2023. Alueiden komitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta 159. tdysistunnossaan

31. tammikuuta 2024.

KASITTELY NEUVOSTOSSA JA SEN VALMISTELUELIMISSA

Maaliikennetydryhmad aloitti tyonsd 24. heindkuuta 2023 Espanjan puheenjohtajakaudella

ehdotuksen yleiselld esittelylld ja vaikutustenarvioinnin tarkastelulla. Ehdotuksen esittelyn
jédlkeen neuvosto kisitteli kolmea tilanneselvitystd. Ndistd ensimmadinen oli laadittu Espanjan
puheenjohtajakaudella 4. joulukuuta 2023 (ST 15668/23), toinen Belgian
puheenjohtajakaudella 18. kesdkuuta 2024 (ST 10214/24) ja kolmas Puolan
puheenjohtajakaudella 5. kesdkuuta 2025 (ST 9156/25).

Tyo6t4 jatkettiin Tanskan puheenjohtajakaudella maaliikennetyoryhmén kokouksissa

4. heindkuuta, 18. syyskuuta, 15. ja 31. lokakuuta sekd 13. marraskuuta 2025.

KOMPROMISSIN LAADINTATYO

Puheenjohtajavaltio jatkoi tyotd komission ehdotuksen pohjalta ottaen huomioon edellisten
puheenjohtajavaltioiden tyon. Tyossé keskityttiin sdilyttdmiin paitavoitteet, joiden yleisend
tarkoituksena oli yksinkertaistaa direktiivid ja samalla tukea padstottomien ajoneuvojen

kéyttoonottoa. Puheenjohtajavaltio esittdd ratkaisuja jéljelld oleviin avoimiin kysymyksiin.

Jaljempéna esitetddn kattava yleiskatsaus, jossa selitetiin muutokset, joita komission

ehdotukseen on tehty yleisndkemyksen muodostamiseksi.

15611/25
TREE.2.A FI

[\



10.
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12.

13.

14.

15.

Nivellinja-autojen ja tiettyjen ajoneuvoyhdistelmien kiyttod henkildliikenteessa koskevaa
1 artiklan 3 kohtaa muutetaan, jotta jdsenvaltiot voivat jatkaa tiettyjen yhdistelmien

kéyttdmista.

Mahdollisuus poiketa liitteessd vahvistetuista painoista ja mitoista taataan sellaisten
ajoneuvojen osalta, jotka on erikoisluvan nojalla tarkoitettu kuljettamaan jakamattomia
kuormia [4 artiklan 3 kohta], sellaisten ajoneuvojen osalta, joita kdytetddn kuljetuksiin, jotka
eivit vaikuta merkittavasti kansainviliseen kilpailuun kuljetusalalla [4 artiklan 4 kohta], seka
eurooppalaisten moduulijdrjestelmien osalta [4 artiklan 4 a kohta]. Puheenjohtajavaltio
ehdottaa 4 b artiklassa sellaisten ehdotetun muutoksen tavoitteiden mukaisesti, jotka koskevat
padstottomid ajoneuvoja ja intermodaalikuljetuksia koskevien kannustimien tarjoamista, ettd
my0s padstdttomit moottoriajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, joita kdytetdin
intermodaalikuljetuksissa, sallitaan rajat ylittavissa kuljetuksissa, vaikka ne ylittdisivét
liitteessd méadritellyt enimmadispainot, kunhan paino ei ylitd rajan kummallakaan puolella

sallittua painoa.

Jakamattomien kuormien kuljetuksen ja kuljettajan kielitaitovaatimuksen osalta [4 artiklan
3 kohta] jasenvaltiot voivat vaatia erityistoimenpiteitd, joilla varmistetaan tehokas viestinti

kuljettajan kanssa.

Ehdotukseen on lisdtty jasenvaltioille mahdollisuus sallia perdvaunun lisépituus enintdén
1,380 metriin asti, jos sitd kdytetdén erillisten kuljetuspalvelujen litkenndinnissé [4 artiklan

4 aa kohta], sekd uusi johdanto-osan kappale [11 c], jossa on perustelut lisdpituudelle.

Eurooppalaisilla moduulijirjestelmilld tehtéville kokeille 4 artiklan 5 kohdassa saddettyé

enimmadisaikaa pidennetdén seitsemddn vuoteen.

Jasenvaltioille annetaan riittdvisti aikaa perustaa 4 a artiklan mukainen keskitetty

palvelupiste.

Ehdotuksen 7 artiklassa annetaan jdsenvaltioille mahdollisuus rajoittaa tiettyjen teiden tai
tiettyjen maa- ja vesirakennusteknisten rakenteiden kiyttod tielitkenneturvallisuuteen

liittyvien huolenaiheiden tai infrastruktuurin ominaisuuksien perusteella.
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17.

18.

19.

Lisépainojen vaikutusta infrastruktuuriin koskevien huolenaiheiden vuoksi 10 d artiklaan on
tehty muutoksia lainvalvonnan osalta. Ensimmaéisessd kohdassa tdsmennetadn, ettia
jasenvaltiot voivat kéyttdd joko Euroopan laajuisen tieliikenneverkon tieinfrastruktuuriin
asennettuja automaattisia jérjestelmié tai ajoneuvoihin asennettuja punnituslaitteita.
Pééstottomien ajoneuvojen olisi 1. paivésta joulukuuta 2029 alkaen voitava valittaa
etdyhteyden avulla luotettavat painotiedot ajoneuvoihin asennettujen mittauslaitteiden
vilitykselld siten, ettd siind voidaan hyodyntda dlykastd ajopiirturia. Tétd koskevat

yksityiskohdat vahvistetaan taytantdonpanosaddoksessa.

Ehdotuksen 10 k artiklassa tismennetéén, ettéd kriisitilanteessa, joka vaikuttaa useisiin
jasenvaltioihin, komissio voi hyviksya tdytintoonpanosdddoksid ainoastaan asianomaisten

jasenvaltioiden pyynnosta.

Puheenjohtajavaltio ehdottaa myds hallinnon yksinkertaistamista siten, ettd eurooppalaisilla
moduulijérjestelmillé tehtdvien kokeiden valvontajdrjestelmii ei endd vaadita [4 artiklan 5 ja
5 a kohta] ja ettd poistetaan sdhkdisten kuljetustietojen kiyttdminen osoituksena siité, ettd
kuljetusta voidaan pitdé intermodaalikuljetuksena [6 artiklan 7 kohta]. Koska dlykkéiden

padsynohjausjérjestelmien lisdarvo on vihdinen, ehdotettu 10 da artikla poistettiin.

Liitteeseen on tehty muutoksia, jotta voidaan ottaa huomioon pééstdttdmien ajoneuvojen
kayttoonoton tukeminen ja jdsenvaltioiden esittimit huolenaiheet, jotka liittyvit

infrastruktuurin kulumiseen.

a. Pituuteen on lisétty 0,90 metrid sellaisten puoliperdvaunuyhdistelmien osalta, joissa on
padstoton moottoriajoneuvo, mikd mahdollistaa lisdtilan padstottomin teknologian

asentamiseen (1.1 alaosio);

b. Lisdkorkeutta ylikorkeita kontteja kuljetettaessa koskeva rivi on poistettu, koska

useimmilla jdsenvaltioilla on ongelmiasiltojensa alikulkukorkeuden kanssa (1.3 alaosio);

c. Viisi- ja kuusiakseliset moottoriajoneuvot on erotettu toisistaan padstottomyyteen liittyvin
painonlisdyksen osalta, ja se on viisiakselisen moottoriajoneuvon osalta 2 tonnia ja

kuusiakselisen moottoriajoneuvon osalta 4 tonnia (2.2 alaosio);
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Liitteessd olevassa 2.3.6 kohdassa mainittu enimmaéispaino on laskettu 34 tonniin lyhyiden
ja raskaiden erityisajoneuvojen osalta samalla kun 2 tonnin lisdpaino on sdilytetty
padstottomien ajoneuvojen osalta; Pddstottomien kaksiakselisten linja-autojen painon

nostamista 0,50 tonnilla koskeva rivi on lisitty (2.3 alaosio);

Vetédvin akselin lisdpaino on poistettu padstdttdmien ajoneuvojen osalta, koska useimmat
jasenvaltiot katsovat, ettd erittdin painava vetdva akseli vahingoittaa liikaa infrastruktuuria

(3.4 alaosio);

Moottoriajoneuvojen kolmiakselisia telejd koskeva 3.6 alaosio on lisitty, koska

tdméntyyppisilld ajoneuvoilla on erityisominaisuuksia;

Erityistapauksia varten on lisétty viisiakselisia moottoriajoneuvoja koskeva rivi seka rivi,
jolla esitetddn ajoneuvon painon mairittiva kaava, jonka avulla mééritelldan akselien
vélinen etdisyys sellaisten ajoneuvoyhdistelmien osalta, joiden paino on yli 42 tonnia

(4.3 alaosio).

PAATELMAT

20. Nain ollen neuvostoa (litkenne, televiestinté ja energia) pyydetdan vahvistamaan

yleisndkemys tdmén ilmoituksen liitteessd olevasta kompromissitekstistd 4. joulukuuta 2025

pidettdvissi istunnossaan.
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LIITE
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tiettyjen yhteisossi liikkuvien tieliikkenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja
kansainviilisessi liikenteessa sallituista mitoista ja suurimmista kansainvilisessi liikenteessi

sallituista painoista annetun neuvoston direktiivin 96/53/EY muuttamisesta
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka
ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttiviksi sdddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtamisjarjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

1 EUVL C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/895/0j.
2 EUVL C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0.
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Neuvoston direktiivissd 96/53/EY? vahvistetaan sellaisten raskaiden hydtyajoneuvojen
suurimmat sallitut painot ja mitat, jotka voivat liikkkua unionin teilld, tieturvallisuuden ja
sisdimarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi sek kuljetusten
energiatehokkuuden ja toiminnallisen tehokkuuden edistamiseksi ja ndistd kuljetuksista
aiheutuvien kasvihuonekaasupaistojen vihentdmiseksi. Direktiivin 96/53/EY arviointi on
osoittanut, ettd se on ollut vain osittain tehokas tieturvallisuus-, sisimarkkina- ja
ympdéristotavoitteidensa saavuttamisessa ja ettd sen sddnnoksid on mukautettava vastaamaan
teknologista kehitystd ja edistiméén innovointia, vastaamaan muuttuviin
litkkennemarkkinoiden haasteisiin ja edistiméén liikenteen hiilesti irtautumista koskevia

unionin poliittisia painopisteita.

Komission tiedonannossa Kestdvdn ja dlykkddn liikkuvuuden strategia — Euroopan liikenne
tulevaisuuden raiteelle? tehdain selviksi, ettd jotta voidaan saavuttaa Euroopan vihredn
kehityksen ohjelman® tavoite vihentii liikenteen kasvihuonekaasupidstdji 90 prosenttia
vuoteen 2050 mennessé, on tarpeen tehdé kaikista litkennemuodoista kestdvampid, asettaa
kestdvid vaihtoehtoja yleisesti saataville multimodaalisessa litkennejérjestelméssi ja ottaa
kayttoon oikeita kannustimia, joilla ohjataan siirtymisti padstottomédn liikennejérjestelmain

unionissa.

Tielitkennekuljetuksissa kéytettdvien raskaiden hydtyajoneuvojen painoja ja mittoja
koskevia sddntdjd on tarpeen yksinkertaistaa ja selkeyttdd, jotta voidaan parantaa rajat
ylittdvien kuljetusten energiatehokkuutta ja toiminnallista tehokkuutta, tarjota
litkenteenharjoittajille vahvoja kannustimia péddstottomien teknologioiden kédyttoonottoon
niin, ettd samalla helpotetaan nykyisten energiansééstoratkaisujen kayttod, sekd antaa
lisdtukea intermodaalisille tavarankuljetuksille. Hallinnollisten rasitteiden minimoimiseksi,
kilpailun véiristymisen ehkdisemiseksi seka tieturvallisuuteen liittyvien riskien ja
tieinfrastruktuurin vaurioitumisen vihentdmiseksi olisi yndenmukaistettava tiettyja
raskaampien ja pidempien ajoneuvojen kayttod koskevia vaatimuksia ja vahvistettava

voimassa olevien sdidntdjen noudattamisen valvontaa.

3 BUVLL 235, 17.9.1996, s. 59.
4 COM(2020) 789 final.
5 COM(2019) 640 final.
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(4)  Ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi olisi 16ydettdva oikea tasapaino taloudellisen
tehokkuuden, ympéristokestdvyyden, tieinfrastruktuurin suojelun ja litkenneturvallisuuteen

liittyvien nékokohtien vélilla.

(5)  Raskaiden hy6tyajoneuvojen tyypit ja painoarvot on médritelty ajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen seka téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyvéksyntdd ja markkinavalvontaa koskevan unionin
lainsdddannon, erityisesti Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EU) 2018/858° ja
(EU) 2019/21447, mukaisesti. Sen vuoksi on suotavaa saattaa viittaukset kyseisiin

sdddoksiin ajan tasalle ja ndin selkeyttdd sovellettavaa lainsddadantokehysta.

(6)  Direktiivin 96/53/EU siénnokset tiydentivit neuvoston direktiivid 92/106/ETY?
intermodaalikuljetusten yleistymisen edistdmisen ja tukemisen osalta.
Intermodaalikuljetuksen méaaritelma olisi sen vuoksi yhdenmukaistettava direktiivissi
92/106/ETY sovelletun terminologian kanssa, jotta intermodaalikuljetuksissa kéytettiville
kuorma-autoille, perdvaunuille ja puoliperdvaunuille voidaan myontdd samoja lisdpainoa
koskevia oikeuksia kuin tieliikenteen ajoneuvoille, joissa kuljetetaan kontteja tai
vaihtokoreja ja joita kdytetddn kontissa olevan lastin intermodaalikuljetuksissa. Téllaisella
painokannustimella olisi kannustettava tieliitkenteen harjoittajia osallistumaan myds muussa

kuin kontissa olevan lastin intermodaalikuljetuksiin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdna toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seki tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyviksynnésti ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta seka
direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 pédivind marraskuuta
2019, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seké néihin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksyntiavaatimuksista
niiden yleisen turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden
tienkdyttijien suojelun osalta, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858
muuttamisesta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusten (EY) N:o 78/2009,

(EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 seké komission asetusten (EY) N:o 631/2009,

(EU) N:0 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU) N:o 1005/2010,

(EU) N:0 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o 109/2011,

(EU) N:0 458/2011, (EU) N:o 65/2012, (EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012,

(EU) N:0 351/2012, (EU) N:o 1230/2012 ja (EU) 2015/166 kumoamisesta (EUVL L 325,
16.12.2019, s. 1).

8 Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 pédivédni joulukuuta 1992, tietynlaisia
jasenvaltioiden vilisié tavaroiden yhdistettyjd kuljetuksia koskevista yhteisistd sddnndisté
(EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).
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Jotta voidaan varmistaa yhteinen késitys tdimén direktiivin sddnnoksisti ja niiden
yhdenmukainen tiytdntdonpano kansallisessa ja kansainvilisessé litkenteessd, on tarpeen
selventdd, ettd kansallisia poikkeuksia tietyistd kansallisessa liikenteessa litkkuvien
tietyntyyppisten ajoneuvojen suurimmista sallituista painoista ja mitoista ei automaattisesti

sovelleta rajat ylittdvissd kuljetuksissa kaytettidviin ajoneuvoihin.

Jakamattomien kuormien kuljetus on tirked markkinasegmentti, joka liittyy uusiutuvan
energian, maa- ja vesirakentamisen ja infrastruktuurin, 6ljyn ja kaasun, raskaan teollisuuden
ja sdhkontuotannon strategisiin aloihin. Jdsenvaltioiden nimedmien asiantuntijoiden
hyviksymien erikoiskuljetuksia koskevien eurooppalaisten parhaiden kayténtojen
suuntaviivojen tunnustetusta arvosta huolimatta jakamattomien kuormien kuljetuslupien
saamista koskevien sddntdjen ja menettelyjen yksinkertaistamisessa ja
yhdenmukaistamisessa on edistytty hyvin véhin. Jasenvaltioiden olisi tehtdvé yhteistyota
ndiden vaatimusten yhdenmukaistamiseksi mahdollisuuksien mukaan, jotta véltetddn samaa
tarkoitusta palvelevien toisistaan poikkeavien edellytysten moninkertaistuminen, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta jisenvaltioiden oikeutta vahvistaa tarvittavat edellytykset
jakamattomien kuormien turvallisen kuljetuksen varmistamiseksi alueellaan. Jdsenvaltioiden
olisi my0s varmistettava, ettd kansalliset vaatimukset ovat oikeasuhteisia ja syrjimattomié, ja
pidattdydyttidva asettamasta kuljettajalle perusteettomia vaatimuksia, kuten asianomaisen
jasenvaltion kansallisen kielen sujuva taito. Jisenvaltioiden olisi harkittava
litkenteenharjoittajien pyytdmistd kdyttimaan muita, pidasiassa digitaalisia viestintdvélineitd
kuljettajan ja valvontaviranomaisten vélisen tehokkaan viestinndn varmistamiseksi.
Liikenteenharjoittajia voitaisiin esimerkiksi pyytda jirjestimain palvelunumero, jossa
kuljettajaa voidaan avustaa, jos valvontaviranomaiset pysdyttivéit hinet, ja varmistamaan,
ettd timd palvelunumero on saatavilla kuljettajan ajaessa, my0s yoaikaan ja viikonloppuisin.
Liikenteenharjoittajiin kohdistuvan hallinnollisen rasitteen keventamiseksi ja tehokkaiden,
oikeudenmukaisten ja turvallisten kuljetusten varmistamiseksi on ratkaisevan tirkedi ottaa

kayttoon ldpindkyva, yhdenmukaistettu ja kayttdjaystavillinen jarjestelma lupien saamiseksi.
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Eurooppalaisia moduulijérjestelmid (EMS) on kéytetty ja kokeiltu pitkdin, ja ne ovat
osoittautuneet mielenkiintoiseksi ratkaisuksi kuljetusten taloudellisen tehokkuuden ja
energiatehokkuuden parantamiseksi niin, ettd samalla varmistetaan tieturvallisuus ja
infrastruktuurin suojelu, kun ne toteutetaan asianmukaisella fyysisella ja toiminnallisella
alueella. Jasenvaltioiden kansallisten erityispiirteiden, erilaisten taloudellisten intressien ja
kuljetustarpeiden seké erilaisten litkenneinfrastruktuurivalmiuksien vuoksi niilld itsellddn on
parhaat edellytykset arvioida eurooppalaisten moduulijérjestelmien litkenndintid alueellaan
ja sallia se. Eurooppalaisten moduulijérjestelmien kdytostd aiheutuvien myonteisten
sosioekonomisten ja ympdaristovaikutusten laajentamiseksi on samalla ratkaisevan tiarkeda
poistaa tarpeettomat esteet kyseisten jarjestelmien kaytolta rajat ylittdvisséa kuljetuksissa
sellaisten naapurijdsenvaltioiden vililld, jotka sallivat téllaiset ajoneuvoyhdistelmat
alueellaan, rajoittamatta ylitettdvien rajojen méérad, kunhan ajoneuvoyhdistelmét ovat
jasenvaltioiden omilla alueillaan vahvistamien eurooppalaisia moduulijirjestelmii
koskevien kansallisten edellytysten mukaisia. Nédin varmistetaan, ettd rajat ylittdvissi
kuljetuksissa kaytettdvit eurooppalaiset moduulijirjestelmét noudattavat kyseisissé
jasenvaltioissa sovellettavaa eurooppalaisten moduulijirjestelmien yhteistd enimméiispaino-

ja -mittarajaa.

Jasenvaltioiden olisi edelleen voitava suorittaa kokeita véliaikaisesti. Uudet teknologiat,
jotka mahdollistavat ajoneuvon sisdisen latauksen, kuten aurinkopaneelit, virroittimet ja
sahkatiet, tai eurooppalaisten moduulijérjestelmien asteittainen kdyttdonotto jisenvaltioissa
voivat vaatia enimmadispainojen ja -mittojen ylittimistd testausympéristossd, myos maiden
rajat ylittivilla tieverkon osuuksilla. Sen vuoksi jdsenvaltioiden olisi edelleen voitava
suorittaa tillaisia kokeita ja testata uusien teknologioiden ja kuljetusjarjestelmien
yhteensopivuutta yli rajojen. Kokeiden viliaikaista ja innovatiivista luonnetta on
selvennettdvd asettamalla niiden suorittamiselle enimmaiisaika. Uusia teknologioita ja
innovatiivisia jarjestelmid koskevien kokeiden maarii ei kuitenkaan pitdisi rajoittaa, jotta ei

haitata innovointia.
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(11)  Enimmdispainot tai -mitat ylittdvilld ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmillé suoritettavat
jakamattomien kuormien kuljetukset sekd eurooppalaisten moduulijirjestelmien kayttd
edellyttdvit, ottaen huomioon niiden lisdturvaominaisuuksien ja asianmukaisen
infrastruktuurin tarve, ettd erityistd huomiota kiinnitetddn muun muassa asiaankuuluvien
tietojen ldpindkyvyyteen, oikeusvarmuuteen ja lupaprosessien yhdenmukaistamiseen. Sen
vuoksi on tarpeen, ettd jisenvaltiot perustavat keskitetyn sdhkoisen tieto- ja
viestintdjdrjestelmén, joka sisdltdd selkedssa ja helposti saatavilla olevassa muodossa kaikki
asiaankuuluvat tiedot jakamattomien kuormien kuljetuksen ja eurooppalaisten
moduulijirjestelmien kdyton toiminnallisista ja hallinnollisista edellytyksistd. Tdmén
kansallisen jérjestelmén olisi myds mahdollistettava se, etté litkenteenharjoittajat saavat
tiedot ja toimittavat sdhkdisesti vakiomuotoisen hakemuksen, joka koskee jakamattomien

kuormien kuljettamista kyseisessd jasenvaltiossa koskevia erityislupia.

(11 a) Jasenvaltioiden véliselld rajat ylittavalla liikenteelld, jossa sallitaan suuremmat painot kuin
liitteessd I, voidaan parantaa tehokkuutta ja vihentda hiilidioksidipdast6ja vahentamalla
ajettujen kilometrien kokonaismiérdd. Téllaiset kuljetukset olisi edelleen sallittava, kunhan
kyseisten korkeampien rajojen osalta noudatetaan jasenvaltioiden kansallisia edellytyksid ja
ne suoritetaan padstottdmilla moottoriajoneuvoilla tai intermodaalikuljetuksissa kaytettavilla
ajoneuvoilla. Tdma e saisi rajoittaa jasenvaltioiden oikeutta poiketa 4 artiklan mukaisesti

liitteessd I vahvistetuista paino- ja mittarajoista.

(11 b) Jasenvaltioiden olisi voitava sallia erikoiskuljetukset olosuhteissa, joissa niitd ei tavallisesti
suoriteta muista jasenvaltioista ldhtdisin olevilla ajoneuvoilla, jolloin téllaisissa kuljetuksissa
voidaan poiketa ajoneuvojen vakiopainoista ja -mitoista, koska téllaiset erikoiskuljetukset
etvit vaikuta merkittidvéasti kansainvéliseen kilpailuun kuljetusalalla. On tarpeen selkeyttda
erikoisajoneuvojen kasitettd ja kiyttod, erityisesti kun on kyse téllaisten kuljetusten
laajentamisesta kansainviliseen liitkenteeseen, jotta mahdollistetaan saumaton yhteistyd
suostumuksen antaneiden jdsenvaltioiden vililld. Selkeitd esimerkkejd ovat hakkuu- ja
metséteollisuuteen liittyvét kuljetukset, yli kuusiakselisilla ajoneuvoyhdistelmilld suoritetut

kuljetukset sekd paikallinen linja-autoliikenne.
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(11 c)

(11 d)

(11 ¢)

(12)
(13)

(14)

Toiminnallisen tehokkuuden tukemiseksi ja tieliikenteestd aiheutuvia ympéristovaikutuksia
vihentdvien ratkaisujen edistimiseksi jisenvaltioiden olisi voitava myontéé lisépituutta
kuljetuspalvelujen liikkenndinnissi kdytettdvien puoliperdvaunuyhdistelmien osalta
edellyttden, ettd liitteessd I ja erityisesti sen 1.5 alaosiossa esitetyt muut edellytykset
tayttyvit. Lisdpituudella voidaan nostaa merkittdvésti kuormauskapasiteettia sellaisten
puoliperdvaunuyhdistelmien osalta, joita kdytetdén kuljetuspalvelujen litkenndinnissé, joka
on sddnnollinen palvelu ja jota operoidaan kiintedlld logistisella reitilld, etenkin

kuormalavatavaroiden osalta, ja siten vdhentda tarvittavien matkojen maaréa.

Péastottomid ajoneuvoja koskevat kannustimet ovat ratkaisevan térkeita tielitkennealan
vihreén siirtymén kannalta. Jasenvaltioita kannustetaan yhdenmukaistamaan kansalliset
painorajansa siten, ettd padstottomien ajoneuvojen kdyttdod kannustetaan haittaamatta rajat

ylittavéa liikennetta.

Vaikka direktiivissé sallitaan enimmaéiispainoja ja -mittoja koskevat poikkeukset, jasenvaltiot
voivat edelleen rajoittaa tiettyjen ajoneuvojen litkkumista tieverkkonsa tietyissi osissa

tielitkkenneturvallisuuteen tai infrastruktuurin ominaisuuksiin liittyvista syista.
poistettu
poistettu

Mahdollisuudet vihentda ajoneuvonkuljetusajoneuvojen, joissa on avoimet korit,
energiankulutusta parantamalla aerodynamiikkaa ovat hyvin rajalliset. Toisistaan poikkeavat
kansalliset sadanndt kuormien ylityspituuksista ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa aiheuttavat
kilpailun véaristymistd ja rajoittavat merkittdvasti mahdollisuuksia parantaa niiden osalta
toiminnallista tehokkuutta ja energiatehokkuutta kansainvélisessé liitkenteessd. Sen vuoksi
on vilttdmatontd yhdenmukaistaa sdanndt kuormien ylityspituuksista
ajoneuvonkuljetusajoneuvoissa, joissa on avoimet korit, jotta varmistetaan ndiden

tavoitteiden asianmukainen saavuttaminen.
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(15)

(16)

(17)

Markkinoille on alkanut tulla pidennetyilld ohjaamoilla varustettuja raskaita
hy6tyajoneuvoja, joissa on paistottomét kayttdvoimajérjestelmét. Padstottomien
kayttovoimajarjestelmien kayttd edellyttda teknologiasta riippuen yliméérdista tilaa, jota ei
tulisi ottaa huomioon ajoneuvon kuljetuskapasiteettia pienentivésti, jotta padstottomille
tiekuljetuksille ei aiheutuisi taloudellista haittaa. Sen vuoksi olisi selvennettiva, ettd
pidennetyille ohjaamoille sdddettyjen enimmaispituuksien ylitys voi olla sellainen, ettd se
mahdollistaa padstotontéd teknologiaa, kuten akkuja ja vetyséilioitd, varten tarvittavan tilan
edellyttden, ettd aerodynaamisten ohjaamojen turvallisuus-, tehokkuus- ja

mukavuusominaisuudet eivit vaarannu.

Kuten on tilanne lisétilan osalta, nykyiset normit eivit mydskaian sovellu kompensoimaan
padstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen lisdpainoa, etenkdin kaukoliikenteessa.
Lisdpainon ja ylimédrdisen akselipainon salliminen on vilttimétonta padstottomille
ajoneuvoyhdistelmille seké yleisimmille unionissa kiytossa oleville henkildautoille.
Kevyemmit teknologiat ja parempi aerodynamiikka tekevét padstottomien
kiyttovoimajirjestelmien kéytostd tehokkaampaa (esimerkiksi mahdollistamalla pidempien
matkojen ajamisen ja pidemmin akun keston) vihentdmalld niiden energiankulutusta. Jotta
voidaan tarjota lisdkannustimia pééstdttomien raskaiden hydtyajoneuvojen kéyttoonotolle,
edistdd teknologista kehitystd ja varustaa ajoneuvoja paremmalla aerodynamiikalla, sallitut

lisdpainot eivit saisi liittyd padstottomén teknologian painoon.

Sééntdjen noudattamisen tuloksellinen, tehokas ja johdonmukainen valvonta on
adrimmaisen tirkedd, jotta voidaan varmistaa litkenteenharjoittajien vilinen vaéristyméaton
kilpailu ja poistaa tieturvallisuuteen ja tieinfrastruktuuriin kohdistuvat riskit, joita
sovellettavat painot tai mitat laittomasti ylittdvét ajoneuvot aiheuttavat. Jotta jasenvaltiot
voivat kohdentaa tienvarsitarkastukset paremmin ajoneuvoihin, joissa on ylikuormaa, ja jos
ne paittavit kayttad automaattisia jarjestelmid tieinfrastruktuurissa, niiden olisi
varmistettava vahintdén tillaisten jarjestelmien kdyttoonotto Euroopan laajuisessa
tielitkenneverkossa. Jotta tdytdntoonpanon valvonta olisi luotettavaa ja yhdenmukaista
kaikkialla unionissa, jdsenvaltioiden suorittamille tarkastuksille olisi lisdksi vahvistettava
pakollinen vihimmadistaso suhteessa tdmén direktiivin soveltamisalaan kuuluvien
ajoneuvojen niiden alueilla harjoittaman litkenteen maardan, mukaan lukien asianmukainen

madrd tarkastuksia yoaikaan.
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(17 a)

(17 b)

(18)

(19)

(20)

Jotta voidaan varmistaa vaikuttava, tehokas ja johdonmukainen tiytdntoonpano ja parantaa
vaatimusten noudattamista ajoneuvoissa, joiden paino on suurempi, padstottoméan
teknologian huomioon ottamiseksi, ajoneuvojen olisi toimitettava erikoistuneen lyhyen
kantaman tiedonsiirron (DSRC) avulla ajoneuvoyhdistelmén senhetkistd kokonaispainoa
koskevat tiedot, jotka on saatu ajoneuvossa olevasta teknologiasta, kuten ajoneuvon
sisdisestd massanmittausjérjestelméstd (OBMM). Jésenvaltiot voivat kiyttda tietoja
tunnistaakseen ajoneuvot, jotka voivat ylittdd painorajat, mutta tima direktiivi ei velvoita
jasenvaltioita kayttdmadn DSRC-jarjestelméé tdytantoonpanossaan. Tama véline tdydentda
muita tdytantdonpanovélineitd. Sen varmistamiseksi, etté tdllaiset vaatimukset voidaan
tayttdd, komissiolle olisi siirrettdva tdytdntdonpanovaltaa, jotta tiedot voidaan toimittaa

valvontaviranomaisille.

Koska ajopiirturiin tehtdvéat muutokset voivat olla monimutkaisia ja koska
litkkenteenharjoittajille voi tulla kalliiksi jdlkiasentaa OBMM-laitteet ajoneuvoihin, tatd
vaatimusta olisi sovellettava OBMM-laitteilla varustettuihin ajoneuvoihin vasta 1 paivasta
joulukuuta 2029. Tassé direktiivissi ei sdddetd OBMM-laitteiden jilkiasennuksesta, sanotun
kuitenkaan rajoittamatta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 595/2009
soveltamista tai jasenvaltioiden oikeutta sdinnelld kansallisten kuljetusten painovaatimuksia.
Lisédksi komission olisi voitava lykita 1 paivad joulukuuta 2029 koskevaa paivamaarid
enintddn 18 kuukaudella, jos tdmé on tarpeen painotietojen toimittamiskyvyn

varmistamiseksi.
poistettu
poistettu

Euroopan parlamentille ja neuvostolle olisi tiedotettava sddnnollisesti jasenvaltioiden
toimivaltaisten viranomaisten suorittamien vaatimustenmukaisuustarkastusten tuloksista.
Niiden jdsenvaltioiden toimittamien tietojen avulla komission olisi voitava seurata
markkinoiden kehitysti ja direktiivin 96/53/EY noudattamista. Jotta jasenvaltioiden olisi
helpompi toimittaa tarvittavat tiedot komissiolle ja jotta voidaan varmistaa tietojen
yhdenmukaisuus ja vertailukelpoisuus, mikd mahdollistaa direktiivin 96/53/EY
noudattamisen seurannan ja direktiivin yleisen tuloksellisuuden arvioinnin, on suotavaa, etti

komissio vahvistaa yhdenmukaisen kayttdjdystavallisen raportointimuodon.
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1)

(22)

Jotta tieliikennealalla voitaisiin reagoida nopeasti mahdollisiin kriiseihin, kuten
luonnonkatastrofeihin, pandemioihin, sotilaallisiin konflikteihin tai infrastruktuurin
toimintahdiridihin, direktiiviin 96/53/EY on tarpeen sisdllyttaa hétitilannelauseke, jolla
mahdollistetaan tilapdisesti suurimmat sallitut painot ja/tai mitat ylittdvien raskaiden
hy6tyajoneuvojen liitkenndinti, jotta voidaan varmistaa vilttiméattomien tavaroiden ja
palvelujen jatkuva toimitus. Téllaista poikkeuslauseketta olisi sovellettava vain silloin, kun
yleinen etu sitd vaatii, ja edellyttden, ettd tieturvallisuus ei vaarannu, sanotun kuitenkaan
rajoittamatta sotilaskuljetuksiin seki tehostettuihin pelotteisiin ja reagointiin sovellettavan

erityislainsdddannon soveltamista.

poistettu
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(23)

(24)

(25)

(26)

Jotta voidaan varmistaa timén direktiivin yhdenmukainen tiytintdonpano, komissiolle olisi
siirrettdvé taytdntdonpanovalta vahvistaa yhteinen vakiomuotoinen hakemuslomake ja
yhdenmukaistaa sddnndt ja menettelyt, joita sovelletaan sellaisten ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien kansallisten lupien tai vastaavien jdrjestelyjen myontdmiseen, jotka
ylittdvat enimmaiispainot ja/tai -mitat ja jotka on tarkoitettu kuljettamaan jakamattomia
kuormia, vahvistaa vakiomuotoinen raportointimalli jisenvaltioille niiden
raportointivelvollisuuksien noudattamiseksi seké vahvistaa véliaikaisia poikkeuksia kriisista
karsivien jasenvaltioiden vélisessd kansainvélisessd litkenteessé kdytettyjen paino- ja
mittarajojen soveltamisesta. Tétd valtaa olisi kdytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) N:o 182/2011 mukaisesti®.

Kun otetaan huomioon direktiivin 96/53/EY liitteeseen I tehdyt monet muutokset, jotka
liittyvét tarpeeseen tarjota lisdkannustimia padstottomien raskaiden hydtyajoneuvojen
kayttoonottoon, tarpeeseen yhdenmukaistaa viisiakselisten moottoriajoneuvojen
enimmadispaino ja tarpeeseen edistdd intermodaalikuljetuksia, on selkeyden vuoksi

aiheellista korvata kyseinen liite.
poistettu

Unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti, koska jasenvaltiot eivét voi riittavilld tavalla
saavuttaa tdiman direktiivin tavoitteita, jotka ovat tieturvallisuuden varmistaminen, kestdvien
ja tehokkaiden kuljetusten edistdiminen ja sisimarkkinoiden toiminnan edistiminen, vaan ne
voidaan saavuttaa paremmin unionin tasolla, miki johtuu tielitkennekuljetusten rajat
ylittdvastd luonteesta ja ongelmista, joihin talld direktiivilla pyritddn puuttumaan. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd direktiivissd ei ylitetd sité,

mika on tarpeen kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivand helmikuuta

2011, yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat komission
taytantoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(27) Jasenvaltiot ovat selittavisté asiakirjoista 28 pdiviand syyskuuta 2011 annetun jasenvaltioiden
ja komission yhteisen poliittisen lausuman!® mukaisesti sitoutuneet perustelluissa
tapauksissa liittdiméan ilmoitukseen toimenpiteistd, jotka koskevat direktiivin saattamista
osaksi kansallista lainsddddntod, yhden tai useamman asiakirjan, joista kéy ilmi direktiivin
osien ja kansallisen lainsddddnnon osaksi saattamiseen tarkoitettujen vélineiden vastaavien
osien suhde. Tamén direktiivin osalta lainsdétdja pitda tillaisten asiakirjojen toimittamista

perusteltuna.
(28)  Sen vuoksi direktiivid 96/53/EY olisi muutettava,
OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla
Direktiivin 96/53/EY muuttaminen

Muutetaan direktiivi 96/53/EY seuraavasti:
1) Muutetaan 1 artikla seuraavasti:

a) korvataan 1 kohdan a alakohta seuraavasti:

a) sellaisten Mz- ja M3-luokan moottoriajoneuvojen ja niiden O-luokan perdvaunujen
sekd N»- ja N3-luokan moottoriajoneuvojen ja niiden Os- ja O4-luokan perdvaunujen
mittoihin, jotka on luokiteltu Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2018/858* 4 artiklassa;”;

10 EUVL C 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. Kaikki liitteessd I mainitut painot koskevat ajoneuvojen kéayttod kuormattuina
litkenteessd, eivdtka ne ole tuotantostandardeja, joista sdddetdédn Euroopan parlamentin

ja neuvoston asetuksessa (EU) 2019/2144%*.”;

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdna toukokuuta
2018, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seki téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéiksynnéstd ja
markkinavalvonnasta, asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta
sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL L 151, 14.6.2018, s. 1).

** Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 pdivana
marraskuuta 2019, moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd néihin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jdrjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
tyyppihyviksyntidvaatimuksista niiden yleisen turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja
loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojelun osalta, Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 sekd komission
asetusten (EY) N:o 631/2009, (EU) N:o0 406/2010, (EU) N:o 672/2010,

(EU) N:o 1003/2010, (EU) N:o 1005/2010, (EU) N:o 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010,
(EU) N:0 19/2011, (EU) N:o 109/2011, (EU) N:o 458/2011, (EU) N:o 65/2012,

(EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012, (EU) N:0 351/2012, (EU) N:o 1230/2012 ja

(EU) 2015/166 kumoamisesta (EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1).”;

C) korvataan 3 kohta seuraavasti:

3. Tata direktiivid ei sovelleta nivellinja-autoihin, joissa on useampi kuin yksi nivelosa,
ajoneuvoyhdistelmiin, jotka koostuvat moottoriajoneuvosta ja siihen kiinnitetysti
perdvaunusta ja jotka on tarkoitettu henkil6liikenteeseen, eikd ajoneuvoyhdistelmiin, jotka
koostuvat moottoriajoneuvosta ja siithen kiinnitetystd puoliperdvaunusta ja jotka on

tarkoitettu henkildliikenteeseen.”
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2)

b)

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:

korvataan toisessa luetelmakohdassa ’perdvaunun’ mééritelma seuraavasti:

”—’perdavaunulla’ tarkoitetaan asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 17 alakohdassa

madriteltyd ajoneuvoa,”;
korvataan kolmannessa luetelmakohdassa *puoliperdvaunun’ mairitelmé seuraavasti:

”—puoliperdvaunulla’ tarkoitetaan asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 33 alakohdassa

madriteltyd ajoneuvoa,”;

lisétddn *ajoneuvoyhdistelmin’ médritelmin jalkeen mééritelma seuraavasti:

»—eurooppalaisella moduulijarjestelmélld’ tarkoitetaan yhteen tai useampaan
perdvaunuun tai puoliperdvaunuun kytkettyd moottoriajoneuvoa tai
ajoneuvoyhdistelméd, jossa koko yhdistelma ylittda liitteessd I vahvistetun suurimman
sallitun pituuden ja voi ylittda liitteessa I vahvistetut suurimmat sallitut painot ja jossa
yksittdisen moottoriajoneuvon, perdvaunu(je)n tai puoliperdvaunu(je)n painot tai mitat

eivit ylita liitteessd [ vahvistettuja painoja tai mittoja,”;
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d) lisdtddn ’ldmpderistetyn ajoneuvon’ méadritelmédn jalkeen mééritelmé seuraavasti:

»—ajoneuvonkuljetusajoneuvolla’ tarkoitetaan ajoneuvoyhdistelmé, joka on

rakennettu tai pysyvasti mukautettu muiden ajoneuvojen kuljettamiseen,”;

e) korvataan neljdnnessitoista luetelmakohdassa *vaihtoehtoisella polttoaineella toimivan

ajoneuvon’ médritelmi seuraavasti:

”—’vaihtoehtoisella polttoaineella toimivalla ajoneuvolla’ tarkoitetaan
moottoriajoneuvoa, joka toimii kokonaan vaihtoehtoisella polttoaineella ja joka on

hyviaksytty asetuksella (EU) 2018/858 luotujen puitteiden mukaisesti,”;

f) korvataan viidennessétoista luetelmakohdassa ’intermodaalikuljetuksen’ médritelmén

a kohta seuraavasti:

a) neuvoston direktiivin 92/106/ETY* 1 artiklassa médriteltyjd yhdistettyjé kuljetuksia;

299,

tar’;

* Neuvoston direktiivi 92/106/ETY, annettu 7 paivéna joulukuuta 1992, tietynlaisia
jasenvaltioiden vilisid tavaroiden yhdistettyjéd kuljetuksia koskevista yhteisistd sdédnndistd

(EYVL L 368, 17.12.1992, s. 38).”;
h) korvataan toinen kohta seuraavasti:

”Kaikki liitteessd I eritellyt suurimmat sallitut mitat tarkastetaan komission
taytantoonpanoasetuksen (EU) 2020/683* liitteen I mukaisesti laadittuun kokonaisen
ajoneuvon EU-tyyppihyviksyntdén liitetyssd ilmoituslomakkeessa ilmoitettujen tiettyd

ajoneuvoa koskevien arvojen perusteella ilman positiivisia toleransseja.”;

* Komission tdytantoonpanoasetus (EU) 2020/683, annettu 15 pédivanéd huhtikuuta 2020,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 panemisesta tdytintdon siltd
osin kuin kyse on moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen seka tillaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéaksyntéén ja
markkinavalvontaan sovellettavista hallinnollisista vaatimuksista (EUVL L 163, 26.5.2020,
s. 1).7;
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3) Muutetaan 4 artikla seuraavasti:

a) lisdtddn 1 kohtaan c alakohta seuraavasti:

c) sellaisilla tavaroiden tai matkustajien kansainvilisiin kuljetuksiin kdytettavilla
ajoneuvoilla tai ajoneuvoyhdistelmilld, jotka eivét tayta liitteessd I mainittuja

vaatimuksia.”;

b) korvataan 3 ja 4 kohta seuraavasti:

3. Ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien, jotka ylittdvit enimmadispainot ja/tai -mitat,
voidaan sallia liikkkuvan vain toimivaltaisen viranomaisen myontdmien erikoislupien
nojalla tai ndiden viranomaisten kanssa tapauskohtaisesti sovittujen vastaavien
jarjestelyjen mukaisesti, jos kyseiset ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmét kuljettavat tai on

tarkoitettu kuljettamaan jakamattomia kuormia.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd menettely lupien tai vastaavien jarjestelyjen
saamiseksi jakamattomien kuormien kuljetusta varten on sujuva, tehokas ja syrjimiton,

minimoimalla hallinnolliset rasitteet ja valttimalla tarpeettomia viivéstyksia.

Jasenvaltioiden on taattava, ettd jakamattomien kuormien kuljetukseen liittyvien lupien
tai vastaavien jérjestelyjen myontdmisedellytykset ovat oikeasuhteisia ja syrjimattomia.
Jasenvaltioiden on erityisesti tehtdvé yhteistyotd ajoneuvojen merkintdjen ja
merkinannon moninaisuuden vélttimiseksi ja kuvamerkkien kdyton suosimiseksi tekstin
sijasta. Jasenvaltiot eivit saa asettaa kuljettajalle velvoitetta osata niiden jdsenvaltioiden
virallista kieltd tai virallisia kielid, joissa kuljetus tapahtuu. Jasenvaltiot voivat kuitenkin
vaatia muita toimenpiteitd, joilla varmistetaan tehokas viestintd kuljettajan ja

valvontaviranomaisten vililld, mukaan lukien digitaaliset viestintdvélineet.

4. Jasenvaltiot voivat sallia, ettd kuljetukseen kdytetyt ajoneuvot tai
ajoneuvoyhdistelmit, joita kdytetddn tiettyihin kansallisiin tai kansainvalisiin
kuljetuksiin, jotka eivit vaikuta merkittdvasti kansainviliseen kilpailuun kuljetusalalla,
litkkuvat jasenvaltion alueella painoilla tai mitoilla, jotka poikkeavat liitteessd I olevassa

1, 2 ja 4 osiossa vahvistetuista painoista ja mitoista.
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Kuljetusten ei katsota vaikuttavan merkittévisti kansainvéliseen kilpailuun

kuljetusalalla, jos yksi seuraavista ehdoista tayttyy:

a) kuljetukset suoritetaan jisenvaltion alueella erikoistarkoitukseen rakennetuilla
ajoneuvoilla tai erikoistarkoitukseen rakennetuilla ajoneuvoyhdistelmilla
olosuhteissa, joissa kuljetuksia ei normaalisti suoriteta muista jdsenvaltioista

1ahtoisin olevilla ajoneuvoilla;

b) jdsenvaltio, joka sallii kuljetusten suorittamisen alueellaan ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden painot ja/tai mitat poikkeavat liitteessé I vahvistetuista
painoista ja mitoista, sallii my0s eurooppalaisten moduulijarjestelmien liikenndinnin
4 a kohdan mukaisesti siten, ettd voidaan saavuttaa vahintdan kyseisessi
jasenvaltiossa sallittu kuormatilan pituus ja ettd jokainen litkenteenharjoittaja voi

hyodyntéé tasapuolisia kilpailuedellytyksid.”;

c) lisdtddn 4 aa ja 4 a kohta seuraavasti:

”4 aa. Jasenvaltiot voivat sallia, ettd kuljetuspalvelujen liikenndinnissi kaytettavat
puoliperdvaunuyhdistelmat, joita kdytetddn kansallisissa tai kansainvélisissé
kuljetuksissa, litkkuvat jdsenvaltion alueella mitoilla, jotka poikkeavat liitteessé I

olevassa 1.1 alaosiossa vahvistetuista mitoista, jos lisdpituus on enintddn 1,380 metrid.

4 a. Jasenvaltiot voivat sallia eurooppalaisten moduulijarjestelmien liikenndinnin
alueillaan kansallisessa ja kansainvélisessd litkenteessd edellyttden, ettd kaikki seuraavat

edellytykset tayttyvit:

a) jasenvaltioiden on asetettava julkisesti saataville esteettomalld ja avoimella tavalla
tiedot, jotka liittyvdt eurooppalaisten moduulijirjestelmien litkenndintiin

sovellettaviin enimmadispainoihin ja -mittoihin niiden alueilla;

b) jasenvaltioiden on asetettava julkisesti saataville esteettomailld ja avoimella tavalla
tiedot siitd tieverkon osasta, jossa eurooppalaiset moduulijirjestelmit voivat

litkennoida;
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c) jasenvaltioiden on varmistettava yhteydet verkon osasta, jossa eurooppalaiset
moduulijirjestelmét voivat litkenndidé niiden alueilla, sellaisten
naapurijdsenvaltioiden tieverkkoon, jotka my0s sallivat eurooppalaisten

moduulijédrjestelmien liikkenndinnin, jotta voidaan mahdollistaa rajat ylittavéa liikenne.

Jos jdsenvaltio sallii timdn kohdan nojalla eurooppalaisten moduulijérjestelmien
litkkenndinnin kansallisessa liikenteessd, se ei saa estii tai kieltdd eurooppalaisten
moduulijdrjestelmien liikkenndimista alueellaan kansainvilisessé liikenteessa,
edellyttien, ettd téllaisissa jérjestelmissd noudatetaan kansallisia edellytyksid, myos
kansallisessa liikenteessa kaytettéville eurooppalaisille moduulijérjestelmille

vahvistettuja enimmaéispainoja ja -mittoja.

Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle, jos ne sallivat eurooppalaisten

moduulijérjestelmien liikenndinnin alueillaan.”;

d) korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Jdsenvaltiot voivat rajoitetun ajan sallia kokeita ajoneuvoilla tai
ajoneuvoyhdistelmilld, jotka sisdltavét uutta teknologiaa tai uusia ratkaisuja eivétkd voi
tayttdd timén direktiivin vaatimuksia. Kyseisid ajoneuvoja tai ajoneuvoyhdistelmié
voidaan kéyttdd tiettyjen kansallisten tai kansainvilisten kuljetusten suorittamiseen
koekauden ajan. Erityisesti kokeet eurooppalaisilla moduulijérjestelmilld sallitaan
enintddn seitsemiksi vuodeksi. Kokeiden médraa ei rajoiteta. Jasenvaltioiden tulee

ilmoittaa tdstd komissiolle.”;

f) kumotaan 7 kohta;
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4) lisdtddn 4 a ja 4 b artikla seuraavasti:

4 a artikla

1. Jdsenvaltioiden on perustettava sdhkdinen tieto- ja viestintdjirjestelma, jossa on
vihintddn seuraavat keskitetyn palvelupisteen toiminnot, ja hallinnoitava kyseista

jérjestelmaa:

a) keskitetty kansallinen asiointipiste, jonka kautta hakijan on toimitettava 4 artiklan
3 kohdassa sdddettya erityislupaa tai vastaavaa jarjestelyd koskeva hakemus

vakiomuodossa;

b) keskitetty kansallinen yhteyspiste, jonka kautta hakijat voivat saada tiedot
4 artiklan 3 kohdassa sdéddetyisti erityislupien tai vastaavien jarjestelyjen hakemista
koskevista vaatimuksista seka reittiensd suunnittelua varten tarvittavat tiedot

selkedlld, helposti saatavilla olevalla ja avoimella tavalla;

b a) keskitetty kansallinen yhteyspiste, josta saa tapauksen mukaan tiedot
jasenvaltiossa 4 artiklan 2 kohdan a alakohdan, 4 artiklan 4 kohdan ja 4 b artiklan

nojalla sallituista enimmaéispainoista ja -mitoista;

c) keskitetty kansallinen yhteyspiste, jonka kautta eurooppalaisten
moduulijéarjestelmien liikkenteenharjoittajat voivat tarvittaessa saada 4 artiklan

4 a kohdan a ja b alakohdassa tarkoitetut tiedot.

Keskitetyt kansalliset asiointipisteet ja kansalliset yhteyspisteet voidaan yhdistda
yhdeksi julkisesti saatavilla olevaksi verkkosivustoksi, joka tarjoaa yhtendisen
asiointipisteen ja antaa kéyttéjille mahdollisuuden olla vuorovaikutuksessa
asianomaisen kansallisen tai alueellisen paitoksentekoelimen kanssa ilman, etti

tarvitaan useita hakemuksia.

2. Komissio voi hyviksyé taytdntoonpanosdédoksid, joissa vahvistetaan
hakemuslomakkeen vihimmaisosat ja yhdenmukaistetaan sddannot ja menettelyt, joita
sovelletaan tdmén artiklan 1 kohdassa ja 4 artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen kansallisten
lupien tai vastaavien jirjestelyjen myontdmiseen. Nadma taytdntoonpanosdddokset

hyvéksytddn 10 i artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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4 b artikla

1. Jos jdsenvaltio sallii 4 artiklan 2 kohdan a alakohdan nojalla alueellaan liikenndinnin
ajoneuvoyhdistelmilld, joiden enimmadispaino ylittda liitteessd I olevassa 2 tai 3 osiossa
taikka 4.3 alaosiossa vahvistetut rajat, se ei saa estdi tai kieltdd alueellaan liikkenndintid
sellaisilla kansainvélisessa liikenteessé kéytettivilla ajoneuvoyhdistelmilld, jotka
noudattavat kansallisille tavarankuljetuksille vahvistettuja painoarvoja, jos kyseisiin
ajoneuvoyhdistelmiin kuuluu padst6ttomia moottoriajoneuvoja tai jos kyseisia

ajoneuvoyhdistelmid kdytetdan intermodaalikuljetuksissa.”;

5) Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a) korvataan 1 kohta seuraavasti:

1.Jasenvaltioiden on toteutettava tarvittavat toimenpiteet sen varmistamiseksi, ettd
1 artiklassa tarkoitetuissa ja tdimén direktiivin mukaisissa ajoneuvoissa on yksi

seuraavista todisteista:
a) seuraavien kahden kilven yhdistelma:

1) komission tdytintdonpanoasetuksen (EU) N:o 2021/535* mukainen, siind

saddetylld tavalla kiinnitetty “valmistajan lakisdéteinen kilpi”,

11) tdmén direktiivin liitteessd II1 vahvistettuja mittoja koskeva ja

tdytantoonpanoasetuksen (EU) N:o 2021/535 liitteen II mukainen, siind sdddetylld

tavalla kiinnitetty kilpi;

b) yksi taytdntdonpanoasetuksen (EU) N:o 2021/535 liitteen II mukainen, siind
sdddetylld tavalla kiinnitetty kilpi, jossa on tdmén kohdan a alakohdassa

tarkoitettujen kahden kilven tiedot;
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c) sen jdsenvaltion toimivaltaisen viranomaisen antama asiakirja, jossa ajoneuvo on
rekisterdity tai otettu kdyttdon. Asiakirjassa on oltava samat otsikot ja tiedot kuin
a alakohdassa tarkoitetuissa kilvissad. Asiakirja on sdilytettdva helposti

tarkastettavassa paikassa, ja se tulee suojata asianmukaisesti.”;

* Komission tidytdntdonpanoasetus (EU) 2021/535, annettu 31 péivand maaliskuuta
2021, sddntdjen vahvistamisesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen

(EU) 2019/2144 soveltamiseksi siltd osin kuin on kyse ajoneuvojen seké nithin
tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden
tyyppihyviksynndssé niiden yleisten rakenteellisten ominaisuuksien ja turvallisuuden
osalta sovellettavista yhtendisistd menettelyistd ja teknisisté eritelmistd (EUVL L 117,

6.4.2021,s. 1).”;

b) korvataan 5 kohta seuraavasti:

5. Painoja koskevan vaatimustenmukaisuustodisteen keskimmaéisesséd sarakkeessa on
tarvittaessa ilmoitettava kyseistd ajoneuvoa koskevat unionin painoja koskevat raja-

arvot.;”
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5a)

6)

a)

b)

Korvataan 7 artikla seuraavasti:

”Téalla direktiivilla ei estetd soveltamasta kussakin jdsenvaltiossa voimassa olevia
tielitkennesdédnnoksid, joissa sallitaan ajoneuvojen painon ja/tai mittojen rajoittaminen
tietyilla teilld tai tietyissd maa- ja vesirakennusteknisissd rakenteissa
tielitkkenneturvallisuuteen liittyvien huolenaiheiden tai infrastruktuurin ominaisuuksien
perusteella riippumatta siitd, mika on téllaisten ajoneuvojen rekisterdintivaltio tai

kayttoonottovaltio.

Tahéan sisdltyy mahdollisuus asettaa sellaisia paikallisia rajoituksia ajoneuvojen
sallituille enimméiismitoille ja/tai -painoille, joita voidaan kéyttdd méarityilld alueilla tai
madratyilla teilld, joissa tieinfrastruktuuri ei sovellu pitkille ja raskaille ajoneuvoille;
tdllaisia ovat esimerkiksi kaupunkien keskustat, pienet kylit tai erityisen luonnonarvon

omaavat paikat.”;

Muutetaan 8 b artikla seuraavasti:

korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

1. Ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, jotka niiden energiatehokkuuden parantamiseksi
on varustettu aerodynaamisilla laitteilla ja jotka tdyttavit 2 ja 3 kohdassa vahvistetut
vaatimukset seki ovat asetuksen (EU) 2018/858 mukaisia, saavat ylittdd timén
direktiivin liitteessd I olevassa 1.1 alaosiossa asetetut enimmadispituudet, jotta téllaiset
laitteet voidaan liittd4 ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien takaosaan. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu téllaisilla laitteilla, on oltava tdmén direktiivin
liitteessé I olevan 1.5 alaosion mukaisia, eivitkd niiden enimmaispituuksien ylitykset saa
johtaa kyseisten ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan pituuden

lisddantymiseen.

2. Ennen kuin 1 kohdassa tarkoitetut aerodynaamiset laitteet saatetaan markkinoille, ne
on tyyppihyviksyttava noudattaen asetuksella (EU) 2018/858 ja
taytdntoonpanoasetuksella (EU) 2021/535 luotujen puitteiden mukaisia
tyyppihyvéksyntisdant6jd.”;

kumotaan 5 kohta;
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7) Lisdtdédn 8 c artikla seuraavasti:

8 ¢ artikla

Ajoneuvonkuljetusajoneuvot, joissa on avoimet korit, voivat kuormattuina ylittaa
liitteessé I olevassa 1.1 alaosiossa vahvistetut enimmadispituudet yhteensd enintédén

20,75 metriin asti kdyttden sallittuja kuormatasoja.

Ajoneuvonkuljetusajoneuvojen ylityspituus tai kuormataso ei saa tyontyé ulos suhteessa
kuormaan. Kuorma voi tyontyd vetoauton eteen enintddn 0,50 metrid edellyttden, ettd
kuljetettavan ajoneuvon ensimmaéinen akseli on perdvaunurakenteen paélld. Kuorma voi
tyontyé taakse enintddn 1,50 metrid edellyttden, ettd kuljetettavan ajoneuvon viimeinen
akseli on perdvaunurakenteen padlld ja ettd kuljetettavan ajoneuvon taka-akseli ei

tyonny kuormatason yli.”;

8) Muutetaan 9 a artikla seuraavasti:

a) korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

1. Asetuksen (EU) 2018/858 mukaisten ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien sallitaan
ylittdd timén direktiivin liitteessd I olevassa 1.1 alaosiossa asetetut enimmaispituudet
edellyttéen, ettd niiden ohjaamot parantavat aerodynamiikkaa, energiatehokkuutta ja
turvallisuutta. Tamén artiklan nojalla sallittua enimmaéispituuksien ylittymistd voidaan
kayttdd my0s padstottomén teknologian asentamiseen. Ajoneuvojen tai
ajoneuvoyhdistelmien, jotka on varustettu tillaisilla ohjaamoilla, on oltava timén
direktiivin liitteessd I olevan 1.5 alaosion mukaisia, eivitkd niiden enimmaispituuksien

ylitykset saa johtaa kyseisten ajoneuvojen kuljetuskapasiteetin lisddntymiseen.

2. Ennen kuin 1 kohdassa tarkoitetut ajoneuvot saatetaan markkinoille, ne on
hyvaksyttavd noudattaen asetuksella (EU) 2018/858 ja tdytdntdonpanoasetuksella
(EU) 2021/535 luotujen puitteiden mukaisia tyyppihyvéksyntdsaant6jad.”;

b) kumotaan 3 kohta;
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9) Korvataan 10 b artikla seuraavasti:

10 b artikla

1. Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien tai pddstottdmien ajoneuvojen suurimmat

sallitut painot ovat ne, jotka on vahvistettu liitteessd I olevassa 2.2, 2.3 ja 2.4 alaosiossa.

Vaihtoehtoisella polttoaineella toimivien muiden kuin pééstottdmien ajoneuvojen
edellyttdma lisdpaino on maériteltdvad valmistajan toimittamien asiakirjojen pohjalta
kyseisen ajoneuvon hyviksynnin yhteydessd. Kyseinen lisdpaino ilmoitetaan 6 artiklan

mukaisesti vaaditussa virallisessa todistuksessa.

Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 10 h artiklan mukaisesti timéa
direktiivin tdydentamiseksi pédivittamélld niiden 2 artiklassa tarkoitettujen
vaihtoehtoisten polttoaineiden luetteloa, jotka edellyttidvit lisipainoa. On erityisen
tarkedd, ettd ennen kuin komissio hyviksyy ndmé delegoidut sdddokset, se noudattaa
tavanomaista kaytidnt64in ja kuulee asiantuntijoita, jisenvaltioiden asiantuntijat mukaan

lukien.

2. Liitteessid I olevassa 1.1 alaosiossa vahvistettu enimmadispituus voidaan
puoliperdvaunuyhdistelmien osalta, jos niithin kuuluu paastéttomid moottoriajoneuvoja,
ylittdd padstotontd teknologiaa varten tarvittavalla enintddn 0,90 metrin lisépituudella,
jotta téllaisia laitteita voidaan lisdtd ajoneuvoon. Téllaisten padstottomien ajoneuvojen
tai ajoneuvoyhdistelmien on oltava timén direktiivin liitteessd I olevan 1.5 ja

1.6 alaosion mukaisia eivitkd niiden enimmaispituuden ylitykset saa johtaa kyseisten
ajoneuvoyhdistelmien kuormatilan pituuden lisdéntymiseen, jotta voidaan varmistaa
puoliperdvaunujen yhteensopivuus intermodaalikuljetuksia koskevien vaatimusten

kanssa.

Padstottomien ajoneuvojen edellyttdma lisépituus on méériteltdvad valmistajan
toimittamien asiakirjojen pohjalta kyseisen ajoneuvon hyviksynnéin yhteydessa.
Kyseinen lisépituus ilmoitetaan 6 artiklan mukaisesti vaaditussa virallisessa

todistuksessa.”;
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10) Korvataan 10 c artikla seuraavasti:
”10 c artikla
Liitteessé I olevassa 1.1 alaosiossa, tapauksen mukaan 9 a artiklan 1 kohdan ja
10 b artiklan 2 kohdan edellytyksin, vahvistetut enimmaispituudet ja liitteessd I olevassa
1.6 alaosiossa vahvistetut enimmaisetdisyydet voidaan ylittdad 0,150 metrilld sellaisten
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien osalta, joissa kuljetetaan pituudeltaan 45 jalan
mittaisia kontteja tai pituudeltaan 45 jalan mittaisia vaihtokoreja, tyhjid tai kuormattuja,
edellyttden, ettd kyseisen kontin tai vaihtokorin tieliikennekuljetus on osa
intermodaalikuljetusta.”;
11) Muutetaan 10 d artikla seuraavasti:
a) korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:
1. Jasenvaltioiden on toteutettava erityistoimenpiteitd niiden liikenteessd olevien
ajoneuvojen tai ajoneuvoyhdistelmien tunnistamiseksi, jotka todennikdisesti ovat
ylittdneet suurimman sallitun painon ja jotka niiden toimivaltaisten viranomaisten ndin
ollen olisi tarkastettava sen varmistamiseksi, ettd timén direktiivin vaatimuksia
noudatetaan. Namé toimenpiteet voidaan toteuttaa Euroopan laajuisen tieliikenneverkon
tieinfrastruktuuriin asetuksen (EU) 2024/1679* mukaisesti asennettujen automaattisten
jarjestelmien avulla.
Tieinfrastruktuuriin sijoitettujen automaattisten jéarjestelmien kadyton lisdksi jasenvaltiot
voivat tunnistaa liikenteessd olevat ajoneuvot tai ajoneuvoyhdistelmat, jotka ovat
todennikoisesti ylittdneet suurimmat sallitut painot, ajoneuvoihin 4 kohdan mukaisesti
asennettujen punnituslaitteiden avulla.
Jasenvaltio ei saa vaatia ajoneuvoon asennettavien punnituslaitteiden asentamista
toisessa jasenvaltiossa rekisterdityihin ajoneuvoihin tai ajoneuvoyhdistelmiin.
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Rajoittamatta unionin lainsddddnnon ja kansallisen lainsdddannon soveltamista, kun
automaattisia jarjestelmii kdytetdédn tdhéan direktiiviin kohdistuvien rikkomusten
toteamiseen ja seuraamusten madradmiseen, tillaisten automaattisten jérjestelmien on
oltava sertifioituja. Jos automaattisia jarjestelmié kaytetdan yksinomaan

tunnistamistarkoituksiin, sertifiointia ei vaadita.

1 a. Jotta paastottomille ajoneuvoille voidaan sallia liitteessd I olevassa 2.2.1 ja

2.2.2 alakohdassa mydnnetty lisdpaino, komission tdytdntoonpanoasetuksen

(EU) 2025/2161 mukaisilla OBMM-laitteilla varustettujen ajoneuvojen, jotka
rekisterdiddén ensimmadisen kerran 1 péivisté joulukuuta 2029 alkaen, on voitava
vélittda teiden varsilla toimiville lainvalvontaviranomaisille etdyhteyden avulla
luotettavat painotiedot liikenteessa olevista ajoneuvoyhdistelmistd. Jasenvaltiot saavat
kayttdd toimitettuja tietoja ainoastaan sellaisten ajoneuvojen tunnistamiseksi, jotka

voivat ylittdd suurimmat sallitut painot.

1 b. Edelld 1 a kohdassa tarkoitettujen tietojen toimittamiseen voidaan kayttaa

asetuksessa (EU) N:o 165/2014 mairiteltyd dlykéastd ajopiirturia.

1 c. Komissio voi tarvittaessa hyviksya tdytdntoonpanosddadoksid 1 a kohdassa
tarkoitettujen tietojen toimittamiseksi lainvalvontaviranomaisille. Ndma
taytantoonpanosddadokset hyviksytddn 10 1 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

1 d. Komissio voi antaa 10 h artiklan mukaisesti delegoituja sdédoksid 1 a kohdassa
tarkoitetun paivimadrin lykkddmisestd 18 kuukaudella, jos tdmé on tarpeen sen
varmistamiseksi, ettd ensirekisterdidyt ajoneuvot voivat toimittaa painotietoja

etdyhteyden avulla.
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b)

12)

13)

14)

2. Kunkin jésenvaltion on joka kalenterivuosi suoritettava asianmukainen maara

tarkastuksia alueellaan sellaisten tavarankuljetuksiin kéytettivien ajoneuvojen tai

ajoneuvoyhdistelmien painon osalta, jotka kuuluvat timén direktiivin soveltamisalaan,

riippumatta siitd, missd maassa tillaiset ajoneuvot on rekisterdity tai otettu kayttoon.”;

* Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2024/1679, annettu 13 pdivéni
kesdkuuta 2024, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen litkenneverkon
kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o 913/2010 muuttamisesta seka
asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta (EUVL L, 2024/1679, 28.6.2024).

korvataan 5 kohdan ensimmaéinen alakohta seuraavasti:

5. Komissio voi hyviksya taytdntdonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan

yksityiskohtaiset sddnnokset 4 kohdan mukaista yhteentoimivuutta ja yhteensopivuutta

koskevien sddntdjen yhdenmukaista tdytdntoonpanoa varten.”;
poistettu
poistettu
Korvataan 10 g artikla seuraavasti:
”10 g artikla

1. Jasenvaltioiden on joka toinen vuosi ja viimeistddn asianomaista kaksivuotiskautta
seuraavan vuoden 30 pdivind syyskuuta ldhetettdvad komissiolle tarvittavat tiedot

seuraavista:

a) kahden edellisen kalenterivuoden aikana toteutettujen tarkastusten lukumaéra;
b) niiden ajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien lukumaiird, joissa on havaittu

ylikuormaa;

c) tieinfrastruktuuriin 10 d artiklan 1 kohdan mukaisesti sijoitettujen automaattisten

jarjestelmien lukumiird seké se, onko ne tarkoitettu yksinomaan
tunnistamistarkoituksiin vai onko ne sertifioitu suoraa taytantdonpanon valvontaa

varten;
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15)

16)

17)

d) poistettu;
e) erikoiskuljetuksille 4 artiklan 3 kohdan mukaisesti myonnettyjen kansallisten

lupien lukumaééri ja kesto (kertaluonteiset luvat tai pitkdaikaiset luvat).

Nama tiedot on eriteltdva vuosikohtaisesti.

2. Komissio laatii 1 kohdan nojalla saaduista tiedoista analyysin ja esittdd saatujen
tietojen perusteella Euroopan parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tdméin
direktiivin tdytdntdonpanosta viimeistdan 13 kuukauden kuluttua siitd, kun se on saanut
tiedot kaikilta jasenvaltioilta. Tdhén kertomukseen on siséllyttava tiedot

merkityksellisestd kehityksestd kyseisilld aloilla.

3. Komissio vahvistaa taytdntoonpanosdddoksilla sahkoisessd muodossa olevan
vakiomuotoisen raportointilomakkeen, jota jdsenvaltiot kdyttdvit 1 kohdassa
tarkoitettujen tietojen toimittamiseen komissiolle. Namé tdytdntdonpanosaaddkset

hyvéksytddn 10 i artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.’;
Korvataan 10 h artiklan 2 kohta seuraavasti:

2. Siirretddn komissiolle [julkaisutoimisto: lisdtddn tdmdn direktiivin voimaantulopdivd]
alkaen viiden vuoden ajaksi 10 b artiklan 1 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja
sdaadoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan kertomuksen viimeistidan
yhdeksén kuukautta ennen timén viiden vuoden kauden péattymisti. Sddddsvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai
neuvosto vastusta tdllaista jatkamista viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden

padttymistd.”;
Lisétdadn 10 1 artiklaan 4 kohta seuraavasti:
4. Kun viitataan tdhén kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) 182/2011 8 artiklaa.”;

Kumotaan 10 j artikla;
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18) Lisatdaan 10 k artikla seuraavasti:
10 k artikla

Kriisitilanteessa, jossa yleinen etu sitd vaatii ja edellyttden, ettei tieliikenneturvallisuus
vaarannu, jadsenvaltiot voivat myontda kansallisessa litkenteessé kdytettaville
ajoneuvoille enintdin kahden kuukauden ajaksi véliaikaisia poikkeuksia liitteessi [
vahvistettujen paino- ja mittarajojen soveltamisesta, ja ne voidaan uusia vain

kriisitilanteen jatkuessa.

Tallainen poikkeus on perusteltava asianmukaisesti, ja siitd on ilmoitettava viipymatta

komissiolle.

Komissio julkaisee viipymatté tiedot myonnetystd poikkeuksesta virallisella
verkkosivustollaan. Jos kriisitilanne vaikuttaa useisiin jadsenvaltioihin, komissio voi
hyviksyd asianomaisten jdsenvaltioiden pyynndstd taytdntoonpanosdadoksia
vahvistaakseen véliaikaisia poikkeuksia liitteessd I vahvistettujen paino- ja mittarajojen
soveltamisesta ajoneuvoille, joita kdytetddn kansainvilisessa litkenteessi niiden

jasenvaltioiden vililld, joihin kriisitilanne vaikuttaa.

Poikkeus voidaan myontdé enintddn kuudeksi kuukaudeksi, ja se voidaan uusia vain
kriisitilanteen jatkuessa. Téllaiset taytantoonpanosdddokset annetaan 10 1 artiklan

4 kohdassa tarkoitettua menettelyd noudattaen. Téssi artiklassa kriisitilanteella
tarkoitetaan unionissa tai sen ulkopuolella tapahtuvaa poikkeuksellista, odottamatonta ja
akillistd, luonnollista tai ihmisen aiheuttamaa tapahtumaa, joka on luonteeltaan ja
laajuudeltaan poikkeuksellinen ja jolla on merkittdvid suoria tai vélillisid vaikutuksia
tielitkennealaan tai unionin kansalaisten talouteen tai hyvinvointiin niin, ettd
yhteiskunnan tavanomainen toiminta héiriintyy merkittavésti ja yleinen etu vaatii

kiireellisid toimia.

Témin artiklan soveltaminen ei rajoita sotilaskuljetuksiin sovellettavaa

erityislainsdadéantod, jos pelote- ja valmiustoimia tehostetaan.”;
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19) Korvataan liite I tdimén direktiivin liitteelld;

20) Korvataan liitteessa III ilmaisu “direktiivissd 76/114/ETY” ilmaisulla “komission

taytantoonpanoasetuksen (EU) 2021/535 liitteessa 11.”.

[...]
[...]
3 artikla

Saattaminen osaksi kansallista lainsddddantod

1. Jasenvaltioiden on annettava ja julkaistava direktiivin noudattamisen edellyttdmait lait,
asetukset ja hallinnolliset médrdykset viimeistddn [hyvaksymispéivéd + 2 vuotta]. Niiden on
viipymattd toimitettava ndma sadnndkset kirjallisina komissiolle. Néissi jdsenvaltioiden antamissa
sdadoksissd on viitattava tdhdn direktiiviin tai nithin on liitettdva téillainen viittaus, kun ne

julkaistaan virallisesti. Jdsenvaltioiden on sdddettiva siitd, miten viittaukset tehdédan.

2. Jasenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sdédinnokset kirjallisina komissiolle.
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4 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentend pédivéna sen jidlkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sen 4 a artiklan 1 kohtaa sovelletaan ...pdivasta ...kuuta ... [lisdtddn pdivimddrd, joka on neljd

vuotta kansallisen lainsddddnnén osaksi saattamisen mddrdajan pddttymisestd].
5 artikla

Osoitus

Tama direktiivi on osoitettu kaikille jisenvaltioille.

Tehty Strasbourgissa

Euroopan parlamentin puolesta Puhemies
Neuvoston puolesta Puheenjohtaja
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LIITE

AJONEUVOIJEN SUURIMMAT SALLITUT PAINOT JA MITAT SEKA AJONEUVOIHIN
LITTYVAT OMINAISUUDET

1. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan a alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut
mitat

1.1 Suurin sallittu pituus

— moottoriajoneuvo, muu kuin linja-auto 12,00 m
— perdvaunu 12,00 m
— puoliperdvaunuyhdistelmi 16,50 m
— perdvaunuyhdistelmi 18,75 m
— nivellinja-auto 18,75 m
— kaksiakselinen linja-auto 13,50 m
— vihintddn kolmiakselinen linja-auto 15,00 m
— linja-auton ja perdavaunun yhdistelma 18,75 m
Kun kyse on puoliperdvaunuyhdistelmistd, joihin kuuluu padstottomié
moottoriajoneuvoja, 1.1 alaosiossa sdddetty suurin sallittu pituus voidaan ylittda

0,90 metrilla.

1.2 Suurin sallittu leveys

a) kaikki ajoneuvot lukuun ottamatta b alakohdassa tarkoitettuja ajoneuvoja | 2,55 m

b) lampderistettyjen ajoneuvojen korirakenteet tai ajoneuvoilla kuljetettavat | 2,60 m
lampderistetyt kontit tai vaihtokorit
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1.3 Suurin sallittu korkeus

— kaikki ajoneuvot 4,00 m

1.4 Irrotettavat korirakenteet ja standardoidut kuormatilat, kuten kontit, sisdltyvéat 1.1, 1.2, 1.3,
1.6, 1.7, 1.8 ja 4.4 alaosiossa mainittuihin mittoihin

1.4 a Jos linja-autoon on kiinnitetty irrotettava varuste, esimerkiksi suksilaatikko, linja-auton ja
sithen kiinnitetyn varusteen pituus ei saa ylittdd 1.1 alaosiossa sdddettyd enimmadispituutta

1.5 Kaikkien moottoriajoneuvojen ja ajoneuvoyhdistelmien on pystyttdva kddntymain
ympyraalueessa, jonka ulompi sdde on 12,50 m ja sisempi sdde 5,30 m

1.5 a Muut linja-autoja koskevat vaatimukset

Linja-auton ollessa paikallaan mééritetdén ympyréstd ulospiin olevalle ajoneuvon kyljelle
pystysuora tangenttitaso piirtdmalld maahan viiva. Jos kyseessd on nivellinja-auto, sen
kaksi jaykkad osaa asetetaan tason suuntaisiksi.

Kun ajoneuvo tulee suorassa linjassa 1.5 alaosiossa kuvattuun ympyrédalueeseen, mikain
sen osista ei saa ylittdd titd pystysuoraa tasoa enempéé kuin 0,60 m.

1.6 Suurin etdisyys puoliperdvaunun vetotapin akselin ja puoliperdvaunun 12,00 m
takaosan vililla

1.7 Suurin sallittu pituus mitattuna perdvaunuyhdistelmén pituusakselin 15,65 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelmin perdvaunun takimmaiseen pisteeseen vihennettynd etdisyydelld
vetoajoneuvon takaosasta perdvaunun etuosaan

1.8 Suurin sallittu pituus mitattuna peravaunuyhdistelmén pituusakselin 16,40 m
suuntaisesti ohjaamon takana olevan kuormatilan etummaisesta pisteesté
yhdistelmédn perdvaunun takimmaiseen pisteeseen
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2. Ajoneuvojen suurimmat sallitut painot

2.1 Ajoneuvoyhdistelmien osana olevat ajoneuvot

2.1.1 | Kaksiakselinen perdvaunu 18 tonnia
2.1.2 | Kolmiakselinen perdvaunu 24 tonnia
2.2 Ajoneuvoyhdistelmét
2.2.1 | Viisi- tai kuusiakseliset perdvaunuyhdistelmat
a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen perdvaunu | 40 tonnia
tai kolmiakseliset moottoriajoneuvot ja kaksiakseliset perdvaunut
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen perdvaunu | 40 tonnia
2.2.2 | a) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu tai kolmiakseliset moottoriajoneuvot ja
kaksiakseliset puoliperdvaunut
b) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 40 tonnia
puoliperdvaunu
c) kaksiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 42 tonnia
puoliperdvaunu tai kolmiakseliset moottoriajoneuvot ja
kaksiakseliset puoliperdvaunut, joita kdytetidén
intermodaalikuljetuksissa
d) kolmiakselinen moottoriajoneuvo ja kolmiakselinen 44 tonnia
puoliperdvaunu, jota kdytetdan intermodaalikuljetuksissa
2.2.3 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta 36 tonnia
perdvaunusta koostuvat neliakseliset perdvaunuyhdistelmat
2.2.4 | Kaksiakselisesta moottoriajoneuvosta ja kaksiakselisesta puoliperdvaunusta
koostuvat neliakseliset puoliperdvaunuyhdistelmét, jos puoliperdvaunun
akselivili on
2.2.4.1 | vahintaan 1,3 m mutta enintddn 1,80 m (1,30 <d <1,80) | 36 tonnia
2242 |ylil,80m (1,80 <d) 36 tonnia
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Kun otetaan huomioon moottoriajoneuvon (18 tonnia) suurin sallittu
paino ja puoliperdvaunun (20 tonnia) kaksiakselisen telin suurin
sallittu paino ja kun vetdva akseli on varustettu paripyorilld ja
ilmajousituksella tai liitteen II madritelmadn mukaisesti unionin sitad
vastaavaksi tunnustamalla jousituksella, 2.2.4.2 kohdassa sdadettya
suurinta sallittua painoa nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmisté, joihin kuuluu muita vaihtoehtoisella polttoaineella
toimivia ajoneuvoja kuin padstottomia ajoneuvoja, 2.2 alaosiossa sdddettyjd suurimpia
sallittuja painoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian lisdpainolla, jonka
enimmaismaira on 1 tonni.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu pdéstdttomid moottoriajoneuvoja,
2.2 alaosion 2.2.1 kohdan b alakohdassa ja 2.2.2 kohdan b alakohdassa sdddettyja
suurimpia sallittuja painoja nostetaan 4 tonnilla.

Kun on kyse ajoneuvoyhdistelmistd, joihin kuuluu paéstdttomia moottoriajoneuvoja,
2.2 alaosion 2.2.1 kohdan a alakohdassa, 2.2.2 kohdan a, c ja d alakohdassa sekd 2.2.3 ja
2.2.4 kohdassa sdddettyja suurimpia sallittuja painoja nostetaan 2 tonnilla.

2.3 Moottoriajoneuvot

2.3.1 | Muut kaksiakseliset moottoriajoneuvot kuin linja-autot 18 tonnia

2.3.2 | Kaksiakseliset linja-autot 19,50
tonnia

2.3.3 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot 25 tonnia

2.3.4 | Kolmiakseliset moottoriajoneuvot, kun vetidvé akseli on varustettu | 26 tonnia
paripyorillé ja ilmajousituksella tai liitteen I miaritelman
mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai
kun kukin vetdvé akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdan
akselin enimmdispaino ylitd 9,50:td tonnia.

2.3.5 | Neliakseliset moottoriajoneuvot, joissa on kaksi ohjaavaa akselia | 32 tonnia
ja joissa vetdva akseli on varustettu paripyorilla ja
ilmajousituksella tai liitteen I maaritelman mukaisesti unionin sitad
vastaavaksi tunnustamalla jousituksella tai joissa kukin vetava
akseli on varustettu paripyorilld eikd yhdenkdin akselin
enimmaispaino ylitd 9,50:t4 tonnia.
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2.3.6 | Viisiakseliset moottoriajoneuvot, joissa on vahintién kaksi 34 tonnia
ohjaavaa akselia ja vdhintdédn yksi vetdva akseli, joka on varustettu
paripydrilld ja ilmajousituksella tai liitteen II midritelmén
mukaisesti unionin sitd vastaavaksi tunnustamalla jousituksella, tai
joissa kukin vetdva akseli on varustettu paripyorilld eika
yhdenkéén akselin enimmaéispaino ylitd 9,50:t4 tonnia.

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 kohdassa sdddettyja
suurimpia sallittuja painoja nostetaan vaihtoehtoisen polttoaineteknologian lisdpainolla,
jonka enimméaisméérd on 1 tonni.

Kun on kyse pééstottomistd ajoneuvoista, 2.3 alaosion 2.3.1,2.3.3,2.3.4,2.3.5 ja
2.3.6 kohdassa sdddettyjd suurimpia sallittuja painoja nostetaan 2 tonnilla.

Kun on kyse pééstottomistd kaksiakselisista linja-autoista, 2.3 alaosion 2.3.2 kohdassa
sdddettyjd suurimpia sallittuja painoja nostetaan 0,50 tonnilla.

2.4 Kolmiakseliset nivellinja-autot 28 tonnia

Kun on kyse muista vaihtoehtoisella polttoaineella toimivista ajoneuvoista kuin
padstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettyd 28 tonnin sallittua painoa nostetaan
vaihtoehtoisen polttoaineteknologian edellyttimaélla lisdpainolla, jonka enimmaisméérd on
1 tonni.

Kun on kyse pééstottomistd ajoneuvoista, 2.4 alaosiossa sdddettyd 28 tonnin sallittua
painoa nostetaan 2 tonnilla.

3. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettujen ajoneuvojen suurimmat sallitut
akselipainot

3.1 Yksittéiset akselit

Muu kuin vetiva akseli 10 tonnia

3.2 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etdisyys d on

3.2.1 | pienempi kuin 1 m (d <1) 11 tonnia
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3.2.2 | vdhintddn 1 m mutta pienempi kuin 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tonnia
3.2.3 | vahintdin 1,30 m mutta pienempi kuin 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tonnia
3.2.4 | vahintdan 1,80 m (1,80 <d) 20 tonnia

3.3 Perdvaunujen ja puoliperdvaunujen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d

akseli

on
3.3.1 | pienempi kuin 1,30 m (d < 1,30) 21 tonnia
3.3.2 | védhintddn 1,30 m mutta pienempi kuin 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tonnia
3.4 Vetiva akseli
3.4.1 | Edelld 2.2, 2.3 ja 2.4 alaosiossa tarkoitettujen ajoneuvojen vetdvd | 11,5 tonnia

3.5 Moottoriajoneuvojen kaksiakseliset telit

Kaksiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos etéisyys d on
3.5.1 | pienempikuin 1 m (d <1) 11,5 tonnia
3.5.2 | vdhintddn 1 m mutta pienempi kuin 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tonnia
3.5.3 | vdhintdén 1,30 m mutta pienempi kuin 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tonnia
Kun vetédvi akseli on varustettu paripydrillé ja ilmajousituksella tai | 19 tonnia
liitteen II mééritelmén mukaisesti unionin sitd vastaavaksi
tunnustamalla jousituksella tai kun kukin vetévi akseli on
varustettu paripyorilld eikd yhdenkéén akselin enimmadispaino ylitd
9,50:t4 tonnia.
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3.6 Moottoriajoneuvojen kolmiakseliset telit

Kolmiakselisen telin akselipainojen summa ei saa olla suurempi, jos akselien etdisyys d
on

3.6.1 | pienempi kuin 1,30 m (d < 1,30) 21 tonnia

3.6.2 | védhintddn 1,30 m mutta pienempi kuin 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tonnia

4. Direktiivin 1 artiklan 1 kohdan b alakohdassa tarkoitettuihin ajoneuvoihin liittyvit
ominaisuudet

4.1 Kaikki ajoneuvot

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmin vetivin akselin tai vetdvien akseleiden akselipaino ei
saa olla pienempi kuin 25 % kuormatun ajoneuvon ja ajoneuvoyhdistelmén
kokonaispainosta, kun ajoneuvoa tai ajoneuvoyhdistelméd kéytetdin kansainvilisessi
litkenteessa.

4.2 Perdvaunuyhdistelmét

Moottoriajoneuvon taka-akselin ja perdvaunun etuakselin vélisen etdisyyden taytyy olla
vahintdan 3,00 metria.

4.3 Akselivilin mukaan méardytyvé suurin sallittu paino

Neliakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina saa olla enintéén viisi
kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vélinen etdisyys metreina.

Viisiakselisen moottoriajoneuvon suurin sallittu paino tonneina saa olla enintdan nelja
kertaa ajoneuvon etummaisen ja takimmaisen akselin vilinen etdisyys metreind, jos paino
on yli 32 tonnia.

Jos 2.2 alaosiossa médritelty ajoneuvoyhdistelmén suurin sallittu paino on yli 42 tonnia,
paino ei saa olla suurempi kuin paino, joka lasketaan seuraavan kaavan mukaisesti:

Paino tonneina <2,7x A + 13,5

Talloin A on ajoneuvoyhdistelmin etummaisen ja takimmaisen akselin vilinen etdisyys
metreind.
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4.4 Puoliperdvaunut

Vetotapin akselista vaakatasossa mihin tahansa kohtaan puoliperdvaunun etupdadyssi
mitattu etdisyys saa olla enintddn 2,04 m.
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