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I. SISSEJUHATUS

1. Komisjon esitas eespool nimetatud ettepaneku Euroopa Parlamendile ja ndukogule

11. juulil 2023 osana keskkonnahoidlikuma transpordi paketist.

2. Ettepanekul, millega muudetakse ndukogu direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse
teatavatele ithenduses liikuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses
lubatud maksimaalmddtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tdismass (edaspidi
»direktiiv teatavate maanteesoidukite massi ja mdotmete kohta*), on kolm eesmirki: a) tagada
paremini kaupade vaba ja tohus litkumine ning aus konkurents, b) pakkuda sektorile piisavaid
stiimuleid, et soodustada investeeringuid heitevabasse tehnoloogiasse, ning c) tagada uute ja

kehtivate normide tShusam ja jirjepidevam joustamine.

15611/25 1
TREE.2.A ET



II.

I11.

IVv.

TOO TEISTES INSTITUTSIOONIDES

Euroopa Parlament miiras selle ettepaneku eest vastutavaks komisjoniks transpordi- ja

turismikomisjoni (TRAN) ja raportdoriks Rosa Maria SERRANO SIERRA (S&D, ES).

Euroopa Parlament (EP) vottis 12. mértsi 2024. aasta tdiskogu istungil vastu oma esimese

lugemise seisukoha.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vottis ettepaneku kohta vastu oma arvamuse tdiskogu

578. istungjargul 27. aprillil 2023. Regioonide Komitee vattis ettepaneku kohta oma

arvamuse vastu tdiskogu 159. istungjérgul 31. jaanuaril 2024.

TOO NOUKOGUS JA SELLE ETTEVALMISTAVATES ORGANITES

Maismaatranspordi tédrithm alustas t66d 24. juulil 2023 Hispaania eesistumise ajal

ettepaneku tildise tutvustamise ja mdjuhinnangu ldbivaatamisega. Pirast ettepaneku esitamist
on ndukogu arutanud kolme eduaruannet. Esimest Hispaania eesistumise ajal 4. detsembril
2023 (ST 15663/23), teist Belgia eesistumise ajal 18. juunil 2024 (ST 10214/24) ja kolmandat
Poola eesistumise ajal 5. juunil 2025 (ST 9156/25).

Taani eesistumise ajal jatkus t66 maismaatranspordi toorithmas 4. juulil, 18. septembril, 15. ja

31. oktoobril ning 13. novembril 2025.

KOMPROMISSI SAAVUTAMISEKS TEHTUD TOO

Eesistujariik vottis arvesse eelmiste eesistujariikide t60d ja jitkas t66d komisjoni ettepaneku
alusel. Too keskendus peamiste eesmaérkide sdilitamisele {ildise eesmirgiga lihtsustada
direktiivi, toetades samal ajal heiteta soidukite kasutuselevottu. Eesistujariik pakub lahendusi

iilejadnud lahendamata kiisimustele.

Allpool on esitatud pohjalik iilevaade, milles selgitatakse komisjoni ettepanekusse tehtud

muudatusi eesmérgiga votta vastu iildine ldhenemisviis.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Artikli 1 16iget 3, mis késitleb liigendbusside ja eriliidendsodidukite kasutamist reisijateveoks,
muudetakse, et voimaldada litkmesriikidel jatkata liigendbusside ja eriliidendsdidukite

kasutamist.

Lisas sétestatud massidest ja mddtmetest korvalekaldumise vdimalus on tagatud jagamatu
lasti vedamise erilubadega hdlmatud sodidukitele [artikli 4 16ige 3], soidukitele, mille
kditamine ei mdjuta oluliselt rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris [artikli 4 10ige 4],
ja Euroopa moodulsiisteemidele [artikli 4 16ige 4a]. Kooskdlas kavandatud muudatuse
eesmirkidega pakkuda stiimuleid heiteta sdidukitele ja {ihendvedudele, teeb eesistujariik
artikli 4b osas ettepaneku, et ka iihendveos osalevatel heiteta mootorsdidukitel voi
liidendsoidukitel lubatakse piiri iiletada, isegi kui need iiletavad lisas kindlaks méératud

tdismassi, tingimusel et mass ei lileta kummalgi pool piiri lubatud massi.

Jagamatu lasti veo ja juhile esitatava keelendude puhul [artikli 4 15ige 3] voivad liikmesriigid

nduda erimeetmeid, et tagada tohus suhtlemine juhiga.

Liikmesriikidele on antud voimalus lisada kindlatel marsruutidel eriteenuste osutamisel
haagisele kuni 1,380 meetrit [artikli 4 10ige 4aa] koos uue pohjendusega [(11c)], milles

selgitatakse tdiendava pikkuse pdhjuseid.

Artikli 4 16ikes 5 sétestatud Euroopa moodulsiisteemidega tehtavate katsete maksimaalset

kestust pikendatakse seitsme aastani.

Liitkmesriikidele antakse piisavalt aega tihtse kontaktpunkti funktsiooni loomiseks vastavalt

artiklile 4a.

Artikliga 7 antakse litkmesriikidele voimalus piirata teatavate maanteede vai tsiviilrajatiste

kasutamist, ldhtudes liiklusohutusega seotud kaalutlustest ja taristu omadustest.
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16.

17.

18.

19.

Kuna kardetakse lisamassi moju taristule, on tehtud muudatusi seoses artiklis 10d sdtestatud
nduete tditmise tagamisega. Esimeses 15igus selgitatakse, et litkmesriigid voivad kasutada kas
TEN-T vorgu maanteetaristusse paigaldatud automaatsiisteeme voi sdidukile paigaldatavaid
kaalumisseadmeid. Heiteta sdidukitel peaks alates 1. detsembrist 2029 olema vdimalik
kaugside teel edastada usaldusvidirseid massiandmeid sdidukile paigaldatavate
massimddteseadmete kaudu, vdimalusega kasutada arukat sdidumeerikut. Uksikasjad

sitestatakse rakendusaktis.

Artiklis 10k selgitatakse, et mitut litkkmesriiki mdjutavate kriiside korral vdib komisjon

rakendusakte vastu votta liksnes asjaomaste liikmesriikide taotlusel.

Eesistujariik teeb ka ettepaneku lihtsustada halduskorda, 16petades Euroopa
moodulsiisteemide katsetamise jarelevalvesiisteemi kehtestamise [artikli 4 16iked 5 ja 5a] ning
jattes vilja EFTI kasutamise tdendamaks, et vedu kvalifitseerub iihendveoks [artikli 6 1dige
7)]. Vattes arvesse aruka juurdepdisu korra kavade piiratud lisavédrtust, jéeti kavandatud

artikkel 10da vélja.

Lisas on tehtud muudatusi, et kajastada toetust heiteta sdidukite kasutuselevotule, vottes

samal ajal arvesse litkkmesriikide muret taristu kulumise pérast.

a. Heiteta mootorsdidukiga liigendsdidukitele on lisatud tdiendav 0,90 meetrit, et anda

rohkem ruumi heiteta tehnoloogia paigaldamiseks (punkt 1.1);

b. Jdetakse vilja korgeid konteinereid vedava lisakdrgusega seotud rida, kuna enamikul

litkkmesriikidel on probleeme sildade alt 1dbisdiduga (punkt 1.3);

c. Vahetegemine 5- voi 6-teljeliste mootorsdidukite vahel vastavalt 2 ja 4 tonni suuruse

heitevaba boonuse puhul (punkt 2.2);
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Alapunktis 2.3.6 vihendatakse selle eritiilibi liihikeste ja raskete veokite tdismassi 34
tonnini, sédilitades samal ajal heiteta sdidukite lisamassi 2 tonni. On olemas tdiendav rida,
milles lubatakse suurendada heiteta kaheteljeliste busside massi 0,50 tonni vorra (punkt

2.3);

Heiteta soidukite veoteljele langev tdiendav mass on vélja jaetud, kuna enamik
litkkmesriike leiab, et veoteljele langev tdiendav mass on taristule liiga kahjulik (punkt

3.4);

Lisatud on punkt 3.6 mootorsdidukite teljekolmikute kohta, kuna seda tiilipi sdidukitel on

eriomadused;

Kuna esineb erijuhtumeid, lisati iiks rida 5-teljeliste mootorsdidukite jaoks ja teine rida
massi arvutamise valemiga, millega miératakse kindlaks telgede vaheline kaugus

lildendsoidukite puhul, mille mass iiletab 42 tonni (punkt 4.3).

V. KOKKUVOTE

20. Eeltoodut arvesse vottes palutakse ndukogul leppida oma 4. detsembri 2025. aasta istungil

(transport, telekommunikatsioon ja energeetika) kokku iildises 1dhenemisviisis kdesolevale

markusele lisatud kompromissteksti suhtes.
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LISA
Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTILV,

millega muudetakse ndukogu direktiivi 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele iihenduses
liikuvatele maanteesdidukitele siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses lubatud

maksimaalmé6dtmed ning rahvusvahelises liikluses lubatud tiismass
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eelkdige selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

1 ELT C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/895/0;.
2 ELT C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/1982/0.
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(1

)

G)

Noukogu direktiivis 96/53/EU? on siitestatud liidu teedel liiklevate raskeveokite lubatud
tdismass ja maksimaalmodtmed, et tagada liiklusohutus ja siseturu tdrgeteta toimimine ning
edendada vedude energia- ja toimimistohusust ning vihendada vedudega kaasnevat
kasvuhoonegaaside heidet. Direktiivi 96/53/EU hindamine on niidanud, et direktiiv on
olnud liiklusohutuse, siseturu ja keskkonnaeesmérkide saavutamisel vaid osaliselt tShus ning
selle sétteid on vaja kohandada, et kajastada tehnika arengut ja edendada innovatsiooni,
lahendada transpordituru muutuvaid probleeme ja aidata saavutada iiht liidu poliitilist

prioriteeti vihendada transpordi CO2 heidet.

Komisjoni teatises ,,Sddstva ja aruka litkuvuse strateegia — Euroopa transpordivaldkonna
edasise arengu suunad‘* on selgitatud, et selleks, et aidata saavutada Euroopa rohelise
kokkuleppe® eesmirk vihendada transpordist tulenevat kasvuhoonegaasi heidet

2050. aastaks 90 %, tuleb muuta kdiki transpordiliike kestlikumaks, teha mitmeliigilise
transpordi siisteemis kestlikud alternatiivid laialdaselt kéttesaadavaks ning anda digeid

stiimuleid, et minna liidus iile nullheitega transpordisiisteemile.

Maanteetranspordi raskesdidukite massi ja mootmeid késitlevate eeskirjade tihtlustamise ja
selgitamise abil on vaja lahendada piiriiileste vedude ebatdhususe probleemid seoses energia
ja toimivusega, pakkuda ettevotjatele tugevaid stiimuleid heitevaba tehnoloogia
kasutuselevotuks, holbustades samal ajal olemasolevate energiasddstulahenduste kasutamist,
ning tdiendavalt toetada kaupade tihendvedusid. Halduskoormuse vihendamiseks,
konkurentsimoonutuste dra hoidmiseks ning litklusohutusele avalduvate riskide ja teetaristu
kahjustamise vdhendamiseks tuleks tihtlustada teatavaid ndudeid seoses raskemate ja

pikemate soidukite kasutamisega ning tugevdada kehtivate eeskirjade tditmist.

3
4

EUT L 235, 17.9.1996, Ik 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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(4) Nende eesmirkide saavutamiseks tuleks leida dige tasakaal majandusliku tShususe,

keskkonnasaistlikkuse, teetaristu kaitse ja liiklusohutuse aspektide vahel.

(%) Raskeveokite tiiiipide ja selliste sdidukite massivadrtuste méédratlemisel on viidatud
soidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja
eraldi seadmestike tiilibikinnitust ja turujdrelevalvet késitlevate liidu digusaktidele, eelkdige
Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrustele (EL) 2018/8586 ja (EL) 2019/21447. Seepirast
on soovitav ajakohastada viiteid konealustele asjakohastele digusaktidele, et tagada

kohaldatava digusraamistiku selgus.

(6)  Direktiivi 96/53/EL sitted tiiendavad ndukogu direktiivi 92/106/EMU8 iihendvedude kasvu
edendamise ja toetamise osas. Seepérast tuleks iihendvedude médratlus viia kooskdlla
direktiivis 92/106/EMU kasutatud terminoloogiaga, et vdimaldada iihendvedudel
kasutatavate veoautode, haagiste ja poolhaagiste puhul sama lubatud lisamassi nagu selliste
konteinervedudel kasutatavate maanteesdidukite puhul, mis veavad konteinereid voi
vahetusveovahendeid. Selline massistiimul peaks innustama autoveo-ettevotjaid tegelema ka

konteineriteta {ihendvedudega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta médrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite
ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiilibikinnituse ja turujdarelevalve kohta, ning millega muudetakse mairuseid
(EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU
(ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta midrus (EL) 2019/2144, mis
késitleb mootorsdidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette ndhtud
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiitibikinnituse ndudeid seoses nende iildise ohutuse
ning sditjate ja vihekaitstud liiklejate kaitsega, ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maidrust (EL) 2018/858 ja tunnistatakse kehtetuks Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja (EU) nr 661/2009
ning komisjoni miirused (EU) nr 631/2009, (EL) nr 406/2010, (EL) nr 672/2010, (EL)

nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr 19/2011,
(EL) nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012,
(EL) nr 351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1).

8 Noukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse
tihiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel

(EUT L 368, 17.12.1992, Ik 38).
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(7

(®)

Selleks et tagada kdesoleva direktiivi sétete iihtne mdistmine ja iihetaoline rakendamine
siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses, on vaja selgitada, et siseriiklikke erandeid teatavate
siseriiklikus liikluses liiklevate sdidukitiilipide lubatud tdismassi ja maksimaalmodtmete

piirmdidradest ei kohaldata automaatselt piiriiilestes vedudes kasutatavate sdidukite suhtes.

Jagamatu lasti vedu on oluline turusegment, mis on seotud selliste strateegiliste
valdkondadega nagu taastuvenergia, tsiviilehitus ja taristu, nafta ja gaas, rasketdostus ja
elektritootmissektor. Kuigi litkkmesriikide méératud ekspertide vastu voetud Euroopa
ebastandardsete veoste parimaid tavasid kisitlevaid suuniseid véartustatakse, on jagamatu
lasti veolubade saamise eeskirjade ja menetluste lihtsustamisel ja tihtlustamisel tehtud viga
vihe edusamme. Ilma et see piiraks litkmesriikide digust kehtestada vajalikud tingimused
jagamatu lasti ohutu veo tagamiseks oma territooriumil, peaksid litkmesriigid tegema
koostodd nende nduete voimalikult ulatuslikuks tihtlustamiseks, et hoida dra sama eesmarki
taitvate erinevate tingimuste paljusus. Samuti peaksid litkmesriigid tagama, et riiklikud
nduded on proportsionaalsed ja mittediskrimineerivad ning et nendega hoidutakse juhile
pohjendamatute nduete kehtestamisest, nagu asjaomase liikmesriigi riigikeele vabalt
valdamine. Liikmesriigid peaksid kaaluma vdimalusi paluda autoveo-ettevotjatel kasutada
muid, peamiselt digitaalseid sidevahendeid, et tagada tdhus sidepidamine juhi ja
kontrolliasutuste vahel. Autoveo-ettevotjatelt voidakse néiteks paluda, et nad seaksid sisse
teenindusnumbri, mille kaudu saaks juhti abistada, kui kontrolliasutused ta peatavad, ning
tagaksid, et see teenindusnumber on kasutatav ajal, mil juht séidukit juhib, samuti 66sel ja
nidalavahetustel. Selleks et vihendada ettevotjate halduskoormust ning tagada vedude
tegemine tohusalt, diglaselt ja ohutult, on oluline kehtestada ldbipaistev, iihtlustatud ja

kasutajasobralik lubade saamise siisteem.
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©)

(10)

Euroopa moodulsiisteeme on pikalt kasutatud ja katsetatud ning need on osutunud
huvitavaks lahenduseks transporditeenuste majandusliku ja energiatShususe suurendamisel,
tagades samal ajal liiklusohutuse ja taristu kaitse, kui neid rakendatakse asjakohastes
fliiisilistes ja funktsionaalsetes tingimustes. Vottes arvesse litkmesriikide eripdrasid,
erinevaid majandushuve, transpordivajadusi ja transporditaristu erinevat suutlikkust, on
litkkmesriikidel parimad voimalused hinnata Euroopa moodulsiisteemide liitkumist oma
territooriumil ja anda selleks luba. Samal ajal on Euroopa moodulsiisteemide kasutamise
positiivse sotsiaal-majandusliku ja keskkonnamdju suurendamiseks ddrmiselt oluline
korvaldada tarbetud tokked nende kasutamisel piiriiileste vedude puhul, mis toimuvad
selliste naaberliikmesriikide vahel, kes lubavad selliseid liidendsoidukeid oma territooriumil
kasutada. Selleks tuleks kdrvaldada piirang iiletatavate piiride arvu suhtes, kui need
liidendsoidukid vastavad liikmesriikide poolt nende territooriumil Euroopa
moodulsiisteemide suhtes kehtestatud riigisisestele tingimustele. Selle eesmirk on tagada, et
piiriiilestel vedudel kasutatavad Euroopa moodulsiisteemid vastavad nendes liikmesriikides
Euroopa moodulsiisteemide suhtes kohaldatavale iihisele kdrgeimale massi ja modtmete

piirmdirale.

Liikmesriikidel peaks jatkuvalt olema lubatud viia lébi ajutisi katseid. Tulenevalt uutest
tehnoloogiatest, mis voimaldavad liiklemise ajal laadimist, nditeks piikesepaneelid,
pantograafid ja elektriteed, voi Euroopa moodulsiisteemide jarkjargulisest kasutuselevotust
litkkmesriikides voib katsekeskkonnas olla vaja lubatud tdismassi ja maksimaalmodtmeid
iiletada, sealhulgas teedevorgu piiriiilestel ldikudel. Seetottu peaks litkmesriikidel jatkuvalt
olema lubatud selliseid katseid 1ébi viia ning neil peaks olema vdimalik katsetada uute
tehnoloogiate ja kontseptsioonide piiriiilest iihilduvust. Katsete ajutist ja innovatiivset
olemust tuleb selgitada, kehtestades nende ldbiviimiseks maksimaalse ajavahemiku. Samal
ajal ei tohiks piirata uute tehnoloogiate ja innovatsioonikavadega seotud katsetuste arvu, et

mitte takistada innovatsiooni.
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(1)

(11a)

(11b)

Arvestades, et jagamatu lasti vedu selliste sdidukite voi liidendsdidukitega, mis iiletavad
lubatud tdismassi vOi maksimaalmddtmeid, ning Euroopa moodulsiisteemide kasutamine,
vajavad tdiendavaid turvaelementide ja sobivat taristut, on vaja erilist tdhelepanu pdorataks
sellistele elementidele nagu asjakohase teabe lébipaistvus, diguskindlus ja loamenetluste
tihtlustamine. Seepérast on vaja, et liikmesriigid looksid iihtse elektroonilise teabe- ja
sideslisteemi, mis sisaldab kogu asjakohast teavet jagamatu lasti veo ning Euroopa
moodulsiisteemide suhtes kohaldatavate toimivus- ja haldustingimuste kohta selgel ja
kergesti kéttesaadaval viisil. Konealune riiklik siisteem peaks samuti voimaldama
ettevotjatel saada teavet ja esitada elektrooniliselt standardvormis taotlus jagamatu lasti

vedamise erilubade saamiseks asjaomases liikmesriigis.

Liikmesriikidevaheline piiriiilene liiklus, mille puhul lubatakse I lisas sétestatust suuremaid
masse, vOib parandada tdhusust ja vihendada CO; heidet, vahendades ldbitud kilomeetrite
koguarvu. Sellised veod peaksid siiski olema lubatud tingimusel, et nende suuremate
piirmadrade puhul jargitakse litkmesriikide riigisiseseid tingimusi ja neid vedusid teevad
heiteta mootorsdidukid voi tihendvedudes osalevad sdidukid. See ei tohiks piirata
litkmesriikide digust teha kooskolas artikliga 4 erandeid I lisas sitestatud massi ja mddtmete

piirméairadest.

Litkmesriigid voiksid saada lubada erivedu olukorras, mille puhul selleks veoks ei kasutata
harilikult teisest liikmesriigist parinevat sdidukit, voimaldades sellisel veol kalduda korvale
soiduki standardmassidest ja -mddtmetest, kuna selline erivedu ei mdjuta mirkimisvairselt
rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris. On vaja selgitada erisdidukite moistet ja
kasutamist, eelkdige seoses sellise tegevuse laiendamisega rahvusvahelisele litklusele, et
voimaldada sujuvat koost6dd ndusoleku andnud litkmesriikide vahel. Selged néited on
raietddde ja metsatodstusega seotud veod, rohkem kui kuue teljega liidendsdidukitega

tehtavad veod ja kohalik transport bussidega.

15611/25 11

LISA

TREE.2.A ET



(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

Selleks et toetada tegevuse tdhusust ja edendada lahendusi, mis aitavad piirata
maanteetranspordi keskkonnamdju, peaks liikmesriikidel olema lubatud voimaldada
bussitranspordis kasutatavatele liigendsoidukitele lisapikkust, tingimusel et on tdidetud

I lisa, eelkdige selle punktis 1.5 esitatud tilejddnud parameetrid. Kindlal logistilisel
marsruudil korraldatavaks regulaarseks bussiveoks kasutatavate liigendsdidukite suurem
pikkus voib mirkimisviirselt suurendada veomahtu, eriti kaubaalustel kaupade puhul,

vihendades seega vajalike sditude arvu.

Maanteetranspordisektori rohepdorde jaoks on véga oluline, et heiteta sdidukite jaoks
oleksid olemas stiimulid. Liikmesriike julgustatakse iihtlustama oma riigisiseseid massi

piirméairasid nii, et heiteta sdidukite kasutamist stimuleeritakse piiritilest liiklust takistamata.

Kuna direktiiviga néhakse ette erandid maksimaalse massi ja mddtmete suhtes, voivad
litkmesriigid liiklusohutuse voi taristu omadustega seotud pohjustel ka edaspidi piirata

teatavate sdidukite liiklust oma teedevorgu konkreetsetes osades.
vdlja jdetud
vdlja jdetud

Soidukeid vedavate lahtise kerega sdidukite puhul on potentsiaal vihendada energiatarbimist
parema aerodiinaamika abil véga piiratud. Erinevad riiklikud eeskirjad sdidukeid vedavatelt
soidukitelt véljaulatuva lasti kohta pohjustavad konkurentsimoonutusi ja piiravad
markimisvairselt nende potentsiaali parandada nende toimimise tGhusust ja energiatohusust
rahvusvahelistel vedudel. Seepirast on vaja iihtlustada eeskirju, mis késitlevad sdoidukeid
vedavate lahtise kerega sdidukite viljaulatuvat lasti, et tagada nende eesmirkide

nouetekohane taitmine.
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(15)

(16)

(17)

Turule on hakanud sisenema pikendatud kabiinidega raskeveokid, millel on heitevabad
jouseadmed. Heitevabade jouseadmete kasutamine nduab sdltuvalt tehnoloogiast lisaruumi,
mida ei tohiks arvestada soiduki tegeliku lasti arvelt, et heitevaba autoveosektorit
majanduslikult mitte karistada. Seega tuleks selgitada, et pikendatud kabiinide puhul ette
ndhtud maksimaalpikkust iiletav pikkus vdib olla selline, et see annab ruumi heitevaba
tehnoloogia, niiteks akude ja vesinikupaakide jaoks, tingimusel et see ei ohusta

aerodiinaamiliste kabiinide ohutuse, tohususe ja mugavusega seotud elemente.

Sarnaselt vajadusele lisaruumi jérele ei sobi praegused standardid heiteta raskeveokite
lisamassi kompenseerimiseks, eelkdige pikamaavedude puhul. Heiteta liidendsoidukite ja
liidus kasutusel olevate kdige levinumate sdiduautode puhul on vaja tdiendavat massi ja
teljekoormust. Kergemad tehnoloogiad ja parem aerodiinaamika muudavad heitevabade
jouseadmete kasutamise tdhusamaks (nditeks voimaldavad pikemat sdiduulatust ja aku
kasutusiga) ja vdhendavad seeldbi energiatarbimist. Selleks et pakkuda tdiendavaid
stiimuleid heiteta raskeveokite kasutuselevotuks, edendada tehnoloogia arengut ja sdidukite
varustamist tdiustatud aerodiinaamiliste seadmetega, tuleks lubatud lisamass heitevaba

tehnoloogia massist lahti siduda.

Eeskirjade tiitmise tulemuslik, tohus ja jérjepidev tagamine on ddrmiselt oluline, et tagada
moonutamata konkurents ettevotjate jaoks ning korvaldada kohaldatavat massi voi
modtmeid ebaseaduslikult iiletavate sdidukitega seotud riskid liiklusohutusele ja teetaristule.
Selleks et litkkmesriigid saaksid maanteekontrollis votta paremini sihikule tilekoormatud
soidukid, ja kui nad otsustavad kasutada teetaristus automaatseid siisteeme, peaksid
litkkmesriigid tagama vihemalt selliste siisteemide kasutuselevotu lileeuroopalises
maanteetranspordivorgus. Lisaks tuleks nduete tiditmise tagamise usaldusvairsuse ja
jarjepidevuse huvides kogu liidus kehtestada kohustuslik minimaalne kontrollitase, mida
litkkmesriigid peavad jargima proportsionaalselt kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse
kuuluvate soidukite liikluse tasemega nende territooriumil, tehes sealhulgas asjakohasel

hulgal kontrolle 6isel ajal.
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(17a) Selleks et tagada tulemuslik, tShus ja jérjepidev joustamine ning parandada suurema
massiga soidukite nduetele vastavust heitevaba tehnoloogia kasutuselevdtuks, peaksid
soidukid edastama teavet liidendsoiduki hetkelise kogumassi kohta, kasutades selleks eri-
lahisidet (DSRC), niiteks massi pardamdodtesiisteemi (OBMM) abil. Litkmesriigid voivad
seda teavet kasutada, et teha kindlaks sdidukid, mis vdivad iiletada massi piirmédara, kuid
kiesolev direktiiv ei kohusta liikmesriike kasutama nende joustamisel DSRCd. See vahend
tdiendab muid joustamisvahendeid. Selliste nduete tditmise tagamiseks tuleks komisjonile

anda rakendamisvolitused, et voimaldada andmete edastamist joustamisasutustele.

(17b) Kuna sdidumeerikuga seotud mis tahes muudatuste sisseviimine vdib olla keeruline ja kuna
ettevotjate jaoks voib OBMM-i paigaldamine olla kulukas, tuleks seda nduet kohaldada
ainult OBMM-iga varustatud sdidukite suhtes alates 1. detsembrist 2029. Ilma et see piiraks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 595/2009 kohaldamist voi likkmesriikide
eesoOigust reguleerida riigisiseste vedude kaalundudeid, ei nihta kdesoleva direktiiviga ette
OBMM-i paigaldamist. Lisaks peaks komisjonil olema vdimalik liikata 1. detsembri
2029. aasta tdhtaeg edasi koige rohkem 18 kuu vorra, kui see on vajalik, et tagada

kaaluandmete edastamise suutlikkus.
(18) vdlja jdaetud
(19) vdlja jdaetud

(20)  Euroopa Parlamenti ja ndukogu tuleks litkmesriikide pddevate asutuste teostatud nduetele
vastavuse kontrollidest regulaarselt teavitada. See litkmesriikide esitatud teave peaks
vdimaldama komisjonil jilgida turusuundumusi ja vastavust direktiivile 96/53/EU. Selleks
et holbustada litkmesriikidel vajaliku teabe esitamist komisjonile ning tagada andmete
iihtsus ja vorreldavus, mis vdimaldaks jilgida direktiivi 96/53/EU nduete tditmist ja hinnata
selle iildist tulemuslikkust, on soovitav, et komisjon kehtestaks iihtse kasutajasdbraliku

aruandlusvormi.
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1)

Selleks et autoveosektor saaks kiiresti reageerida mis tahes kriisile, nagu loodusdnnetused,
pandeemiad, sdjalised konfliktid voi taristutdrked, on vaja lisada direktiivi 96/53/EU
hiadaolukorra klausel, mis voimaldab ajutiselt kasutada raskeveokeid, mis iiletavad lubatud
tdismassi ja/voi maksimaalmodtmeid, et tagada vajalike kaupade ja teenuste jatkuv
tarnimine. Sellist hddaolukorra klauslit tuleks kohaldada iiksnes juhul, kui avalik huvi seda
nduab ja tingimusel, et see ei vihenda liiklusohutust, ning ilma et see piiraks

sOjavietransporti ning tohustatud heidutust ja reageerimist késitlevate eridigusaktide

kohaldamist.
(22)  vilja jdaetud
15611/25 15
LISA TREE.2.A ET



(23)  Selleks et tagada kéesoleva direktiivi iihetaolised rakendamistingimused, tuleks komisjonile
anda rakendamisvolitused, et kehtestada iihtne taotluse tiilipvorm ning {ihtlustada eeskirjad
ja menetlused riiklike lubade vdljaandmiseks voi sarnaste kokkulepete tegemiseks selliste
soidukite voi liidendsdidukite puhul, mis iiletavad lubatud tdismassi ja/voi
maksimaalmodtmeid ning on ette ndhtud jagamatu lasti vedamiseks, et kehtestada iihtne
aruandlusvorm liitkmesriikidele, et nad saaksid tdita oma aruandluskohustusi, ning
kehtestada ajutised erandid kriisist mojutatud liikmesriikide vahelises rahvusvahelises
liikluses kasutatavate massi ja modtmete piirmairade kohaldamisest. Neid volitusi tuleks

teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusega (EL) nr 182/2011°.

(24)  Vattes arvesse direktiivi 96/53/EU 1 lisa arvukaid muudatusi, mis on seotud vajadusega
pakkuda tidiendavaid stiimuleid heiteta raskeveokite kasutuselevotuks, vajadusega iihtlustada
viieteljeliste mootorsdidukite lubatud tdismassi ja vajadus edendada iihendvedusid, on

selguse huvides asjakohane see asendada.
(25) vdlja jdaetud

(26) Kuna kidesoleva direktiivi eesmérke, nimelt liiklusohutuse tagamine, kestlike ja tdhusate
vedude soodustamine ning siseturu toimimise edendamine, ei suuda litkmesriigid piisavalt
saavutada, kiill aga saab neid autovedude piiriiilese iseloomu ja kédesoleva direktiiviga
lahendatavate probleemide tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta meetmeid
kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega.
Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei 1dhe kdesolev

direktiiv nimetatud eesmérkide saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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(27)  Kooskdlas litkmesriikide ja komisjoni 28. septembri 2011. aasta tihise poliitilise
deklaratsiooniga selgitavate dokumentide kohta!® kohustuvad liikmesriigid pohjendatud
juhtudel lisama iilevotmismeetmeid késitlevale teatele ihe voi mitu dokumenti, milles
selgitatakse seost direktiivi osade ja iilevotvate litkmesriigi digusaktide vastavate osade
vahel. Kdesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et nimetatud dokumentide edastamine

on podhjendatud.
(28)  Seega tuleks direktiivi 96/53/EU vastavalt muuta,
ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 96/53/EU muudatused

Direktiivi 96/53/EU muudetakse jirgmiselt:
(1) artiklit 1 muudetakse jargmiselt:

(a) 16ike 1 punkt a asendatakse jirgmisega:

,,a) Euroopa Parlamendi ja ndukogu mééruse (EL) 2018/858 artiklis 4 klassifitseeritud
Mz- ja Ms-kategooria mootorsdidukite ja nende O-kategooria haagiste ning N»- ja Ns3-

kategooria mootorsdidukite ja nende Os- ja Os-kategooria haagiste mootmete suhtes*;";

10 ELT C 369, 17.12.2011, 1k 14.
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(b) 1dige 2 asendatakse jargmisega:

,,2. KOik I lisas margitud massivairtused kehtivad kui liiklusstandardid ja
iseloomustavad laadimistingimusi, ning need ei kujuta endast tootmisstandardeid, mis

on sétestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu méaéruses (EL) 2019/2144**,

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méérus (EL) 2018/858
mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade
ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujdrelevalve kohta, ning millega muudetakse
méiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, 1k 1).

** Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta madrus (EL) 2019/2144, mis
kasitleb mootorsdidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette nédhtud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnituse ndudeid seoses nende iildise ohutuse
ning soitjate ja vihekaitstud liiklejate kaitsega, ning millega muudetakse Euroopa
Parlamendi ja ndukogu méadrust (EL) 2018/858 ja tunnistatakse kehtetuks Euroopa
Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja (EU) nr 661/2009
ning komisjoni méirused (EU) nr 631/2009, (EL) nr 406/2010, (EL) nr 672/2010, (EL)

nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr 19/2011,
(EL) nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012,
(EL) nr 351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1).%;

(©) 16ige 3 asendatakse jirgmisega:

,»3. Kdesolevat direktiivi ei kohaldata liigendbusside suhtes, millel on rohkem kui iiks
liigendsektsioon, liidendsdidukite suhtes, mis koosnevad mootorsdidukist ja sellega
ithendatud reisijateveoks ettendhtud haagisest, ega liidendsodidukite suhtes, mis koosnevad

mootorsdidukist ja sellega tihendatud reisijateveoks ettendhtud poolhaagisest.*;

15611/25 18
LISA TREE.2.A ET



(2) artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

(a) teises taandes asendatakse moiste ,,haagis* jirgmisega:
»—haagis — mddruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 17 méaratletud sdiduk,*;

(b) kolmandas taandes asendatakse madiste ,, poolhaagis* jairgmisega:
,—poolhaagis — mééruse (EL) 2018/858 artikli 3 punktis 33 mairatletud sdiduk,*;

(c) moiste ,,liidendsdiduk* jirele lisatakse jargmine moiste:
,— Buroopa moodulsiisteem — mootorsdiduk voi liidendsdiduk, mis on {ihendatud iihe
vOi mitme haagise voi poolhaagisega, mille kogupikkus iiletab suurimat lubatud pikkust
ja selle mass voib iiletada suurimat lubatud tdismassi, nagu on esitatud I lisas, ning mille
iiksikmootorsdiduk, haagis (haagised) ja poolhaagis(ed) ei iileta I lisas esitatud massi
ega mootmeid,*;
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(d) maiste ,,konditsioneeritud sdiduk* jérele lisatakse jirgmine mdiste:

,—soidukeid vedav sdiduk — liidendsdiduk, mis on ehitatud voi piisivalt kohandatud

teis(t)e soiduki(te) veoks,*;

(e) neljateistkiimnendas taandes asendatakse moiste ,,alternatiivkiitusega tootav soiduk*

jargmisega:
,—alternatiivkiitusega todtav sdiduk — mootorsdiduk, mis tdotab tdielikult
alternatiivkiitusega ning mis on saanud méaéruse (EL) 2018/858 raamistiku kohase
tiiibikinnituse,*;
6y} viieteistkiimnendas taandes asendatakse moiste ,,lihendvedu’ punkt a jairgmisega:

,,a) kombineeritud vedudest, mis on mératletud ndukogu direktiivi 92/106/EMU*

artiklis 1, voi “;

* Noukogu 7. detsembri 1992. aasta direktiiv 92/106/EMU, millega kehtestatakse
ithiseeskirjad kaupade teatavate kombineeritud vedude kohta liikmesriikide vahel

(EUT L 368, 17.12.1992, 1k 38).;

(h) teine 101k asendatakse jirgmisega:

,,KO0iki I lisas esitatud lubatud maksimaalmddtmeid kontrollitakse konkreetse sdiduki kohta
komisjoni rakendusméaruse (EL) 2020/683* I lisa kohaselt koostatud ELi terviksdiduki
tiitibikinnitusele lisatud teabedokumendis esitatud vastavate plusstolerantsideta vairtuste

suhtes.

* Komisjoni 15. aprilli 2020. aasta rakendusmaéérus (EL) 2020/683, millega rakendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EL) 2018/858 seoses mootorsdidukite ja
mootorsoidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiiiibikinnituse ja turujérelevalve suhtes kohaldatavate haldusnouetega (ELT L

163, 26.5.2020, 1k 1).;
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3) artiklit 4 muudetakse jargmiselt:

(a) 16ikele 1 lisatakse punkt c:

,,¢) rahvusvahelise kauba- voi reisijateveo eesmargil sellistel sdidukitel voi

liidendsdidukitel, mis ei vasta I lisas esitatud karakteristikutele.*;

(b) 16iked 3 ja 4 asendatakse jargmistega:

,»3.Kui sdidukiga voi liildendsdidukiga veetakse voi kavatsetakse vedada jagamatut lasti,

voib lubatud tdismassi ja/voi maksimaalmootmeid tiletaval sdidukil voi liidendsdidukil

lubada liikuda ainult eriloa alusel, mille annab vélja padev asutus, voi sarnaste kokkulepete

alusel, mis on iga iiksikjuhtumi puhul eraldi pddeva asutusega kokku lepitud.

Liikmesriigid tagavad halduskoormuse vihendamise ja tarbetute viivituste véltimisega, et

jagamatu lasti veolubade voi sarnaste kokkulepete taotlemine on sujuv, tdhus ja

mittediskrimineeriv.

Liikmesriigid tagavad, et jagamatu lasti veoga seotud lubade viljaandmise voi sarnaste
kokkulepete tegemise tingimused on proportsionaalsed ja mittediskrimineerivad.
Eelkdige teevad litkmesriigid koostddd, et viltida sdiduki méargistuse ja mérguannete
paljusust ning eelistada teksti asemel piktogrammide kasutamist. Litkmesriigid ei
kehtesta juhile kohustust vallata selle litkmesriigi ametlikku keelt (ametlikke keeli), kus
vedu toimub. Litkmesriigid voivad siiski nduda muude meetmete votmist, sealhulgas
digitaalsete sidevahendite kasutamist, et tagada tohus sidepidamine juhi ja

kontrolliasutuste vahel.

4. Litkmesriigid voivad lubada riigisisestel kaubavedudel kasutatavatel sdidukitel ja
liiddendsodidukitel, mille mass voi mdotmed erinevad I lisa punktides 1, 2 ja 4 kehtestatud
massist voi modtmetest, liigelda nende territooriumil, kui nende sdidukitega tehakse
teatavaid riigisiseseid voi rahvusvahelisi vedusid, mis ei mdjuta oluliselt rahvusvahelist

konkurentsi transpordisektoris.
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(©)

Vedu peetakse rahvusvahelist konkurentsi transpordisektoris oluliselt mittemdjutavaks,

kui on téidetud iiks jargmistest tingimustest:

a) vedu tehakse litkmesriigi territooriumil erisdidukiga voi eriotstarbelise
liiddendsoidukiga olukorras, mille puhul selleks veoks ei kasutata harilikult teisest

litkkmesriigist parinevat sdidukit;

b) liikkmesriik, kes lubab oma territooriumil teha vedusid sdidukitel ja
liidendsoidukitel, mille mass ja/voi modtmed erinevad I lisas kehtestatud massist
ja/voi mootmetest, lubab liigelda ka Euroopa moodulsiisteemidel 16ike 4a kohaselt,
et oleks saavutatud vastavus vihemalt selles riigis lubatud laadimispikkusele, nii et

igal vedajal on vordsed konkurentsitingimused.*;
lisatakse 10iked 4aa ja 4a:

,A4aa.Litkmesriigid vdivad lubada liigelda oma territooriumil riigisisestel voi
rahvusvahelistel vedudel bussitranspordiks kasutatavatel liigendsdidukitel, mille
modtmed erinevad I lisa punktis 1.1 sétestatutest, kui lisapikkus ei tileta 1,380

meetrit.

4a.Liikmesriigid vdivad lubada oma territooriumil Euroopa moodulsiisteemidel
liigelda riigisiseses ja rahvusvahelises liikluses, kui on tdidetud koik jargmised

tingimused:

a) litkmesriigid teevad iildsusele juurdepéésetaval ja ldbipaistval viisil
kittesaadavaks teabe, mis on seotud nende territooriumil Euroopa
moodulsiisteemide liiklemise suhtes kohaldatavate lubatud taismasside ja

maksimaalmodtmetega;

b) litkmesriigid teevad iildsusele juurdepadsetaval ja ldbipaistval viisil
kittesaadavaks teabe, mis on seotud teedevorgu selle osaga, kus Euroopa

moodulsiisteemid voivad liigelda;
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c) litkkmesriigid tagavad, et vorgu see osa, kus Euroopa moodulsiisteemid vodivad
nende territooriumil liigelda, ithildub Euroopa moodulsiisteemide liiklemist

lubavate naaberliikmesriikide teedevorguga, et voimaldada piiriiilest liiklust.

Kui liikmesriik lubab vastavalt kdesolevale 16ikele Euroopa moodulsiisteemidel
riigisiseses liikluses osaleda, ei voi ta oma territooriumil takistada ega keelata
rahvusvahelises liikluses kasutatavatel Euroopa moodulsiisteemidel liiklemist,
tingimusel et sellised slisteemid on kooskdlas riigisiseste tingimustega, sealhulgas
riigisiseses liikluses Euroopa moodulsiisteemidele kehtestatud lubatud tdismassi ja

maksimaalmddtmetega.

Liikmesriigid teavitavad komisjoni, kui nad lubavad oma territooriumil Euroopa

moodulsiisteemidel liigelda.*;

(d) 16ige 5 asendatakse jargmisega:
,,J.Litkmesriigid voivad lubada piiratud ajavahemiku jooksul katsetada sdidukeid voi
liidendsoidukeid, mis sisaldavad uusi tehnoloogiaid voi uusi kontseptsioone, mille puhul ei
ole voimalik jérgida kdesoleva direktiivi ndudeid. Sellistel sdidukitel voi liiddendsdidukitel
lubatakse katseperioodil teha teatavaid riigisiseseid vdi rahvusvahelisi vedusid. Eelkdige
lubatakse katseid Euroopa moodulsiisteemidega maksimaalselt seitsmeks aastaks. Katsete
arvu ei tohi piira. Litkmesriigid teatavad sellest komisjonile.*;

() 10ige 7 jaetakse vilja;
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4) lisatakse jargmised artiklid 4a ja 4b:

LWArtikkel 4a

1. Liitkmesriigid loovad elektroonilise teabe- ja sidesiisteemi, millel on vihemalt jargmised

iihtse kontaktpunkti funktsioonid, ja haldavad seda:

a) lihtne riiklik sisenemispunkt, mille kaudu taotleja esitab standardvormis taotluse

eriloa vOi muu sarnase korralduse saamiseks, nagu on sitestatud artikli 4 16ikes 3;

b) iihtne riiklik juurdepddsupunkt, mille kaudu taotlejad saavad teavet artikli 4
16ikes 3 sitestatud erilubade voi sarnaste kokkulepete taotlemise nduete kohta ning
teavet, mis on vajalik nende marsruutide selgeks, juurdepédsetavaks ja ldbipaistvaks

kavandamiseks;

ba) tihtne riiklik juurdepéddsupunkt, mille kaudu saab teavet liikmesriigis lubatud
maksimaalmasside ja -mddtmete kohta vastavalt artikli 4 16ike 2 punktile a, artikli 4

16ikele 4 ja artiklile 4b, kui see on asjakohane;

¢) iihtne riiklik juurdepidisupunkt Euroopa moodulsiisteemide kiitajatele artikli 4

16ike 4a punktides a ja b osutatud teabele juurde padsemiseks, kui see on asjakohane.

Uhtsed riiklikud sisenemispunktid ja riiklikud juurdepiisupunktid vdib koondada
itheks avalikult kittesaadavaks veebisaidiks, mis on iihtseks sisenemispunktiks ja
voimaldab kasutajatel suhelda asjaomase riikliku voi piirkondliku otsuseid tegeva

organiga, ilma et selleks oleks vaja esitada mitu taotlust.

2. Komisjon voib votta vastu rakendusakte, millega kehtestatakse taotlusvormi
minimaalsed elemendid ning tihtlustatakse kdesoleva artikli 1dikes 1 ja artikli 4 15ikes 3
osutatud riiklike lubade véljaandmise eeskirju ja menetlusi voi sarnaseid kokkuleppeid.
Kodnealused rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 101 1dikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.
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()
(a)

Artikkel 4b

1.Kui litkkmesriik lubab vastavalt artikli 4 15ike 2 punktile a oma territooriumil liigelda
liiddendsodidukitel, mille lubatud tidismass iiletab I lisa punktides 2, 3 voi 4.3 esitatud
piirmédrasid, ei voi ta takistada ega keelata oma territooriumil selliste rahvusvahelises
liikkluses osalevate liidendsodidukite kasutamist, mis vastavad riigisisese kaubaveo jaoks
kehtestatud massivaartustele, kui selliste liidendsoidukite osaks on heiteta mootorsdiduk

vo1 kui need liidendsoidukid osalevad tihendvedudes.;

artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

16ige 1 asendatakse jargmisega:

,»1.Litkmesriigid votavad vajalikke meetmeid selle tagamiseks, et artiklis 1 mainitud ja

kiesolevale direktiivile vastavatel sdidukitel oleks iiks jirgmistest toenditest:
a) koos kaks jargmist andmesilti:

1) komisjoni rakendusmééruse (EL) 2021/535* II lisa kohaselt kehtestatud ja

kinnitatud ,,tootja andmesilt®,

i1) rakendusmadruse (EL) 2021/535 II lisakohaselt kehtestatud ja

kinnitatud kdesoleva direktiivi III lisale vastav mootmesilt;

b) iiks rakendusméddruse (EL) 2021/535 II lisa kohaselt kehtestatud ja kinnitatud silt,
millele on kantud kdesoleva 16igu punktis a mainitud kahel andmesildil esitatav

teave;
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c) Uihtne dokument, mille annab viélja litkmesriik, kus sdiduk on registreeritud voi
kasutusse voetud. Selles dokumendis on samad rubriigid ja teave nagu punktis a
mainitud andmesiltidel. Seda hoitakse kontrollimiseks kergesti kittesaadavas ja

vajalikult kaitstud kohas.*;

* Komisjoni 31. mértsi 2021. aasta rakendusméaarus (EL) 2021/535, millega
kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) 2019/2144
rakenduseeskirjad sdidukite ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiitibikinnituse iihtsete menetluste ja tehniliste kirjelduste kohta seoses

nende ehituse iildandmete ja ohutusega (ELT L 117, 6.4.2021, 1k 1).

(b) 16ige 5 asendatakse jargmisega:
»J.Massiga seotud vastavuse tdendi keskmises veerus mérgitakse vajaduse korral
asjakohase sdiduki puhul rakendatavad liidu massistandardid.*;
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(5a)

(6)
(2)

(b)

Artikkel 7 asendatakse jargmisega:

,,Kéesolev direktiiv ei vilista litkmesriikides kehtivate maanteeliiklust kisitlevate sitete
kohaldamist, mis lubavad teatavatel maanteedel ja tsiviilrajatistel liikuvate soidukite
massi ja/vdoi mootmeid piirata, ldhtudes liiklusohutusega seotud kaalutlustest ja taristu
omadustest, olenemata sellest, millises riigis need sdidukid on registreeritud voi

kasutusse voetud.

Siia hulka kuulub voimalus kehtestada lubatud maksimaalmodtmete ja/voi tdismassi
kohalikke piiranguid sdidukite puhul, mida v3idakse kasutada pikkadele ja rasketele
soidukitele ebasobiva infrastruktuuriga eripiirkondades voi eriteedel, nditeks kesklinnas,
viikestes kiilades ja looduslike huviviirsustega kohtades.*;

artiklit 8b muudetakse jargmiselt:

16iked 1 ja 2 asendatakse jargmisega:

,,1.Loigetes 2 ja 3 sdtestatud nduetele vastavate ja madruse (EL) 2018/858 sitetega
kooskdlas olevate aerodiinaamiliste seadmetega varustatud sdidukite voi
liidendsoidukite energiatdhususe suurendamiseks voib soidukite voi liidendsdidukite
pikkus iiletada kdesoleva direktiivi I lisa punktis 1.1 esitatud maksimaalpikkust, et
voimaldada lisada sellised seadmed sdidukite voi liidendsdidukite tagaosale. Selliste
seadmetega varustatud sdidukid voi liidendsdidukid peavad vastama kdesoleva direktiivi
I lisa punktis 1.5 sétestatule ning maksimaalpikkuse mis tahes iiletamisega ei tohi

kaasneda nende sdidukite voi liidendsdidukite laadimispikkuse suurenemine.

2.Enne turule laskmist peavad 16ikes 1 osutatud aerodiinaamilised seadmed saama
méiéruse (EL) 2018/858 ja rakendusmairuse (EL) 2021/535 raamistikus sitestatud
tiiibikinnituse eeskirjade kohase tiilibikinnituse.*;

10ige 5 jdetakse vilja;
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(7) lisatakse jargmine artikkel 8c:
,Artikkel 8c

Soidukeid vedavad lahtise kerega koormatud sdidukid voivad iiletada I lisa punktis 1.1
esitatud maksimaalpikkust nii, et sdidukeid vedava sdiduki pikkus on kokku kuni 20,75

meetrit, kui kasutatakse lubatud lastitugesid.

Soidukeid vedava sdiduki {ilendi ja lastitugi ei tohi lasti piiridest vilja ulatuda. Last vdib
ulatuda veduki ette maksimaalselt kuni 0,50 meetrit, tingimusel et veetava sdiduki
esimene telg toetub haagise konstruktsioonile. Last voib ulatuda tagantpoolt vilja
maksimaalselt 1,50 meetrit, tingimusel et veetava soiduki viimane telg toetub haagise

konstruktsioonile ja veetava sdiduki tagatelg ei ulatu iile lastitoe.*;
(8) artiklit 9a muudetakse jargmiselt:
(a) 16iked 1 ja 2 asendatakse jirgmistega:

,»1.S01dukid voi liiddendsdidukid, mis vastavad méiédrusele (EL) 2018/858, vdivad iiletada
kiesoleva direktiivi I lisa punktis 1.1 sédtestatud maksimaalpikkust, tingimusel et nende
kabiinide aerodiinaamilised omadused, energiatGhusus ja ohutusnéitajad on paremad.
Kiesoleva artikliga lubatud maksimaalpikkuse mis tahes iiletamist voimaldatakse ka
heitevaba tehnoloogia paigaldamiseks. Selliste kabiinidega varustatud sdidukid vo1
liiddendsdidukid peavad vastama kéesoleva direktiivi I lisa punktis 1.5 sétestatule ning
maksimaalpikkuse mis tahes tliletamisega ei tohi kaasneda nende sdidukite kandevoime

suurenemine.

2.Enne turule laskmist peavad 1dikes 1 osutatud sdidukid saama méaruse (EL) 2018/858
ja rakendusmaiidruse (EL) 2021/535 raamistikus sdtestatud tiitibikinnituse eeskirjade

kohase tiitibikinnituse.*;

(b) 16ige 3 jéetakse vilja;
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9) artikkel 10b asendatakse jairgmisega:
,Artikkel 10b

1. Alternatiivkiitusega téotava voi heiteta sdiduki lubatud tdismass on I lisa punktides

2.2.,2.3 ja 2.4 esitatud mass.

Alternatiivkiitusega tootavate muude kui heiteta sdidukite puhul vajalik lisamass
méiiratakse kindlaks kdnealuse sdiduki tiitibikinnituse kdigus tootja poolt esitatavate
dokumentide alusel. Nimetatud lisamass margitakse ametlikul tdendil, mida noutakse

kooskdlas artikliga 6.

Komisjonil on digus votta kooskodlas artikliga 10h vastu delegeeritud digusakte, et
tdiendada kdesolevat direktiivi artiklis 2 osutatud selliste alternatiivkiituste
ajakohastatud loeteluga, mille puhul on vajalik lisamass. On eriti oluline, et komisjon
jargiks oma tavapdrast praktikat ning konsulteeriks enne konealuste delegeeritud

Oigusaktide vastuvotmist ekspertidega, sealhulgas liikmesriikide ekspertidega.

2. Liigendsdidukite puhul, mille osaks on heiteta mootorsdiduk, voib I lisa punktis 1.1
satestatud maksimaalpikkust iiletada heitevaba tehnoloogia kasutamiseks vajaliku
lisapikkuse vorra (maksimaalselt 0,90 m), et vdimaldada selliste seadmete lisamist.
Sellised heiteta sdidukid voi lildendsdidukid peavad vastama kédesoleva direktiivi I lisa
punktidele 1.5 ja 1.6 ning selleks, et tagada poolhaagiste tihilduvus iihendvedude
nduetega, ei tohi maksimaalpikkuse liletamisega kaasneda nende liidendsoidukite

laadimispikkuse suurenemine.

Alternatiivkiitusega todtavate soidukite puhul vajalik lisapikkus méératakse kindlaks
konealuse soiduki tiitibi kinnitamisel asjaomase tootja poolt esitatavate dokumentide
alusel. Nimetatud lisapikkus tuleb mérkida ametlikul tdendil, mida ndutakse kooskolas

artikliga 6.%;
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(10)

(11)

(a)

artikkel 10c asendatakse jargmisega:

»Artikkel 10c

Tiihje voi koormatud 45-jalaseid konteinereid voi 45-jalaseid vahetusveovahendeid
vedavate soidukite ja liidendsdidukite maksimaalpikkus voib iiletada I lisa punktis 1.1 (kui
see on kohaldatav, siis kooskdlas artikli 9a 16ikega 1 ja artikli 10b ldikega 2) esitatud
maksimaalpikkust ja I lisa punktis 1.6 esitatud maksimaalset vahemaad 0,150 m vorra, kui

asjaomaste konteinerite voi vahetusveovahendite maanteevedu on osa iihendveost.*;
artiklit 10d muudetakse jargmiselt:

16iked 1 ja 2 asendatakse jargmisega:

,» 1. Litkmesriigid votavad konkreetseid meetmeid selliste liikluses osalevate sdidukite
voi liidendsdidukite tuvastamiseks, mis on tdenédoliselt {iletanud lubatud tdismassi ja
mida nende pddevad ametiasutused peaksid seetdttu kontrollima, et tagada vastavus
kiesoleva direktiivi nduetele. Neid meetmeid voib votta lileeuroopalise
maanteetranspordivorgu maanteetaristusse paigaldatud automaatsiisteemide abil

kooskdlas madrusega (EL) 2024/1679%*.

Lisaks teetaristule paigaldatud automaatsiisteemide kasutamisele vdivad litkmesriigid
tuvastada liikluses osalevaid sdidukeid voi liiddendsdidukeid, mis on tdendoliselt
iiletanud lubatud tdismassi, 10ike 4 kohaselt sdidukile paigaldatavate kaalumisseadmete

abil.

Liikmesriik ei tohi nduda sdidukile paigaldatavate kaalumisseadmete paigaldamist
nendele sdidukitele vai liidendsdidukitele, mis on registreeritud mdnes teises

litkmesriigis.
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Ilma et see piiraks liidu ja siseriikliku diguse kohaldamist, peavad kdesoleva direktiivi
rikkumiste kindlakstegemiseks ja karistuste mddramiseks kasutatavad
automaatsiisteemid olema sertifitseeritud. Kui automaatsiisteeme kasutatakse tiksnes

tuvastamise eesmargil, ei ole nende sertifitseerimine ndutav.

la. Selleks et heiteta sdidukil oleks digus I lisa punktides 2.2.1 ja 2.2.2 ette nédhtud
lisamassile, peavad sdidukid, mis on varustatud komisjoni rakendusmairusele (EL)
2025/2161 vastavate massi pardamodteseadmetega ja mis registreeritakse esimakordselt
alates 1. detsembrist 2029, olema voimelised edastama kaugside teel liiklevate
liidendsoidukite usaldusvairseid massiandmeid teedel tegutsevatele nouete tditmise eest
vastutavatele asutustele. Litkmesriigid voivad edastatud teavet kasutada ainult selliste

soidukite kindlakstegemiseks, mis vdivad olla iiletanud lubatud tdismassi.

1b. Loikes 1a osutatud andmete edastamiseks voib kasutada madruses (EL) nr 165/2014

madratletud arukat sdidumeerikut.

Ic. Komisjon voib votta vastu rakendusakte, kui see on vajalik, et vdimaldada 16ikes 1a
osutatud andmete edastamist nGuete tditmise eest vastutavatele asutustele. Konealused
rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 101 16ikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega.

1d. Komisjon voib kooskdlas artikliga 10h votta vastu delegeeritud digusakte, millega
liikkatakse 16ikes 1a osutatud kuupédeva 18 kuu vorra edasi, kui see on vajalik tagamaks,

et uued registreeritud sdidukid saavad edastada massiandmeid kaugside teel.

15611/25
LISA

31
TREE.2.A ET



(b)

(12)

(13)

(14)

2. Iga litkkmesriik teeb igal kalendriaastal oma territooriumil asjakohase hulga kdesoleva
direktiivi kohaldamisalasse kuuluvate kaubaveoks kasutatavate sdidukite voi
liiddendsoidukite massi kontrolle, olenemata sellest, millises riigis sellised sdidukid on

registreeritud voi kus need sdidukid kasutusele voeti.*;

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 13. juuni 2024. aasta méérus (EL) 2024/1679, milles
kisitletakse liidu suuniseid lileeuroopalise transpordivorgu arendamise kohta ning
millega muudetakse maarusi (EL) 2021/1153 ja (EL) nr 913/2010 ja tunnistatakse
kehtetuks madrus (EL) nr 1315/2013 (ELT L, 2024/1679, 28.6.2024).

16ike 5 esimene 161k asendatakse jargmisega:

,,J. Komisjon vdib votta vastu rakendusaktid, millega ndhakse ette iiksikasjalikud séitted
16ikes 4 sdtestatud koostalitlusvdoimet ja tihildumist késitlevate reeglite iihetaoliste

rakendamistingimuste tagamiseks.*;
vdlja jaetud
vdlja jédetud
artikkel 10g asendatakse jirgmisega:
SwArtikkel 10g

1. Liitkmesriigid esitavad iga kahe aasta jarel ning hiljemalt asjaomasele kaheaastasele

perioodile jargneva aasta 30. septembriks komisjonile jirgmise vajaliku teabe:

a) kahe eelneva kalendriaasta jooksul tehtud kontrollide arv;

b) avastatud {lilekoormusega sdidukite voi liiddendsdidukite arv;

c) artikli 10d 1dike 1 kohaselt teetaristus loodud automaatsiisteemide arv ning, kas
need on ette ndhtud iiksnes tuvastamiseks voi kas need on sertifitseeritud nduete

tditmise otsese tagamise eesmérgil;
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d) vdlja jdetud;

e) artikli 4 106ike 3 kohaselt ebastandardseks veoks vélja antud riiklike lubade arv ja

kehtivusaeg (lihekordsed voi pikaajalised load).
See teave esitatakse aastate 10ikes.

2. Komisjon analiiiisib 16ike 1 kohaselt saadud teavet ja esitab saadud teabe pdhjal

Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva direktiivi rakendamise kohta

hiljemalt 13 kuud pérast teabe saamist koigilt litkmesriikidelt. Selline aruanne sisaldab

teavet asjakohase arengu kohta kdnealustes valdkondades.

3. Komisjon kehtestab rakendusaktidega elektroonilise standardvormi, mida
litkmesriigid kasutavad 10ikes 1 osutatud teabe esitamiseks komisjonile. Konealused
rakendusaktid vOetakse vastu kooskdlas artikli 10i 1dikes 2 osutatud

kontrollimenetlusega .*;

(15) artikli 10h 16ige 2 asendatakse jargmisega:

,»2. Artikli 10b 16ikes 1 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse
komisjonile viieks aastaks alates [viljaannete talitus, palun sisestada kdesoleva
direktiivi joustumise kuupdev]. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste delegeerimist
pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament v3i ndukogu esitab selle suhtes vastuviite hiljemalt kolm kuud enne iga

ajavahemiku 16ppu.*;

(16) artiklisse 101 lisatakse jirgmine 10ige 4:

4. Kéesolevale 16ikele viitamisel kohaldatakse maaruse (EL) 182/2011 artiklit 8.%;

(17) artikkel 10j jéetakse vilja;
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(18)

lisatakse artikkel 10k:

,Artikkel 10k

Kriisi korral, kui avalik huvi seda nduab ja tingimusel, et sellega ei seata ohtu
liiklusohutust, voivad litkmesriigid teha riigisiseses litkluses kasutatavatele sdidukitele
I lisas esitatud massi ja modtmete piirméidrade kohaldamisest ajutisi erandeid kuni

kaheks kuuks ja seda voib pikendada tiksnes kriisi jitkumise korral.

Iga sellist erandit tuleb nduetekohaselt pdhjendada ja sellest tuleb viivitamata
komisjonile teatada. Komisjon avaldab teabe tehtud erandi kohta viivitamata oma

ametlikul veebisaidil.

Kui kriis mojutab mitut litkmesriiki, voib komisjon votta asjaomaste litkmesriikide
taotluse alusel vastu rakendusakte, et kehtestada ajutised erandid I lisas esitatud massi ja
modtmete piirmédrade kohaldamisest sdidukite suhtes, mida kasutatakse mojutatud
litkmesriikide vahelises rahvusvahelises liikluses. Erandi kehtivusaeg ei tohi iiletada
kuut kuud ja seda vdib pikendada iiksnes kriisi jatkumise korral. Sellised rakendusaktid

vOetakse vastu artikli 101 16ikes 4 osutatud menetluse kohaselt.

Kéesoleva artikli kohaldamisel tdhendab kriis liidus voi viljaspool seda toimuvat
erakorralist, ootamatut ja ékilist, looduslikku voi inimtegevusest tingitud siindmust, mis
on oma laadilt ja ulatuselt erakorraline ning millel on mérkimisvéérne otsene voi kaudne
moju autovedudele, majandusele voi liidu kodanike heaolule, kui {ihiskonna tavaparane
toimimine on mirkimisvaérselt hiiritud ja kui avalik huvi nduab kiireloomuliste

meetmete votmist.

Kéesolevat artiklit kohaldatakse piiramata selliste eridigusaktide kohaldamist, mida

kohaldatakse sdjavietranspordi suhtes tohustatud heidutuse ja valmisoleku korral.*;
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(19) I lisa asendatakse kdesoleva direktiivi lisaga.

(20) 111 lisas asendatakse sdnad ,,direktiivis 76/114/EMU* sdnadega ,,komisjoni
rakendusmairuse (EL) 2021/535 1I lisas*.

[...]
[...]
Artikkel 3
Ulevétmine

»l. Liikmesriigid votavad vastu ja avaldavad kdesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja
haldusnormid hiljemalt [vastuvotmise kuupdev + 2 aastat]. Nad edastavad kdnealuste normide teksti
viivitamata komisjonile. Kui litkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul
avaldamisel nendesse voi nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad

ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende

poolt vastu voetud pohiliste normide teksti.
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Artikkel 4
Joustumine ja kohaldamine

Kdesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pdeval pdirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikli 4a 16iget 1 kohaldatakse alates [lisada kuupdev: neli aastat pdrast iilevotmisperioodi loppu].

Artikkel 5
Adressaadid

Kdesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Strasbourg,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

President eesistuja
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LISA

SOIDUKITE TAISMASSID JA MAKSIMAALMOOTMED NING NENDEGA SEOTUD

KARAKTERISTIKUD

,, 1. Lubatud maksimaalmddtmed, millele on osutatud artikli 1 16ike 1 punktis a:

1.1 Maksimaalpikkus:

— mootorsoiduk, v.a buss 12,00 m
— haagis 12,00 m
— liigendsdiduk 16,50 m
— autorong 18,75 m
— liigendbuss 18,75 m
— kaheteljeline buss 13,50 m
— enam kui kahe teljega buss 15,00 m
— buss + haagis 18,75 m

Liigendsdidukite puhul, kui nende osaks on heiteta mootorsdiduk, voib punktis 1.1

satestatud maksimaalset lubatud pikkust iiletada 0,90 m vdrra.

1.2 Maksimaallaius

(a) koik soidukid, vélja arvatud punktis b osutatud sdidukid

2,55m

(b) konditsioneeritud sdidukite voi sdidukite veetavate konditsioneeritud
konteinerite voi vahetusveovahendite pealisehitised

2,60 m
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1.3 Maksimaalkdrgus

— mis tahes soiduk 4,00 m

1.4 Teisaldatavate pealisehitiste ja standardsete lasticlementide nagu konteinerite puhul
rakendatakse punktides 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 ja 4.4 kindlaksméératud mootmeid.

1.4a Kui bussile on paigaldatud teisaldatavaid lisaseadmeid, nagu suusakohvrid, ei tohi bussi
pikkus koos lisaseadmega iiletada punktis 1.1 kindlaksméairatud maksimaalpikkust.

1.5 Mootorsdiduki voi litkuva liidendsdidukiga peab olema vdimalik teha tdispodret podrderibal,
mille vélisraadius on 12,50 m ja siseraadius 5,30 m..

1.5a Bussidele esitatavad lisanduded

Maapinnale tdmmatakse seisva soiduki ringist véljapoole suunatud kiilje vertikaalse
puutetasapinna kindlaksmédramiseks joon. Liigendsdiduki korral peavad selle kaks jdika
osa olema joondatud nimetatud tasandil.

Kui sdiduk liigub sirgjooneliselt kursilt punktis 1.5 kirjeldatud ringjoonelisse piirkonda, ei
tohi iikski sdiduki osa liikuda iile 0,60 m véljapoole seda vertikaaltasandit.

1.6 Poolhaagise sadula kdanmikupoldi telje ja poolhaagise tagumise otsa suurim | 12,00 m

vahemaa

1.7 Vahe, mis saadakse, kui suurimast vahemaast, mida modddetakse autorongi | 15,65 m
pikiteljega paralleelses suunas alates kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest
vilisservast kuni tema haagise tagumise vélisservani, lahutatakse veduki tagumise
otsa ja haagise eesmise otsa vahemaa.

1.8 Suurim vahemaa moddetuna autorongi pikiteljega paralleelses suunas alates | 16,40 m
kabiini taga asuva koormaaluse eesmisest vélisservast kuni tema haagise tagumise

vilisservani.
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2. Soiduki lubatud tdismass
2.1 So6iduk, mis kujutab endast liidendsodiduki osa
2.1.1 | Kaheteljeline haagis 18 tonni
2.1.2 | Kolmeteljeline haagis 24 tonni
2.2 Liidendsdidukid
2.2.1 | Viie- vdi kuueteljelised autorongid
a) kolmeteljelise haagisega kaheteljeline mootorsdiduk voi | 40 tonni
kaheteljelise haagisega kolmeteljeline mootorsdiduk
b) kolmeteljelise haagisega kolmeteljeline mootorsdiduk 40 tonni
2.2.2 | a) kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline mootorsdiduk voi | 40 tonni
kaheteljelise poolhaagisega kolmeteljeline mootorsdiduk
b) kolmeteljelise poolhaagisega kolmeteljeline mootorsdiduk 40 tonni
¢) thendveos osalev kolmeteljelise poolhaagisega kaheteljeline | 42 tonni
mootorsdiduk voi kaheteljelise poolhaagisega kolmeteljeline
mootorsdiduk
d) tihendveos osalev kolmeteljelise poolhaagisega kolmeteljeline | 44 tonni
mootorsoiduk
2.2.3 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest haagisest | 36 tonni
koosnevad neljateljelised autorongid
2.2.4 | Kaheteljelisest mootorsdidukist ja kaheteljelisest poolhaagisest koosnevad
liigendsdidukid, kui poolhaagise teljevahe on:
2.2.4.1 | 1,3 m voi rohkem ja 1,80 m voi vihem (1,30 <d <1,80) | 36 tonni
2.2.4.2 | rohkem kui 1,80 m (1,80 m < d) 36 tonni
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2.2.4.2 esitatud lubatud tdismassi 2 tonni vOrra.

Kui arvestatakse mootorsdiduki lubatud tdismassi (18 tonni) ja
poolhaagise otsmisele teljele langevat lubatud tdismassi (20 tonni) ning
veoteljel on topeltrehvid ja 0hkvedrustus voi liidus samavéirseks peetav
vedrustus, nagu on kindlaks médratud II lisas, suurendatakse punktis

Liidendsdidukite, sealhulgas alternatiivkiitusega todtavate muude kui heitevabade sdidukite
puhul suurendatakse punktis 2.2 esitatud lubatud tdismassi
tehnoloogialahenduse lisamassi vorra, vastavalt maksimaalselt tihe tonni ulatuses.

alternatiivse Kkiituse

Liidendsdidukite, sealhulgas heiteta mootorsdidukite puhul suurendatakse punkti 2.2
alapunkti 2.2.1 alapunktis b ja alapunkti 2.2.2 alapunktis b sétestatud lubatud tdismassi 4
tonni vorra.

Liidendsdidukite, sealhulgas heiteta mootorsdidukite puhul suurendatakse punkti 2.2
alapunkti 2.2.1 alapunktis a ja alapunkti 2.2.2 alapunktides a, ¢ ja d ning alapunktides 2.2.3
ja 2.2.4 sétestatud lubatud tdismassi 2 tonni vorra.

2.3 Mootorsoidukid

2.3.1 Kaheteljelised mootorsdidukid, vélja arvatud bussid 18 tonni
23.2 | Kaheteljelised bussid 19,50 tonni
2.3.3 Kolmeteljelised mootorsdidukid 25 tonni
234 Kolmeteljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on topeltrehvid ja 26 tonni
ohkvedrustus voi liidus samavéérseks peetav vedrustus, nagu on
kindlaks méératud II lisas, voi kui igal veoteljel on topeltrehvid ja
igale teljele langev tdismass ei iileta 9,50 tonni.
2.3.5 Kahe juhtteljega neljateljelised mootorsdidukid, kui veoteljel on 32 tonni
topeltrehvid ja Ohkvedrustus voi liidus samavéddrseks peetav
vedrustus, nagu on kindlaks méératud II lisas, voi kui igal veoteljel
on topeltrehvid ja igale teljele langev tdismass ei iileta 9,50 tonni.
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2.3.6 | Vdhemalt kahe juhtteljega viieteljelised mootorsdidukid, kui | 34 tonni
vihemalt iihel veoteljel on topeltrehvid ja dhkvedrustus vai liidus
samavadrseks peetav II lisas kindlaksméairatud vedrustus voi kui
igal veoteljel on topeltrehvid ja igale teljele langev tidismass ei iileta
9,50 tonni.

Alternatiivkiitusega to6tavate muude kui heitevabade sdidukite puhul suurendatakse punkti
2.3 alapunktides 2.3.1, 2.3.3 ja 2.3.4 esitatud lubatud tdismassi alternatiivse kiituse
tehnoloogialahenduse lisamassi vorra, maksimaalselt iihe tonni vorra.

Heiteta sdidukite puhul suurendatakse punkti 2.3 alapunktides 2.3.1, 2.3.3, 2.3.4, 2.3.5 ja
2.3.6 sitestatud lubatud tidismassi 2 tonni vorra.

Heiteta kaheteljeliste busside puhul suurendatakse punkti 2.3 alapunktis 2.3.2 sétestatud
lubatud tdismassi 0,50 tonni vorra.

2.4 Kolmeteljelised liigendbussid 28 tonni

Alternatiivkiitusega tootavate muude kui heitevabade sdidukite puhul suurendatakse
punktis 2.4 sitestatud lubatud tdismassi 28 tonni alternatiivse kiituse tehnoloogialahenduse
lisamassi vorra, maksimaalselt iihe tonni vorra.

Heiteta sdidukite puhul suurendatakse punktis 2.4 esitatud lubatud tdismassi 28 tonni 2
tonni vorra.

3 Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud sdidukite puhul telgedele langev lubatud tdismass)

3.1 Uksikteljed

Mittevedav iiksiktelg

10 tonni

3.2 Haagise vdi poolhaagise tandemteljed

teljevahe (d) on:

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui

320 lallatm@d<1)

11 tonni
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3.2.2 | 1 m vdi rohkem ja vihem kui 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tonni
3.2.3 | 1,30 m voi rohkem ja vihem kui 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tonni
3.2.4 | 1,80 m voi rohkem (1,80 <d) 20 tonni

3.3 Haagise voi poolhaagise teljekolmik

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

33.1 |allal,30m(d<1,30) 21 tonni

3.3.2 | 1,30 m voi rohkem ja vihem kui 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tonni
3.4 Veoteljed

3.4.1 | Punktides 2.2, 2,3 ja 2.4 osutatud sdidukite veotelg 11,5 tonni

3.5 Mootorsoidukite tandemteljed

Teljetandemisse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

35,1 Jallalm(d<1) 11,5 tonni
3.5.2 | 1 m vdi rohkem ja vihem kui 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tonni
3.5.3 | 1,30 m voi rohkem ja vdhem kui 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tonni
Kui veoteljel on topeltrehvid ja oOhkvedrustus voi liidus | 19 tonni
samavairseks peetav vedrustus, nagu on kindlaks maaratud II lisas,
voi kui modlemal teljel on topeltrehvid ja igale teljele langev
tdismass ei tleta 9,50 tonni.
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3.6 Mootorsodidukite teljekolmikud

Teljekolmikusse kuuluvatele telgedele langevate suurimate lubatud masside summa, kui
teljevahe (d) on:

3.6.1 |alla1,30m(d<1,30) 21 tonni

3.6.2 | 1,30 m voi rohkem ja vihem kui 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tonni

4. Artikli 1 16ike 1 punktis b osutatud soidukite maksimaalmddtmete ja tdismassiga seotud
karakteristikud

4.1 Koik soidukid

Rahvusvahelises liikluses kasutatava sdiduki voi liiddendsdiduki veoteljele voi veotelgedele
langev mass peab moodustama vihemalt 25 % soiduki vai liildendsdiduki tdismassist.

4.2 Autorongid

Mootorsdiduki tagatelje ja haagise esitelje vahemaa peab olema vihemalt 3,00 m.

4.3 Teljevahest olenev lubatud tdismass

Neljateljelise mootorsdiduki lubatud tdismass tonnides ei tohi arvuliselt liletada sdiduki ees-
ja tagatelje viiekordset vahemaad meetrites.

Viieteljelise mootorsdiduki lubatud tdismass tonnides ei tohi arvuliselt iiletada sdiduki ees-
ja tagatelje neljakordset vahemaad meetrites, kui mass on suurem kui 32 tonni.

Kui liiddendsodiduki punktis 2.2 sdtestatud lubatud tdismass on suurem kui 42 tonni, ei tohi
see lletada jargmise valemi abil arvutatud massi:

mass tonnides <2,7 x A + 13,5

kus A on liidendsdiduki esi- ja tagatelje vaheline kaugus meetrites.
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4.4 Poolhaagised

horisontaalsuunas moddetav vahemaa ei tohi olla iile 2,04 m.

Poolhaagise sadula kdidnmikupoldi telje ja poolhaagise eesmise otsa mis tahes punkti
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