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— Allgemeine Ausrichtung

EINLEITUNG

Die Kommission hat dem Européischen Parlament und dem Rat den oben genannten

Vorschlag am 11. Juli 2023 als Teil des Pakets ,,Okologisierung des Verkehrs* vorgelegt.

Mit dem Vorschlag zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG des Rates zur Festlegung der
hochstzuldssigen Abmessungen fiir bestimmte StraBenfahrzeuge im innerstaatlichen und
grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der
hochstzuldssigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr (im Folgenden ,,Richtlinie iiber
Gewichte und Abmessungen fiir bestimmte Stralenfahrzeuge*) werden drei Ziele verfolgt.

Sie soll a) den freien und effizienten Warenverkehr und einen fairen Wettbewerb besser
gewihrleisten, b) dem Sektor ausreichende Anreize bieten, um Investitionen in emissionsfreie
Technologien zu fordern, und c) eine effizientere und kohédrentere Durchsetzung der neuen

und der bestehenden Vorschriften sicherstellen.
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II.

I11.

Iv.

ARBEITEN IN DEN ANDEREN ORGANEN

Das Europédische Parlament hat den Ausschuss fiir Verkehr und Tourismus (TRAN) als
federfithrenden Ausschuss fiir diesen Vorschlag und Frau Rosa Maria SERRANO SIERRA

(S&D, ES) als Berichterstatterin benannt. Das Europdische Parlament hat seinen Standpunkt

in erster Lesung auf seiner Plenartagung am 12. Mérz 2024 festgelegt.

Der Européische Wirtschafts- und Sozialausschuss hat auf seiner 578. Plenartagung vom

27. April 2023 seine Stellungnahme zu dem Vorschlag angenommen. Der Ausschuss der
Regionen hat auf seiner 159. Plenartagung vom 31. Januar 2024 seine Stellungnahme

angenommen.

ARBEITEN IM RAT UND IN SEINEN VORBEREITUNGSGREMIEN

Die Gruppe ..Landverkehr hat ihre Arbeit am 24. Juli 2023 unter spanischem Vorsitz mit

einer allgemeinen Vorstellung des Vorschlags und der Priifung der Folgenabschétzung
aufgenommen. Seit der Vorstellung des Vorschlags hat der Rat {iber drei Fortschrittsberichte
beraten: den ersten unter spanischem Vorsitz am 4. Dezember 2023 (ST 15663/23), den
zweiten unter belgischem Vorsitz am 18. Juni 2024 (ST 10214/24) und den dritten unter
polnischem Vorsitz am 5. Juni 2025 (ST 9156/25).

Unter danischem Vorsitz wurden die Arbeiten in den Sitzungen der Gruppe ,,Landverkehr*

vom 4. Juli 2025, 18. September, 15. und 31. Oktober sowie 13. November 2025 fortgesetzt.

BERATUNGEN IM HINBLICK AUF EINEN KOMPROMISS

Der Vorsitz ist unter Berticksichtigung der Arbeit fritherer Vorsitze zum
Kommissionsvorschlag zuriickgekehrt und hat auf dessen Basis gearbeitet. Im Mittelpunkt der
Arbeit stand die Beibehaltung der Hauptziele mit dem iibergeordneten Ziel, die Richtlinie zu
vereinfachen und gleichzeitig die Einflihrung emissionsfreier Fahrzeuge zu unterstiitzen. Der

Vorsitz legt Losungen fiir die noch offenen Fragen vor.

Im Folgenden wird ein umfassender Uberblick gegeben, in dem die Anderungen am
Kommissionsvorschlag im Hinblick auf die Annahme einer allgemeinen Ausrichtung erldutert

werden.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Artikel 1 Absatz 3 iiber die Verwendung von Gelenkbussen und bestimmten
Fahrzeugkombinationen fiir die Personenbeférderung wird geédndert, um den Mitgliedstaaten

die weiter Verwendung bestimmter Kombinationen zu ermdglichen.

Die Moglichkeit, von den im Anhang festgelegten Gewichten und Abmessungen
abzuweichen, ist fiir Fahrzeuge mit Sondergenehmigungen fiir die Beférderung unteilbarer
Ladungen [Artikel 4 Absatz 3], fiir Fahrzeuge, die Beforderungen durchfiihren, die den
internationalen Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht maB3geblich beeintrachtigen
[Artikel 4 Absatz 4], und fiir Europédische Modulare Systeme (EMS) [Artikel 4 Absatz 4a]
gewihrleistet. In Artikel 4b und im Einklang mit den Zielen der vorgeschlagenen Anderung,
Anreize fiir emissionsfreie Fahrzeuge und intermodale Beférderungen zu schaffen, schligt der
Vorsitz vor, dass emissionsfreie Kraftfahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die an
intermodalen Beforderungen beteiligt sind, auch dann die Grenzen iiberschreiten diirfen,
wenn sie die im Anhang festgelegten hochstzuldssigen Gewichte iiberschreiten, sofern das

Gewicht das jeweilige zuldssige Gewicht auf beiden Seiten der Grenze nicht iibersteigt.

In Bezug auf die Beforderung unteilbarer Ladungen und die Sprachanforderung fiir den
Fahrer [Artikel 4 Absatz 3] kdnnen die Mitgliedstaaten spezifische MaBlnahmen vorschreiben,

um eine wirksame Kommunikation mit dem Fahrer zu gewihrleisten.

Es wurde die Moglichkeit eingefiihrt, dass die Mitgliedstaaten bei der Beforderung im
Rahmen von speziellen Pendeldiensten bis zu 1,380 m auf die Lédnge des Anhdngers
aufschlagen konnen [Artikel 4 Absatz 4aa], zusammen mit einem neuen Erwédgungsgrund

[11c], in dem die Griinde fiir die zusdtzliche Lange erldutert werden.

Die in Artikel 4 Absatz 5 festgelegte Hochstdauer fiir Versuche mit EMS wird auf sieben

Jahre verldngert.

Den Mitgliedstaaten wird ausreichend Zeit fiir die Einrichtung der Funktionen einer zentralen

Anlaufstelle gemiB Artikel 4a eingerdumt.

Mit Artikel 7 wird den Mitgliedstaaten die Moglichkeit eingerdumt, die Nutzung bestimmter
Straflen oder Ingenierbauten aufgrund von Bedenken hinsichtlich der

StraBenverkehrssicherheit oder der Eigenschaften der Infrastruktur zu begrenzen.
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16.

17.

18.

19.

Aufgrund von Bedenken hinsichtlich der Auswirkungen des Mehrgewichts auf die
Infrastruktur wurden Anderungen in Bezug auf die Durchsetzung in Artikel 10d eingefiihrt. In
Absatz 1 wird klargestellt, dass die Mitgliedstaaten entweder automatische Systeme, die in die
StraBBeninfrastruktur des TEN-V-Netzes eingebettet sind, oder bordeigene Wiegesysteme
verwenden konnen. Emissionsfreie Fahrzeuge sollten ab dem 1. Dezember 2029 in der Lage
sein, zuverldssige Gewichtsdaten iiber fahrzeuginterne Masseniiberwachungssysteme aus der
Ferne zu iibermitteln, wobei die Mdglichkeit bestehen sollte, den intelligenten
Fahrtenschreiber zu verwenden. Die Einzelheiten werden in einem Durchfithrungsrechtsakt

festgelegt.

In Artikel 10k wird préazisiert, dass die Kommission in Krisenfédllen, die mehrere
Mitgliedstaaten betreffen, Durchfiihrungsrechtsakte nur auf Antrag der betroffenen

Mitgliedstaaten erlassen kann.

Der Vorsitz schldgt ferner Verwaltungsvereinfachungen vor, indem kein
Uberwachungssystem fiir Versuche mit EMS mehr vorgeschrieben wird [Artikel 4 Absiitze 5
und 5a] und indem die Verwendung von elektronischen Frachtbeforderungsinformationen
(eFTI) zum Nachweis, dass ein Beforderungsvorgang als intermodaler Beforderungsvorgang
gilt, gestrichen wird [Artikel 6 Absatz 7]. Angesichts des begrenzten Mehrwerts intelligenter

Zugangsregelungen wurde der vorgeschlagene Artikel 10da gestrichen.

Im Anhang wurden Anderungen vorgenommen, um der Unterstiitzung fiir die Einfiihrung
emissionsfreier Fahrzeuge Rechnung zu tragen und gleichzeitig den Bedenken der

Mitgliedstaaten hinsichtlich der Abnutzung der Infrastruktur Rechnung zu tragen.

a. Fir Gelenkfahrzeuge, die ein emissionsfreies Kraftfahrzeug umfassen, wurden zusétzliche
0,90 Meter an hochstzulédssiger Langer eingefiigt, um mehr Raum fiir die Installation der

emissionsfreien Technologie zu schaffen (Unterabschnitt 1.1).

b. Die Zeile betreffend die zusétzliche Héhe beim Transport von Grof3volumencontainern
wurde gestrichen, da die meisten Mitgliedstaaten Probleme mit der Unterfiihrung ihrer

Briicken haben (Unterabschnitt 1.3).

c. Es wurde zwischen fiinf- oder sechsachsigen Kraftfahrzeugen in Bezug auf den

Nullemissionsbonus von 2 t bzw. 4 t (Unterabschnitt 2.2) differenziert.
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Das hochstzuldssige Gewicht wurde auf 34 Tonnen in Abschnitt 2.3.6 fiir diesen
speziellen Typ von kurzen und schweren Fahrzeugen unter Beibehaltung der zusitzlichen
2 t fiir emissionsfreie Fahrzeuge verringert. Es gibt eine zusétzliche Zeile, die es
ermoglicht, das hochstzulossige Gewicht emissionsfreier zweiachsiger Kraftomnibusse

um 0,50 t zu erhéhen (Unterabschnitt 2.3);

Das zusitzliche Gewicht der Antriebsachse filir emissionsfreie Fahrzeuge wurde
gestrichen, da die meisten Mitgliedstaaten der Auffassung sind, dass eine liberschwere

Antriebsachse zu schidlich fiir die Infrastruktur ist (Unterabschnitt 3.4).

Es wurde ein Unterabschnitt 3.6 fiir Dreifachachsen von Kraftfahrzeugen aufgenommen,

da diese Art von Fahrzeugen besondere Merkmale aufweist.

Da es Sonderfille gibt, wurde eine Zeile fiir fiinfachsige Kraftfahrzeuge und eine weitere
Zeile mit einer Formel fiir Briicken hinzugefiigt, die den Abstand zwischen den Achsen

fiir Fahrzeugkombinationen von mehr als 42 t festlegt (Unterabschnitt 4.3).

V. FAZIT

20. Der Rat (Verkehr, Telekommunikation und Energie) wird daher ersucht, sich auf seiner

Tagung am 4. Dezember 2025 auf eine allgemeine Ausrichtung zu dem Kompromisstext, der

diesem Vermerk beigefiigt ist, zu einigen.
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Vorschlag fiir eine

ANLAGE

RICHTLINIE DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

zur Anderung der Richtlinie 96/53/EG des Rates zur Festlegung der hochstzuliissigen

Abmessungen fiir bestimmte Straflenfahrzeuge im innerstaatlichen und

grenziiberschreitenden Verkehr in der Gemeinschaft sowie zur Festlegung der

hochstzulissigen Gewichte im grenziiberschreitenden Verkehr

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag liber die Arbeitsweise der Europédischen Union, insbesondere auf

Artikel 91,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,

nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,
nach Stellungnahme des Europdischen Wirtschafts- und Sozialausschusses!,

nach Stellungnahme des Ausschusses der Regionen?,

gemil dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren,

in Erwédgung nachstehender Griinde:

1 ABIL. C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/895/0].

2 ABI. C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.curopa.cu/eli/C/2024/1982/0j.
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(1

)

3)

In der Richtlinie 96/53/EG des Rates? sind die hochstzuldssigen Gewichte und
Abmessungen schwerer Nutzfahrzeuge, die auf den StraB3en der Union verkehren diirfen,
festgelegt, um die StraBenverkehrssicherheit und das reibungslose Funktionieren des
Binnenmarkts zu gewahrleisten, die Energie- und Betriebseffizienz der Verkehrstitigkeiten
zu fordern und die Treibhausgasemissionen aus diesen Tétigkeiten zu verringern. Die
Bewertung der Richtlinie 96/53/EG hat gezeigt, dass ihre Ziele im Bereich der
Stra3enverkehrssicherheit, des Binnenmarkts und des Umweltschutzes nur teilweise erreicht
wurden und dass ihre Bestimmungen angepasst werden miissen, um den technologischen
Entwicklungen Rechnung zu tragen und Innovationen zu fordern, den sich wandelnden
Herausforderungen auf dem Verkehrsmarkt zu begegnen und zu den politischen Prioritdten

der Union im Bereich der Dekarbonisierung des Verkehrs beizutragen.

Aus der Mitteilung ,,Strategie fiir nachhaltige und intelligente Mobilitdt: Den Verkehr in
Europa auf Zukunftskurs bringen* der Kommission? geht klar hervor, dass mit Blick auf das
Ziel des europdischen Griinen Deals’, die Treibhausgasemissionen aus dem Verkehr bis
2050 um 90 % zu verringern, alle Verkehrstriger einen Beitrag leisten miissen, indem sie
nachhaltiger werden, nachhaltige Alternativen in einem multimodalen Verkehrssystem
allgemein verfiigbar sind und die richtigen Anreize geschaffen werden, um den Ubergang zu

einem Null-Schadstoff-Verkehrssystem in der Union zu beschleunigen.

Durch die Straffung und Prézisierung der Vorschriften iiber Gewichte und Abmessungen
von schweren Nutzfahrzeugen im Stralenverkehr ist es erforderlich, die energie- und
betriebsbedingten Ineffizienzen des grenziiberschreitenden Verkehrs anzugehen, den
Unternehmen starke Anreize fiir die Einflihrung emissionsfreier Technologien zu bieten und
gleichzeitig die Nutzung der bestehenden energiesparenden Losungen zu erleichtern und den
intermodalen Giiterverkehr weiter zu unterstiitzen. Um den Verwaltungsaufwand so gering
wie moglich zu halten, Wettbewerbsverzerrungen zu vermeiden und die Risiken fiir die
StraBenverkehrssicherheit und Schiden an der StraBeninfrastruktur zu verringern, sollten
bestimmte Anforderungen in Bezug auf den Einsatz schwererer und ldngerer Fahrzeuge

harmonisiert und die Durchsetzung der geltenden Vorschriften gestirkt werden.

ABL L 235 vom 17.9.1996, S. 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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4) Um diese Ziele zu erreichen, sollte ein ausgewogenes Verhéltnis zwischen wirtschaftlicher
Effizienz, 6kologischer Nachhaltigkeit, Schutz der Straenverkehrsinfrastruktur und

Aspekten der Stralenverkehrssicherheit gefunden werden.

(5)  Die Typen schwerer Nutzfahrzeuge sowie die Gewichtswerte dieser Fahrzeuge wurden unter
Bezugnahme auf die Rechtsvorschriften der Union iiber die Typgenehmigung und
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststédndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge, insbesondere auf
die Verordnungen (EU) 2018/858¢ und (EU) 2019/21447 des Europiischen Parlaments und
des Rates, festgelegt. Daher ist es wiinschenswert, die Verweise auf diese einschldgigen

Rechtsakte zu aktualisieren, um den geltenden Rechtsrahmen zu prézisieren.

(6) Die Bestimmungen der Richtlinie 96/53/EG ergénzen die Richtlinie 92/106/EWG des Rates®
hinsichtlich der Férderung und Unterstiitzung des Wachstums des intermodalen Verkehrs.
Die Begriffsbestimmung des intermodalen Beforderungsvorgangs sollte daher an die in der
Richtlinie 92/106/EWG verwendete Terminologie angeglichen werden, damit fiir in
intermodalen Beforderungen eingesetzte Lastkraftwagen, Anhénger und Sattelanhdnger
dieselben erhohten Gewichtstoleranzen gelten wie bei Stralenfahrzeugen, die Container
oder Wechselaufbauten beférdern und im intermodalen Containerverkehr eingesetzt werden.
Ein solcher Anreiz in Bezug auf das Gewicht diirfte dazu beitragen, dass

Kraftverkehrsunternehmer auch im intermodalen Verkehr ohne Container tétig werden.

6 Verordnung (EU) 2018/858 des Européischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018

iiber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhidngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéindigen technischen

Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und

(EG) Nr. 595/2009 und zur Authebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom

14.6.2018, S. 1).

Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen Parlaments und des Rates vom

27. November 2019 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und

Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststdndigen technischen

Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine Sicherheit und den Schutz

der Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der

Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates und zur Authebung

der Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des

Europdischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 631/2009, (EU)

Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU)

Nr. 1008/2010, (EU) Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU)

Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012, (EU) Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU)

Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der Kommission (ABI. L 325 vom

16.12.2019, S. 1).

8 Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember 1992 iiber die Festlegung gemeinsamer
Regeln fiir bestimmte Beforderungen im kombinierten Giiterverkehr zwischen
Mitgliedstaaten (ABI. L 368 vom 17.12.1992, S. 38).
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(7

(8)

Um ein gemeinsames Verstidndnis und eine einheitliche Umsetzung der Bestimmungen
dieser Richtlinie im innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr zu gewéhrleisten,
muss klargestellt werden, dass die nationalen Ausnahmen von bestimmten hochstzuldssigen
Gewichten und Abmessungen fiir bestimmte Arten von Fahrzeugen im innerstaatlichen
Verkehr nicht automatisch fiir im grenziiberschreitenden Verkehr eingesetzte Fahrzeuge

gelten.

Die Beforderung unteilbarer Ladungen ist ein wichtiges Marktsegment, das mit den
strategischen Bereichen erneuerbare Energien, Ingenieurbauten und Infrastruktur, Erdél und
Erdgas, Schwerindustrie und Stromerzeugung verbunden ist. Auch wenn der Wert der
bestehenden européischen Leitlinien fiir vorbildliche Verfahren fiir Sondertransporte, die
von den Mitgliedstaaten benannte Sachverstdndige angenommen hatten, anerkannt wird,
wurden bei der Vereinfachung und Harmonisierung der Vorschriften und Verfahren zur
Erlangung von Genehmigungen fiir die Beférderung unteilbarer Ladungen nur sehr geringe
Fortschritte erzielt. Unbeschadet des Rechts der Mitgliedstaaten, die notwendigen
Bedingungen fiir die sichere Beférderung unteilbarer Ladungen in ihrem Hoheitsgebiet
festzulegen, sollten die Mitgliedstaaten zusammenarbeiten, um diese Anforderungen so weit
wie moglich zu harmonisieren, damit eine Vielzahl unterschiedlicher Bedingungen, die
demselben Zweck dienen, vermieden wird. Die Mitgliedstaaten sollten auch dafiir sorgen,
dass die nationalen Anforderungen verhéltnisméBig und nichtdiskriminierend sind, wobei
sie davon absehen sollten, ungerechtfertigte Anforderungen wie die Beherrschung der
Landessprache des betreffenden Mitgliedstaats an die Fahrer zu stellen. Die Mitgliedstaaten
sollten in Erwédgung ziehen, von den Verkehrsunternehmern zu verlangen, andere
Kommunikationsmittel, vor allem digitaler Art, zu nutzen, um eine wirksame
Kommunikation zwischen dem Fahrer und den Kontrollorganen zu gewihrleisten. Die
Verkehrsunternehmer kdnnten beispielsweise verpflichtet werden, eine Servicenummer
einzurichten, bei der der Fahrer Unterstiitzung erhalten kann, falls ihn Kontrollorgane
anhalten, und sicherzustellen, dass diese Servicenummer fiir den Fahrer beim Fahren
erreichbar ist, auch nachts und am Wochenende. Um den Verwaltungsaufwand fiir die
Unternehmen zu verringern und einen effizienten, fairen und sicheren Betrieb zu
gewihrleisten, ist es von entscheidender Bedeutung, ein transparentes, harmonisiertes und

benutzerfreundliches System fiir die Erteilung von Genehmigungen einzurichten.
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©)

(10)

Als interessante Losung haben sich Europédische Modulare Systeme (EMS) erwiesen, die
umfassend genutzt und erprobt wurden und die Wirtschaftlichkeit und Energieeffizienz des
Verkehrs verbessert und gleichzeitig die StraBenverkehrssicherheit und den Schutz der
Infrastruktur gewihrleistet haben, sofern sie in einem geeigneten physischen und
betrieblichen Rahmen eingesetzt wurden. Angesichts der nationalen Besonderheiten, der
unterschiedlichen wirtschaftlichen Interessen, des unterschiedlichen Beforderungsbedarfs
und der unterschiedlichen Verkehrsinfrastrukturkapazititen sind die Mitgliedstaaten am
besten in der Lage, den Einsatz von EMS in ithrem Hoheitsgebiet zu bewerten und zu
genehmigen. Gleichzeitig ist es zur Ermoglichung umfassenderer positiver
soziodkonomischer und 6kologischer Auswirkungen der Nutzung von EMS von
entscheidender Bedeutung, dass unnétige Hindernisse fiir deren Einsatz im
grenziiberschreitenden Verkehr zwischen benachbarten Mitgliedstaaten, die den Betrieb
solcher Fahrzeugkombinationen in ihrem Hoheitsgebiet zulassen, beseitigt werden, ohne die
Anzahl der iberquerten Grenzen zu beschrinken, sofern die nationalen Bedingungen fiir
EMS, die von den Mitgliedstaaten in ihrem jeweiligen Hoheitsgebiet festgelegt wurden,
erfiillt werden. Damit soll sichergestellt werden, dass im grenziiberschreitenden Betrieb
genutzte EMS die in den betreffenden Mitgliedstaaten fiir EMS geltenden gemeinsamen

hochsten Grenzwerte fiir Gewichte und Abmessungen einhalten.

Den Mitgliedstaaten sollte es weiterhin gestattet sein, zeitlich befristete Versuche
durchzufiihren. Neue Technologien, die das Aufladen von Batterien wéhrend der Fahrt
beispielsweise durch den Einsatz von Solarpaneelen, Stromabnehmern und elektrischen
Strallensystemen ermdglichen, oder die schrittweise Einfithrung von EMS in den
Mitgliedstaaten konnen eine Uberschreitung der hdchstzulissigen Gewichte und
Abmessungen in einer Testumgebung, auch in grenziiberschreitenden Abschnitten des
Strallennetzes, erfordern. Daher sollte es den Mitgliedstaaten weiterhin gestattet sein, solche
Versuche durchzufiihren und die Kompatibilitdt neuer Technologien und Konzepte
grenziiberschreitend zu testen. Der voriibergehende und innovative Charakter von
Versuchen muss durch die Festlegung einer Hochstdauer fiir deren Durchfiihrung
klargestellt werden. Gleichzeitig sollte die Anzahl der Versuche mit neuen Technologien
und innovativen Konzepten nicht begrenzt werden, damit Innovationen nicht behindert

werden.
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(1)

(11a)

(11b)

Die Beforderung unteilbarer Ladungen mit Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen, die
die hochstzuldssigen Gewichte oder Abmessungen iiberschreiten, und die Verwendung von
EMS erfordern angesichts der hierfiir notwendigen zusdtzlichen Sicherheitsmerkmale und
geeigneten Infrastruktur, dass Aspekten wie Transparenz der relevanten Informationen,
Rechtssicherheit und Harmonisierung der Genehmigungsverfahren besondere
Aufmerksamkeit gewidmet wird. Es ist daher erforderlich, dass die Mitgliedstaaten ein
zentrales elektronisches Informations- und Kommunikationssystem einrichten, das alle
relevanten Informationen {iber die betriebs- und verwaltungsbezogenen Bedingungen fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen und die Verwendung von EMS in klarer und leicht
zugéanglicher Weise enthdlt. Zudem sollten die Unternehmen fiir die Beforderung unteilbarer
Ladungen in dem betreffenden Mitgliedstaat tiber dieses nationale System Informationen
abrufen und die Erteilung von Sondergenehmigungen in einem standardisierten Format

elektronisch beantragen konnen.

Der grenziiberschreitende Verkehr zwischen Mitgliedstaaten, bei dem hohere Gewichte als
die in Anhang I aufgefiihrten Gewichte zuldssig sind, kann die Effizienz verbessern und die
COz-Emissionen verringern, indem die Gesamtzahl der gefahrenen Kilometer verringert
wird. Dieser Verkehr sollte weiterhin zuldssig sein, solange die nationalen Bedingungen der
Mitgliedstaaten fiir diese hoheren Grenzwerte eingehalten werden und sie von
emissionsfreien Kraftfahrzeugen oder Fahrzeugen, die an intermodalen Beforderungen
beteiligt sind, durchgefiihrt werden. Dies sollte das Recht der Mitgliedstaaten unberiihrt
lassen, geméf Artikel 4 von den in Anhang I festgelegten Grenzwerten flir Gewicht und

Abmessungen abzuweichen.

Den Mitgliedstaaten sollte es gestattet sein, spezialisierte Verkehrstétigkeiten unter
Gegebenheiten zu genehmigen, fiir die normalerweise keine Fahrzeuge aus anderen
Mitgliedstaaten eingesetzt werden, und bei solchen Tétigkeiten eine Abweichung von den
Standardgewichten und -abmessungen der Fahrzeuge zuzulassen, da diese spezialisierten
Beforderungen den internationalen Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht ma3geblich
beeintrachtigen. Es ist notwendig, das Konzept und die Nutzung von Spezialfahrzeugen zu
prézisieren, insbesondere im Zusammenhang mit der Ausweitung solcher Beférderungen auf
den grenziiberschreitenden Verkehr, um eine nahtlose Zusammenarbeit zwischen den
einwilligenden Mitgliedstaaten zu ermoglichen. Klare Beispiele hierfiir sind Beférderungen
im Zusammenhang mit der Holzgewinnung und der Forstwirtschaft, Beférderungen mit
Fahrzeugkombinationen mit mehr als sechs Achsen und der drtliche Verkehr mit

Kraftomnibussen.

15611/25 11
ANLAGE TREE.2.A DE



(11c) Um die Betriebseffizienz zu unterstiitzen und Lésungen zu fordern, die zur Begrenzung der
Umweltauswirkungen des StraBBenverkehrs beitragen, sollte es den Mitgliedstaaten gestattet
sein, Gelenkfahrzeugen, die fiir Pendelfahrten eingesetzt werden, zusitzliche Langen zu
gewihren, sofern die iibrigen Parameter des Anhangs 1, insbesondere Unterabschnitt 1.5,
erfiillt sind. Eine grofere Lange von Gelenkfahrzeugen, die fiir regelmiBige Pendelfahrten
auf einer festen Logistikroute eingesetzt werden, kann die Ladekapazitét, insbesondere fiir
palettisierte Gliter, erheblich erhohen und somit die Zahl der erforderlichen Fahrten

verringern.

(11d) Fiir den 6kologischen Wandel im Stralenverkehrssektor ist es von entscheidender
Bedeutung, dass Anreize fiir emissionsfreie Fahrzeuge bestehen. Die Mitgliedstaaten werden
ermutigt, ihre nationalen Gewichtsgrenzen so zu harmonisieren, dass Anreize fiir
emissionsfreie Fahrzeuge geschaffen werden, ohne den grenziiberschreitenden Verkehr zu

behindern.

(11e) Die Richtlinie lasst zwar Abweichungen von den hochstzuldssigen Gewichten und
Abmessungen zu, doch kdnnen die Mitgliedstaaten aus Griinden im Zusammenhang mit der
StraBBenverkehrssicherheit oder mit Merkmalen der Infrastruktur weiterhin den Verkehr

bestimmter Fahrzeuge in spezifischen Teilen ihres Stralennetzes einschranken.
(12)  gestrichen
(13) gestrichen

(14)  Fahrzeugtransporter mit offenem Aufbau haben nur ein sehr begrenztes Potenzial, ihren
Energieverbrauch durch verbesserte Aerodynamik zu senken. Unterschiedliche nationale
Vorschriften liber den Ladungsiiberhang auf Fahrzeugtransportern fiihren zu
Wettbewerbsverzerrungen und schrianken deren Potenzial zur Erh6hung der betrieblichen
Effizienz und der Energieeffizienz im grenziiberschreitenden Verkehr erheblich ein. Um
dieses Potenzial tatsédchlich ausschopfen zu konnen, ist es notwendig, die Vorschriften fiir

den Ladungsiiberhang auf Fahrzeugtransportern mit offenem Aufbau zu harmonisieren.
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(15)  Nach und nach kommen immer mehr schwere Nutzfahrzeuge mit verlangerten
Fiihrerhdusern und emissionsfreien Antriebssystemen auf den Markt. Der Einsatz
emissionsfreier Antriebssysteme erfordert je nach Technologie zusétzlichen Platz, der nicht
auf Kosten der tatsdchlichen Ladung des Fahrzeugs gehen sollte, damit der emissionsfreie
Stralenverkehrssektor wirtschaftlich nicht benachteiligt wird. Daher sollte klargestellt
werden, dass die fiir verldngerte Fiihrerhduser vorgesehenen Hochstlangen so weit
tiberschritten werden konnen, dass sie den fiir emissionsfreie Technologien wie Batterien
und Wasserstofftanks benotigten Platz bieten, sofern Sicherheit, Effizienz und Komfort von

aerodynamischen Fiihrerhdusern nicht gefahrdet werden.

(16) Ebensowenig wie in Bezug auf den Bedarf an zusétzlichem Platz sind die derzeitigen
Normen geeignet, das Mehrgewicht emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge, insbesondere
im Fernverkehr, zu beriicksichtigen. Zusétzliches Gewicht und zusitzliche Achslast miissen
sowohl fiir emissionsfreie Fahrzeugkombinationen als auch fiir die in der Union am
stirksten verbreiteten Personenkraftwagen beriicksichtigt werden. Leichtere Technologien
und bessere Aerodynamik werden den Einsatz emissionsfreier Antriebssysteme durch einen
geringeren Energieverbrauch effizienter machen (z. B. um eine groflere Reichweite und eine
langere Lebensdauer der Batterien zu ermoglichen). Um zusitzliche Anreize fiir den Einsatz
emissionsfreier schwerer Nutzfahrzeuge zu schaffen und die technologische Entwicklung
sowie die Ausriistung von Fahrzeugen mit verbesserter Aerodynamik zu fordern, sollte die
Zuldssigkeit von Mehrgewicht daher vom Gewicht der emissionsfreien Technologie

abgekoppelt werden.

(17)  Eine wirksame, effiziente und kohirente Durchsetzung der Vorschriften ist von grofiter
Bedeutung, um einen unverfilschten Wettbewerb zwischen den Unternehmen zu
gewihrleisten und Risiken fiir die StraBenverkehrssicherheit und die StraBBeninfrastruktur
auszurdumen, die von Fahrzeugen ausgehen, die rechtswidrig die geltenden Gewichte oder
Abmessungen liberschreiten. Die Mitgliedstaaten sollten fiir gezieltere strallenseitige
Gewichtskontrollen von Fahrzeugen, gegebenenfalls durch den Einsatz von in die
Strafleninfrastruktur integrierten automatischen Systemen, die Einfiihrung solcher Systeme
zumindest im transeuropdischen StraBenverkehrsnetz sicherstellen. Dariiber hinaus sollte im
Interesse der zuverldssigen und kohédrenten Durchsetzung in der gesamten Union das
verbindliche Mindestniveau der von den Mitgliedstaaten durchzufiihrenden Kontrollen im
Verhiltnis zum Verkehrsaufkommen der unter diese Richtlinie fallenden Fahrzeuge in ithrem
Hoheitsgebiet festgelegt werden, einschlieBlich einer angemessenen Anzahl von Kontrollen

in den Nachtstunden.
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(17a)

(17b)

(18)
(19)

(20)

Um eine wirksame, effiziente und kohédrente Durchsetzung zu gewéhrleisten und die
Einhaltung der Vorschriften durch Fahrzeuge, die aufgrund ihrer Ausstattung mit
emissionsfreier Technologie ein hoheres Gewicht haben, zu verbessern, sollten die
Fahrzeuge Informationen iiber das aktuelle Gesamtgewicht der Fahrzeugkombination iiber
fahrzeuginterne Technologien wie dem fahrzeuginternen Masseniiberwachungssystem
(OBMM) anhand dedizierter Nahbereichskommunikation (DSRC) tibertragen. Die
Informationen kdnnen von den Mitgliedstaaten verwendet werden, um Fahrzeuge zu
identifizieren, die die Gewichtsgrenzen iiberschreiten konnten; diese Richtlinie verpflichtet
die Mitgliedstaaten jedoch nicht, bei ihrer Durchsetzung DSRC zu verwenden. Dieses
Instrument ergénzt andere Durchsetzungsinstrumente. Um sicherzustellen, dass diese
Anforderungen erfiillt werden kdnnen, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse
iibertragen werden, damit die Daten an die Durchsetzungsbehorden libermittelt werden

konnen.

Da die Einfiihrung von Anderungen am Fahrtenschreiber komplex sein kann und es fiir die
Unternehmer kostspielig sein kann, Fahrzeuge mit OBMM nachzuriisten, sollte diese
Anforderung nur fiir Fahrzeuge gelten, die ab dem 1. Dezember 2029 mit OBMM
ausgerlstet sind. Unbeschadet der Verordnung (EG) Nr. 595/2009 des Européischen
Parlaments und des Rates oder des Vorrechts der Mitgliedstaaten, Gewichtsanforderungen
fiir den innerstaatlichen Verkehr zu regeln, sieht diese Richtlinie keine Nachriistung mit
OBMM vor. Dartiber hinaus sollte die Kommission den 1. Dezember 2029 um hochstens
18 Monate verschieben konnen, wenn dies erforderlich ist, um sicherzustellen, dass die

Gewichtsdaten {ibermittelt werden konnen.
gestrichen
gestrichen

Das Europdische Parlament und der Rat sollten regelméBig tiber die Ergebnisse der von den
zustandigen Behorden der Mitgliedstaaten durchgefiihrten Kontrollen der Einhaltung
unterrichtet werden. Diese von den Mitgliedstaaten bereitgestellten Informationen sollten es
der Kommission ermdglichen, die Marktentwicklungen und die Einhaltung der

Richtlinie 96/53/EG zu iiberwachen. Um den Mitgliedstaaten die Ubermittlung der
erforderlichen Informationen an die Kommission zu erleichtern und die Einheitlichkeit und
Vergleichbarkeit der Daten zu gewihrleisten sowie die Einhaltung zu {iberwachen und die
Gesamtleistung der Richtlinie 96/53/EG bewerten zu kdnnen, ist es wiinschenswert, dass die

Kommission ein einheitliches benutzerfreundliches Berichtsformat festlegt.
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(21)  Um eine rasche Reaktion des StraBenverkehrssektors auf Krisen wie Naturkatastrophen,
Pandemien, militdrische Konflikte oder Infrastrukturausfille zu ermoglichen, muss zur
Gewdihrleistung einer kontinuierlichen Versorgung mit den erforderlichen Giitern und
Dienstleistungen in die Richtlinie 96/53/EG eine Notfallklausel aufgenommen werden, die
den Verkehr schwerer Nutzfahrzeuge, die die hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen liberschreiten, voriibergehend ermoglicht. Eine solche Ausnahmeklausel
sollte nur angewandt werden, wenn dies im 6ffentlichen Interesse erforderlich ist und die
Straflenverkehrssicherheit dadurch nicht gefahrdet wird, und zwar unbeschadet spezifischer
Rechtsvorschriften, die im Zusammenhang mit Militirtransport und einer verstirkten

Abschreckung und Reaktion gelten.

(22) gestrichen
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(23) Im Sinne einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Richtlinie sollten der
Kommission Durchfithrungsbefugnisse fiir die Festlegung eines gemeinsamen
Standardantragsformulars und die Harmonisierung von Vorschriften und Verfahren fiir die
Erteilung nationaler Genehmigungen oder die Vereinbarung vergleichbarer Bedingungen fiir
Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die die hochstzuldssigen Gewichte und/oder
Abmessungen iiberschreiten und fiir die Beforderung unteilbarer Ladungen bestimmt sind,
sowie fiir die Festlegung eines einheitlichen Meldeformats, fiir die Meldepflichten der
Mitgliedstaaten und die Gewdhrung voriibergehender Ausnahmen von der Anwendung der
im grenziiberschreitenden Verkehr zwischen Mitgliedstaaten, die von einer Krise betroffen
sind, verwendeten Gewichts- und Abmessungsgrenzen {ibertragen werden. Diese Befugnisse
sollten im Einklang mit der Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Européischen Parlaments

und des Rates? ausgelibt werden.

(24)  Angesichts der zahlreichen Anderungen des Anhangs I der Richtlinie 96/53/EG in Bezug
auf die Notwendigkeit, zusétzliche Anreize fiir die Einfiihrung emissionsfreier schwerer
Nutzfahrzeuge zu schaffen, das Hochstgewicht von Kraftfahrzeugen mit fiinf Achsen zu
harmonisieren und den intermodalen Verkehr zu fordern, ist es aus Griinden der Klarheit

angezeigt, diesen zu ersetzen.
(25) gestrichen

(26) Da die Ziele dieser Richtlinie, ndmlich die Gewéhrleistung der Straenverkehrssicherheit,
die Forderung eines nachhaltigen und effizienten Verkehrs und die Foérderung des
Funktionierens des Binnenmarkts, von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht
werden konnen, sondern vielmehr wegen des grenziiberschreitenden Charakters des
Stralenverkehrs und der Probleme, die mit dieser Richtlinie angegangen werden sollen, auf
Unionsebene besser zu verwirklichen sind, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5
des Vertrags iiber die Europdische Union niedergelegten Subsidiaritétsprinzip tdtig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhdltnismaBigkeit geht

diese Richtlinie nicht {iber das fiir die Verwirklichung dieser Ziele erforderliche Maf hinaus.

Verordnung (EU) Nr. 182/2011 des Europidischen Parlaments und des Rates vom

16. Februar 2011 zur Festlegung der allgemeinen Regeln und Grundsétze, nach denen die
Mitgliedstaaten die Wahrnehmung der Durchfiihrungsbefugnisse durch die Kommission
kontrollieren (ABI. L 55 vom 28.2.2011, S. 13).
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(27) Gemal der Gemeinsamen Politischen Erklarung vom 28. September 2011 der
Mitgliedstaaten und der Kommission zu erlduternden Dokumenten!® haben sich die
Mitgliedstaaten verpflichtet, in begriindeten Fillen zusétzlich zur Mitteilung ihrer
Umsetzungsmafnahmen ein oder mehrere Dokumente zu {ibermitteln, in denen der
Zusammenhang zwischen den Bestandteilen einer Richtlinie und den entsprechenden Teilen
nationaler Umsetzungsinstrumente erlautert wird. Bei dieser Richtlinie hilt der Gesetzgeber

die Ubermittlung derartiger Dokumente fiir gerechtfertigt.
(28)  Die Richtlinie 96/53/EG sollte daher entsprechend gedndert werden —
HABEN FOLGENDE RICHTLINIE ERLASSEN:

Artikel 1
Anderung der Richtlinie 96/53/EG

Die Richtlinie 96/53/EG wird wie folgt gedndert:
1. Artikel 1 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Buchstabe a erhilt folgende Fassung:

,»a) die Abmessungen der Kraftfahrzeuge der Klassen Mz und M3 und ihrer
Kraftfahrzeuganhianger der Klasse O sowie der Kraftfahrzeuge der Klassen N> und N3
und ihrer Kraftfahrzeuganhinger der Klassen Oz und O4 im Sinne des Artikels 4 der
Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates*;*

10 ABI. C 369 vom 17.12.2011, S. 14.
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b) Absatz 2 erhélt folgende Fassung:

,»(2) Alle in Anhang I angegebenen Werte fiir die Gewichte gelten als Verkehrsnormen
und betreffen daher die Beladungsbedingungen und nicht die Produktionsnormen, die in
der Verordnung (EU) 2019/2144 des Europdischen Parlaments und des Rates**
festgelegt sind.

* Verordnung (EU) 2018/858 des Europdischen Parlaments und des Rates vom

30. Mai 2018 iiber die Genehmigung und die Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststédndigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge, zur Anderung der Verordnungen (EG) Nr. 715/2007 und
(EG) Nr. 595/2009 und zur Aufhebung der Richtlinie 2007/46/EG (ABI. L 151 vom
14.6.2018, S. 1).

** Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen Parlaments und des Rates vom

27. November 2019 iiber die Typgenehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststéindigen technischen
Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick auf ihre allgemeine Sicherheit und den Schutz
der Fahrzeuginsassen und von ungeschiitzten Verkehrsteilnehmern, zur Anderung der
Verordnung (EU) 2018/858 des Européischen Parlaments und des Rates und zur Authebung
der Verordnungen (EG) Nr. 78/2009, (EG) Nr. 79/2009 und (EG) Nr. 661/2009 des
Européischen Parlaments und des Rates sowie der Verordnungen (EG) Nr. 631/2009, (EU)
Nr. 406/2010, (EU) Nr. 672/2010, (EU) Nr. 1003/2010, (EU) Nr. 1005/2010, (EU)

Nr. 1008/2010, (EU) Nr. 1009/2010, (EU) Nr. 19/2011, (EU) Nr. 109/2011, (EU)

Nr. 458/2011, (EU) Nr. 65/2012, (EU) Nr. 130/2012, (EU) Nr. 347/2012, (EU)

Nr. 351/2012, (EU) Nr. 1230/2012 und (EU) 2015/166 der Kommission (ABI. L 325 vom
16.12.2019, S. 1).

C) Absatz 3 erhilt folgende Fassung:

,»(3) Diese Richtlinie gilt nicht fiir Gelenkbusse, die aus mehr als einem Gelenkabschnitt

bestehen, fiir Fahrzeugkombinationen, die aus einem Kraftfahrzeug mit einem zur

Personenbeforderung bestimmten Anhdnger bestehen, oder fiir Fahrzeugkombinationen,

die aus einem Kraftfahrzeug mit einem zur Personenbefoérderung bestimmten

Sattelanhédnger bestehen.*
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2. Artikel 2 wird wie folgt gedndert:

a) im zweiten Gedankenstrich erhélt die Begriffsbestimmung fiir ,,Anhédnger* folgende

Fassung:

»—,Anhdnger‘ ein Fahrzeug gemil der Begriffsbestimmung in Artikel 3 Nummer 17

der Verordnung (EU) 2018/858.*

b) im dritten Gedankenstrich erhélt die Begriffsbestimmung fiir ,,Sattelanhénger* folgende

Fassung:

»—Sattelanhinger‘ ein Fahrzeug gemél der Begriffsbestimmung in Artikel 3

Nummer 33 der Verordnung (EU) 2018/858.

C) nach der Begriffsbestimmung fiir ,,Fahrzeugkombination* wird folgende

Begriffsbestimmung eingefligt:

.— ,Europdisches Modulares System* ein(e) mit einem oder mehreren Anhdngern oder
Sattelanhdngern verbundene(s) Kraftfahrzeug oder Fahrzeugkombination, bei dem/der
die Gesamtkombination die hochstzuldssige Lange iiberschreitet und die in Anhang I
festgelegten hochstzuldssigen Gewichte iiberschreiten kann und das Kraftfahrzeug,
der/die Anhénger und der/die Sattelanhdnger die in Anhang I festgelegten Gewichte

oder Abmessungen einzeln jeweils nicht {iberschreiten;*
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d)

h)

nach der Begriffsbestimmung fiir ,,klimatisiertes Fahrzeug wird folgende

Begriffsbestimmung eingefligt:

.— ,Fahrzeugtransporter eine Fahrzeugkombination, die fiir die Beférderung anderer

Fahrzeuge konstruiert oder dauerhaft angepasst ist;*

im vierzehnten Gedankenstrich erhilt die Begriffsbestimmung fiir ,,Fahrzeug mit

alternativem Antrieb* folgende Fassung:

»—,Fahrzeug mit alternativem Antrieb‘ ein Kraftfahrzeug, das ganz mit einem
alternativen Kraftstoff angetrieben wird und nach dem Rahmen der Verordnung

(EU) 2018/858 genehmigt wurde;*

im fiinfzehnten Gedankenstrich erhilt die Begriffsbestimmung fiir ,,intermodaler

Beforderungsvorgang* unter Buchstabe a folgende Fassung:

,Beforderungsvorginge des kombinierten Verkehrs im Sinne des Artikels 1 der

Richtlinie 92/106/EWG des Rates* oder

* Richtlinie 92/106/EWG des Rates vom 7. Dezember 1992 iiber die Festlegung
gemeinsamer Regeln fiir bestimmte Beforderungen im kombinierten Giiterverkehr zwischen

Mitgliedstaaten (ABI. L 368 vom 17.12.1992, S. 38).
Unterabsatz 2 erhélt folgende Fassung:

,»Alle in Anhang I aufgefiihrten hochstzuldssigen Abmessungen werden mit den
entsprechenden fiir das betreffende Fahrzeug angegebenen Werten in dem gemail3
Anhang I der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission* erstellten
Beschreibungsbogen zur EU-Gesamtfahrzeug-Typgenehmigung abgeglichen, wobei

keine Toleranz nach oben gestattet ist.

* Durchfiihrungsverordnung (EU) 2020/683 der Kommission vom 15. April 2020 zur
Durchfithrung der Verordnung (EU) 2018/858 des Europédischen Parlaments und des Rates
hinsichtlich der administrativen Anforderungen fiir die Genehmigung und
Marktiiberwachung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhingern sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststédndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge (ABI. L 163 vom
26.5.2020, S. 1).
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3. Artikel 4 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 wird folgender Buchstabe ¢ angefiigt:

,,¢) den normalen Verkehr von Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen fiir die
grenziiberschreitende Giiter- oder Personenbeforderung, die den Merkmalen des

Anhangs I nicht entsprechen.*

b) Die Absitze 3 und 4 erhalten folgende Fassung:

»(3) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen diirfen nur dann die Hochstgewichte
und/oder -abmessungen iiberschreiten und fiir den Verkehr zugelassen werden, wenn sie
unteilbare Ladungen befordern oder fiir deren Beforderung bestimmt sind und sofern
von den zustdndigen Behorden eine Sondergenehmigung erteilt wurde oder mit diesen

Behorden im Einzelfall vergleichbare Bedingungen vereinbart wurden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass das Verfahren zur Erlangung von
Genehmigungen oder fiir die Vereinbarung vergleichbarer Bedingungen fiir die
Beforderung unteilbarer Ladungen reibungslos, effizient und diskriminierungsfrei ist,
indem der Verwaltungsaufwand mdoglichst gering gehalten wird und unnotige

Verzogerungen vermieden werden.

Die Mitgliedstaaten stellen sicher, dass Genehmigungen oder vergleichbare
Bedingungen fiir die Beférderung unteilbarer Ladungen unter verhaltnisméfigen und
diskriminierungsfreien Bedingungen erteilt bzw. vereinbart werden. Die Mitgliedstaaten
arbeiten insbesondere bei der Vermeidung unterschiedlichster
Fahrzeugkennzeichnungen und -signalisierungen und bei der Bevorzugung von
Piktogrammen anstelle von Text zusammen. Die Mitgliedstaaten verpflichten den Fahrer
nicht dazu, iiber Kenntnisse der Amtssprache(n) des Mitgliedstaats zu verfiigen, in dem
die Beforderung stattfindet. Die Mitgliedstaaten konnen jedoch andere Mallnahmen
verlangen, um eine wirksame Kommunikation zwischen dem Fahrer und den

Kontrollorganen zu gewihrleisten, einschlieBlich digitaler Kommunikationsmittel.

(4) Die Mitgliedstaaten diirfen fiir bestimmte innerstaatliche und grenziiberschreitende
Beforderungen, die den internationalen Wettbewerb im Bereich des Verkehrs nicht
mafgeblich beeintrachtigen, Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen fiir den Verkehr in
threm Hoheitsgebiet auch dann zulassen, wenn deren Gewichte oder Abmessungen von

den Werten des Anhangs I Abschnitten 1, 2 und 4 abweichen.
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Es wird davon ausgegangen, dass Verkehrstitigkeiten den internationalen Wettbewerb
im Bereich des Verkehrs nicht maf3geblich beeintridchtigen, wenn eine der folgenden

Bedingungen erfiillt ist:

a) Die Verkehrstétigkeiten werden im Hoheitsgebiet eines Mitgliedstaats mit
Spezialfahrzeugen oder -fahrzeugkombinationen unter Gegebenheiten durchgefiihrt,
fiir die normalerweise keine Fahrzeuge aus anderen Mitgliedstaaten eingesetzt

werden.

b) Der Mitgliedstaat, der in seinem Hoheitsgebiet Beférderungen durch Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen gestattet, die von den in Anhang I festgelegten
Gewichten und/oder Abmessungen abweichen, gestattet auch den Verkehr von
Européischen Modularen Systemen geméll Absatz 4a, damit zumindest die in diesem
Mitgliedstaat erlaubte Ladelidnge erreicht werden kann und fiir jeden Unternehmer

gleiche Wettbewerbsbedingungen gegeben sind.*

C) Die folgenden Absitze 4aa und 4a werden eingefiigt:

,»(4aa) Die Mitgliedstaaten diirfen zulassen, dass Gelenkfahrzeuge, die fiir Pendelfahrten
zur innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Befoérderung genutzt werden und deren
Abmessungen von den Werten des Anhangs I Unterabschnitt 1.1 abweichen, in ihrem
Hoheitsgebiet im Verkehr eingesetzt werden, wenn die zusétzliche Lange 1,380 m nicht

uberschreitet.

(4a) Die Mitgliedstaaten diirfen zulassen, dass Europdische Modulare Systeme im
innerstaatlichen und grenziiberschreitenden Verkehr in ihrem Hoheitsgebiet unter

Einhaltung aller folgenden Bedingungen verkehren:

a) Die Mitgliedstaaten machen die Informationen {iber die hochstzulédssigen
Gewichte und Abmessungen, die fiir den Verkehr von Europdischen Modularen
Systemen in ihrem Hoheitsgebiet gelten, in zugénglicher und transparenter Weise

offentlich verfiigbar.

b) Die Mitgliedstaaten machen die Informationen iiber den Teil ihres Stralennetzes,
in dem Européische Modulare Systeme verkehren konnen, in zugénglicher und

transparenter Weise offentlich verfiigbar.
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c¢) Die Mitgliedstaaten gewéhrleisten die Anbindung des Teils des Netzes, in dem
Europédische Modulare Systeme verkehren kdnnen, an das Stralennetz benachbarter
Mitgliedstaaten, die ebenfalls den Verkehr von Europdischen Modularen Systemen

zulassen, um den grenziiberschreitenden Verkehr zu ermdglichen.

Lisst ein Mitgliedstaat es geméf diesem Absatz zu, dass Europdische Modulare Systeme
im innerstaatlichen Verkehr eingesetzt werden, so darf er den Einsatz Européischer
Modularer Systeme im grenziiberschreitenden Verkehr in seinem Hoheitsgebiet weder
verweigern noch verbieten, sofern diese Systeme die nationalen Bedingungen,
einschlieBlich der fiir Europdische Modulare Systeme im innerstaatlichen Verkehr

festgelegten hochstzuldssigen Gewichte und Abmessungen, erfiillen.

Die Mitgliedstaaten unterrichten die Kommission, wenn sie den Verkehr von

Européischen Modularen Systemen in ithrem Hoheitsgebiet zulassen.*

d) Absatz 5 erhélt folgende Fassung:

»(5) Die Mitgliedstaaten diirfen fiir einen begrenzten Zeitraum Versuche mit
Fahrzeugen oder Fahrzeugkombinationen zulassen, die auf neuen Technologien oder
neuen Konzepten beruhen und die Anforderungen dieser Richtlinie nicht einhalten
konnen. Diese Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen diirfen wéihrend des
Versuchszeitraums fiir bestimmte innerstaatliche oder grenziiberschreitende
Beforderungen eingesetzt werden. Versuche mit Europédischen Modularen Systemen
sind fiir eine Dauer von hochstens sieben Jahre zuldssig. Die Anzahl der Versuche ist

nicht begrenzt. Die Mitgliedstaaten unterrichten hiervon die Kommission.*

f) Absatz 7 wird gestrichen;
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4. Die folgenden Artikel 4a und 4b werden eingefiigt:

LArtikel 4a

(1) Die Mitgliedstaaten richten ein elektronisches Informations- und
Kommunikationssystem mit mindestens den folgenden Funktionen einer zentralen

Anlaufstelle ein und verwalten dieses:

a) eine einzige nationale Eingabestelle, tiber die die Antragsteller ihren Antrag auf
eine Sondergenehmigung oder eine vergleichbare Bedingung gemal3 Artikel 4

Absatz 3 in einem standardisierten Format stellen;

b) eine einzige nationale Zugangsstelle, liber die die Antragsteller in klarer,
zuganglicher und transparenter Weise Informationen zu den Anforderungen fiir die
Beantragung von Sondergenehmigungen oder vergleichbaren Bedingungen gemil
Artikel 4 Absatz 3 sowie iiber die Angaben erhalten, die sie fiir die Planung ihrer

Strecke bendtigen;

ba) gegebenenfalls einen einzigen nationalen Zugangspunkt zu den Informationen
iber die hochstzuldssigen Gewichte und Abmessungen in einem Mitgliedstaat geméal
Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a, Artikel 4 Absatz 4 und Artikel 4b;

c¢) gegebenenfalls einen einzigen nationalen Zugangspunkt fiir die Betreiber
Européischer Modularer Systeme zu den in Artikel 4 Absatz 4a Buchstaben a und b

genannten Informationen.

Die als zentrale Anlaufstelle fungierenden nationalen Eingabestellen und die nationalen
Zugangspunkte kdnnen zu einer einzigen 6ffentlich zuginglichen Website
zusammengelegt werden, die einen einheitlichen Zugangspunkt bietet und es den
Nutzern ermoglicht, mit dem zustédndigen nationalen oder regionalen
Entscheidungsorgan zu interagieren, ohne dass mehrere Anwendungen erforderlich

sind.

(2) Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte zur Festlegung der
Mindestelemente des Antragsformulars und zur Harmonisierung der Vorschriften und
Verfahren fiir die Ausstellung nationaler Genehmigungen oder Vereinbarung
vergleichbarer Bedingungen gemil3 Absatz 1 dieses Artikels und Artikel 4 Absatz 3
erlassen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren gemaf3
Artikel 101 Absatz 2 erlassen.

15611/25
ANLAGE

24
TREE.2.A DE



Artikel 4b

(1) Lasst ein Mitgliedstaat gemal3 Artikel 4 Absatz 2 Buchstabe a den Verkehr von
Fahrzeugkombinationen mit einem Hochstgewicht, das die in Anhang I Abschnitte 2, 3
oder Unterabschnitt 4.3 festgelegten Grenzwerte iiberschreitet, in seinem Hoheitsgebiet
zu, so darf er den Einsatz dieser Fahrzeugkombinationen, die den fiir den
innerstaatlichen Giiterverkehr festgelegten Gewichtswerten entsprechen, im
grenziiberschreitenden Verkehr in seinem Hoheitsgebiet weder verweigern noch
verbieten, sofern diese Fahrzeugkombinationen emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen

oder diese Fahrzeugkombinationen an intermodalen Beforderungen beteiligt sind.*

5. Artikel 6 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 1 erhélt folgende Fassung:
»(1) Die Mitgliedstaaten treffen die erforderlichen Mafinahmen, um

sicherzustellen, dass die in Artikel 1 genannten Fahrzeuge, die mit dieser Richtlinie

iibereinstimmen, mit einem der nachfolgend genannten Nachweise versehen sind:
a) einer Kombination aus den folgenden beiden Schildern:

1) dem ,gesetzlich vorgeschriebenen Fabrikschild‘, das gemal Anhang II der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535 der Kommission* erstellt und

angebracht wird,

i1) dem dem Anhang III der vorliegenden Richtlinie entsprechenden und gemaf
Anhang II der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535 erstellten und

angebrachten Abmessungsschild;

b) einem einzigen, gemiB Anhang II der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535
erstellten und angebrachten Schild, das die Angaben der beiden unter Buchstabe a

genannten Schilder enthilt;
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¢) einem einzigen Dokument, das von der zustindigen Behorde des Mitgliedstaats
ausgestellt wird, in dem das Fahrzeug zugelassen oder in Betrieb genommen wurde.
Dieses Dokument muss die gleichen Rubriken und die gleichen Angaben wie die
unter Buchstabe a genannten Schilder aufweisen. Es muss an einer fiir die Kontrolle

leicht zugénglichen und gut geschiitzten Stelle mitgefiihrt werden.

* Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535 der Kommission vom 31. Méarz 2021 mit
Durchfiihrungsbestimmungen zur Verordnung (EU) 2019/2144 des Européischen
Parlaments und des Rates hinsichtlich einheitlicher Verfahren und technischer
Spezifikationen fiir die Typgenehmigung von Fahrzeugen sowie von Systemen,
Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge im Hinblick
auf ihre allgemeinen Baumerkmale und ihre Sicherheit (ABL. L 117 vom 6.4.2021,

S. 1).«

b) Absatz 5 erhilt folgende Fassung:

,»(5) In der mittleren Spalte des Nachweises iiber die Konformitidt der Gewichte werden
gegebenenfalls die fiir das betreffende Fahrzeug geltenden Gewichtsstandards der Union

aufgefiihrt.*
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(5a) Artikel 7 erhilt folgende Fassung:

,Diese Richtlinie steht der Anwendung der einschldgigen einzelstaatlichen
Bestimmungen fiir die Begrenzung des Gewichts und/oder der Abmessungen der
Fahrzeuge auf bestimmten Stralen oder Ingenieurbauten aufgrund von Bedenken
hinsichtlich der StraBenverkehrssicherheit und der Eigenschaften der Infrastruktur
—unabhéngig vom Land der Zulassung oder Inbetriebnahme derartiger Fahrzeuge —

nicht entgegen.

Dies bedeutet auch, dass lokale Beschrankungen erlassen werden konnen, was die
hochstzuldssigen Abmessungen und/oder Gewichte von Fahrzeugen betrifft, die in
bestimmten Gebieten oder auf bestimmten StraB3en mit fiir lange und schwere Fahrzeuge
ungeeigneter Infrastruktur, wie etwa Stadtzentren, kleinen Dorfern oder unter dem

Gesichtspunkt des Naturschutzes besonders wertvollen Gebieten, eingesetzt werden

diirfen.*
6. Artikel 8b wird wie folgt gedndert:
a) Die Absitze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,»(1) Zur Verbesserung ihrer Energieeffizienz konnen Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mit aerodynamischen Luftleiteinrichtungen ausgertistet
sind, die die Anforderungen der Absitze 2 und 3 und der Verordnung (EU) 2018/858
erfiillen, die in Anhang I Unterabschnitt 1.1 der vorliegenden Richtlinie festgelegten
hochstzuldssigen Liangen iiberschreiten, um den Anbau solcher Einrichtungen am
hinteren Teil der Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zu ermoglichen. Fahrzeuge
oder Fahrzeugkombinationen, die mit diesen Einrichtungen ausgeriistet sind, miissen
Anhang [ Unterabschnitt 1.5 der vorliegenden Richtlinie gentligen, wobei eine
Uberschreitung der hochstzuldssigen Lingen nicht zu einer groBeren Ladelinge dieser

Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen fiihren darf.

(2) Bevor die in Absatz 1 genannten aerodynamischen Luftleiteinrichtungen in Verkehr
gebracht werden, miissen sie gemif den Vorschriften der Typgenehmigung im Rahmen
der Verordnung (EU) 2018/858 und der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535
typgenehmigt werden.*

b) Absatz 5 wird gestrichen;
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7. Folgender Artikel 8c wird eingefiigt:

LWArtikel 8c

Fahrzeugtransporter mit offenem Aufbau diirfen in beladenem Zustand unter
Verwendung zugelassener Ladestiitzen die in Anhang I Unterabschnitt 1.1 festgelegten

hochstzuldssigen Léngen bis zu einer Gesamtlédnge von 20,75 m iiberschreiten.

Uberhang oder Ladestiitzen von Fahrzeugtransportern diirfen nicht {iber die Ladung
hinausragen. Die Ladung darf nach vorn iiber das Zugfahrzeug bis zu 0,50 m
hinausragen, sofern die erste Achse des beforderten Fahrzeugs auf dem Anhéngerautbau
ruht. Die Ladung darf nach hinten bis zu 1,50 m hinausragen, sofern die letzte Achse
des beforderten Fahrzeugs auf dem Anhingeraufbau ruht und die Hinterachse des

beforderten Fahrzeugs nicht tiber die Ladestiitzen hinausragt.*

8. Artikel 9a wird wie folgt gedndert:

a) Die Absitze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

»(1) Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen, die der Verordnung (EU) 2018/858
entsprechen, diirfen die in Anhang I Unterabschnitt 1.1 der vorliegenden Richtlinie
festgelegten hochstzuldssigen Lingen iiberschreiten, sofern ihr Fiihrerhaus eine
verbesserte Aerodynamik und Energieeffizienz sowie groflere Sicherheit bietet. Jede
nach diesem Artikel zuléssige Uberschreitung der hdchstzuldssigen Linge kann auch
dem Einbau emissionsfreier Technologien dienen. Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mit solchen Fiihrerhdusern ausgestattet sind, miissen
Anhang I Unterabschnitt 1.5 der vorliegenden Richtlinie gentigen, wobei
Uberschreitungen der hdchstzuldssigen Lingen nicht zu einem groBeren Ladevermogen

dieser Fahrzeuge fiihren diirfen.

(2)Bevor die in Absatz 1 genannten Fahrzeuge in Verkehr gebracht werden, miissen sie
gemil den Vorschriften der Typgenehmigung im Rahmen der Verordnung
(EU) 2018/858 und der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2021/535 typgenehmigt

werden.“

b) Absatz 3 wird gestrichen;
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0. Artikel 10b erhélt folgende Fassung:

,Artikel 10b

(1) Die hochstzuldssigen Gewichte von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb oder
emissionsfreien Fahrzeugen entsprechen denen, die in Anhang I Unterabschnitten 2.2,

2.3 und 2.4 festgelegt sind.

Das durch den alternativen Antrieb von Fahrzeugen, bei denen es sich nicht um
emissionsfreie Fahrzeuge handelt, bedingte Mehrgewicht ist der vom Hersteller im
Rahmen der Genehmigung des fraglichen Fahrzeugs vorgelegten Dokumentation zu
entnehmen. Dieses Mehrgewicht ist in dem geméaf Artikel 6 geforderten amtlichen

Nachweis anzugeben.

Der Kommission wird die Befugnis iibertragen, gemal Artikel 10h delegierte
Rechtsakte zu erlassen, um die vorliegende Richtlinie durch eine Aktualisierung der
Liste der in Artikel 2 genannten alternativen Kraftstoffe zu erginzen, die ein
Mehrgewicht bedingen. Es ist besonders wichtig, dass die Kommission ihrer iiblichen
Praxis folgt und vor dem Erlass dieser delegierten Rechtsakte Konsultationen mit

Sachverstindigen, auch mit Sachverstindigen der Mitgliedstaaten, durchfiihrt.

(2)Die in Anhang I Unterabschnitt 1.1 fiir Gelenkfahrzeuge festgelegte hochstzulédssige
Léange, sofern diese emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen, kann um die fiir den
Anbau emissionsfreier Technologie erforderliche zusitzliche Liange, jedoch um
hochstens 0,90 m iiberschritten werden. Solche emissionsfreien Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen miissen Anhang I Unterabschnitte 1.5 und 1.6 der vorliegenden
Richtlinie geniigen, wobei eine Uberschreitung der hdchstzulissigen Linge nicht zu
einer groBeren Ladeldnge dieser Fahrzeugkombinationen fiihren darf, um die
Kompatibilitdt von Sattelanhdngern mit den Anforderungen fiir intermodale

Beforderungen zu gewéhrleisten.

Die zusitzliche Linge, die fiir emissionsfreie Fahrzeuge erforderlich ist, ist der vom
Hersteller im Rahmen der Genehmigung des betreffenden Fahrzeugs vorgelegten
Dokumentation zu entnehmen. Diese zusitzliche Lange ist in dem gemal3 Artikel 6

geforderten amtlichen Nachweis anzugeben.*
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10. Artikel 10c erhélt folgende Fassung:

»Artikel 10c

Die in Anhang I Unterabschnitt 1.1 — gegebenenfalls vorbehaltlich der Artikel 9a Absatz 1

und 10b Absatz 2 — festgelegten hochstzuldssigen Langen und der in Anhang I

Unterabschnitt 1.6 festgelegte hochstzulédssige Abstand konnen bei Fahrzeugen oder

Fahrzeugkombinationen, die Container von 45 Ful} Lange oder Wechselautbauten von

45 Full Lange — leer oder beladen — beférdern, um 0,150 m iiberschritten werden, sofern

der auf der Straf3e erfolgende Transport des betreffenden Containers oder Wechselaufbaus

Teil einer intermodalen Beforderung ist.*

11. Artikel 10d wird wie folgt gedndert:

a) Die Absitze 1 und 2 erhalten folgende Fassung:

,»(1) Die Mitgliedstaaten ergreifen spezifische Maflnahmen, um die in Betrieb
befindlichen Fahrzeuge oder Fahrzeugkombinationen zu identifizieren, die mutmaBlich
das hochstzuldssige Gewicht liberschritten haben und die daher von den zusténdigen
Behdrden tiberpriift werden sollten, damit die Einhaltung der Anforderungen dieser
Richtlinie sichergestellt ist. Diese MaBnahmen konnen mithilfe automatischer Systeme
ergriffen werden, die in die StraBeninfrastruktur des transeuropéischen

StraBenverkehrsnetzes gemill der Verordnung (EU) 2024/1679* eingebettet sind.

Zusatzlich zum Einsatz von in die Straleninfrastruktur eingebetteten automatischen
Systemen konnen die Mitgliedstaaten in Betrieb befindliche Fahrzeuge oder
Fahrzeugkombinationen, die mutmaBlich das hochstzuldssige Gewicht iiberschritten
haben, mithilfe von bordeigenen Wiegesystemen, die in Einklang mit Absatz 4 in

Fahrzeugen installiert sind, identifizieren.

Ein Mitgliedstaat darf bei in einem anderen Mitgliedstaat zugelassenen Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen den Einbau von bordeigenen Wiegesystemen nicht

vorschreiben.
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Unbeschadet des Unionsrechts und des nationalen Rechts miissen automatische
Systeme, sofern sie zur Feststellung von Verstdfen gegen diese Richtlinie und zur
Verhidngung von Sanktionen verwendet werden, zertifiziert sein. Werden automatische

Systeme nur zu Identifizierungszwecken verwendet, miissen sie nicht zertifiziert sein.

(1a) Um fiir das zusitzliche Gewicht in Betracht zu kommen, das emissionsfreien
Fahrzeugen geméll Anhang I Nummern 2.2.1 und 2.2.2 gewéhrt wird, miissen
Fahrzeuge, die mit OBMM-Ausriistung gemal der Durchfiihrungsverordnung (EU)
2025/2161 der Kommission ausgestattet sind und ab dem 1. Dezember 2029 erstmals
zugelassen werden, in der Lage sein, den Durchsetzungsbehorden bei Stralenkontrollen
zuverlédssige Gewichtsdaten der in Betrieb befindlichen Fahrzeugkombinationen aus der
Ferne zu iibermitteln. Die libermittelten Informationen diirfen von den Mitgliedstaaten
nur verwendet werden, um Fahrzeuge zu identifizieren, die moglicherweise die

zuldssigen Hochstgewichte iiberschreiten.

(1b) Ein intelligenter Fahrtenschreiber im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 165/2014

kann fiir die Ubermittlung der in Absatz 1a genannten Daten verwendet werden.

(1c) Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, wenn dies erforderlich
ist, um die Ubermittlung der in Absatz 1a genannten Daten an die
Durchsetzungsbehorden zu ermdéglichen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach

dem Priifverfahren gemaf3 Artikel 101 Absatz 2 erlassen.

(1d) Die Kommission kann delegierte Rechtsakte geméf Artikel 10h erlassen, um den
in Absatz la genannten Zeitpunkt um 18 Monate zu verschieben, wenn dies erforderlich
ist, um sicherzustellen, dass neu zugelassene Fahrzeuge in der Lage sind, Gewichtsdaten

per Fernkommunikation zu ibermitteln.
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(2)Jeder Mitgliedstaat fiihrt in seinem Hoheitsgebiet in jedem Kalenderjahr eine
angemessene Anzahl von Kontrollen der Gewichte durch, die von Fahrzeugen oder
Fahrzeugkombinationen, die fiir die Giiterbeforderung verwendet werden und in den
Anwendungsbereich der vorliegenden Richtlinie fallen, zuriickgelegt werden,
unabhingig davon, in welchem Land diese Fahrzeuge zugelassen sind oder in welchem

Land diese Fahrzeuge in Betrieb genommen wurden.

* Verordnung (EU) 2024/1679 des Européischen Parlaments und des Rates vom
13. Juni 2024 {iber Leitlinien der Union fiir den Aufbau des Transeuropidischen
Verkehrsnetzes, zur Anderung der Verordnungen (EU) 2021/1153 und (EU)

Nr. 913/2010 und zur Authebung der Verordnung (EU) Nr. 1315/2013 (ABI. L,
2024/1679, 28.6.2024).

b) Absatz 5 Unterabsatz 1 erhilt folgende Fassung:

,»(5) Die Kommission kann Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, in denen die Einzelheiten
zur Schaffung einheitlicher Bedingungen fiir die Durchfiihrung der Interoperabilitéts-

und Kompatibilititsvorschriften gemal Absatz 4 festgelegt werden.*

12. gestrichen

13. gestrichen

14. Artikel 10g erhélt folgende Fassung:

»Artikel 10g

(1) Alle zwei Jahre und spétestens bis zum 30. September des auf den jeweiligen
Zweijahreszeitraum folgenden Jahres legen die Mitgliedstaaten der Kommission die

erforderlichen Informationen vor in Bezug auf

a) die Anzahl der wéahrend der vorangegangenen zwei Kalenderjahre durchgefiihrten
Kontrollen,

b) die Anzahl der festgestellten Fille von Uberladung bei Fahrzeugen und
Fahrzeugkombinationen.

c) die Anzahl der automatischen Systeme, die gemdf Artikel 10d Absatz 1 in die
Strafleninfrastruktur eingebettet wurden, und die Angabe, ob sie ausschlieBlich

Identifizierungszwecken dienen oder fiir die direkte Durchsetzung zertifiziert sind;
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d) gestrichen;
e) die Anzahl der fiir Sondertransporte gemil3 Artikel 4 Absatz 3 ausgestellten
nationalen Genehmigungen und deren Geltungsdauer (einmalige oder langfristige

Genehmigungen);

Diese Informationen werden nach Jahren aufgeschliisselt.

(2) Die Kommission analysiert die gemafl Absatz 1 erhaltenen Informationen und legt
dem Europdischen Parlament und dem Rat auf dieser Grundlage spitestens 13 Monate
nach Erhalt der Informationen aus allen Mitgliedstaaten einen Bericht {iber die
Durchfiihrung dieser Richtlinie vor. Dieser Bericht umfasst Informationen {iber

relevante Entwicklungen in den betreffenden Bereichen.

(3) Die Kommission legt im Wege von Durchfiihrungsrechtsakten ein Standardformular
fiir die Meldung in elektronischem Format fest, das von den Mitgliedstaaten fiir die
Ubermittlung der in Absatz 1 genannten Informationen an die Kommission zu
verwenden ist. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem Priifverfahren geméaf

Artikel 101 Absatz 2 erlassen.” .’;

15. Artikel 10h Absatz 2 erhilt folgende Fassung:

,»(2) Die Befugnis zum Erlass delegierter Rechtsakte gemif3 Artikel 10b Absatz 1 wird
der Kommission fiir einen Zeitraum von fiinf Jahren ab dem [A4mt fiir
Verdffentlichungen: bitte Datum des Inkrafttretens dieser Richtlinie einfiigen]
iibertragen. Die Kommission erstellt spédtestens neun Monate vor Ablauf des Zeitraums
von fiinf Jahren einen Bericht iiber die Befugnisiibertragung. Die Befugnisiibertragung
verlangert sich stillschweigend um Zeitrdume gleicher Linge, es sei denn, das
Europiische Parlament oder der Rat widerspricht einer solchen Verldngerung spitestens

drei Monate vor Ablauf des jeweiligen Zeitraums.*

16. In Artikel 101 wird folgender Absatz 4 eingefiigt:

,»(4) Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, so gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011.%

17. Artikel 10j wird gestrichen.
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18. Folgender Artikel 10k wird eingefiigt:

,Artikel 10k

Im Krisenfall, wenn das offentliche Interesse dies erfordert und sofern die
StraBenverkehrssicherheit dadurch nicht gefidhrdet wird, konnen die Mitgliedstaaten
voriibergehende Ausnahmen von der Anwendung der in Anhang I festgelegten
Grenzwerte fiir Gewichte und Abmessungen fiir Fahrzeuge im innerstaatlichen Verkehr
fiir einen Zeitraum von hochstens zwei Monaten gewédhren, die nur dann verlangert

werden konnen, wenn die Krise andauert.

Eine solche Ausnahme ist ordnungsgemél zu begriinden und der Kommission
unverziiglich mitzuteilen. Die Kommission verdffentlicht die Informationen iiber die

gewihrte Ausnahme unverziiglich auf ihrer offiziellen Website.

Betrifft eine Krise mehrere Mitgliedstaaten, kann die Kommission auf Antrag der
betroffenen Mitgliedstaaten Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um voriibergehende
Ausnahmen von der Anwendung der in Anhang I festgelegten Grenzwerte fiir Gewichte
und Abmessungen fiir Fahrzeuge festzulegen, die im grenziiberschreitenden Verkehr
zwischen betroffenen Mitgliedstaaten eingesetzt werden. Die Geltungsdauer dieser
Ausnahme darf sechs Monate nicht iiberschreiten und kann nur verldngert werden, wenn
die Krise andauert. Solche Durchfiihrungsrechtsakte werden nach dem in Artikel 101

Absatz 4 genannten Verfahren erlassen.

Fiir die Zwecke des vorliegenden Artikels bezeichnet der Ausdruck ,,Krise ein
aulergewohnliches, unerwartetes, plotzliches, natiirliches oder vom Menschen
verursachtes Ereignis von auBBergewohnlicher Art und Tragweite innerhalb oder
auflerhalb der Union, das erhebliche direkte oder indirekte Auswirkungen auf den
Bereich des Stralenverkehrs oder die Wirtschaft oder das Wohlergehen der
Unionsbiirger hat, bei dem das normale Funktionieren der Gesellschaft erheblich gestort

wird und bei dem das 6ffentliche Interesse dringende MaBBnahmen erfordert.

Dieser Artikel gilt unbeschadet besonderer Rechtsvorschriften fiir Militirtransporte im

Falle einer verstiarkten Abschreckung und Abwehrbereitschaft.*
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19. Anhang I erhilt die Fassung des Anhangs der vorliegenden Richtlinie.

20. In Anhang III werden die Worte ,,Richtlinie 76/114/EWG* durch die Worte ,,Anhang II
der Durchfithrungsverordnung (EU) 2021/535 der Kommission* ersetzt.

[...]
[...]

Artikel 3
Umsetzung

(1) Die Mitgliedstaaten erlassen und verdffentlichen spatestens am [Datum der Annahme +

2 Jahre] die Rechts- und Verwaltungsvorschriften, die erforderlich sind, um dieser Richtlinie
nachzukommen. Sie teilen der Kommission unverziiglich den Wortlaut dieser Vorschriften mit. Bei
Erlass dieser Vorschriften nehmen die Mitgliedstaaten in den Vorschriften selbst oder durch einen
Hinweis bei der amtlichen Verdffentlichung auf die vorliegende Richtlinie Bezug. Die

Mitgliedstaaten regeln die Einzelheiten dieser Bezugnahme.

(2) Die Mitgliedstaaten teilen der Kommission den Wortlaut der wichtigsten nationalen

Rechtsvorschriften mit, die sie auf dem unter diese Richtlinie fallenden Gebiet erlassen.
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Artikel 4
Inkrafttreten und Anwendung

Diese Richtlinie tritt am zwanzigsten Tag nach ihrer Verdffentlichung im Amtsblatt der

Europdischen Union in Kraft.

Artikel 4a Absatz 1 gilt ab dem [Datum einfiigen: 4 Jahre nach Ablauf der Umsetzungsfrist].

Artikel 5
Adressaten

Diese Richtlinie ist an die Mitgliedstaaten gerichtet.

Geschehen zu Stra3burg am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates

Der Prdsident /// Die Prdsidentin Der Prdsident /// Die Prdsidentin
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ANHANG

HOCHSTGRENZEN FUR GEWICHTE UND ABMESSUNGEN SOWIE DAMIT

ZUSAMMENHANGENDE MERKMALE DER FAHRZEUGE

1. Hochstzuldssige Abmessungen fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe a genannten Fahrzeuge

1.1 Hochstléange

— Kraftfahrzeug (ausgenommen Kraftomnibusse) 12,00 m
— Anhénger 12,00 m
— Gelenkfahrzeug 16,50 m
— Lastzug 18,75 m
— Gelenkbus 18,75 m
— zweiachsiger Kraftomnibus 13,50 m
— Kraftomnibus mit mehr als zwei Achsen 15,00 m
— Kraftomnibus + Anhinger 18,75 m

Bei Gelenkfahrzeugen, die emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen, darf die in
Unterabschnitt 1.1 vorgesehene hochstzuldssige Linge um 0,90 m tiberschritten werden.

1.2 Hochstbreite

a) alle Fahrzeuge mit Ausnahme der unter Buchstabe b genannten Fahrzeuge

2,55m

b) Aufbauten von klimatisierten Fahrzeugen oder von Fahrzeugen beforderte
klimatisierte Container oder Wechselautbauten

2,60 m
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1.3 Maximale Hohe

— alle Fahrzeuge

4,00 m

1.4 Die unter den Unterabschnitten 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 und 4.4 genannten Werte umfassen

auch die Wechselaufbauten und genormte Frachtstiicke, wie z. B. Container.

1.4a Wenn abnehmbare Zubehorteile wie Skiboxen an einem Kraftomnibus angebracht sind, darf
die Hochstldnge des Fahrzeugs einschlielich des Zubehorteils die zuldssige Hochstlinge gemal

Unterabschnitt 1.1 nicht Uiberschreiten.

1.5 Jedes Kraftfahrzeug und jede Fahrzeugkombination im Fahrzustand muss sich in einer
Kreisringfliche mit einem AuBlenradius von 12,50 m und einem Innenradius von 5,30 m bewegen

konnen.

1.5a Zusétzliche Anforderungen fiir Kraftomnibusse

Bei stehendem Fahrzeug ist auf dem Boden eine Linie entlang der senkrechten Ebene zu
ziehen, die die zur AuBenseite des Kreises gerichtete Fahrzeugseite tangiert. Bei
Gelenkfahrzeugen miissen die zwei starren Teile parallel zu dieser Ebene ausgerichtet sein.

Ebene hinausragen.

Féhrt das Fahrzeug aus einer Geradeausbewegung in die unter Unterabschnitt 1.5
beschriebene Kreisringfliche ein, so darf kein Teil mehr als 0,60 m iiber die senkrechte

1.6 Hochstabstand zwischen der Achse des Sattelzapfens und der hinteren
Begrenzung des Sattelanhingers

12,00 m

1.7 Parallel zur Langsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen dem
vordersten dulleren Punkt der Ladefldache hinter dem Fiihrerhaus und dem hintersten
duBeren Punkt des Anhdngers der Fahrzeugkombination, abziiglich des Abstands
zwischen der hinteren Begrenzung des Kraftfahrzeugs und der vorderen Begrenzung
des Anhéngers

15,65 m

1.8 Parallel zur Léngsachse des Lastzugs gemessener Hochstabstand zwischen dem
vordersten duleren Punkt der Ladefldche hinter dem Fiihrerhaus und dem hintersten
dulleren Punkt des Anhédngers der Fahrzeugkombination

16,40 m
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2. Hochstzuldssiges Gewicht der Fahrzeuge
2.1 Zu einer Kombination gehorende Fahrzeuge
2.1.1 | Zweiachsige Anhinger 18t
2.1.2 | Dreiachsige Anhénger 24 t
2.2 Fahrzeugkombinationen
2.2.1 | Fiinf- oder sechsachsige Lastziige
a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Anhdnger oder | 40 t
dreiachsige Kraftfahrzeuge mit zweiachsigen Anhéngern
b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Anhanger 40t
2.2.2 | a) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhdnger | 40t
oder dreiachsige Kraftfahrzeuge mit zweiachsigen Sattelanhéngern
b) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhénger 40 t
¢) Zweiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhidnger | 42 t
oder dreiachsige Kraftfahrzeuge mit zweiachsigen Sattelanhdngern
bei intermodalen Befoérderungsvorgéingen
d) Dreiachsiges Kraftfahrzeug mit dreiachsigem Sattelanhinger bei | 44 t
intermodalen Beforderungsvorgingen
2.2.3 | Vierachsige Lastziige, bestehend aus einem zweiachsigen | 36t
Kraftfahrzeug und einem zweiachsigen Anhinger
2.2.4 | Vierachsige Gelenkfahrzeuge, bestehend aus einem zweiachsigen Kraftfahrzeug
und einem zweiachsigen Sattelanhénger bei einem Radstand (Achsabstand) des
Sattelanhdngers:
2.2.4.1 | von 1,3 m bis hochstens 1,80 m (1,30<d <1,80) 36t
2.2.42 | von mehr als 1,80 m (1,80 m <d) 36t
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Falls das hochstzuldssige Gewicht des Kraftfahrzeugs (18 t) und die
hochstzuldssige Achslast der Doppelachse des Sattelanhidngers (20 t)
eingehalten werden und die Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung gemél Anhang Il ausgeriistet ist, ist das in
Nummer 2.2.4.2 vorgesehene hochstzuldssige Gewicht um 2t zu
erh6hen.

Bei Fahrzeugkombinationen, die Fahrzeuge mit alternativem Antrieb, aber keine
emissionsfreien Fahrzeuge umfassen, erh6hen sich die in Unterabschnitt 2.2 vorgesehenen
hochstzuldssigen Gewichte um das  zusétzliche Gewicht der alternativen
Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen, erhéhen sich die
in den Punkten2.2.1 Buchstabeb und 2.2.2 Buchstabe b von Unterabschnitt 2.2
vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 4 t.

Bei Fahrzeugkombinationen, die emissionsfreie Kraftfahrzeuge umfassen, erhéhen sich die
in den Punkten 2.2.1 Buchstabe a, 2.2.2 Buchstaben a, ¢ und d, 2.2.3 sowie 2.2.4 von
Unterabschnitt 2.2 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 2 t.

2.3 Kraftfahrzeuge

2.3.1 | Andere zweiachsige Kraftfahrzeuge als Kraftomnibusse 18t
2.3.2 | Zweiachsige Kraftomnibusse 19,50 t
2.3.3 | dreiachsige Kraftfahrzeuge 25t

2.3.4 | Dreiachsige Kraftfahrzeuge, wenn die Antriebsachse mit |26t
Doppelbereifung und Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene
als gleichwertig anerkannten Federung gemél Anhang II
ausgertistet ist oder wenn jede Antriebsachse mit Doppelbereifung
ausgertstet ist und die maximale Achslast von 9,50 t je Achse nicht
tiberschritten wird.

2.3.5 | Vierachsige Kraftfahrzeuge mit zwei Lenkachsen und wenn die | 32t
Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung oder mit
einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten Federung
gemil Anhang II ausgeriistet ist oder wenn jede Antriebsachse mit
Doppelbereifung ausgeriistet ist und die maximale Achslast von
9,50 t je Achse nicht liberschritten wird.
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2.3.6 | Fiinfachsige Kraftfahrzeuge mit mindestens zwei Lenkachsen und | 34 t
mindestens einer Antriebsachse mit Doppelbereifung und
Luftfederung oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig
anerkannten Federung gemiB3 AnhanglIl, oder wenn jede
Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeriistet ist und die
maximale Achslast von 9,50 t je Achse nicht iiberschritten wird.

Bei Fahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Fahrzeuge handelt, erhéhen sich die in den Punkten2.3.1, 2.3.3 und2.3.4 von
Unterabschnitt 2.3 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um das zusétzliche Gewicht
der alternativen Kraftstofftechnologie, hochstens jedoch um 1 t.

Bei emissionsfreien Fahrzeugen erhohen sich die in den Punkten 2.3.1, 2.3.3, 2.3.4,2.3.5
und 2.3.6 von Unterabschnitt 2.3 vorgesehenen hdchstzuldssigen Gewichte um 2 t.

Bei emissionsfreien zweiachsigen Kraftomnibussen erhohen sich die in Punkt 2.3.2 von
Unterabschnitt 2.3 vorgesehenen hochstzuldssigen Gewichte um 0,50 t.

2.4 Dreiachsige Gelenkbusse 28t

Bei Fahrzeugen mit alternativem Antrieb, bei denen es sich nicht um emissionsfreie
Fahrzeuge handelt, erhoht sich das in Unterabschnitt 2.4 vorgesehene hochstzuldssige
Gewicht von 28t um das zusétzliche Gewicht der alternativen Kraftstofftechnologie,
hochstens jedoch um 1 t.

Bei emissionsfreien Fahrzeugen erhoht sich das in Unterabschnitt 2.4 vorgesehene
hochstzuldssige Gewicht von 28 t um 2 t.

3. Hochstzuldssige Achslast fiir die in Artikel 1 Absatz 1 Buchstabe b genannten Fahrzeuge

3.1 Einzelachsen

Einzelachse ohne Antrieb 10t

3.2 Doppelachsen von Anhéngern und Sattelanhéngern

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstéinden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.2.1 |wenigerals I m(d<1) 11t

15611/25 41
ANLAGE TREE.2.A DE



3.2.2 | mindestens 1 m und weniger als 1,30 m (1 <d < 1,30) 16t
3.2.3 | mindestens 1,30 m und weniger als 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 181t
3.2.4 | mindestens 1,80 m (1,80 <d) 20t

3.3 Dreifachachsen von Anhdngern und Sattelanhingern

(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den nachstehenden Achsabstinden

3.3.1 | weniger als 1,30 m (d < 1,30 m) 21t

3.3.2 | mindestens 1,30 m und weniger als 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 t
3.4 Antriebsachse

3.4.1 | Antriebsachse der Fahrzeuge der Unterabschnitte 2.2,2.3und 2.4 | 11,5t

3.5 Doppelachsen von Kraftfahrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Doppelachse darf bei den nachstehenden Achsabstéinden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:
3.5.1 |wenigerals I m(d<1) 11,5t
3.5.2 | mindestens 1 m und weniger als 1,30 m (1 <d < 1,30) 16t
3.5.3 | mindestens 1,30 m und weniger als 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 181t
Wenn die Antriebsachse mit Doppelbereifung und Luftfederung | 19t
oder mit einer auf Unionsebene als gleichwertig anerkannten
Federung gemidll Anhang Il ausgeriistet ist oder wenn jede
Antriebsachse mit Doppelbereifung ausgeriistet ist und die
maximale Achslast von 9,50 t je Achse nicht liberschritten wird.
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3.6 Dreifachachsen von Kraftfahrzeugen

Die Summe der Achslasten einer Dreifachachse darf bei den nachstehenden Achsabstinden
(= d) jeweils folgende Werte nicht iibersteigen:

3.6.1 | weniger als 1,30 m (d < 1,30 m) 21t

3.6.2 | mindestens 1,30 m und weniger als 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 t

4. Mit den Gewichten und Abmessungen zusammenhédngende Merkmale der in Artikel 1 Absatz 1
Buchstabe b genannten Fahrzeuge

4.1 Alle Fahrzeuge

Das Gewicht auf der oder den Antriebsachsen eines Fahrzeugs oder einer
Fahrzeugkombination darf nicht weniger als 25 % des zuldssigen Gesamtgewichts des
Fahrzeugs oder der Fahrzeugkombination betragen, wenn es im grenziiberschreitenden
Verkehr eingesetzt wird.

4.2 Lastziige

Der Abstand zwischen der letzten Achse eines Kraftfahrzeugs und der ersten Achse eines
Anhingers betrdgt mindestens 3,00 m.

4.3 Hochstzuldssiges Gewicht je nach Radstand (Achsabstand)

Das hochstzuldssige Gewicht eines vierachsigen Kraftfahrzeugs in Tonnen darf das
Fiinffache des Abstands in Metern zwischen der vordersten und der hintersten Achse des
Fahrzeugs nicht iiberschreiten.

Das hochstzuldssige Gewicht eines Kraftfahrzeugs mit fiinf Achsen in Tonnen darf das
Vierfache des Abstands in Metern zwischen der vordersten und der hintersten Achse des
Fahrzeugs nicht iiberschreiten, wenn das Gewicht 32 t iibersteigt.

Ubersteigt das  hochstzulidssige Gewicht einer Fahrzeugkombination — gemiB
Unterabschnitt 2.2 42 t, so darf es das nach folgender Formel berechnete Gewicht nicht
iberschreiten:

Gewicht in Tonnen <2,7 x A + 13,5

dabei ist A der Abstand in Metern zwischen der vordersten und der hintersten Achse der
Fahrzeugkombination.

15611/25 43
ANLAGE TREE.2.A DE



4.4 Sattelanhdnger

Die horizontal gemessene Entfernung zwischen der Achse des Sattelzapfens und
irgendeinem Punkt des Kopfes des Sattelanhéngers darf nicht mehr als 2,04 m betragen.
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