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— Generel indstilling

I. INDLEDNING

1.  Kommissionen forelagde Europa-Parlamentet og Rédet ovennavnte forslag den 11. juli 2023

som en del af pakken om grennere transport.

2.  Forslaget om @&ndring af Radets direktiv 96/53/EF om fastsattelse af de storste tilladte
dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for
visse vejkeretgjer 1 brug i1 Fellesskabet, 1 det folgende benavnt "direktivet om vagt og
dimensioner for visse vejkeretgjer", har tre mal: a) at bedre at sikre fri og effektiv
bevaegelighed for varer og fair konkurrence, b) at give sektoren tilstreekkelige incitamenter til
at tilskynde til investeringer i nulemissionsteknologier og c) at sikre en mere effektiv og

konsekvent handhavelse af de nye og eksisterende regler.
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II.

I11.

IVv.

ARBEJDET I DE OVRIGE INSTITUTIONER

Europa-Parlamentet udpegede Transport- og Turismeudvalget (TRAN) som det kompetente
udvalg for dette forslag og Rosa Maria SERRANO SIERRA (S&D, ES) som ordferer.

Europa-Parlamentet fastlagde sin ferstebehandlingsholdning pa plenarmedet den

12. marts 2024.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse om forslaget pa

578. plenarmade den 27. april 2023. Regionsudvalget vedtog sin udtalelse pa

159. plenarmede den 31. januar 2024.

ARBEJDET I RADET OG DETS FORBEREDENDE ORGANER

Landtransportgruppen indledte sit arbejde den 24. juli 2023 under det spanske formandskab

med en generel foreleggelse af forslaget og en gennemgang af konsekvensanalysen. Siden
foreleeggelsen af forslaget har Radet droftet tre situationsrapporter, den forste under det
spanske formandskab den 4. december 2023 (ST 15663/23), den anden under det belgiske
formandskab den 18. juni 2024 (ST 10214/24) og den tredje under det polske formandskab
den 5. juni 2025 (ST 9156/25).

Under det danske formandskab fortsatte arbejdet i Landtransportgruppen den 4. juli, den
18. september, den 15. og 31. oktober og den 13. november 2025.

ARBEJDET HEN IMOD ET KOMPROMIS

Formandskabet vendte tilbage til Kommissionens forslag og arbejdede pé grundlag af det, idet
der blev taget hensyn til de tidligere formandskabers arbejde. Arbejdet fokuserede pa at
fastholde de vigtigste mél med et overordnet mél om at forenkle direktivet og samtidig stette
udbredelsen af nulemissionskeretgjer. Formandskabet fremlaegger losninger pa de resterende

udestdende sporgsmal.

Nedenfor gives en samlet oversigt, der redeger for @ndringerne af Kommissionens forslag

med henblik pd vedtagelse af en generel indstilling.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

Artikel 1, stk. 3, om anvendelse af ledbusser og sarlige vogntog til personbefordring andres

for at give medlemsstaterne mulighed for fortsat at anvende sarlige vogntog.

Muligheden for at afvige fra den vaegt og de dimensioner, der er fastsat i bilaget, sikres for
keretojer, der er omfattet af saerlige tilladelser med henblik pé transport af udelelig last
[artikel 4, stk. 3], keretojer, der udferer virksomhed, der ikke i1 veesentlig grad pavirker den
internationale konkurrence i transportsektoren [artikel 4, stk. 4], og europaiske
modulsystemer (EMS) [artikel 4, stk. 4a]. I artikel 4b foreslar formandskabet i
overensstemmelse med mélene i den foresldede @ndring om at skabe incitamenter til
nulemissionskeretgjer og intermodal transport, at nulemissionsmotorkeretgjer eller vogntog,
der indgér 1 intermodal transport, ogsd ma krydse graenserne, selv om de overstiger den storste
vaegt, der er fastsat i bilaget, sd leenge veegten ikke overstiger den vaegt, der er tilladt pa begge

sider af graensen.

For sa vidt angér transport af udelelig last og sprogkravet til foreren [artikel 4, stk. 3] kan
medlemsstaterne kraeve sarlige foranstaltninger for at sikre effektiv kommunikation med

foreren.

Der er indfert mulighed for, at medlemsstaterne kan laegge op til 1,380 meter til
pah@ngsvogne, nar de anvendes til serlige pendultjenester [artikel 4, stk. 4aa], sammen med

en ny betragtning [11c¢], der giver en begrundelse for den ekstra lengde.
Den maksimale forsegsperiode for EMS i artikel 4, stk. 5, forleenges til syv ar.

Der gives medlemsstaterne tilstraekkelig tid til at oprette "one-stop-shop"-funktionen 1

henhold til artikel 4a.

Artikel 7 giver medlemsstaterne mulighed for at begraense anvendelsen af visse veje eller

vejanlaeg baseret pa trafiksikkerhedshensyn eller infrastrukturens karakteristika.
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16.

17.

18.

19.

P& grund af beteenkeligheder med hensyn til effekten af den ekstra vaegt pa infrastrukturen er
der indfort &ndringer med hensyn til hdndhavelsen 1 artikel 10d. I stk. 1 praciseres det, at
medlemsstaterne kan anvende enten automatiske systemer anbragt pa vejinfrastrukturen 1
TEN-T-nettet eller vejeanordninger monteret i koretojet. Nulemissionskeretojer bor fra den
1. december 2029 kunne fjernkommunikere palidelige vaegtoplysninger via udstyr til
ombordmaling af masse med mulighed for at anvende den intelligente takograf. De narmere

detaljer fastsettes i en gennemforelsesretsakt.

I forbindelse med kriser, der beregrer flere medlemsstater, praciseres det i artikel 10k, at
Kommissionen kun kan vedtage gennemforelsesretsakter pa anmodning af de pageldende

medlemsstater.

Formandskabet foreslar ogsé administrative forenklinger ved ikke leengere at palegge et
overvagningssystem for EMS-forseg [artikel 4, stk. 5 og 5a] og ved at anvendelse af eFTI til
pavisning af, at en transport kan betragtes som intermodal transport [artikel 6, stk. 7], udgar. I
betragtning af den begraensede mervardi af ordninger for intelligent adgangspolitik udgér den

foreslaede artikel 10da.

I bilaget er der foretaget eendringer for at afspejle stotten til udbredelse af
nulemissionskeretgjer, samtidig med at der tages hensyn til medlemsstaternes

betenkeligheder med hensyn til slid pa infrastrukturen.

a. Der er tilfgjet yderligere 0,90 meter for sttevognstog med et nulemissionsmotorkereto;j

for at give mere plads til at installere nulemissionsteknologien (underafsnit 1.1).

b. Linjen vedrerende ekstra hojde ved transport af high-cube-containere er udgdet, da de

fleste medlemsstater har problemer med kerselshgjden under deres broer (underafsnit 1.3).

c. Der er indfort en differentiering mellem fem- og seksakslede motorkeretajer for sd vidt

angar nulemissionsbonussen pa henholdsvis 2 og 4 ton (underafsnit 2.2).
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Der er foretaget en reduktion af den sterste vagt til 34 ton 1 punkt 2.3.6 for denne serlige
type korte og tunge keretojer, samtidig med at de ekstra 2 ton for nulemissionskeretojer
bevares. Der er tilfgjet en yderligere linje, der gor det muligt at oge toakslede

nulemissionsbusser med 0,50 ton (underafsnit 2.3).

Den ekstra veegt for drivakslen for nulemissionskeretajer er udgéet, da de fleste
medlemsstater mener, at en ekstra tung drivaksel er for skadelig for infrastrukturen

(underafsnit 3.4).

Der er medtaget et underafsnit 3.6 for akselgrupper med tre aksler i motorkeretgjer, da

denne type koretgjer har serlige karakteristika.

Da der er sarlige tilfelde, blev der tilfojet en linje for femakslede motorkeretojer og en
linje med en broformel, der fastsatter afstanden mellem akslerne for vogntog pé over

42 ton (underafsnit 4.3).

V. KONKLUSION

20. P4 baggrund af ovenstdende opfordres Radet (transport, telekommunikation og energi) til pa

samlingen den 4. december 2025 at na til enighed om en generel indstilling til

kompromisteksten 1 bilaget til denne note.
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BILAG
Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om zndring af Radets direktiv 96/53/EF om fastszettelse af de storste tilladte dimensioner i
national og international trafik og sterste tilladte vaegt i international trafik for visse

vejkeoretgojer i brug i Fellesskabet
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske Gkonomiske og Sociale Udvalg!,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,
efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra felgende betragtninger:

1 EUT C, C/2024/895, 6.2.2024, ELLI: http://data.curopa.eu/eli/C/2024/895/0;.
2 EUT C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.cu/eli/C/2024/1982/0j.
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(1

)

3)

I Rédets direktiv 96/53/EF? fastsattes den tilladte totalveegt og de storste tilladte
dimensioner for tunge keretgjer, der kan kere pd Unionens veje, for at sikre
trafiksikkerheden og et velfungerende indre marked samt fremme transportens energi- og
driftseffektivitet og reducere drivhusgasemissionerne fra denne transport. Evalueringen af
direktiv 96/53/EF har vist, at det kun delvist har varet effektivt med hensyn til at nd malene
om trafiksikkerhed, det indre marked og miljeet, og at der er behov for at tilpasse dets
bestemmelser, sd de afspejler den teknologiske udvikling og fremmer innovation, tager fat
pa de skiftende udfordringer pa transportmarkedet og bidrager til Unionens politiske

prioriteter om dekarbonisering af transport.

I Kommissionens meddelelse om en strategi for beeredygtig og intelligent mobilitet — en
europeisk transportsektor, der er klar til fremtiden* gores det klart, at der, for at kunne
bidrage til at nd malet i den europaiske gronne pagt’ om en reduktion af
drivhusgasemissionerne fra transport med 90 % senest 1 2050, er behov for at gore alle
transportformer mere baeredygtige, gore baeredygtige alternativer bredt tilgeengelige i et
multimodalt transportsystem og fastsatte de rette incitamenter for at satte gang i

omstillingen til nulforureningstransportsystemer i Unionen.

En stromlining og pracisering af reglerne om vagt og dimensioner for tunge keretojer i
vejtransport vil kunne afthjelpe den energimessige og driftsmessige ineffektivitet 1
grenseoverskridende transport, skabe sterke incitamenter for transportvirksomhederne til at
anvende nulemissionsteknologier og samtidig lette anvendelsen af eksisterende
energibesparende lgsninger og yderligere fremme intermodal godstransport. For at minimere
de administrative byrder, forebygge konkurrenceforvridning og mindske risiciene for
trafiksikkerheden og skader pé vejinfrastrukturen ber visse krav vedrerende anvendelsen af
tungere og leengere koretojer harmoniseres, og handhavelsen af de geldende regler ber

styrkes.

3
4

EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
COM(2020) 789 final.
COM(2019) 640 final.
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4) For at na disse mal ber der findes den rette balance mellem ekonomisk effektivitet,

miljomaessig baeredygtighed, beskyttelse af vejinfrastrukturen og trafiksikkerhedsaspekter.

(5) Typerne af tunge koretgjer samt disse koretojers vaegtverdier er blevet defineret med
henvisning til Unionens lovgivning om typegodkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pdhangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sddanne koretgjer, iser Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858% og (EU) 2019/21447. Henvisningerne til disse relevante retsakter ber derfor

ajourfores for at sikre klarhed i de geeldende lovgivningsmassige rammer.

(6)  Bestemmelserne i direktiv 96/53/EU supplerer Radets direktiv 92/106/EQF? for sa vidt
angar fremme og stette af vaksten i1 intermodal transport. Definitionen af intermodal
transport ber derfor tilpasses terminologien i direktiv 92/106/EQF for at gare det muligt for
lastbiler, pdhengsvogne og settevogne, der anvendes i1 intermodal transport, at drage fordel
af de samme ekstra vaegttilleg som for vejkeretgjer, der transporterer containere eller
veksellad, og som anvendes i intermodal containertransport. Et sddant vegtincitament
ventes at tilskynde vejtransportvirksomhederne til ogsé at deltage 1 intermodal transport

uden container.

6 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse
og markedsovervagning af motorkeretajer og pah@ngskeretojer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til saddanne keretejer, om @ndring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophaevelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L
151 af 14.6.2018, s. 1).

7 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om krav
til typegodkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretojer for sa vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretojspassagerer og blade trafikanter og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og
forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009,

(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,

(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,

(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,

(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1).

8 Radets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af falles regler for visse
former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992,
s. 38).
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(7

(8)

For at sikre en felles forstielse og ensartet gennemforelse af bestemmelserne i dette direktiv
1 national og international trafik ber det praciseres, at nationale undtagelser fra visse tilladte
totalvagte og starste tilladte dimensioner for visse typer af keretojer, der korer 1 national

trafik, ikke automatisk finder anvendelse pé keretojer, der anvendes til greenseoverskridende

transport.

Transport af udelelig last er et vigtigt markedssegment knyttet til strategiske omréder inden
for vedvarende energi, anlaegsarbejde og infrastruktur, olie og gas, tung industri og
elproduktionssektorer. Pa trods af den anerkendte vardi af de eksisterende retningslinjer for
bedste praksis for unormal transport, der er vedtaget af eksperter udpeget af
medlemsstaterne, er der kun gjort meget fa fremskridt hen imod forenkling og
harmonisering af reglerne og procedurerne for opnéelse af tilladelser til transport af udelelig
last. For at undgd, at medlemsstaterne anvender mange divergerende betingelser, der tjener
samme formal, ber medlemsstaterne samarbejde om sa vidt muligt at harmonisere disse
krav, uden at det dog berarer deres ret til at fastsette de nedvendige betingelser for sikker
transport af udelelig last pa deres omrade. Medlemsstaterne ber ogsa sikre, at de nationale
krav er rimelige og ikkediskriminerende, og atholde sig fra at pdlegge foreren uberettigede
krav sdsom at kunne udtrykke sig flydende pa den pagaldende medlemsstats nationale
sprog. Medlemsstaterne bar overveje at anmode transportoperatererne om at anvende andre
kommunikationsverktejer, hovedsagelig af digital karakter, for at sikre effektiv
kommunikation mellem foreren og kontrolmyndighederne. Transportoperatererne kan f.eks.
blive anmodet om at serge for et servicenummer, hvor foreren kan {4 hjelp, hvis
vedkommende bliver stoppet af kontrolmyndighederne, og om at sikre, at dette
servicenummer er tilgeengeligt, nér foreren kerer, ogsad om natten og i weekenden. For at
mindske transportvirksomhedernes administrative byrde og at sikre en effektiv, fair og
sikker drift, er det afgerende at indfere et gennemsigtigt, harmoniseret og brugervenligt

system til opnéelse af tilladelser.
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©)

(10)

Europaiske modulsystemer er blevet anvendt og afprevet udferligt, og de har vist sig at
vare en interessant lesning til at forbedre den ekonomiske og energimessige effektivitet af
transport, samtidig med at trafiksikkerheden og beskyttelsen af infrastrukturen sikres, nar de
gennemfores pa et egnet fysisk og operationelt omrade. I betragtning af sarlige nationale
forhold, forskellige skonomiske interesser, transportbehov og forskellig
transportinfrastrukturkapacitet i medlemsstaterne er de bedste til at vurdere og tillade
udbredelsen af europaiske modulsystemer pa deres omride. For at muliggere bredere
positive sociogkonomiske og miljemaessige virkninger af anvendelsen af europaiske
modulsystemer er det samtidig afgerende at fjerne unedvendige hindringer for deres
anvendelse i greenseoverskridende transport mellem nabomedlemsstater, som tillader
saddanne vogntog pa deres omrade, uden at begranse antallet af krydsede granser, si lenge
de overholder de nationale betingelser for europaiske modulsystemer, som medlemsstaterne
har fastsat pa deres respektive omrader. Dette skal sikre, at europaiske modulsystemer, der
anvendes til greenseoverskridende transport, overholder den faelles ovre vegt- og

dimensionsgranse for europaiske modulsystemer i disse medlemsstater.

Medlemsstaterne ber fortsat have mulighed for midlertidigt at gennemfore forseg. Nye
teknologier, der tillader opladning under kersel, f.eks. solcellepaneler, pantografer og
elektriske veje, eller den gradvise indferelse af europaiske modulsystemer i
medlemsstaterne kan krave, at den storste vaegt og de storste dimensioner overskrides 1 et
testmiljo, herunder pa grenseoverskridende straekninger af vejnettet. Medlemsstaterne bor
derfor fortsat have mulighed for at gennemfore sédanne forsog samt for at teste
foreneligheden af nye teknologier og koncepter pa tvers af graenserne. Forsggenes
midlertidige og innovative karakter skal gores tydelig ved at fastsatte en maksimal frist for
udferelsen af dem. Samtidig ber antallet af forseg med nye teknologier og innovative

ordninger ikke begraenses for at undgd at hemme innovationen.
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(1)

(11a)

(11b)

Transport af udelelig last udfort af keretojer eller vogntog, der overskrider den storste vegt
eller de sterste dimensioner, og anvendelsen af europaiske modulsystemer kraever i
betragtning af behovet for yderligere sikkerhedsforanstaltninger og for passende
infrastruktur, at der leegges serlig vaegt pa elementer sdsom gennemsigtigheden af relevante
oplysninger, retssikkerhed og harmonisering af tilladelsesprocedurerne. Medlemsstaterne
ber derfor oprette et enkelt elektronisk informations- og kommunikationssystem, som
indeholder alle relevante oplysninger om de driftsmassige og administrative betingelser for
transport af udelelig last og for anvendelsen af europaiske modulsystemer pé en tydelig og
lettilgeengelig made. Dette nationale system ber ogsé gere det muligt for
transportvirksomhederne elektronisk at indhente oplysninger og indsende ansggninger, i et
standardiseret format, om sarlige tilladelser til transport af udelelig last i den padgaeldende

medlemsstat.

Granseoverskridende trafik mellem medlemsstater, der tillader en hejere vaegt end den i
bilag I, kan forbedre effektiviteten og reducere CO;-emissionerne ved at reducere den
samlede mangde korte kilometer. En sddan transport ber stadig vere tilladt, sé laenge
medlemsstaternes nationale betingelser overholdes for disse hgjere grenser, og de udferes af
nulemissionsmotorkeretgjer eller keretgjer, der er involveret 1 intermodal transport. Dette
ber ikke berere medlemsstaternes ret til 1 overensstemmelse med artikel 4 at afvige fra de

vaegt- og dimensionsgranser, der er fastsat 1 bilag 1.

Medlemsstaterne ber kunne tillade specialtransport, der udferes under forhold, der gor, at
den normalt ikke udferes af koretgjer fra andre medlemsstater, og tillade, at en sddan
transport afviger fra veegt og dimensioner for standardkeretejer, da en sddan specialtransport
ikke 1 vaesentlig grad pavirker den internationale konkurrence i transportsektoren. Det er
nedvendigt at skabe klarhed over begrebet specielt indrettede koretgjer og brugen heraf,
navnlig i forbindelse med udbredelsen af en sddan transport til international trafik, for at
muliggere et gnidningslest samarbejde mellem godkendende medlemsstater. Klare
eksempler herpd er transport i forbindelse med skovbrug og skovindustri, transport, der

udferes med vogntog med mere end seks aksler, og lokal transport med busser.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

For at styrke den operationelle effektivitet og fremme losninger, der bidrager til at begrense
vejtransportens miljepavirkning, ber medlemsstaterne have mulighed for at tillade ekstra
leengde for sattevognstog, der anvendes til pendultransport, forudsat at de resterende
parametre 1 bilag I, navnlig i underafsnit 1.5 heri, er opfyldt. Oget lengde af s@ttevognstog,
der anvendes til pendultransport, som er rutekersel, der udferes pé en fast logistikrute, kan
oge lastekapaciteten betydeligt, navnlig for gods pa paller, og dermed reducere antallet af

nedvendige ture.

Det er afgarende for den grenne omstilling af vejtransportsektoren, at der er incitamenter til
nulemissionskeretgjer. Medlemsstaterne opfordres til at harmonisere deres nationale
vaegtgrenser pa en sidan made, at der gives incitamenter for nulemissionskeretejer uden at

haemme den grenseoverskridende trafik.

Direktivet tillader undtagelser fra den sterste vaegt og de storste dimensioner, men
medlemsstaterne kan af grunde, der vedrerer ferdselssikkerheden eller
infrastrukturkarakteristika, fortsat begranse visse koretgjers korsel pa bestemte dele af deres

vejnet.
udgadr
udgdr

Potentialet til at reducere energiforbruget for biltransporter med &bent lad gennem forbedret
aerodynamik er yderst begranset. Divergerende nationale regler om overhangende last pa
biltransporter skaber konkurrenceforvridning og begranser 1 vaesentlig grad potentialet for at
forbedre driftseffektiviteten og den energimassige ydeevne 1 international trafik. Reglerne
om overhangende last pa biltransporter med dbent lad ber derfor harmoniseres for at sikre,

at disse méal opfyldes korrekt.
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(15)

(16)

(17)

Tunge koretojer med forlengede forerhuse, som indeholder nulemissionsfremdriftssystemer,
er begyndt at komme ind pa markedet. Brugen af nulemissionsfremdriftssystemer kraver,
athengigt af teknologien, ekstra plads, som ikke ber medregnes pé bekostning af keretojets
nyttelast, sd nulemissionsvejtransportsektoren ikke straffes ekonomisk. Det bor derfor
praciseres, at en overskridelse af den sterste leengde, der gaelder for forlengede forerhuse,
kan give den nedvendige plads til nulemissionsteknologi sdsom batterier og brinttanke,
forudsat at de aerodynamiske forerhuses sikkerhed, effektivitet og komfort ikke bringes 1

fare.

I lighed med behovet for ekstra plads kan de nuvarende standarder heller ikke tage hgjde for
tunge nulemissionskeretgjers ekstra vaegt, isaer i langdistancetransport.
Nulemissionsvogntog kraver, ligesom de mest almindelige personbiler, der bruges i
Unionen, en storre vegt og et storre akseltryk. Lettere teknologier og bedre aerodynamiske
egenskaber vil gore brugen af nulemissionsfremdriftssystemer mere effektiv (f.eks. lengere
kereraekkevidde og lengere batterilevetid) ved at reducere deres energiforbrug. For at skabe
yderligere incitamenter til udbredelsen af tunge nulemissionskeretgjer, fremme den
teknologiske udvikling, samt udstyr til keretejer med forbedret aerodynamik, ber ekstra

tilladt veegt derfor ikke vere forbundet med vagten af nulemissionsteknologien.

Effektiv, virkningsfuld og konsekvent hdndhavelse af reglerne er af storste betydning for at
sikre lige konkurrencevilkar mellem transportvirksomhederne og fjerne de risici for
trafiksikkerheden og for vejinfrastrukturen, som keretejer, der ulovligt overskrider den
geldende vaegt eller de geeldende dimensioner, udger. For bedre at malrette vejkontrollen
mod overlastede keretojer ber medlemsstaterne, hvis de vaelger at anvende automatiske
systemer pa vejinfrastrukturen, som minimum sikre udbredelsen af sidanne systemer i det
transeuropiske vejtransportnet. Af hensyn til palideligheden og konsekvensen i
handhavelsen 1 hele Unionen ber det obligatoriske minimumsniveau for de kontroller, der
skal udferes af medlemsstaterne, fastsattes i1 forhold til trafikniveauet pa deres omrdde med
de keoretojer, der er omfattet af dette direktiv, herunder et passende antal kontroller om

natten.
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(17a) For at sikre en effektiv, virkningsfuld og konsekvent handhavelse og forbedre
overholdelsen for keretgjer med en hgjere vegt for at rumme nulemissionsteknologi ber
koretojerne overfore oplysninger om vogntogets nuverende samlede vaegt fra teknologi pa
koretojerne sdsom systemet til ombordovervagning af masse (OBMM) via dedikeret
kortdistancekommunikation (DSRC). Oplysningerne kan anvendes af medlemsstaterne til at
identificere koretgjer, der muligvis overskrider vegtgrenserne, men dette direktiv forpligter
ikke medlemsstaterne til at anvende DSRC 1 deres hdndhavelse. Dette varktoj supplerer
andre handhavelsesvarkteajer. For at sikre, at sddanne krav kan opfyldes, bor Kommissionen
tillegges gennemforelsesbefojelser til at tillade, at dataene overfores til de hdndhavende

myndigheder.

(17b) Da det kan vaere komplekst at indfere @ndringer af takografen, og da det kan vaere dyrt for
operatererne at eftermontere OBMM 1 keretojer, ber dette krav forst finde anvendelse pa
koretgjer udstyret med OBMM fra den 1. december 2029. Uden at dette berarer Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 595/2009 eller medlemsstaternes befojelse til at
regulere vaegtkrav til national transport, indeholder dette direktiv ikke bestemmelser om
eftermontering af OBMM. Desuden ber Kommissionen kunne udsette datoen den
1. december 2029 med hgjst 18 maneder, hvis det er nedvendigt for at sikre, at det er muligt

at overfore vaegtdata.
(18) udgar
(19) udgar

(20)  Europa-Parlamentet og Radet ber regelmessigt underrettes om resultaterne af de
overensstemmelseskontroller, der udferes af medlemsstaternes kompetente myndigheder.
Disse oplysninger fra medlemsstaterne ber satte Kommissionen i stand til at overvéage
markedsudviklingen og overholdelsen af direktiv 96/53/EF. For at gore det lettere for
medlemsstaterne at indgive de nedvendige oplysninger til Kommissionen og for at sikre
ensartethed og sammenlignelighed af data, hvilket vil ger det muligt at overvage
overholdelsen og evaluere den overordnede prastation af direktiv 96/53/EF, ber

Kommissionen indfere et ensartet brugervenligt rapporteringsformat.
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(21)  For at gere det muligt for vejtransportsektoren hurtigt at reagere pa eventuelle kriser sdsom
naturkatastrofer, pandemier, militaere konflikter eller infrastruktursvigt ber der indferes en
nedbestemmelse 1 direktiv 96/53/EF, som midlertidigt muligger kersel med tunge koretgjer,
der overskrider den tilladte totalvaegt og/eller de steorste tilladte dimensioner, for at sikre
fortsat levering af nedvendige varer og tjenesteydelser. En sddan undtagelsesbestemmelse
ber kun anvendes, nar almene hensyn kraever det, og forudsat at trafiksikkerheden ikke
derved bringes i fare, og uden at det berorer specifik lovgivning, der finder anvendelse i

forbindelse med militeer transport og eget afskrakkelse og beredskab.

(22)  udgar
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(23)

(24)

(25)

(26)

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af dette direktiv ber Kommissionen
tillegges gennemforelsesbefojelser til at fastlegge en felles standardansegningsformular og
harmonisere reglerne og procedurerne for udstedelse af nationale tilladelser eller lignende
aftaler for keretgjer eller vogntog, som overskrider den sterste vaegt og/eller de sterste
dimensioner, og som er beregnet til at transportere udelelig last, til at fastsette et
standardrapporteringsformat for medlemsstaternes opfyldelse af deres
rapporteringsforpligtelser og til at fastsaette midlertidige undtagelser fra anvendelsen af de
vaegt- og dimensionsgranser, som anvendes i international trafik mellem medlemsstater, der
pavirkes af en krise. Disse befojelser ber udeves i overensstemmelse med Europa-

Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011°.

I betragtning af de mange @ndringer af bilag I til direktiv 96/53/EF, der folger af behovet for
at skabe yderligere incitamenter til udrulningen af tunge nulemissionskeretojer, for at
harmonisere den sterste vaegt af femakslede motorkeretejer og for at fremme intermodal

transport, er det af klarhedshensyn hensigtsmeessigt at erstatte det.
udgadr

Da mélene for dette direktiv, nemlig at sikre trafiksikkerheden, fremme baredygtig og
effektiv transport og fremme det indre markeds funktion, ikke 1 tilstreekkelig grad kan
opfyldes af medlemsstaterne, men pa grund af vejtransportens graenseoverskridende karakter
og de problemer, direktivet har til formal at lese, bedre kan opfyldes pd EU-plan, kan
Unionen vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med na@rhedsprincippet, jf. artikel 5 1
traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet,
jf. nevnte artikel, gar dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na disse

mal.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(27)  T'henhold til den felles politiske erklaering af 28. september 2011 fra medlemsstaterne og
Kommissionen om forklarende dokumenter!® har medlemsstaterne forpligtet sig til i tilfaelde,
hvor det er berettiget, at lade meddelelsen af gennemforelsesforanstaltninger ledsage af et
eller flere dokumenter, der forklarer forholdet mellem et direktivs bestanddele og de
tilsvarende dele i de nationale gennemforelsesinstrumenter. I forbindelse med dette direktiv

finder lovgiver, at fremsendelse af sddanne dokumenter er berettiget.
(28)  Direktiv 96/53/EF ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed —
VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
Andringer af direktiv 96/53/EF

I direktiv 96/53/EF foretages folgende @ndringer:
1) Artikel 1 @ndres saledes:

a) Stk. 1, litra a), affattes siledes:

"a) dimensioner for motorkeretgjer i klasse M2 og M3 og pahangskeretgjer hertil i
klasse O samt motorkeretojer i klasse N2 og N3 og pah@ngskeretojer hertil i klasse O3 og
O4 som klassificeret i artikel 4 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858*".

10 EUT C 369 af 17.12.2011, s. 14.
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b)

Stk. 2 affattes sdledes:

"2. Alle vaegtangivelserne i bilag I er at betragte som kerselsnormer og angér derfor
lastningsforholdene og ikke produktionsnormerne, som er fastsat i Europa-Parlamentets

og Rédets forordning (EU) 2019/2144%**,

* Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretajer og pdh@ngskeretojer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer, om @&ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF
(EUT L 151 af 14.6.2018, s. 1).

** Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/2144 af 27. november 2019 om
krav til typegodkendelse af motorkeretojer og pdhangskeretojer dertil samt systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer for si vidt angér deres
generelle sikkerhed og beskyttelsen af keretajspassagerer og blade trafikanter og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 og ophavelse af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 78/2009, forordning (EF) nr. 79/2009 og
forordning (EF) nr. 661/2009 og Kommissionens forordning (EF) nr. 631/2009,

(EU) nr. 406/2010, (EU) nr. 672/2010, (EU) nr. 1003/2010, (EU) nr. 1005/2010,

(EU) nr. 1008/2010, (EU) nr. 1009/2010, (EU) nr. 19/2011, (EU) nr. 109/2011,

(EU) nr. 458/2011, (EU) nr. 65/2012, (EU) nr. 130/2012, (EU) nr. 347/2012,

(EU) nr. 351/2012, (EU) nr. 1230/2012 og (EU) 2015/166 (EUT L 325 af 16.12.2019, s. 1)."

Stk. 3 affattes saledes:

"3. Dette direktiv finder ikke anvendelse pa ledbusser med mere end én ledsektion, pa
vogntog bestaende af et motorkeretaj med en pdhagtet pdhaengsvogn til personbefordring
eller pd vogntog bestadende af et motorkeretoj med en pdhagtet settevogn til

personbefordring."
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2) Artikel 2 @ndres sédledes:
a) I andet led affattes definitionen af "pahangsvogn" sdledes:
"— "péhangsvogn": et koretoj som defineret 1 artikel 3, nr. 17), 1 forordning (EU)
2018/858"
b) I tredje led affattes definitionen af "sattevogn" séledes:
"— "settevogn": et karetoj som defineret i artikel 3, nr. 33), 1 forordning (EU) 2018/858"
C) Folgende definition indsattes efter definitionen pé "vogntog":
" "europaisk modulsystem": et motorkeretoj eller vogntog, som er koblet til en eller
flere pdhaengsvogne eller settevogne, hvor det samlede vogntog overstiger den sterste
tilladte leengde og kan overstige den tilladte totalvaegt som fastsat i bilag I, og hvor det
enkelte motorkeretaj og de enkelte pah@ngsvogne og sattevogne ikke overstiger den
vaegt og de dimensioner, der er fastsat i bilag I"
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d)

h)

Folgende definition indszttes efter definitionen pd "temperaturkontrolleret koretoj":

"~ "biltransport": et vogntog, som er lavet eller permanent indrettet til transport af andre

koretojer"

I fjortende led affattes definitionen af "keretej, der bruger alternative breendstoffer"

saledes:

"— "keretoj, der bruger alternative brendstoffer": et motorkeretej, der udelukkende
drives af et alternativt breendstof, og som er godkendt i henhold til rammerne 1

forordning (EU) 2018/858"
I femtende led affattes definitionen af "intermodal transport", litra a), séledes:

"a) kombineret transport, jf. artikel 1 1 Radets direktiv 92/106/EQF*, eller

* Rédets direktiv 92/106/EQF af 7. december 1992 om indferelse af flles regler for visse
former for kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992,
s. 38)."

Andet afsnit affattes sdledes:

"I dette direktiv skal alle de sterste tilladte dimensioner 1 bilag I kontrolleres 1 forhold til
de tilsvarende oplyste vardier for det specifikke keretoj i det oplysningsskema, som
ledsager EU-typegodkendelsen af keretojer, og som er udarbejdet i overensstemmelse
med bilag I til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683*, uden positiv

tolerance.

* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/683 af 15. april 2020 om
gennemforelse af Europa-Parlamentets og Radets gennemforelsesforordning (EU) 2018/858
for sa vidt angéar de administrative krav i forbindelse med godkendelse og
markedsovervagning af motorkeretojer og pdhangskeretajer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sidanne keretejer (EUT L 163 af 26.5.2020,
s. 1)."

15611/25 20

BILAG

TREE.2.A DA



3) Artikel 4 @ndres séledes:

a) I'stk. 1 tilfojes folgende som litra c):

"c) keretgjer eller vogntog til international godstransport eller personbefordring, som

ikke er 1 overensstemmelse med de specifikationer, der er anfort i bilag 1."

b) Stk. 3 og 4 affattes séaledes:

"3. Brug af keretgjer og vogntog, der overskrider den tilladte storste vagt og/eller de
storste tilladte dimensioner, ma kun finde sted, hvis keretgjerne eller vogntogene
transporterer eller er beregnet til at transportere en udelelig last, og i sa fald kun med
seerlig tilladelse, der meddeles af den kompetente myndighed, eller efter lignende aftaler,

der indgis med denne myndighed fra sag til sag.

Medlemsstaterne sikrer, at proceduren for opnéelse af tilladelser eller lignende aftaler til
transport af udelelig last er gnidningsfri, effektiv og ikkediskriminerende ved at

minimere den administrative byrde og undga unedvendige forsinkelser.

Medlemsstaterne sikrer, at de betingelser, hvorunder tilladelserne eller de lignende
aftaler for transport af udelelig last udstedes, er rimelige og ikkediskriminerende.
Medlemsstaterne skal is@r samarbejde for at undga, at der anvendes mange forskellige
markninger og signaler for keretojer, og for at fremme anvendelsen af piktogrammer
frem for tekst. Medlemsstaterne palagger ikke foreren en forpligtelse til at besidde
kendskab til det eller de officielle sprog i den medlemsstat, hvor transporten finder sted.
Medlemsstaterne kan dog krave andre foranstaltninger for at sikre effektiv
kommunikation mellem foreren og kontrolmyndighederne, herunder digitale

kommunikationsverktgjer.

4. Medlemsstaterne kan tillade, at keretojer eller vogntog til transport, som benyttes til
visse former for national eller international transport, der ikke pavirker den
internationale konkurrence i transportsektoren i veesentlig grad, bruges pa deres omrade,
selv om de afviger fra de i bilag I, afsnit 1, 2 og 4, fastsatte graenser for vaegt eller

dimensioner.
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Transport anses for ikke at pavirke den internationale konkurrence i transportsektoren i

vasentlig grad, nar én af felgende betingelser er opfyldt:

a) transporten udferes pa medlemsstatens omrdde med specielt indrettede koretojer
eller vogntog under forhold, der gor, at den normalt ikke udferes af koretgjer fra

andre medlemsstater

b) en medlemsstat, der tillader, at transporten udferes pa dens omrade af koretajer
eller vogntog, hvis vaegt og/eller dimensioner afviger fra dem, der er fastsat i bilag I,
tillader ligeledes anvendelse af europaiske modulsystemer i henhold til stk. 4a,
saledes at der opnds mindst det lad, der er tilladt i denne medlemsstat, og at alle

transportvirksomheder er underlagt lige konkurrencevilkar."

C) Folgende indsattes som stk. 4aa og 4a:

"4aa. Medlemsstaterne kan tillade, at s@ttevognstog, der anvendes til pendultransport i
forbindelse med national eller international transport, bruges pa deres omrade med
dimensioner, der afviger fra dem, der er fastsat i underafsnit 1.1 i bilag I, hvis den ekstra

leengde ikke overstiger 1,380 meter.

4a. Medlemsstaterne kan tillade anvendelsen af europaiske modulsystemer pa deres

omréde i national og international trafik pa alle felgende betingelser:

a) medlemsstaterne offentligger pa en tilgeengelig og gennemsigtig made
oplysningerne om sterste vaegt og dimensioner for anvendelsen af europaiske

modulsystemer pa deres omrade

b) medlemsstaterne offentligger pa en tilgengelig og gennemsigtig made
oplysningerne om den del af vejnettet, hvor de europaiske modulsystemer kan

anvendes
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¢) medlemsstaterne serger for, at den del af nettet, hvor de europeiske
modulsystemer kan anvendes pa deres omrade, er forbundet med vejnettet i de
nabomedlemsstater, der ogsa tillader anvendelsen af europaiske modulsystemer, for

at muliggere grenseoverskridende trafik.

Nér en medlemsstat i henhold til dette stykke tillader anvendelsen af europaiske
modulsystemer i national trafik, ma den ikke afvise eller forbyde anvendelsen pa sit
omrade af europaiske modulsystemer i international trafik, forudsat at disse systemer
opfylder nationale betingelser, herunder den sterste vagt og de storste dimensioner, der

er fastsat for europaiske modulsystemer i national trafik.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen, safremt de tillader anvendelsen af

europeiske modulsystemer pd deres omréde."

d) Stk. 5 affattes sdledes:

"S. Medlemsstaterne kan tillade, at der i en midlertidig forsegsperiode anvendes
keretojer eller vogntog, hvori der indgér ny teknologi eller nye koncepter, som ikke kan
opfylde bestemmelserne 1 dette direktiv. Sddanne keretojer eller vogntog skal kunne
udfere visse nationale eller internationale transporter i forsegsperioden. Serligt skal
forseg med europaiske modulsystemer tillades i hgjst syv ar. Antallet af forseg ma ikke

begranses. Medlemsstaterne underretter Kommissionen herom."

f) Stk. 7 udgar.
15611/25 23
BILAG TREE.2.A DA



4) Som artikel 4a og 4b indsettes:

"Artikel 4a

1. Medlemsstaterne opretter og forvalter et elektronisk informations- og

kommunikationssystem, der som minimum har felgende "one-stop-shop"-funktioner:

a) et enkelt nationalt kontaktpunkt, hvor ansegeren kan indgive sin ansggning om

serlig tilladelse eller en lignende aftale, jf. artikel 4, stk. 3, 1 et standardiseret format

b) et enkelt nationalt adgangspunkt, hvor ansggerne kan fa oplysninger om
betingelserne for at ansege om sarlige tilladelser eller lignende aftaler, jf. artikel 4,
stk. 3, og nedvendige oplysninger for at kunne planlaegge deres ruter pa en klar,

tilgeengelig og gennemsigtig made

ba) et felles nationalt adgangspunkt til oplysningerne om den storste tilladte vaegt og
de storste tilladte dimensioner i en medlemsstat i henhold til artikel 4, stk. 2, litra a),

artikel 4, stk. 4, og artikel 4b, hvis det er relevant

¢) et enkelt nationalt adgangspunkt, hvor operaterer af europeiske modulsystemer
kan indhente de oplysninger, der er omhandlet i artikel 4, stk. 4a, litra a) og b), hvor

det er relevant.

De nationale "one-stop-shop"-kontaktpunkter og de nationale adgangspunkter kan
samles 1 et enkelt offentligt tilgeengeligt websted, der udger et forenet kontaktpunkt og
gor det muligt for brugerne at interagere med det relevante nationale eller regionale

beslutningstagende organ, uden at det kraver flere ansegninger.

2. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter med henblik pa at fastlegge de
elementer, som ansggningsformularen som minimum skal indeholde, og harmonisere
reglerne og procedurerne for udstedelse af nationale tilladelser eller lignende aftaler
som omhandlet i denne artikels stk. 1 og i artikel 4, stk. 3. Disse

gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 101, stk. 2.
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Artikel 4b

1. Nar en medlemsstat i henhold til artikel 4, stk. 2, litra a), tillader kersel pa sit omrade
med vogntog med en storste vagt, som overstiger de grenser, der er fastsat 1 afsnit 2
eller 3 eller underafsnit 4.3 1 bilag I, ma den ikke afvise eller forbyde anvendelse pa sit
omrade i international trafik af sddanne vogntog, som overholder de vaegtverdier, der er
fastsat for den nationale godstransport, nir sidanne vogntog omfatter

nulemissionsmotorkeretgjer, eller nir sddanne vogntog anvendes 1 intermodal

transport."
5) Artikel 6 @&ndres sdledes:
a) Stk. 1 affattes saledes:

"1.Medlemsstaterne treffer de nodvendige foranstaltninger til at sikre, at de 1 artikel 1
omhandlede keretojer, som er i overensstemmelse med dette direktiv, forsynes med et af

folgende beviser:
a) en kombination af folgende to skilte:

1) "fabrikantens lovpligtige fabrikationsplade", der er udformet og anbragt i
overensstemmelse med bilag II til Kommissionens gennemforelsesforordning

(EU) 2021/535*

i1) et skilt vedrerende dimensionerne, jf. bilag III til dette direktiv, der er udformet
og anbragt 1 overensstemmelse med bilag II til gennemforelsesforordning (EU)

2021/535

b) et enkelt skilt, der er udformet og anbragt i overensstemmelse med bilag II til
gennemforelsesforordning (EU) 2021/535, og som indeholder samme oplysninger

som de to i litra a) 1 dette stykke navnte skilte
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c) et enhedsdokument, der er udstedt af den kompetente myndighed i den
medlemsstat, hvor keretojet er indregistreret eller taget i brug. Dette dokument skal
indeholde de samme rubrikker og oplysninger som dem, der er anfort pd de 1 litra a)
navnte skilte. Det skal opbevares forsvarligt pa et sted, der er let tilgeengeligt for

kontrol.

* Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/535 af 31. marts 2021 om regler
for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/2144 for sa
vidt angar ensartede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af
keretgjer og systemer, komponenter og separate tekniske enheder beregnet til sidanne
keretagjer med hensyn til deres almindelige specifikationer og sikkerhed (EUT L 117 af
6.4.2021,s. 1)."

b) Stk. 5 affattes sledes:

"5. I den midterste kolonne pa overensstemmelsesbeviset vedrerende vaegt anferes de

Unionsnormer for vagt, der geelder for det pageldende koreto;j."
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Sa) Artikel 7 affattes sdledes:

"Dette direktiv er ikke til hinder for anvendelse af de bestemmelser, der 1 hver
medlemsstat gelder for korsel pd vej, og som tillader en begraensning af keretojers vaegt
og/eller dimensioner pa visse veje eller vejanlaeg baseret pa trafiksikkerhedshensyn og
infrastrukturens karakteristika, uanset i hvilken stat disse keretgjer er indregistreret eller

taget i brug.

Der kan blandt andet indferes lokale restriktioner vedrerende storst tilladte vaegt og/eller
dimensioner for keretgjer, der md anvendes i bestemte omrader eller pa bestemte veje,
hvor infrastrukturen ikke er egnet til lange og tunge keretgjer, f.eks. bycentre, sméa

landsbyer eller naturomrader af sarlig interesse."

6) Artikel 8b @ndres séledes:

a) Stk. 1 og 2 affattes séaledes:

"1. Med det formal at forbedre deres energieffektivitet kan de sterste tilladte leengder i
nervaerende direktivs bilag I, underafsnit 1.1, overskrides for keretgjer eller vogntog,
som er udstyret med aerodynamiske anordninger, der opfylder kravene i stk. 2 og 3, og
som overholder forordning (EU) 2018/858, for at tillade pasatning bag pa keretojer eller
vogntog af sddanne anordninger. Koretgjer eller vogntog udstyret med sddanne
anordninger skal overholde nerverende direktivs bilag I, underafsnit 1.5, og en eventuel
overskridelse af de sterste tilladte lengder mé ikke medfere en foragelse af de

pagzldende koretgjers eller vogntogs lad.

2. Forud for markedsferingen typegodkendes de 1 stk. 1 omhandlede aerodynamiske

anordninger 1 overensstemmelse med reglerne om typegodkendelse inden for rammerne

af forordning (EU) 2018/858 og gennemforelsesforordning (EU) 2021/535."

b) Stk. 5 udgar.
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7) Folgende indsettes som artikel 8c:

"Artikel 8c

Biltransporter med &bent lad mé overskride de sterste leengder, der er fastsat i
underafsnit 1.1 1 bilag I, nar de er lastet, op til en samlet leengde pa 20,75 meter ved

hjelp af godkendt laststotte.

Biltransportens overheng eller laststatte ma ikke rage ud i forhold til lasten. Lasten ma
hgjst rage 0,50 meter ud foran det treekkende koretoj, forudsat at det transporterede
koretojs forste aksel hviler pd pdha@ngsvognens konstruktion. Lasten ma hejst rage
1,50 meter ud bagfra, forudsat at det transporterede keretgjs sidste aksel hviler pa
pah@ngsvognens konstruktion, og det transporterede keretojs bagaksel ikke rager ud

over lastestotten."”

8) Artikel 9a @&ndres saledes:

a) Stk. 1 og 2 affattes séaledes:

"1.Kearetgjer eller vogntog, der overholder forordning (EU) 2018/858, mé overskride de
storste lengder, der er fastsat i bilag I, underafsnit 1.1, til dette direktiv, forudsat at
deres forerhuse giver forbedret aerodynamisk ydeevne, energieffektivitet og forbedret
sikkerhed. Enhver overskridelse af de sterste laengder 1 henhold til denne artikel kan
ogsa anvendes til installering af nulemissionsteknologi. Keretgjer eller vogntog udstyret
med sadanne forerhuse skal overholde n@rvarende direktivs bilag I, underafsnit 1.5, og
en eventuel overskridelse af de storste tilladte leengder mé ikke medfere en forogelse af

de pagzldende koretojers lasteevne.

2. Forud for markedsferingen godkendes de i stk. 1 omhandlede keretajer 1
overensstemmelse med reglerne om typegodkendelse inden for rammerne af forordning

(EU) 2018/858 og gennemforelsesforordning (EU) 2021/535."

b) Stk. 3 udgar.
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9) Artikel 10b affattes siledes:
"Artikel 10b

1. Den tilladte totalveegt for keretojer, der bruger alternative breendstoffer, eller for

nulemissionskeretojer er den, der er fastsat i underafsnit 2.2, 2.3 og 2.4 1 bilag L.

Den ekstra vaegt, som keretgjer, der bruger alternative braendstoffer, bortset fra
nulemissionskeretgjer, kraever, fastsattes pa grundlag af den dokumentation, som
fabrikanten fremlegger, nir det padgeldende koretoj godkendes. Den ekstra vagt

angives 1 det officielle bevis, der kraeves 1 henhold til artikel 6.

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 10h for at supplere dette direktiv ved at ajourfere listen
over de 1 artikel 2 omhandlede alternative braendstoffer, der kreever ekstra vagt. Det er
serlig vigtigt, at Kommissionen folger sin s&edvanlige praksis og gennemforer heringer
med eksperter, herunder eksperter fra medlemsstaterne, for den vedtager disse

delegerede retsakter.

2. Den storste tilladte leengde, der er fastsat i bilag I, underafsnit 1.1, for s@ttevognstog,
ndr disse omfatter nulemissionsmotorkeretojer, kan overskrides med den ekstra leengde,
der er nadvendig for at rumme nulemissionsteknologien, dog hejst med 0,90 meter, for
at gore det muligt at tilfoje sddanne anordninger. Sddanne nulemissionskeretgjer

eller -vogntog skal overholde narvarende direktivs bilag I, underafsnit 1.5 og 1.6, og en
eventuel overskridelse af den sterste lengde ma ikke medfere en foragelse af de
pagzldende vogntogs lad for at sikre, at s@ttevogne er kompatible med kravene til

intermodal transport.

Den ekstra leengde, som nulemissionskeretgjer krever, fastsattes pa grundlag af den
dokumentation, som fabrikanten fremlaegger, nar det pageldende koretej godkendes.

Den ekstra l&engde skal angives i det officielle bevis, der kraves i henhold til artikel 6."
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10) Artikel 10c affattes saledes:

"Artikel 10c

De storste leengder, der er fastsat i bilag I, underafsnit 1.1, hvor det er relevant med

forbehold af artikel 9a, stk. 1, og artikel 10b, stk. 2, og den sterste afstand, der er fastsat i

bilag I, underafsnit 1.6, kan overskrides med 0,150 meter for keretgjer eller vogntog, der

transporterer tomme eller lastede containere eller veksellad med en laengde pé 45 fod,

forudsat at vejtransporten af den pagaeldende container eller det pageldende veksellad

indgar 1 intermodal transport."

11) Artikel 10d @&ndres siledes:

a) Stk. 1 og 2 affattes séaledes:

"1. Medlemsstaterne traeffer sarlige foranstaltninger til at identificere koretojer eller
vogntog under karsel, der sandsynligvis har overskredet den tilladte totalvagt, og som
derfor ber kontrolleres af deres kompetente myndigheder med henblik pa at sikre
overholdelse af kravene i dette direktiv. Disse foranstaltninger kan traeffes ved hjelp af
automatiske systemer anbragt pd vejinfrastrukturen i det transeuropaiske

vejtransportnet i overensstemmelse med forordning (EU) 2024/1679*.

Ud over brugen af automatiske systemer anbragt pa vejinfrastrukturen kan
medlemsstaterne identificere koretgjer eller vogntog under kersel, som sandsynligvis
har overskredet den tilladte totalveegt, ved hjelp af vejeanordninger installeret 1

koretojer 1 overensstemmelse med stk. 4.

En medlemsstat ma ikke kraeve, at der monteres vejeanordninger pa keretojer eller

vogntog, der er registreret 1 en anden medlemsstat.
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Uden at dette bererer EU-retten og national ret, skal automatiske systemer, der anvendes
til at fastsld, at dette direktiv er overtradt, og til at paleegge sanktioner, certificeres.

Anvendes automatiske systemer kun til identifikationsformal, kraves ikke certificering.

la. For at vare berettiget til den ekstra vaegt, som nulemissionskeretgjer indremmes i
bilag I, punkt 2.2.1 og 2.2.2, skal keretgjer, der er udstyret med OBMM-udstyr i
overensstemmelse med Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2025/2161, og
som registreres for forste gang fra den 1. december 2029, kunne fjernkommunikere
palidelige vegtoplysninger for vogntog under kersel til de hdndhavende myndigheder
ved vejsiden. De overforte oplysninger méd kun anvendes af medlemsstaterne til at

identificere koretgjer, der ma overskride den storste tilladte vagt.

1b. En intelligent takograf som defineret i forordning (EU) nr. 165/2014 kan anvendes

til at overfore de oplysninger, der er omhandlet i stk. 1a.

Ic. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter, hvis det er nedvendigt for at
gore det muligt at overfore de oplysninger, der er omhandlet i stk. 1a, til de
hindhavende myndigheder. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren 1 artikel 101, stk. 2.

1d. Kommissionen kan vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse med
artikel 10h om udsattelse af den 1 stk. 1a naevnte dato med 18 maneder, hvis dette er
nedvendigt for at sikre, at nyregistrerede koretgjer er i1 stand til at overfore

vaegtoplysninger via fjernkommunikation.
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2. Hver medlemsstat udferer hvert kalenderér et passende antal kontroller af koretajer
eller vogntog, som anvendes til godstransport, og som er omfattet af dette direktivs
anvendelsesomrdde, vedrerende sddanne keretgjers eller vogntogs vaegt, uathaengigt af

disse karetojers registreringsland eller af det land, hvor keretgjerne blev taget i brug.

* Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2024/1679 af 13. juni 2024 om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet, endring af
forordning (EU) 2021/1153 og (EU) nr. 913/2010 og opheavelse af forordning (EU) nr.
1315/2013 (EUT L, 2024/1679, 28.6.2024)."

b) Stk. 5, forste afsnit, affattes saledes:
"5. Kommissionen kan vedtage gennemforelsesretsakter, som fastsetter neermere
bestemmelser til sikring af ensartede betingelser for gennemforelsen af de i stk. 4
fastsatte regler om interoperabilitet og kompatibilitet."
12) udgar
13) udgar
14) Artikel 10g affattes saledes:
"Artikel 10g
1. Medlemsstaterne forelaegger hvert andet ar senest den 30. september i det ar, der
folger efter udlebet af den pagaldende toarsperiode, Kommissionen de nedvendige
oplysninger om:
a) antallet af kontroller, der er gennemfort i de to foregdende kalenderér
b) antallet af konstaterede overlastede keretojer eller vogntog
c) antallet af automatiske systemer, der er etableret pd vejinfrastrukturen 1 henhold til
artikel 10d, stk. 1, og hvorvidt de udelukkende er beregnet til identifikationsformal,
eller om de er certificeret med henblik pé direkte hdndhavelse
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d) udgar

e) antallet af nationale tilladelser, der er udstedt til unormal transport i henhold til
artikel 4, stk. 3, og deres gyldighedsperiode (engangstilladelser eller leengerevarende
tilladelser).

Disse oplysninger opdeles pr. ar.

2. Kommissionen analyserer de oplysninger, den modtager i henhold til stk. 1, og
foreleegger pa grundlag af de modtagne oplysninger Europa-Parlamentet og Rédet en
rapport om gennemforelsen af dette direktiv senest 13 méneder efter modtagelsen af
oplysningerne fra alle medlemsstater. Denne rapport skal indeholde oplysninger om den

relevante udvikling pé de pageldende omrader.

3. Kommissionen fastlegger ved hjelp af gennemforelsesretsakter en
standardindberetningsformular i elektronisk format, som medlemsstaterne skal anvende
til at indsende de i stk. 1 omhandlede oplysninger til Kommissionen. Disse

gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 101, stk. 2."

15) Artikel 10h, stk. 2, affattes saledes:

"2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 10b, stk. 1, tillegges
Kommissionen for en periode pa fem ar fra [ Publikationskontoret: Indscet venligst
datoen for dette direktivs ikrafitreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport
vedrerende delegationen af befojelser senest ni méneder inden udlebet af
femarsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme
varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Rddet modsatter sig en sddan

forlengelse senest tre méneder inden udlebet af hver periode."

16) I artikel 101 indsettes folgende som stk. 4:

"4. Nér der henvises til dette stykke, finder artikel 8 i forordning (EU) nr. 182/2011

anvendelse."

17) Artikel 10j udgér.
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18) Folgende indsattes som artikel 10k:

"Artikel 10k

I tilfeelde af en krise, safremt almene hensyn kreever det, og forudsat at
trafiksikkerheden ikke derved bringes i fare, kan medlemsstaterne indreomme
midlertidige undtagelser fra anvendelsen af de granser for vaegt og dimensioner, der er
fastsat i1 bilag I for keretojer, der anvendes 1 national trafik, i en periode pa hejst to

maneder, og de kan kun forlaenges, hvis krisen varer ved.

En sddan undtagelse skal behorigt begrundes og straks meddeles Kommissionen.
Kommissionen offentligger straks oplysningerne om den indremmede undtagelse pa sit

officielle website.

Hvis en krise bererer flere medlemsstater, kan Kommissionen p4 anmodning af de
pageldende medlemsstater vedtage gennemforelsesretsakter for at fastsette midlertidige
undtagelser fra anvendelsen af de graenser for vaegt og dimensioner, der er fastsat i bilag
I for keretejer, der anvendes i international trafik mellem de bererte medlemsstater.
Varigheden af en sddan undtagelse mé ikke overstige seks maneder, og den kan kun
forleenges, hvis krisen varer ved. Gennemforelsesretsakterne vedtages efter proceduren

til 1 artikel 101, stk. 4.

I denne artikel forstds ved en krise en usadvanlig uventet og pludselig, naturlig eller
menneskeskabt begivenhed af ekstraordiner karakter og omfang, der finder sted 1 eller
uden for Unionen, som har betydelig direkte eller indirekte indvirkning pé
vejtransportomradet eller pa EU-borgernes gkonomi eller velferd, hvor samfundets
normale funktion er vasentligt forstyrret, og hvor almene hensyn kraver, at der tages

ojeblikkelig handling.

Denne artikel finder anvendelse, uden at det bererer specifik lovgivning, der finder

anvendelse pd militaer transport i tilfelde af oget afskreekkelse og beredskab."
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19) Bilag I erstattes af bilaget til dette direktiv.

20) I bilag III erstattes ordene "direktiv 76/114/EQF" af ordene "bilag II til Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2021/535".

[...]
[...]

Artikel 3
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den [vedtagelsesdatoen + to ar] de love og
administrative bestemmelser, der er nedvendige for at efterkomme dette direktiv. De meddeler
straks Kommissionen disse love og bestemmelser. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen
indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sadan

henvisning. De n@rmere regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pd det omréade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 4
Ikrafttreeden og anvendelse
Dette direktiv traeder 1 kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen 1 Den Europceiske Unions

Tidende.

Artikel 4a, stk. 1, finder anvendelse fra den [indscet venligst datoen: fire ar efter udlobet af

gennemforelsesperioden].

Artikel 5
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget 1 Strasbourg, den [...].
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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BILAG

TILLADT STORSTE VAGT, TILLADT AKSELTRYK OG STORSTE TILLADTE
DIMENSIONER SAMT DERMED BESLAGTEDE DATA FOR KORETOJER

1. Sterste tilladte dimensioner for de keretgjer, der er omhandlet 1 artikel 1, stk. 1, litra a)

1.1 Sterste lengde

— andet motorkeretaj end bus 12,00 m
— pahangsvogn 12,00 m
— s@ttevognstog 16,50 m
— paha@ngsvognstog 18,75 m
— ledbus 18,75 m
— bus med to aksler 13,50 m
— bus med mere end to aksler 15,00 m
— bus + pahangsvogn 18,75 m

Nér der er tale om s@ttevognstog, som inkluderer nulemissionsmotorkeretgjer, kan den

storste tilladte leengde 1 underafsnit 1.1 overskrides med 0,90 m.

1.2 Sterste bredde:

a) alle keretojer bortset fra de 1 litra b) omhandlede koretojer

2,55m

b) temperaturkontrollerede opbygninger eller temperaturkontrollerede
containere eller veksellad, der transporteres af koretgjer

2,60 m
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1.3 Sterste hejde

— alle koretojer

4,00 m

1.4 De i underafsnit 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 og 4.4 anferte vaerdier omfatter lose overbygninger

og standardiserede ladninger sdsom containere (veksellad).

1.4a Hvis aftageligt udstyr som f.eks. skibokse monteres pa en bus, ma bussens lengde inklusive

udstyret ikke overstige den storste tilladte l&ngde i underafsnit 1.1.

1.5 Ethvert motorkeretgj eller vogntog skal under kersel kunne vende inden for en vendecirkel med

en ydre radius pa 12,50 m og en indre radius pé 5,30 m.

1.5a Andre krav til busser

en ledbus, skal de to stive dele rettes ind efter planet.

Nér koretgjet holder stille, etableres der ved at markere en linje pa jorden et lodret plan, der
som tangent bererer den side af keretgjet, som vender udad fra cirklen. Hvis der er tale om

Nér koretgjet fra en tilkersel i lige linje kerer ind i den cirkel, der er omtalt i underafsnit
1.5, ma ingen del bevage sig uden for det vertikale plan med mere end 0,60 m.

1.6 Sterste afstand mellem drejetappens akse og sattevognens bagende 12,00 m
1.7 Sterste afstand maélt parallelt med pdhangsvogntogets lengdeakse fra ladets | 15,65 m
forreste punkt bag forerhuset til pdhangsvognens bageste punkt minus afstanden

mellem motorkeretajets bagende og pdhangsvognens forende

1.8 Sterste afstand malt parallelt med padhaengsvogntogets lengdeakse fra ladets | 16,40 m

forreste punkt bag ved fererhuset til pahengsvognens bageste punkt
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2. Tilladt sterste vaegt for keretojer

2.1 Keretgjer, der er en del af et vogntog

2.1.1. | 2-akslet pdhengsvogn 18 ton
2.1.2. | 3-akslet pdhengsvogn 24 ton
2.2 Vogntog
2.2.1. | Pdh@ngsvogntog med fem eller seks aksler
a) 2-akslet motorkeretej med tilkoblet 3-akslet pahengsvogn eller | 40 ton
3-akslede motorkeretojer med tilkoblede 2-akslede pdhangsvogne
b) 3-akslet motorkeretaj med tilkoblet 3-akslet pahangsvogn 40 ton
2.2.2. | a) 2-akslet motorkeretgj med tilkoblet 3-akslet sattevogn eller 40 ton
3-akslede motorkeretegjer med 2-akslede sattevogne
b) 3-akslet motorkeretaj med tilkoblet 3-akslet s@ttevogn 40 ton
c) 2-akslet motorkereta) med tilkoblet 3-akslet settevogn eller 42 ton
3-akslede motorkeretajer med tilkoblede 2-akslede sattevogne, der
udferer intermodal transport
d) 3-akslet motorkeretoj med tilkoblet 3-akslet sattevogn, der | 44 ton
udferer intermodal transport
2.2.3. | 4-akslede pah@ngsvogntog bestdende af et 2-akslet motorkeretej | 36 ton
med tilkoblet 2-akslet pdhengsvogn
2.2.4. | 4-akslede sxttevognstog bestaende af et 2-akslet motorkeretej med tilkoblet
2-akslet settevogn, hvis settevognens indbyrdes akselafstand er:
2.2.4.1. | ligmed eller storre end 1,3 m og mindre end eller lig med | 36 ton
1,80 m (1,30 <d < 1,80)
2.2.4.2. | starre end 1,80 m (1,80 m < d) 36 ton
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Nér den tilladte storste vaegt for motorkeretgjet (18 ton) og den tilladte
storste veegt for sattevognens to aksler (20 ton) overholdes, og
drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en
1 Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i bilag
I, forhgjes den tilladte storste vaegt 1 punkt 2.2.4.2 med 2 ton.

Nér der er tale om vogntog, som inkluderer koretgjer, der bruger alternative brendstoffer,
ud over nulemissionskeretajer, forhgjes den tilladte storste veegt i underafsnit 2.2 med den

ekstra veegt af den alternative breendstofteknologi, dog hejst 1 ton.

Nér der er tale om vogntog, som inkluderer nulemissionsmotorkeretojer, forhejes den
tilladte sterste veegt 1 punkt 2.2.1, litra b), og punkt 2.2.2, litra b), i underafsnit 2.2 med
4 ton.

Nér der er tale om vogntog, som inkluderer nulemissionsmotorkeretojer, forhgjes den
tilladte sterste veegt i punkt 2.2.1, litra a), punkt 2.2.2, litra a), ¢) og d), og punkt 2.2.3 og

2.2.4 1 underafsnit 2.2 med 2 ton.

2.3 Motorkeretojer

2.3.1.

2-akslede motorkeretgjer bortset fra busser

18 ton

23.2.

2-akslede busser

19,50 ton

2.3.3.

3-akslede motorkeretajer

25 ton

2.34.

3-akslede motorkeretojer, néar drivakslen er forsynet med
tvillinghjul og luftaffjedring eller en 1 Unionen anerkendt
tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i bilag II, eller nar hver
drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den enkelte aksels tilladte
tryk ikke overstiger 9,50 ton.

26 ton

2.3.5.

4-akslede motorkeretojer med to styreaksler, og nar drivakslen er
forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en 1 Unionen
anerkendt tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i bilag II,
eller ndr hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den enkelte
aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,50 ton.

32 ton

2.3.6.

5-akslede motorkeretojer med mindst to styreaksler og mindst én
drivaksel forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en i
Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som nermere fastlagt 1

34 ton
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bilag II, eller ndr hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,50 ton.

Nér der er tale om koretojer, der bruger alternative brandstoffer, ud over
nulemissionskeretgjer, forhgjes den tilladte storste veaegt 1 punkt 2.3.1, 2.3.3 og 2.34 1
underafsnit 2.3 med den ekstra vagt af den alternative breendstofteknologi, dog hejst 1 ton.

Nér der er tale om nulemissionskeretgjer, forhgjes den tilladte sterste vaegt i punkt 2.3.1,
2.3.3,2.3.4,2.3.5 0g 2.3.6 i underafsnit 2.3 med 2 ton.

Naér der er tale om 2-akslede nulemissionsbusser, forhegjes den tilladte storste vagt i punkt
2.3.2 i underafsnit 2.3 med 0,50 ton.

2.4 3-akslede ledbusser 28 ton

Nér der er tale om keretgjer, der bruger alternative brandstoffer, ud over
nulemissionskeretgjer, forhgjes den tilladte storste vaegt pa 28 ton i underafsnit 2.4 med den
ekstra veegt, der kraeeves af den alternative breendstofteknologi, dog hejst 1 ton.

Naér der er tale om nulemissionskeretojer, forhgjes den tilladte sterste vegt pa 28 ton i
underafsnit 2.4 med 2 ton.

3 Tilladt akseltryk for de keretojer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra b)

3.1 Enkelt aksel

Enkelt aksel, der ikke er drivaksel 10 ton

3.2 Akselgruppe med to aksler i pahangsvogne og sattevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler ma ikke overstige, hvis den
indbyrdes akselafstand (d) er:

32.1. |mindreend I m(d<1) 11 ton

3.2.2. | lig med eller storre end 1 m og mindre end 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 ton

3.2.3. | lig med eller storre end 1,30 m og mindre end 1,80 m (1,30 <d < | 18 ton
1,80)
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3.24.

lig med eller storre end 1,80 m (1,80 < d)

20 ton

3.3 Akselgruppe med tre aksler i pdha@ngsvogne og s@ttevogne

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med tre aksler ma ikke overstige, hvis den

indbyrdes akselafstand (d) er:

3.3.1. | mindre end 1,30 m (d < 1,30) 21 ton
3.3.2. | lig med eller storre end 1,30 m og mindre end 1,40 m (1,30 <d < | 24 ton
1,40)
3.4 Drivaksel
3.4.1. | Drivaksel pa de i underafsnit 2.2, 2.3 og 2.4 n®vnte koretojer 11,5 ton

3.5 Akselgruppe med to aksler 1 motorkeretojer

Sterste samlede akseltryk i en akselgruppe med to aksler ma ikke overstige, hvis den

indbyrdes akselafstand (d) er:

3.5.1. |mindreend 1 m(d<1) 11,5 ton
3.5.2. | lig med eller storre end 1 m og mindre end 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 ton
3.5.3. | lig med eller storre end 1,30 m og mindre end 1,80 m (1,30 <d < | 18 ton
1,80)
Naér drivakslen er forsynet med tvillinghjul og luftaffjedring eller en | 19 ton

1 Unionen anerkendt tilsvarende affjedring som narmere fastlagt i
bilag II, eller nar hver drivaksel er forsynet med tvillinghjul, og den
enkelte aksels tilladte tryk ikke overstiger 9,50 ton.

3.6 Akselgruppe med tre aksler i motorkeretojer

Storste samlede akseltryk 1 en akselgruppe med tre aksler ma ikke overstige, hvis den

indbyrdes akselafstand (d) er:

3.6.1.

mindre end 1,30 m (d < 1,30)

21 ton
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3.6.2. | lig med eller storre end 1,30 m og mindre end 1,40 m (1,30 <d < | 24 ton
1,40)

4. Beslegtede data for de koretgjer, der er omhandlet i artikel 1, stk. 1, litra b)

4.1 Alle koretojer

Et koretojs eller et vogntogs drivakseltryk ma ikke veere mindre end 25 % af koretojets eller
vogntogets storste vaegt, nér keretgjet eller vogntoget anvendes i international transport.

4.2 Pahangsvognstog

Afstanden mellem det treekkende koretojs bageste aksel og den tilkoblede pdhangsvogns
forreste aksel ma ikke vaere mindre end 3,00 m

4.3 Tilladt sterste vaegt som funktion af akselafstanden

Den tilladte sterste veaegt i ton for et 4-akslet motorkeretaj ma ikke overstige fem gange
afstanden i meter mellem koretgjets yderste aksler

Den tilladte sterste vaegt i ton for et motorkeretoj med fem aksler ma ikke overstige fire
gange afstanden 1 meter mellem keoretojets yderste aksler, hvis vaegten overstiger 32 ton.

Hvis den tilladte storste vagt for et vogntog, jf. underafsnit 2.2, overstiger 42 ton, ma den
ikke overstige den vaegt, der beregnes ved hjlp af felgende formel:

Vegtiton<2,7x A+13,5

hvor A er afstanden i meter mellem vogntogets yderste aksler.
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4.4 Sxttevogne

Den vandret mélte afstand mellem drejetappens akse og et vilkarligt punkt pa saettevognens
forende ma ikke vare over 2,04 m.
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