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Pfedmét: Navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady, kterou se méni smérnice

Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci
Spole€enstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni

a mezinarodni provoz a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni
provoz

— obecny pfistup

I. UVOD

Dne 11. Cervence 2023 piedlozila Komise vySe uvedeny nadvrh Evropskému parlamentu a Radé jako

soucast balicku opatteni pro dopravu Setrn¢jsi k zivotnimu prosttedi.

Navrh na zménu smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana v ramci
Spolecenstvi stanovi maximalni pfipustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni provoz

a maximalni pfipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz, dale jen ,,smérnice o hmotnostech

a rozmérech urcitych silni¢nich vozidel, ma tii cile: a) 1épe zajistit volny a u€inny pohyb zbozi

a spravedlivou hospodarskou soutéz, b) poskytnout odvetvi dostatecné pobidky, které by podpotily
investice do technologii s nulovymi emisemi, a c¢) zajistit u¢innéjsi a disledné&jsi prosazovani

novych a stavajicich pravidel.
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II. CINNOST V RAMCI JINYCH ORGANU A INSTITUCI

Evropsky parlament urcil jako vybor odpovédny za tento navrh Vybor pro dopravu a cestovni ruch

(TRAN) a jako zpravodajku pani Rosu SERRANO SIERROVOU (S&D, ES). Evropsky parlament

pfijal postoj v prvnim ¢teni na plenarnim zasedani dne 12. biezna 2024.

Evropsky hospodaisky a socidlni vybor piijal k navrhu stanovisko na 578. plenarnim zasedani dne

27. dubna 2023. Vybor regioni pfijal k navrhu stanovisko na 159. plenarnim zasedani dne 31. ledna
2024.

III. CINNOST V RAMCI RADY A JEJICH PRIPRAVNYCH ORGANU

Pracovni skupina pro pozemni dopravu zahdjila praci dne 24. ¢ervence 2023 béhem Spanélského

pfedsednictvi obecnou prezentaci navrhu a pfezkumem posouzeni dopadii. Od okamziku piedlozeni
navrhu Rada projednala tfi zpravy o pokroku. Prvni v ramci Spanélského predsednictvi dne 4.
prosince 2023 (dokument ST 15663/23), druhou béhem belgického predsednictvi dne 18. cervna
2024 (dokument ST 10214/24) a tieti béhem polského ptedsednictvi dne 5. ¢ervna 2025 (dokument
ST 9156/25).

V priibéhu danského predsednictvi prace pokracovaly v rdmci Pracovni skupiny pro pozemni

dopravu ve dnech 4. ¢ervence, 18. zafi, 15. a 31. fijna a 13. listopadu 2025.

IV. PRACE NA KOMPROMISNIM ZNENI

Predsednictvi zohlednilo praci pfedchozich pfedsednictvi, vratilo se k navrhu Komise a pokracovalo
na jeho zékladé¢ v dalsi ¢innosti. Prace se zaméfila na zachovani hlavnich cilti s celkovym zdmérem
smérnici zjednodusit a zaroven podpofit zavadeéni vozidel s nulovymi emisemi. Pfedsednictvi

predklada feseni pro zbyvajici nevyfeSené otazky.

NiZe je uveden komplexni ptehled, ktery objasiiuje zmény navrhu Komise s ohledem na pfijeti

obecného pfistupu.
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Ustanoveni ¢l. 1 odst. 3, které se tyka pouzivani kloubovych autobusti a specifickych souprav
vozidel pro osobni dopravu, se méni tak, aby ¢lenské staty mohly i nadale pouzivat specifické

soupravy.

Moznost odchylit se od hmotnosti a rozmért stanovenych v pfiloze je zajiSténa pro vozidla, na néz
se vztahuji zvlastni povoleni pro pfepravu nedélitelného nékladu [€l. 4 odst. 3], vozidla provozujici
operace, které neovliviiuji podstatné mezinarodni hospodaiskou soutéz v odvétvi dopravy [Cl. 4
odst. 4] a Evropské modularni systémy (EMS) [€l. 4 odst. 4a]. V ¢lanku 4b a v souladu s cili
navrhované zmény poskytnout pobidky pro vozidla s nulovymi emisemi a operace intermodalni
dopravy pfedsednictvi navrhuje, aby motorova vozidla nebo soupravy vozidel s nulovymi emisemi
zapojené do operaci intermodalni dopravy mohly piekracovat hranice i v pfipad¢, ze prekracuji
maximalni hmotnosti stanovené v pfiloze, pokud hmotnost nepiekro¢i hodnotu, jez je povolena na

obou stranach hranice.

Pokud jde o pfepravu nedélitelnych nékladii a jazykovy pozadavek na fidice [€l. 4 odst. 3], mohou

Clenské staty pozadovat zvlastni opatfeni k zajisténi i€¢inné komunikace s fidicem.

Byla zavedena moznost, aby ¢lenské staty pfi provozovani specializované kyvadlové dopravy
pridaly k ptipojnému vozidlu az 1,380 metrt [€l. 4 odst. 4aa], spolu s novym bodem odtivodnéni

[(11c)], ktery vysvétluje ditvody pfidané délky.
Maximalni doba pro zkuSebni vyuziti EMS uvedena v ¢l. 4 odst. 5 se prodluZuje na sedm let.

Clenskym statim je poskytnut dostatek ¢asu na zfizeni funkce ,,jednotného kontaktniho mista“

podle ¢lanku 4a.

Cléanek 7 zavadi moZnost, aby ¢lenské staty omezily uzivani urcitych pozemnich komunikaci nebo

stavebnich objektil z divodu obav o bezpecnost silni¢niho provozu a charakteristik infrastruktury.

15611/25 3
TREE.2.A CS



Vzhledem k obavam z dopadu vysSSich hmotnosti na infrastrukturu byly provedeny zmény ohledné
prosazovani v ¢lanku 10d. Prvni odstavec objastiuje, Ze Clenské staity mohou pouzivat bud’
automatické systémy instalované v silni¢ni infrastruktute sit¢ TEN-T, nebo palubni zafizeni pro
zjistovani hmotnosti. Vozidla s nulovymi emisemi by od 1. prosince 2029 méla byt schopna
dalkové¢ sdé€lovat spolehlivé udaje o hmotnosti prostiednictvim palubniho zafizeni pro méteni
hmotnosti, a to s moznosti pouzivat inteligentni tachograf. Podrobnosti budou stanoveny v

provadécim aktu.

V ptipad¢ krizi postihujicich n€kolik ¢lenskych statt ¢lanek 10k objasiiuje, ze Komise miize

piijimat provadéci akty pouze na zaddost dotCenych Clenskych stati.

Ptedsednictvi rovnéz navrhuje administrativni zjednodusSeni tim, ze nebude zaveden monitorovaci
systém pro zkouseni EMS [Cl. 4 odst. 5 a 5a] a Ze bude vypusténo pouzivani eFTI k prokazani toho,
Ze prepravni operace je povazovana za operaci intermodalni piepravy [¢l. 6 odst. 7]. Vzhledem k
omezené ptidané hodnoté programil politiky inteligentniho pfistupu byl navrhovany ¢lanek 10da

vypustén.

V ptiloze byly provedeny zmény, které odrazeji podporu zavadéni vozidel s nulovymi emisemi a

zaroven zohlediuji obavy ¢lenskych stati ohledné narusSeni infrastruktury.

a. Bylo pfidano dalsich 0,90 metru pro kloubova vozidla s motorovym vozidlem s nulovymi
emisemi s cilem poskytnout vice prostoru pro instalaci technologie nulovych emisi

(pododdil 1.1).

b. Vypousti se polozka tykajici se dodatecné vysky pii piepraveé vysokych krychlovych
kontejnerti, nebot’ vétsina ¢lenskych stat ma problém s podjizdénim svych mostt

(pododdil 1.3).

c. RozliSuje se mezi pétindpravovymi a Sestinapravovymi motorovymi vozidly, pokud jde

o bonus za nulové emise ve vysi 2 a 4 tuny (pododdil 2.2).
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d. Snizeni maximalni hmotnosti na 34 tun v bod¢ 2.3.6 pro tento zvlastni typ kratkého
a t¢zkého vozidla pti zachovani dodate¢nych 2 tun pro vozidla s nulovymi emisemi. Je
k dispozici dalsi polozka umoznujici zvysit objem dvounapravovych autobust s nulovymi

emisemi o 0,50 tuny (pododdil 2.3).

e. Pfidana hmotnost hnaci népravy pro vozidla s nulovymi emisemi byla vypusténa, nebot’
vétSina Clenskych stati se domniva, Ze mimoradné tézka hnaci naprava infrastrukturu

prilis poskozuje (pododdil 3.4).

f. Byl zapracovan pododdil 3.6 pro tridemové napravy motorovych vozidel, nebot’ tento typ

vozidel ma specifické vlastnosti.

g. S ohledem na zvlastni ptipady byla doplnéna jedna poloZzka pro pétinapravova motorova
vozidla a dalsi polozka se vzorcem pro maximalni zatizeni mosta definujicim vzdalenost

mezi ndpravami pro soupravy vozidel presahujici hmotnost 42 tun (pododdil 4.3).

V. ZAVERY

S ohledem na vySe uvedené se Rada pro dopravu, telekomunikace a energetiku vyzyva, aby se na
zasedani dne 4. prosince 2025 dohodla na obecném pftistupu ke kompromisnimu znéni uvedenému

v ptiloze této poznamky.
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PRILOHA
Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice Rady 96/53/ES, kterou se pro urcita silni¢ni vozidla provozovana
v ramci Spolecenstvi stanovi maximalni pripustné rozméry pro vnitrostatni a mezinarodni

provoz a maximalni pFipustné hmotnosti pro mezinarodni provoz
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,
s ohledem na Smlouvu o fungovéani Evropskeé unie, a zejména na ¢lanek 91 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,
po predlozeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamenttim,
s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,
v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto ddvodum:

1 Uf vést. C, C/2024/895, 6.2.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/895/0.
2 Ur. vést. C, C/2024/1982, 18.3.2024, ELI: http://data.europa.eu/eli/C/2024/1982/0;.
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(1

)

©)

Smérnice Rady 96/53/ES? stanovi maximalni ptipustné hmotnosti a rozméry t&zkych
vozidel, ktera se mohou pohybovat na silnicich Unie, s cilem zajistit bezpecnost silni¢niho
provozu a hladké fungovani vnitiniho trhu, jakoz i podpofit energetickou a provozni
ucinnost piepravnich operaci a snizit emise sklenikovych plynti z téchto operaci. Hodnoceni
smérnice 96/53/ES ukazalo, Ze byla pti dosahovani cilii v oblasti bezpec¢nosti silni¢niho
provozu, vnitiniho trhu a zivotniho prostfedi u¢inna pouze castecné a ze je tieba prizptisobit
jeji ustanoveni tak, aby odréazela technologicky vyvoj, podporovala inovace, feSila ménici se
vyzvy na dopravnim trhu a pfispivala k prioritdm politiky Unie tykajicim se dekarbonizace

dopravy.

Sdéleni Komise o strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu — nasmeérovani evropské
dopravy do budoucnosti* jasn& uvadi, Ze k prispéni k dosazeni cile Zelené dohody? pro
Evropu sniZit emise sklenikovych plynii z dopravy o 90 % do roku 2050 je tieba ucinit
vSechny druhy dopravy udrzitelnéjSimi, zajistit Sirokou dostupnost udrzitelnych alternativ
v multimodalnim dopravnim systému a zavést spravné pobidky na podporu piechodu na

dopravni systém s nulovym zneciSt€nim v Unii.

ZjednoduSenim a upfesnénim pravidel tykajicich se hmotnosti a rozméri tézkych vozidel

v silni¢ni dopravé je tfeba fesit energetickou a provozni neefektivnost preshrani¢nich
prepravnich operaci, poskytnout provozovateliim silné pobidky k zavadéni technologii

s nulovymi emisemi a zaroven usnadnit vyuZivani stavajicich energeticky tspornych feSeni
a dale podporovat operace intermodalni nakladni pfepravy. S cilem minimalizovat
administrativni zat€z, zabranit naruSeni hospodaiské soutéze a snizit rizika pro bezpecnost
silni¢niho provozu a poskozeni silni¢ni infrastruktury by mély byt harmonizovany nekteré
pozadavky na pouzivani t€z8ich a delSich vozidel a mélo by se posilit prosazovani platnych

pravidel.

Ut. vést. L 235, 17.9.1996, s. 59.
Dokument COM(2020) 789 final.
Dokument COM(2019) 640 final.

15611/25

PRILOHA TREE.2.A CS



(4)  Pro dosaZeni téchto cilli je tfeba najit spravnou rovnovahu mezi hospodarskou efektivitou,
environmentalni udrzitelnosti, ochranou silni¢ni infrastruktury a aspekty bezpe¢nosti

silni¢niho provozu.

(%) Typy té€zkych vozidel, jakoz i hodnoty hmotnosti téchto vozidel byly definovany s odkazem
na pravni piedpisy Unie tykajici se schvalovani typu vozidel a jejich piipojnych vozidel,
jakoz i systémil, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkl ur¢enych pro tato
vozidla a dozoru nad trhem s nimi, zejména na nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2018/858% a (EU) 2019/21447. Je proto zadouci aktualizovat odkazy na tyto ptislusné

pravni akty, aby byl pouzitelny pravni rdmec jasn&jsi.

(6)  Ustanoveni smérnice 96/53/ES dopliiuji smérnici Rady 92/106/EHS3, pokud jde o podporu
rustu intermodalni ptepravy. Definice operace intermodalni piepravy by proto méla byt
sladéna s terminologii pouzitou ve smérnici 92/106/EHS, aby nékladni vozidla, ptivésy
a naveésy pouzivané v intermodalnich operacich mohly tézit z t¢hoz navyseni piipustné
hmotnosti jako silni¢ni vozidla piepravujici kontejnery nebo vyménné néastavby a pouzivana
v kontejnerové intermodalni ptepraveé. Uvedena hmotnostni pobidka by méla podnitit

provozovatele silni¢ni dopravy k zapojeni také do jiné nez kontejnerové intermodalni

prepravy.

6 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018
o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i1 systémii,
konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki uréenych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, 0 zmén¢ natizeni (ES) ¢. 715/2007 a €. 595/2009 a o zruSeni smérnice
2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
7 Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019
o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel
a systému, konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celka uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858
a o zruSeni natfizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES)
¢. 661/2009 a natizeni Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢. 672/2010, (EU)
¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) €. 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011,
(EU) €. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) €. 65/2012, (EU) €. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012,
(EU) & 351/2012, (EU) & 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).
Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro
uréité druhy kombinované pfepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (Ut. vést. L 368,
17.12.1992, s. 38).
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(7)  Pro zajiSténi spole¢ného porozumeéni ustanovenim této smérnice a jejich jednotného
provadéni ve vnitrostatni a mezindrodni doprave je nezbytné upiesnit, Ze vnitrostatni
vyjimky z ur¢itych maximalnich piipustnych hmotnosti a rozméra pro urcité typy vozidel
provozovanych ve vnitrostatni dopravé se automaticky nevztahuji na vozidla pouzivana

v preshrani¢nich operacich.

(8)  Pteprava nedélitelnych nékladl je dilezitym segmentem trhu, ktery je spojen se
strategickymi oblastmi odvétvi obnovitelnych zdroji energie, stavebniho inZzenyrstvi,
infrastruktury inzenyrskych siti, ropy, zemniho plynu, t¢Zkého primyslu a vyroby elektiiny.
Navzdory tomu, Ze je uznavan vyznam stavajicich pokynii k evropskym osvédéenym
postupim pro silni¢ni pfepravu nadmérného nakladu, které byly pfijaty odborniky
jmenovanymi ¢lenskymi staty, bylo pfi zjednoduSovani a harmonizaci pravidel a postupti
pro ziskani povoleni k pteprave nedélitelnych naklad dosazeno jen velmi malého pokroku.
Aniz je dot¢eno pravo ¢lenskych statl stanovit nezbytné podminky pro zajisténi bezpeéné
prepravy ned¢litelného nakladu na jejich izemi, mély by ¢lenské staty spolupracovat na co
nejveétsi harmonizaci téchto pozadavki, aby se zabranilo rostoucimu mnozstvi rozdilnych
podminek slouzicich stejnému téelu. Clenské staty by rovnéz mély zajistit, aby vnitrostatni
pozadavky byly pfiméfené a nediskriminacni, a zdrzet se kladeni neodivodnénych
pozadavkl na fidice, jako je napiiklad znalost narodniho jazyka dan¢ho ¢lenského statu.
Clenské staty by mély zvazit pozadavek, aby provozovatelé silniéni dopravy pouzivali jiné
komunikac¢ni néstroje, zejména digitalni povahy, k zajiSténi G€inné komunikace mezi
fidi¢em a kontrolnimi organy. Provozovatelé silni¢ni dopravy by naptiklad mohli byt
pozadani, aby zavedli sluZebni ¢islo, na némz by tidi¢i mohla byt v ptipad¢ zastaveni ze
strany kontrolnich organli poskytnuta pomoc, a aby zajistili, Ze toto sluzebni ¢islo bude
funkéni po dobu jizdy fidice, a to i v no¢nich hodinach a o vikendech. Pro sniZzeni
administrativni zatéze provozovateld a zajisténi ucinnych, spravedlivych a bezpe¢nych
operaci je nezbytné zavést transparentni, harmonizovany a uzivatelsky vstficny systém pro

ziskavani povoleni.
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(10)

Evropské moduldrni systémy (EMS) jsou pouzivany a zkouseny jiz dlouhou dobu

a osveédcily se jako zajimava feseni pro zlepseni hospodaiské a energetické ucinnosti
prepravnich operaci a zarovei pro zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu a ochrany
infrastruktury, jsou-li pouzivany v odpovidajicich fyzickych a provoznich oblastech.
Vzhledem k vnitrostatni specifi¢nosti, riznym hospodaiskym zajmiim, pfepravnim
potfebam a rozdilnym kapacitdm dopravni infrastruktury v ¢lenskych statech jsou nejlépe
zpusobilé posoudit a povolit provoz EMS na svém uzemi prave Clenské staty. Zarovei je pro
umoznéni SirSich pozitivnich socioekonomickych a environmentéalnich dopadii pouzivani
EMS zasadni odstranit zbytecné piekdzky jejich pouzivani v pieshrani¢nich operacich mezi
sousednimi ¢lenskymi staty, které povoluji tyto soupravy vozidel na svém tzemi, bez
omezeni poctu prekrocenych hranic, pokud splituji vnitrostatni podminky pro EMS
stanovené Clenskymi staty na jejich izemi. To ma zajistit, aby EMS pouZivané

v preshrani¢nich operacich spliiovaly spole¢nou nejvyssi mezni hodnotu pro hmotnost

a rozméry EMS platnou v téchto ¢lenskych statech.

Clenskym statim by mélo byt i nadile umoznéno docasné provadéni zkousek. Nové
technologie umoziujici nabijeni za jizdy, jako jsou solarni panely, pantografy a elektrické
silni¢ni systémy, nebo postupné zavadéni EMS v ¢lenskych statech mohou vyzadovat
prekro¢eni maximalnich hmotnosti a rozméra ve zkusebnim prostiedi, véetné preshranicnich
tiseki silniéni sité. Clenské staty by proto mély mit i nadale moznost provadét takové
zkousky a testovat kompatibilitu novych technologii a koncepci ptes hranice. Je tieba
upiesnit docasnou a inovativni povahu zkousek tim, Ze bude stanovena maximalni doba pro
jejich provadéni. Zaroven by nemél byt omezovan pocet zkousek novych technologii

a inovacnich systému, aby nedochazelo k omezovani inovaci.
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(1)

(11a)

(11b)

Pteprava nedélitelnych nékladt vozidly nebo jizdnimi soupravami, které piekracuji
maximalni hmotnosti nebo rozméry, a pouzivani EMS, jez si zadaji dodatecné bezpecnostni
prvky a vhodnou infrastrukturu, vyzaduji, aby byla vénovana zvlastni pozornost prvkim,
jako je transparentnost piislusnych informaci, pravni jistota a harmonizace postupti vydavani
povoleni. Je proto nezbytné, aby ¢lenské staty vytvorily ptehledny a snadno piistupny
jednotny elektronicky informacni a komunikacni systém, ktery bude obsahovat v§echny
dalezité informace tykajici se provoznich a spravnich podminek pro ptepravu nedélitelnych
nakladii a pouzivani EMS. Tento vnitrostatni systém by mél rovnéz umoznit
provozovatelim ziskdvat informace a podavat elektronické standardizované zadosti

o zvlastni povoleni pro ptepravu nedé¢litelnych nékladt v daném clenském staté.

Pteshrani¢ni doprava mezi ¢lenskymi staty, kterd umoznuje vyss$i hmotnosti, nez jsou
hmotnosti uvedené v piiloze I, mize snizenim celkového poctu ujetych kilometrt zlepsit
ucinnost a snizit emise CO». Takova pieprava by méla byt i nadale povolena, pokud jsou
u téchto vyssich limitd plnény vnitrostatni podminky ¢lenskych stat a pokud jsou
provadény motorovymi vozidly s nulovymi emisemi nebo vozidly zapojenymi do operaci
intermoddlni piepravy. Tim by nemélo byt dotéeno pravo ¢lenskych stati odchylit se

v souladu s ¢lankem 4 od meznich hodnot hmotnosti a rozmért stanovenych v piiloze L.

Clenské staty by mély mit moZnost povolit zvlastni pfepravni operace, které jsou provadény
za okolnosti, za nichZ nejsou béZn¢ provadény vozidly z jinych ¢lenskych stat, a umoZznit
tak, aby pfi takovych operacich dochéazelo k odchylkdm od standardnich hmotnosti

a rozméri vozidel, nebot’ tato zvlastni pfeprava nema vyznamny dopad na mezinarodni
hospodatskou soutéz v odvétvi dopravy. Je nezbytné vyjasnit koncepci a pouzivani
specializovanych vozidel, zejména v souvislosti s rozsifenim téchto operaci na mezinarodni
dopravu, aby byla umoZnéna bezproblémova spoluprace mezi ¢lenskymi staty, které s tim
souhlasi. Konkrétnim piikladem takovych operaci jsou piepravni operace spojené s t¢Zbou
dfeva a lesnickym primyslem, doprava provadénd soupravami vozidel s vice nez Sesti

napravami a mistni doprava autobusy.
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(11c)

(11d)

(11e)

(12)

(13)

(14)

S cilem podpofit provozni uc¢innost a prosazovat feseni, kterd prispivaji k omezeni dopadu
silni¢ni dopravy na zZivotni prostiedi, by clenské staty mély mit moznost poskytnout vetsi
délku pro kloubova vozidla pouzivana v kyvadlové dopravé pod podminkou, Ze jsou splnény
zbyvajici parametry piilohy 1, a zejména jejiho pododdilu 1.5. V¢étsi délka kloubovych
vozidel pouzivanych v kyvadlové dopravé, kterd je pravidelnou linkou, provozovanych na
pevné logistické trase mize vyrazné zvysit nakladovou kapacitu, zejména u zbozi na

paletach, a snizit tak pocet nezbytnych cest.

Pro ekologickou transformaci odvétvi silni¢ni dopravy ma zasadni vyznam, aby existovaly
pobidky pro vozidla s nulovymi emisemi. Clenské staty se vyzyvaji, aby harmonizovaly své
vnitrostatni hmotnostni limity tak, aby vozidla s nulovymi emisemi byla podporovana, aniz

by byl naruSen pfeshrani¢ni provoz.

Smérnice umoziuje sice odchylky od maximalnich hmotnosti a rozméri, avSak clenské staty
mohou mit z diivodl souvisejicich s bezpecnosti silni¢niho provozu nebo s povahou
infrastruktury i nadale moznost omezit provoz nékterych vozidel v konkrétnich ¢astech

svych silni¢nich siti.
vypousti se
vypousti se

Vozidla s otevienymi ndstavbami pro piepravu vozidel maji jen velmi omezeny potencial
snizit svou spotiebu energie diky optimalizované aerodynamice. Rozdilna vnitrostatni
pravidla pro ptesah nékladii na vozidlech pro pfepravu automobild zplisobuji naruseni
hospodarské soutéze a vyrazn€ omezuji jejich potencial zlepsit provozni ti¢innost

a energetickou vykonnost v mezinarodni dopravé. Proto je nezbytné harmonizovat pravidla
pro presah nakladii vozidel s otevienymi nastavbami pro piepravu vozidel, aby bylo

zajiSténo radné splnéni téchto cilt.
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(15) Na trh zacinaji vstupovat t€zka vozidla s prodlouzenymi kabinami, vybavena pohonnymi
systémy s nulovymi emisemi. Pouziti pohonnych systému s nulovymi emisemi vyzaduje
v zavislosti na technologii vétsi prostor, ktery by nemél byt zapocitdvan na tkor uzite¢ného
zatizeni vozidla, nebot’ tim by bylo odvétvi silni¢ni dopravy z ekonomického hlediska
penalizovano. M¢lo by byt tedy upiesnéno, ze ptekroceni maximalni délky prodlouzenych
kabin miize byt takové, aby poskytlo prostor potfebny pro umisténi technologie s nulovymi
emisemi, jako jsou akumulatory a vodikové nadrze, za predpokladu, Ze nebude ohrozena

bezpecnost, ucinnost a komfort acrodynamickych kabin.

(16) Podobné¢ jako u potieby vétsiho prostoru nejsou soucasné normy vhodné ani pro kompenzaci
zvySené hmotnosti tézkych vozidel s nulovymi emisemi, zejména v dalkové doprave.
ZvySeni hmotnosti a zatiZzeni naprav jsou nezbytné pro soupravy vozidel s nulovymi
emisemi a pro nejbéznéjsi osobni vozidla pouZivana v Unii. PouZivani pohonnych systémi
s nulovymi emisemi zefektivni leh¢i technologie a lepsi aerodynamika (naptiklad umozni
delsi dojezd a delsi zivotnost akumulatorit) tim, ze snizi spotiebu energie. S cilem
poskytnout dalsi pobidky k vyuzivani tézkych vozidel s nulovymi emisemi a podpofit
technologicky vyvoj a vybaveni vozidel optimalizovanou aerodynamikou by mélo byt

zvySeni pripustné hmotnosti oddéleno od hmotnosti technologie s nulovymi emisemi.

(17)  Uginné, efektivni a diisledné prosazovani pravidel ma zasadni vyznam pro zajisténi
nenarus$ené hospodarské soutéze mezi provozovateli a pro odstranéni rizik pro bezpecnost
silni¢niho provozu a silni¢ni infrastrukturu, ktera pfedstavuji vozidla, jez nezakonné
ptrekracuji ptislusné hmotnosti nebo rozmeéry. Pro lepsi zacileni silni¢nich kontrol na
pietiZzena vozidla a v pfipadé, Ze se rozhodnou v silni¢ni infrastruktufe pouZivat automatické
systémy, by Clenskeé staty mély zajistit minimalné zavedeni téchto systémil v transevropské
silni¢ni dopravni siti. Kromé toho by v zajmu spolehlivosti a jednotnosti prosazovani prava
v celé Unii méla byt povinna minimalni Groven kontrol, které provadéji lenské staty,
stanovena imérné intenzité provozu vozidel, na né€z se vztahuje tato smérnice, na jejich

uzemi, v€etné odpovidajiciho poctu kontrol provadénych v no¢nich hodinéch.
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(17a)

(17b)

(18)
(19)

(20)

V zajmu zajisténi uc¢inného, efektivniho a disledného prosazovani a zlepsSeni dodrzovani
predpist u vozidel s vys$si hmotnosti, aby vyhovovala technologii nulovych emisi, by
vozidla méla pfedavat informace o soucasné celkové hmotnosti soupravy vozidel z palubni
technologie, jako je palubni systém monitorovani hmotnosti (OBMM), prostfednictvim
vyhrazeného spojeni kratkého dosahu (DSRC). Clenské staty mohou tyto informace pouzit
k identifikaci vozidel, kterd mohou ptekracovat hmotnostni limity, avSak tato smérnice jim
neuklada povinnost pouzivat pii jejich prosazovani DSRC. Tento néstroj doplituje dalsi
donucovaci nastroje. Aby bylo zajisténo splnéni téchto pozadavki, mély by byt Komisi

svéteny provadeci pravomoci umoznujici predavani udaji donucovacim orgdniim.

Vzhledem k tomu, ze zavedeni jakychkoli zmén ohledné tachografu mize byt slozité a pro
provozovatele mize byt ndkladné dovybavit vozidla OBMM, mél by se tento poZzadavek
vztahovat pouze na vozidla, jeZ byla OBMM vybavena od 1. prosince 2029. Aniz je dotéeno
natizeni Evropského parlamentu a Rady ¢. 595/2009 nebo vysada ¢lenskych statti regulovat
pozadavky na hmotnost pro vnitrostatni dopravu, tato smérnice nestanovi dovybaveni
OBMM. Kromé toho by Komise méla mit mozZnost odloZit datum 1. prosince 2029

o nejvySe 18 mésicl, pokud je to nezbytné k zajisténi schopnosti predavat idaje

0 hmotnosti.
vypousti se
vypousti se

Evropsky parlament a Rada by mély byt pravidelné informovany o vysledcich kontrol
ohledné shody provadénych prislusnymi organy ¢lenskych stati. Tyto informace poskytnuté
¢lenskymi staty by mély Komisi umoznit sledovat vyvoj trhu a dodrZzovani smérnice
96/53/ES. S cilem usnadnit ¢lenskym statim predkladani potfebnych informaci Komisi

a zajistit jednotnost a srovnatelnost tidaji, coZz umozni sledovat dodrZzovani predpist

a hodnotit celkovou vykonnost smérnice 96/53/ES, je zaddouci, aby Komise zavedla jednotny

uzivatelsky privétivy format pro podavani zprav.
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(21)  Zaucelem umoznéni rychlé reakce odvétvi silni¢ni dopravy na piipadné krize, jako jsou
pfirodni katastrofy, pandemie, vojenské konflikty nebo selhani infrastruktury, je tfeba do
smérnice 96/53/ES vlozit ustanoveni o mimotadnych situacich, ktera do¢asn¢ umozni
provoz tézkych vozidel ptekracujicich maximalni ptipustné hmotnosti a/nebo rozméry, ¢imz
bude zajisténo plynulé zasobovani nezbytnym zbozim a sluzbami. Toto vyjimecné
ustanoveni by se mélo pouzit pouze tehdy, vyzaduje-li to vefejny zajem, a za predpokladu,
ze tim neni ohroZena bezpecnost silni¢niho provozu, a aniz jsou dot¢eny zvIlastni pravni

predpisy pouzitelné v souvislosti s vojenskou dopravou a zvySenym odstraSovanim a reakci.

(22)  vypousti se
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(23)  Zaucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni této smérnice by mély byt Komisi
svéteny provadéci pravomoci k zavedeni spolecného standardniho formulare zadosti
a k harmonizaci pravidel a postupli pro vydavani vnitrostatnich povoleni nebo podobnych
opatfeni pro vozidla nebo soupravy vozidel piekracujici maximalni hmotnosti a/nebo
rozméry a urcend k prepravé nedé€litelného ndkladu, k zavedeni standardniho formatu
podavani zprav pro ¢lenské staty, aby mohly plnit svou povinnost podavat zpravy, a ke
stanoveni doCasnych vyjimek z uplatiovani meznich hodnot pro hmotnosti a rozméry
pouzivanych v mezinarodni dopravé mezi Clenskymi staty postizenymi krizi. Tyto
pravomoci by mély byt vykonavany v souladu s natizenim Evropského parlamentu a Rady

(EU) & 182/2011°.

(24) S ohledem na cetné zmény piilohy I smérnice 96/53/ES souvisejici s potfebou poskytnout
dalsi pobidky k zavadéni tézkych vozidel s nulovymi emisemi, potiebou harmonizovat
maximalni hmotnost pétinapravovych motorovych vozidel a pottebou podpofit intermodalni

pfepravu je vhodné, aby byla z divodu piehlednosti nahrazena.
(25)  vypousti se

(26)  Jelikoz cill této smeérnice, tj. zajisténi bezpecnosti silni¢niho provozu, posileni udrzitelnych
a ucinnych ptepravnich operaci a podpory fungovani vnitiniho trhu, nemtze byt dosazeno
uspokojive Clenskymi staty, ale spiSe jich z divodu pieshrani¢ni povahy silni¢ni dopravy
a problémd, které ma tato smérnice fesit, mize byt 1épe dosazeno na trovni Unie, miize
Unie piijmout opatieni v souladu se zdsadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy
o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku

nepiekracuje tato smérnice ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cilt.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecné zasady zpisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Uft. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(27)  Clenské staty se v souladu se spoleénym politickym prohlasenim ¢lenskych statti a Komise
ze dne 28. zaf1 2011 o informativnich dokumentech!? zavézaly, ze v odiivodnénych
piipadech doplni oznameni o opatienich piijatych za ucelem provedeni smérnice ve
vnitrostatnim pravu o jeden €i vice dokument s informacemi o vztahu mezi jednotlivymi
sloZzkami smérnice a ptislusSnymi ¢astmi vnitrostatnich nastrojii piijatych za ucelem
provedeni smérnice ve vnitrostatnim pravu. V ptipad¢ této smérnice povazuje normotvirce

predlozeni téchto dokumenti za odtivodnéné.
(28)  Smeérnice 96/53/ES by proto méla byt odpovidajicim zpiisobem zménéna,
PRIJALY TUTO SMERNICT:

Clanek I
Zmény smernice 96/53/ES

Smérnice 96/53/ES se méni takto:
1) ¢lanek 1 se méni takto:

a) v odstavci 1 se pismeno a) nahrazuje timto:

,»a) rozmeéry motorovych vozidel kategorii M2 a M3 a jejich ptivési kategorie O
a motorovych vozidel kategorii N> a N3 a jejich piivési kategorii O3 a O4 podle ¢lanku 4

nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858*;*;

10 Ut. vést. C 369, 17.12.2011, s. 14.
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b) odstavec 2 se nahrazuje timto:

,»2. Veskeré hodnoty hmotnosti uvedené v ptiloze I plati jako provozni normy, a proto se
vztahuji k podminkadm zatéze, nikoliv k normém vyroby, které jsou stanoveny v natizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144%* *;

* Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018

o schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémii,
konstruk¢nich casti a samostatnych technickych celkii ur¢enych pro tato vozidla a o dozoru
nad trhem s nimi, o zmén¢ nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a ¢. 595/2009 a o zruSeni smérnice
2007/46/ES (Ut. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).

** Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019

o pozadavcich pro schvalovani typu motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel

a systémil, konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celkli uréenych pro tato vozidla
z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnika
silni¢niho provozu, o zmén¢ natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858

a o zruSeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES)
¢. 661/2009 a natizeni Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) €. 406/2010, (EU) €. 672/2010, (EU)
¢. 1003/2010, (EU) €. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) €. 1009/2010, (EU) ¢. 19/2011,
(EU) ¢. 109/2011, (EU) €. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) €. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012,
(EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Ut vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).;

C) odstavec 3 se nahrazuje timto:

,»3. Tato smérnice se nevztahuje na kloubové autobusy s vice nez jednou kloubovou ¢asti,

na soupravy vozidel sestavajici z motorového vozidla s pfipojenym piivésem, které jsou

urceny k pieprave osob, ani na jizdni soupravy sestavajici z motorového vozidla

s pfipojenym navésem, které jsou urceny k pieprave cestujicich.®;
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2) ¢lanek 2 se méni takto:

a) ve druhé odrézce se definice ,,ptivésu* nahrazuje timto:
»—piivésem’ rozumi vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 17 nafizeni (EU) 2018/858,;

b) ve tieti odraZce se definice ,,navésu‘‘ nahrazuje timto:
»—s,navésem" rozumi vozidlo ve smyslu ¢l. 3 bodu 33 natizeni (EU) 2018/858,*;

c) za definici ,,soupravy vozidel“ se vklada tato definice:
— s, Bvropskym modularnim systémem* rozumi motorové vozidlo nebo souprava
vozidel s jednim nebo vice pfivésy nebo névésy, kde cela souprava piesahuje maximalni
povolenou délku a mize presdhnout maximalni pfipustné hmotnosti stanovené
v ptiloze I a kde jednotlivé motorové vozidlo, piivés(y) a naves(y) nepiesahuji
hmotnosti nebo rozméry stanovené v ptiloze 1,*;
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d) za definici ,.klimatizovaného vozidla“ se vklada tato definice:

.—»vozidlem pro pfepravu vozidel* rozumi souprava vozidel, ktera je konstruovana

nebo trvale prizptisobena pro ptepravu jin¢ho vozidla (jinych vozidel),;

e) ve ¢trnéacté odrazce se definice ,,vozidla na alternativni paliva“ nahrazuje timto:

,»—»vozidlem na alternativni paliva“ rozumi motorové vozidlo, které je upln¢ pohanéné
alternativnim palivem a jez bylo schvaleno pode ramce stanoveného v natizeni (EU)

2018/858,;

f) v patnacté odraZce se pismeno a) definice ,,operace intermodalni pepravy* nahrazuje

timto:

,»a) operace kombinované ptepravy ve smyslu ¢lanku 1 smérnice Rady 92/106/EHS*;

nebo;

* Smérnice Rady 92/106/EHS ze dne 7. prosince 1992 o zavedeni spole¢nych pravidel pro
uréité druhy kombinované prepravy zbozi mezi ¢lenskymi staty (Ut. vést. L 368,

17.12.1992, s. 38).

h) druhy pododstavec se nahrazuje timto:

,» VSechny maximalni pfipustné rozméry podle ptilohy I se porovnéavaji s odpovidajicimi
deklarovanymi hodnotami pro konkrétni vozidlo v informa¢nim dokumentu ptiloZeném
k EU schvaleni typu vozidla jako celku, vystaveném v souladu s ptilohou I provadéciho

natizeni Komise (EU) 2020/683*, s nulovou povolenou odchylkou.*;

* Provadéci natizeni Komise (EU) 2020/683 ze dne 15. dubna 2020, kterym se provadi
natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858, pokud jde o spravni pozadavky na
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoZ i systéml, konstruk¢énich
casti a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato vozidla, a na dozor nad trhem

S nimi (Uf. vest. L 163, 26.5.2020, s. 1).;
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3) ¢lanek 4 se méni takto:

a) v odstavci 1 se doplituje nové pismeno c), které zni:

,,¢) vozidel nebo souprav vozidel v mezinarodni piepravé zbozi nebo osob, pokud tato

vozidla nevyhovuji charakteristikam stanovenym v piiloze 1.%;

b) odstavce 3 a 4 se nahrazuji timto:

,»3. Vozidla nebo soupravy vozidel pfesahujici maximalni hmotnosti nebo rozmeéry
mohou byt vpustény do provozu pouze na zaklad¢ zvlastnich povoleni vydanych
ptisluSnymi orgédny nebo na zakladé podobnych opatfeni schvalenych jednotlive témito
organy pro vozidla nebo jizdni soupravy ptepravujici nedélitelny ndklad nebo uréena

k jeho preprave.

Clenské staty zajisti, aby postup pro ziskani povoleni nebo podobnych opatieni pro
ptepravu nedélitelnych naklada byl bezproblémovy, G¢inny a nediskriminacni, a to tim,

ze minimalizuji administrativni zatéz a zamezi zbytecnym prodlenim.

Clenské staty zaruéi, Ze podminky, za kterych jsou vydavana povoleni nebo podobna
opatfeni tykajici se ptepravy nedélitelnych nakladd, jsou ptiméfené a nediskriminacni.
Clenské staty spolupracuji zejména na tom, aby se zabranilo riiznorodym oznacenim

a signalizaci vozidel a aby se upfednostnilo pouzivani piktogrami pted textem. Clenské
staty neukladaji fidi¢i povinnost znat ufedni jazyk(y) clenskych stati, v nichz se provoz
uskuteé¢iiuje. Clenské staty viak mohou vyzadovat jina opatieni k zajisténi G¢inné
komunikace mezi fidi¢em a kontrolnimi organy, v¢etné digitalnich komunikacnich

nastrojil.

4. Clenské staty mohou na svém uzemi povolit provoz vozidel nebo souprav vozidel
provozujicich urcité vnitrostatni nebo mezindrodni pfepravni operace, které neovliviuji
podstatné mezinarodni hospodatskou soutéz v odvétvi dopravy a které maji hmotnosti
nebo rozméry ptresahujici hmotnosti nebo rozméry stanovené v oddilech 1,2 a 4

ptilohy I.
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Prepravni operace se povazuji za neovliviiyjici podstatné mezinarodni hospodarskou

soutéz v odvétvi dopravy pii splnéni jedné z téchto podminek:

a) prepravni operace jsou provadény na uzemi ¢lenského statu specializovanym
vozidlem nebo specializovanymi soupravami vozidel za okolnosti, za kterych nejsou

obvykle provadény vozidly z ostatnich ¢lenskych statt;

b) Clensky stat, ktery povoli provadét prepravni operace na svém uzemi vozidly nebo
soupravami vozidel s hmotnostmi nebo rozmeéry piesahujicimi hmotnosti nebo
rozmeéry stanovené v piiloze I, zaroven povoluje provoz Evropskych modulérnich
systémi podle odstavce 4a, které dosahuji prinejmensim nakladové délky povolené
v daném clenském staté tak, aby kazdy provozovatel mohl tézit z rovnych podminek

hospodaiské soutéze;*;
C) vkladaji se nové odstavce 4aa a 4a, které zné&ji:

,4aa. Clenské staty mohou na svém tizemi povolit provoz kloubovych vozidel
pouzivanych pro kyvadlovou dopravu ve vnitrostatnich nebo mezinarodnich prepravnich
operacich s rozméry piesahujicimi rozmeéry stanovené v pododdile 1.1 ptilohy I, pokud

dodatecna délka nepiekroci 1,380 metru.

4a. Clenské staty mohou na svém tzemi povolit Evropské modularni systémy ve

vnitrostatnim a mezinarodnim provozu, pokud splni vSechny tyto podminky:

a) Clenské staty pristupnym a transparentnim zpisobem zveiejni informace tykajici
se maximalnich hmotnosti a rozmért platnych pro provoz Evropskych modularnich

systémi na jejich izemi;

b) ¢lenské staty pristupnym a transparentnim zptisobem zvetejni informace tykajici

se Casti silniéni sité, na niZ mohou byt Evropské modularni systémy provozovany;
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c) Clenské staty zajisti propojeni Casti sit¢, na niz mohou byt provozovany Evropské
modularni systémy na jejich tizemi, se silni¢ni siti sousednich ¢lenskych statt, které
rovnéz umoznuji provoz Evropskych modularnich systémt, aby byl umoznén

pieshrani¢ni provoz.

Pokud ¢lensky stat podle tohoto odstavce povoli Evropské modularni systémy ve
vnitrostatnim provozu, nesmi na svém tzemi odmitnout nebo zakazat Evropské
moduldrni systémy v mezinarodnim provozu, pokud tyto systémy splituji vnitrostatni
podminky, v¢éetn¢ maximalnich hmotnosti a rozmérti stanovenych pro Evropské

modularni systémy ve vnitrostatnim provozu.

Pokud ¢lenské staty na svém tuzemi povoli provoz Evropskych modularnich systémi,

uvédomi o tom Komisi.*;

d) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,,5. Clenské staty mohou na omezenou dobu povolit zkousky vozidel nebo souprav
vozidel vybavenych novymi technologiemi nebo novymi koncepcemi, jez nemohou
spliiovat pozadavky této smérnice. Takova vozidla nebo soupravy vozidel mohou po
zkuSebni dobu vykonavat ur€ité vnitrostatni a mezinarodni pfepravni operace. Zkousky
s Evropskymi moduldrnimi systémy jsou povoleny na dobu nejvyse sedmi let. Pocet

zkousek neni omezen. Clenské staty o tom uvédomi Komisi.*;

f) odstavec 7 se zrusuje;
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4) vkladaji se nové ¢lanky 4a a 4b, které zné&ji:

., Clanek 4a

1. Clenské staty ziidi a spravuji elektronicky informaéni a komunikaéni systém alespon

s témito funkcemi jednotného kontaktniho mista:

a) jednotny vnitrostatni vstupni bod, jehoz prostfednictvim zadatel podava svou
zadost o zvlastni povoleni nebo podobné opatieni podle ¢l. 4 odst. 3 ve

standardizovaném formatu;

b) jednotny vnitrostatni ptistupovy bod, ktery je ptehledny, pfistupny a transparentni,
pro zadatele za ucelem ziskani informaci o pozadavcich na podani zadosti o zvlastni
povoleni nebo podobna opatieni podle ¢l. 4 odst. 3 a informaci nezbytnych pro

planovani jejich tras;

ba) jednotny vnitrostatni ptistupovy bod k informacim o maximalnich hmotnostech
a rozmérech povolenych v ¢lenském staté podle ¢l. 4 odst. 2 pism. a), ¢l. 4 odst. 4

a pripadn¢ ¢lanku 4b;

¢) v piislusnych ptipadech jednotny vnitrostatni pfistupovy bod pro provozovatele
Evropskych modularnich systému k informacim uvedenym v ¢l. 4 odst. 4a pism. a)

ab).

Vnitrostatni vstupni body a vnitrostatni ptistupové body mohou byt v ramci ,,jednotného
kontaktniho mista“ konsolidovany do jedin€ vetejn¢ pfistupné internetové stranky, ktera
predstavuje jednotny vstupni bod a umoziiuje uzivatelim interakci s pfislusSnym
vnitrostatnim nebo regionalnim rozhodovacim organem, aniZ by bylo nutné podavat

vice zadosti.

2. Komise miiZe pfijmout provadéci akty, kterymi stanovi minimalni prvky formulafe
zadosti a harmonizuje pravidla a postupy pro vydavani vnitrostatnich povoleni nebo
podobnych opatieni podle odstavce 1 tohoto ¢lanku a €l. 4 odst. 3. Tyto provadéci akty

se pfijmou prezkumnym postupem podle ¢l. 101 odst. 2.
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Clanek 4b

1. Pokud ¢lensky stat podle ¢l. 4 odst. 2 pism. a) povoli na svém tizemi provoz souprav
vozidel s maximalni hmotnosti pfesahujici mezni hodnoty stanovené v oddilech 2 a 3
nebo v pododdile 4.3 ptilohy I, nesmi v mezinarodnim provozu na svém uzemi
odmitnout nebo zakéazat pouziti souprav vozidel, které splituji hodnoty hmotnosti
stanovené pro vnitrostatni piepravu zbozi, pokud tyto soupravy vozidel zahrnuji
motorova vozidla s nulovymi emisemi nebo pokud jsou tyto soupravy vozidel zapojeny

do operace intermodalni pfepravy.*;
5) ¢lanek 6 se méni takto:
a) odstavec 1 se nahrazuje timto:

,,1.Clenské staty pfijmou opatieni nezbytna k zajisténi, aby vozidla uvedena v ¢lanku 1,

ktera jsou v souladu s touto smérnici, byla opatfena jednim z téchto dikazi:

a) kombinaci téchto dvou Stitka:

1) povinného $titku vyrobce stanoveného a ptipevnéného v souladu s ptilohou II

provadéciho natizeni Komise (EU) 2021/535%;

i1) Stitku rozméri v souladu s ptilohou III této smérnice stanoveného

a pripevnéného v souladu s ptilohou II provadéciho natizeni (EU) 2021/535;

b) jednim Stitkem stanovenym a piipevnénym v souladu s ptilohou II provadéciho

natizeni (EU) 2021/535 a obsahujicim informace obou $titkti uvedenych v pismeni a)

tohoto odstavce;
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c¢) jednim dokladem vydanym pfisluSnymi organy ¢lenského statu, ve kterém je
vozidlo registrovano nebo uvedeno do provozu. Tento doklad ma stejné zahlavi
a informace jako Stitky uvedené v pismeni a). Je uchovavan na misté snadno

dostupném kontrole a pfimétené chranén.*;

* Provadéci narizeni Komise (EU) 2021/535 ze dne 31. biezna 2021, kterym se stanovi
pravidla pro uplatiiovani natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144,
pokud jde o jednotné postupy a technické specifikace pro schvalovani typu vozidel
a systému, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych technickych celkti uréenych pro tato
vozidla, pokud jde o jejich obecné konstrukéni vlastnosti a bezpe¢nost (Ut. vést. L 117,

6.4.2021,s. 1).

b) odstavec 5 se nahrazuje timto:

,»J. Prostiedni sloupec dikazu shody vztahujici se k hmotnostem ptipadné uvadi normy

hmotnosti Unie pouzitelné na dané vozidlo.*;
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Sa) ¢lanek 7 se nahrazuje timto:

,» Tato smernice nebrani uplatiiovani platnych ptedpist ¢lenskych stati o provozu na
pozemnich komunikacich, které povoluji omezeni hmotnosti nebo rozméra vozidel na
urcitych pozemnich komunikacich nebo stavebnich objektech z divodu obav

o bezpecnost silni¢niho provozu a charakteristik infrastruktury bez ohledu na stat, kde je

vozidlo registrovano, nebo na stat, kde takova vozidla byla uvedena do provozu.

V tom je zahrnuta moznost stanovit mistni omezeni pro maximalni pfipustné rozméery
nebo hmotnosti vozidel, kterd mohou byt pouzita v ur¢itych oblastech nebo na urcitych
silnicich, kde infrastruktura je nezpusobila pro dlouhad a t€zké vozidla, naptiklad

v centrech mést, v malych méstech nebo v mistech se zvlaStnim z4jmem o ochranu

ptirody.*;
6) ¢lanek 8b se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,»1. V zajmu zvySeni energetické uc¢innosti mohou vozidla nebo soupravy vozidel
vybavené aerodynamickymi zatizenimi, které spliuji poZzadavky stanovené v odstavcich
2 a3 ajsou v souladu s ustanovenimi natizeni (EU) 2018/858, piesahovat maximalni
délky uvedené v pododdile 1.1 ptilohy I této smérnice, aby bylo mozné dopliovat
takovato zafizeni na zadni ¢asti vozidel nebo souprav vozidel. Vozidla nebo soupravy
vozidel vybavené témito zafizenimi musi byt v souladu s pododdilem 1.5 pfilohy I této
smérnice a v disledku pfekroceni maximalni délky nesmi dojit ke zvySeni ndkladové

délky téchto vozidel nebo souprav vozidel.

2. Aerodynamicka zafizeni uvedena v odstavci 1 musi byt pfed svym uvedenim na trh
typove schvalena v souladu s predpisy o schvaleni typu podle rdmce stanovené¢ho

v nafizeni (EU) 2018/858 a provadécim natizeni (EU) 2021/535.%;

b) odstavec 5 se zrusuje;
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7)

8)

a)

b)

vklada se novy ¢lanek 8c, ktery zni:

., Cldanek 8c

Vozidla s otevienymi nastavbami pro piepravu vozidel mohou pii pouziti povolenych
podpér nékladu piekrocit maximalni délky stanovené v pododdile 1.1 pfilohy I, a to az

do celkové délky 20,75 metru.

Ptevis nebo podpéra ndkladu vozidla pro piepravu vozidel nesmi piesahovat naklad.
Naklad muze piesahovat tazné vozidlo vpiedu maximalné o 0,50 metru za podminky, ze
prvni naprava piepravovaného vozidla spoc¢iva na konstrukci privésu. Naklad mize
presahovat vzadu maximaln¢ o 1,50 metru za podminky, ze posledni naprava
prepravovaného vozidla spoc¢iva na konstrukci pfivésu a zadni naprava prepravovaného

vozidla neptesahuje podpéru ndkladu.*;

¢lanek 9a se méni takto:

odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,»1.Vozidla nebo soupravy vozidel, které jsou v souladu s natizenim (EU) 2018/858,
mohou presahovat maximalni délky stanovené v pododdile 1.1 ptilohy I této smérnice,
pokud jejich kabiny vykazuji zlepSené aerodynamické vlastnosti, vyssi energetickou
ucinnost a uroven bezpecnosti. Kazdé prekroceni maximalnich délek povolenych podle
tohoto ¢lanku lze rovnéZ vyuzit k instalaci technologie s nulovymi emisemi. Vozidla
nebo soupravy vozidel vybavené takovymi kabinami musi byt v souladu s pododdilem
1.5 ptilohy I této smérnice a v diisledku piekroeni maximalni délky nesmi dojit ke

zvySeni nosnosti téchto vozidel.

2. Vozidla uvedena v odstavci 1 musi byt pied svym uvedenim na trh schvalena
v souladu s ptedpisy o schvéleni typu podle ramce stanoveného v natizeni (EU)

2018/858 a provadécim natizeni (EU) 2021/535.;

odstavec 3 se zrusuje;
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9) ¢lanek 10b se nahrazuje timto:

., Clanek 10b

1. Maximalni pfipustné hmotnosti vozidel na alternativni paliva nebo vozidel

s nulovymi emisemi jsou stanoveny v pododdilech 2.2, 2.3 a 2.4 piilohy I.

Dodate¢na hmotnost vyzadovana pro vozidla na alternativni paliva jind nez vozidla
s nulovymi emisemi se ur¢i na zdkladé dokumentace poskytnuté vyrobcem pfi
schvalovani dan¢ho vozidla. Dodate¢nd hmotnost se uvede v Giednim dikazu

pozadovaném podle ¢lanku 6.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pienesené pravomoci v souladu

s ¢lankem 10h, kterymi tuto smérnici doplni o aktualizaci seznamu alternativnich paliv
uvedeny v ¢lanku 2, jez vyzaduji dodate¢nou hmotnost. Je obzvlaste dulezité, aby
Komise postupovala obvyklym zplisobem a pted ptijetim aktli v pfenesené pravomoci

vedla konzultace s odborniky, v¢etné odbornikt ¢lenskych statu.

2. Maximalni délka stanovend v pododdile 1.1 pfilohy I pro kloubovéa vozidla, pokud
zahrnuji motorova vozidla s nulovymi emisemi, mohou byt ptekro¢eny o dodatecnou
délku nezbytnou pro umisténi technologie s nulovymi emisemi, maximalné

0 0,90 metru, aby bylo moZné tato zafizeni nainstalovat. Takova vozidla nebo soupravy
vozidel s nulovymi emisemi musi byt v souladu s pododdily 1.5 a 1.6 ptilohy I této
smérnice a v dusledku prekro¢eni maximalni délky nesmi dojit ke zvysSeni nakladové
délky téchto souprav vozidel pro zajisténi slucitelnosti naveést s pozadavky na operace

intermodalni pfepravy.

Dodatec¢na délka vyZzadovana pro vozidla s nulovymi emisemi se urci na zéklade
dokumentace poskytnuté vyrobcem pii schvalovani daného vozidla. Dodatecn4 délka se

uvede v tfednim diikazu pozadovaném podle ¢lanku 6.;
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10) ¢lanek 10c se nahrazuje timto:
,,Clanek 10c

Maximalni délky stanovené v pododdile 1.1 ptilohy I, ptipadné s vyhradou ¢l. 9a odst. 1

a Cl. 10b odst. 2, a maximalni vzdalenost stanovena v pododdile 1.6 ptilohy I mohou byt
prekroceny o 0,150 metru u vozidel nebo souprav vozidel, které se pouzivaji k preprave
kontejnerti nebo vyménnych nastaveb o délce 45 stop, prazdnych nebo nalozenych, pokud
je silnicni pieprava daného kontejneru nebo vyménné nastavby provadéna jako soucast

operace intermodalni piepravy.*;
11) ¢lanek 10d se méni takto:
a) odstavce 1 a 2 se nahrazuji timto:

,,1. Clenské staty ptijmou zvlastni opatfeni pro identifikaci vozidel nebo souprav
vozidel v provozu, které pravdépodobné piekrocily maximalni pfipustnou hmotnost,

a u nichz by proto pfislusné organy mély provést kontrolu s cilem zajistit soulad

s pozadavky této smérnice. Tato opatieni mohou byt provadéna pomoci automatickych
systému instalovanych v silni¢ni infrastruktufe transevropské silni¢ni dopravni sité

v souladu s natizenim (EU) 2024/1679%*.

Kromée pouzivani automatickych systému zfizenych v silni¢ni infrastruktuie mohou
Clenské staty urcit vozidla nebo soupravy vozidel v provozu, u nichz je pravdépodobné,
ze prekroc¢ily maximalni ptipustnou hmotnost, a to prostfednictvim palubniho zatizeni

pro zjistovani hmotnosti instalovaného ve vozidlech v souladu s odstavcem 4.

Clensky stat nesmi poZadovat instalaci palubniho zatizeni pro zjiStovani hmotnosti ve

vozidlech nebo soupravach vozidel, které¢ jsou registrovany v jiném clenském staté.
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Aniz je dot€eno unijni nebo vnitrostatni pravo, musi byt automatické systémy v piipadé,
Ze se pouzivaji pfi zjistovani poruseni této smérnice a ukladani sankci, certifikovany.
Pouzivaji-li se automatické systémy pouze pro ucely identifikace, certifikace u nich neni

nutna.

la. Aby byla vozidla vybavena zatizenim OBMM, kter¢ je v souladu s provadécim
nafizenim Komise 2025/2161 a je poprvé registrovano od 1. prosince 2029, zptsobila
pro dodate¢nou hmotnost udélenou v bodech 2.2.1 a 2.2.2 piilohy I vozidlim

s nulovymi emisemi, musi byt schopna dalkové sdélovat donucovacim organtim na
silnicich spolehlivé tidaje o hmotnosti souprav vozidel v provozu. Pfedané informace
mohou ¢lenské staty pouzit pouze k identifikaci vozidel, ktera mohou ptekrocit

maximalni piipustnou hmotnost.

1b. Inteligentni tachograf, jak je vymezen v natizeni (EU) ¢. 165/2014, 1ze pouZit pro

ucely pfedavani udaji uvedenych v odstavci la.

Ic. Komise mtize ptijmout provadéci akty, je-li to nezbytné k tomu, aby bylo mozné
donucovacim orgdniim ptedéavat udaje uvedené v odstavci 1a. Tyto provadéci akty se

pfijmou pfezkumnym postupem podle ¢l. 101 odst. 2.

1d. Komise muze piijmout akty v pfenesené pravomoci v souladu s ¢lankem 10h,
kterymi odlozi datum uvedené v odstavci la o 18 mésict, pokud je to nezbytné
k zajisténi toho, aby nov¢ registrovana vozidla mohla pfedavat idaje o hmotnosti

prostfednictvim dalkové komunikace.
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2. Kazdy clensky stat provede v kazdém kalendarnim roce na svém tizemi pfimereny
pocet kontrol vozidel nebo souprav vozidel, které jsou pouzivany k ptepravé zbozi
a spadaji do oblasti plisobnosti této smérnice, a to bez ohledu na zemi registrace téchto

vozidel nebo zemi, kde byla tato vozidla uvedena do provozu.*;

* Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2024/1679 ze dne 13. Cervna 2024

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit¢, o zmén¢ nafizeni

(EU) 2021/1153 a (EU) &. 913/2010 a o zruseni nafizeni (EU) &. 1315/2013 (Ut. vést. L,
2024/1679, 28.6.2024).

b) v odstavci 5 se prvni pododstavec nahrazuje timto:

,»J. Komise mlze pfijmout provadéci akty, jimiz se stanovi podrobna ustanoveni
zajist'ujici jednotné podminky k provedeni ptedpist o interoperabilité a kompatibilité

uvedenych v odstavci 4.%;
12) vypousti se
13) vypousti se
14) clanek 10g se nahrazuje timto:
., Clanek 10g

1. Kazdé dva roky a nejpozdéji 30. zati roku nasledujiciho po konci prislusného

dvouletého obdobi zaslou ¢lenské staty Komisi nezbytné informace o:

a) poctu kontrol provedenych v piedchozich dvou kalendéinich rocich;

b) poctu zjisténych pietizenych vozidel nebo souprav vozidel;

¢) poctu automatickych systému ziizenych v silni¢ni infrastruktute podle ¢l. 10d
odst. 1 a o tom, zda slouzi pouze pro tcely identifikace, nebo jsou certifikovany pro

pfimé prosazovani prava;
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d) vypousti se;
e) poctu vnitrostatnich povoleni vydanych pro pfepravu nadmérného nékladu podle
¢l. 4 odst. 3 a dobé jejich platnosti (jednorazova povoleni nebo dlouhodoba

povoleni).

Tyto informace jsou rozlozeny do jednotlivych roki.

2. Komise analyzuje informace obdrzené podle odstavce 1 a na zéklad¢ obdrzenych
informaci ptedlozi Evropskému parlamentu a Rad¢ zpravu o provadéni této smérnice
nejpozdéji do tfindcti mésict od obdrzeni informaci od vSech ¢lenskych statii. Tato

zprava musi obsahovat informace o ptislusném vyvoji v danych oblastech.

3. Komise prostiednictvim provadécich akti stanovi standardni formular pro podavani
zprav v elektronickém formatu, ktery budou clenské staty pouzivat k predkladani
informaci uvedenych v odstavci 1 Komisi. Tyto provadéci akty se pfijmou prezkumnym

postupem podle ¢l. 101 odst. 2.;
15) v ¢lanku 10h se odstavec 2 nahrazuje timto:

,»2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedend v ¢l. 10b odst. 1 je svétfena
Komisi na dobu péti let ode dne [Urad pro publikace: vioZte datum vstupu této smérnice
v platnost]. Komise vypracuje zpravu o vykonu pfeneseni pravomoci nejpozdéji devet
meésict pied koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni pravomoci se automaticky
prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi
proti tomuto prodlouzeni namitku nejpozdéji tfi mésice pred koncem kazdého z téchto

obdobi.*;
16) v ¢lanku 101 se vklada novy odstavec 4, ktery zni:
,»4. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 8 natizeni (EU) ¢. 182/2011.%;

17) ¢lanek 105 se zrusuje;
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18) vklada se novy ¢lanek 10k, ktery zni:
,, Clanek 10k

Pokud to v ptipad¢ krize vyzaduje vetfejny zajem a pokud tim neni ohrozena bezpecnost
silni¢niho provozu, mohou ¢lenské staty udélit doasné vyjimky z uplatiiovani meznich
hodnot pro hmotnosti a rozméry stanovenych v ptiloze I pro vozidla pouzivana ve
vnitrostatnim provozu, a to na dobu nejvyse dvou mésicti a mize byt prodlouzena pouze

v ptipadé¢, ze krize trva.
Kazda takova vyjimka musi byt fadn¢ odiivodnéna a neprodlen¢ ozndmena Komisi.

Komise neprodlené zvefejni informace o udélené vyjimce na svych oficialnich
internetovych strankach. Pokud krize zasahne vice ¢lenskych stati, mize Komise na
zadost dotéenych c¢lenskych statl piijmout provadéci akty, kterymi stanovi docasné
vyjimky z uplatiiovani meznich hodnot pro hmotnosti a rozméry stanovenych v ptiloze I

pro vozidla pouzivana v mezinarodnim provozu mezi zasazenymi ¢lenskymi staty.

Doba platnosti vyjimky nesmi piesahnout Sest mésici a mtize byt prodlouzena pouze

v ptipadé, Ze krize trva. Tyto provadéci akty se pfijimaji postupem podle ¢l. 101 odst. 4.
Pro tcely tohoto ¢lanku se krizi rozumi vyjime¢nd, neoCekavana a ndhla pfirodni nebo
¢lovékem zpiisobena udalost mimotadné povahy a rozsahu, ktera se odehrava v Unii
nebo mimo ni, s vyznamnymi pfimymi nebo nepfimymi dopady na oblast silni¢ni
dopravy nebo na hospodarstvi ¢i blahobyt obcanti Unie, pfi niz je vyznamn¢ naruseno

bézné fungovani spolecnosti a kdy vetejny zdjem vyZzaduje pfijeti naléhavych opatieni.

Tento ¢lanek se pouzije, aniz jsou dotéeny zvlastni pravni predpisy pouzitelné pro

vojenskou dopravu v ptipad¢ zvySeného odrazovani a pfipravenosti.*;
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19) pfiloha I se nahrazuje pfilohou této smérnice;

20) v priloze III se slova ,,smérnice 76/114/EHS* nahrazuji slovy ,,ptilohy II provadéciho
nafizeni Komise (EU) 2021/535%.

[...]
[...]
Clanek 3

Provedeni ve vnitrostatnim pravu
1. Clenské staty piijmou a zvefejni pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici nejpozdéji do [datum pfiijeti + 2 roky]. Neprodlené sdéli jejich znéni Komisi. Tyto
predpisy piijaté ¢lenskymi staty museji obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo takovy odkaz musi

byt ucinén pii jejich ufednim vyhlaseni. Zpiisob odkazu si stanovi ¢lenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich piedpist, které

pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.
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Clanek 4

Vstup v platnost a pouzitelnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaeni v Urednim véstniku Evropské unie.

Ustanoveni ¢l. 4a odst. 1 se pouzije ode dne [vioZit datum: 4 roky po skonceni lhuty pro provedeni

ve vuitrostatnim pravu].

Clanek 5
Urceni

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
Ve Strasburku dne
Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyné predseda/predsedkyné
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PRILOHA

MAXIMALNI HMOTNOSTI A ROZMERY A SOUVISEJICI CHARAKTERISTIKY VOZIDEL

1. Maximalni pfipustné rozméry vozidel podle ¢l. 1 odst. 1 pism. a)

1.1 Maximalni délka

— motorové vozidlo jiné nez autobus 12,00 m

— piivés 12,00 m
—naveésova souprava 16,50 m

— ptivésova souprava 18,75 m

— kloubovy autobus 18,75 m

— autobus se dvéma napravami 13,50 m

— autobus s vice nez dvéma napravami 15,00 m

— autobus s pfivésem 18,75 m

V ptipad¢ kloubovych vozidel, pokud tato vozidla zahrnuji motorova vozidla s nulovymi
emisemi, miZe byt maximalni pfipustna délka stanovend v pododdile 1.1 prekroc¢ena
00,90 m.

1.2 Maximalni $itka

a) vSechna vozidla s vyjimkou vozidel uvedenych v pismeni b) 2,55 m

b) nastavby klimatizovanych vozidel nebo klimatizované kontejnery nebo | 2,60 m
vymeénné ndstavby piepravované vozidly
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1.3 Maximalni vySka

— kazdé vozidlo

4,00 m

1.4 Vyménné néstavby a standardni ndkladni polozky jako kontejnery jsou zahrnuty v rozmérech

uptfesnénych v pododdilech 1.1, 1.2, 1.3, 1.6, 1.7, 1.8 a 4.4.

1.4a Jestlize jsou autobusy opatieny jakoukoli odnimatelnou vybavou, jako napf. schranami na
lyze, nesmi jejich délka véetné ptipevnéni pfesdhnout maximalni délku uvedenou v pododdile 1.1.

1.5 Kazdé pohybujici se motorové vozidlo nebo pohybujici se souprava vozidel musi byt schopné

otocit se v mezikruZzi o vnéj$im poloméru 12,50 m a vnitinim poloméru 5,30 m.

1.5a Dalsi pozadavky na autobusy

ob¢ pevné Casti.

Stoji-li vozidlo v klidu, stanovi se vyznacenim ¢ary na zemi svisla rovina te¢na k boku
vozidla a sméfujici ven z kruznice. U kloubového vozidla se musi s touto rovinou vyrovnat

7adna jeho ¢ast presdhnout vyse uvedenou svislou rovinu o vice nez 0,60 m.

Pohybuje-li se vozidlo z ptimého sméru do mezikruzi popsané¢ho v pododdile 1.5, nesmi

1.6 Nejvétsi vzdalenost mezi osou Cepu sedla tahace a zadnim ¢elem névésu. 12,00 m
1.7 Nejvétsi vzdalenost méfena soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od | 15,65 m
nejprednéjSiho vnéjsiho bodu nékladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu

vnéjSimu bodu piivésu soupravy vozidel, minus vzdalenost mezi zadnim celem
tahnouciho vozidla a pfednim ¢elem pitivésu

1.8 Nejvetsi vzdalenost méfena soubézné s podélnou osou piivésové soupravy od | 16,40 m

nejprednéjSiho vnéjsiho bodu nékladového prostoru za kabinou k nejzadnéjSimu
vnéj$imu bodu piivésu soupravy vozidel.
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2. Maximalni pfipustnd hmotnost vozidla

2.1 Vozidla tvofici soucast soupravy vozidel

2.1.1 | Dvounapravovy piives 18 tun
2.1.2 | Tiinapravovy privés 24 tun
2.2 Soupravy vozidel

2.2.1 | Ptivésové soupravy s péti nebo Sesti napravami
a) dvoundpravové motorové vozidlo s tfindpravovym piivésem | 40 tun
nebo tfindpravova motorova vozidla s dvounapravovymi priveésy
b) tfinapravové motorové vozidlo s tiindpravovym piivésem 40 tun

2.2.2 | a)dvounapravové motorové vozidlo s tfindpravovym navésem nebo | 40 tun
ttinapravova motorova vozidla s dvoundpravovymi naveésy
b) tiinapravové motorové vozidlo s tfindpravovym navésem 40 tun
¢) dvounépravoveé motoroveé vozidlo s tiindpravovym navésem nebo | 42 tun
tfindpravova motorova vozidla s dvounapravovymi navésy pouzita
v operacich intermodalni pifepravy
d) tfindpravové vozidlo s tfindpravovym navésem pouzité | 44 tun
v operacich intermodalni pfepravy

2.2.3 | Pfivésova souprava o Ctyfech napravach skladajici  se | 36 tun
z dvoundpravového motorového vozidla a dvoundpravového
piivésu

2.2.4 | Navésové soupravy se Ctyfmi napravami skladajici se z dvoundpravového
motorového vozidla a dvoundpravového navésu, je-1i vzdalenost mezi napravami
naveésu
2.2.4.1 | 1,3 mnebo vétsi a 1,80 m ¢i mensi (1,30 <d < 1,80) 36 tun
2.24.2 | veétsinez 1,80 m (1,80 m < d) 36 tun
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stanovena v bod¢ 2.2.4.2 o 2 tuny.

Je-li dodrzena maximalni pfipustnd hmotnost motorového vozidla
(18 tun) a maximalni pfipustna hmotnost tandemové napravy navésu
(20 tun) a hnaci naprava je vybavena dvojitymi pneumatikami
a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako rovnocenné
v ramci Unie podle ptilohy II, zvySuje se maximalni pfipustna hmotnost

V pftipadé souprav vozidel zahrnujicich vozidla na alternativni paliva jind nez vozidla
s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovend v pododdile 2.2 zvysuje
o dodatecnou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V piipad¢ souprav vozidel zahrnujicich motorova vozidla s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v bod¢ 2.2.1 pism. b) a bod¢ 2.2.2 pism. b)
pododdile 2.2 zvysuje o 4 tuny.

V pfipadé¢ souprav vozidel zahrnujicich motorova vozidla s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustna hmotnost stanovena v bod¢ 2.2.1 pism. a), v bod¢ 2.2.2 pism. a), c)
ad) avbodech 2.2.3 a2.2.4 pododdile 2.2 zvySuje o 2 tuny.

2.3 Motorova vozidla

2.3.1 | Dvounapravova motorova vozidla jina nez autobusy 18 tun
2.3.2 | Dvounapravové autobusy 19,50 tun
2.3.3 | Tiinapravova motorova vozidla 25 tun
2.4.3 | Ttindpravova motorova vozidla, jejichz hnaci naprava je vybavena | 26 tun
dvojitymi  pneumatikami a pneumatickym zavéSenim, nebo
zav&Senim uznanym v Unii jako rovnocenné podle piilohy II, nebo
je-li kazda hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami
a maximalni zatizeni kazdé napravy neptesahuje 9,50 tuny.
2.3.5 | Ctyinapravova motorova vozidla se dvéma fizenymi napravami | 32 tun
aje-li hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami
a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym v Unii jako
rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-li kazda hnaci naprava
vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni zatizeni kazdé
napravy neptfesahuje 9,50 tuny.
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2.3.6 | Pétinapravovd motorova vozidla s nejméné¢ dvéma fizenymi | 34 tun
napravami a nejmén¢ jednou hnaci napravou vybavenou dvojitymi
pneumatikami  a pneumatickym zavéSenim nebo zavéSenim
uznanym v Unii jako rovnocenné podle ptilohy II, nebo je-1i kazda
hnaci naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a maximalni
zatizeni kazdé napravy neptesahuje 9,50 tuny.

V ptipad¢ vozidel na alternativni paliva jinych nez vozidel s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustnd hmotnost stanovena v bodech 2.3.1, 2.3.3 a 2.3.4 pododdile 2.3
zvysuje o dodate¢nou hmotnost technologie na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V pfipadé¢ vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost stanovena
v bodech 2.3.1, 2.3.3,2.3.4, 2.3.5 a 2.3.6 pododdile 2.3 zvysi o 2 tuny.

V ptipadé dvoundpravovych autobusii s nulovymi emisemi se maximalni pfipustna
hmotnost stanovena v bod¢ 2.3.2 pododdile 2.3. zvySuje o 0,50 tuny.

2.4 Ttinapravoveé kloubové autobusy 28 tun

V ptipad¢ vozidel na alternativni paliva jinych nez vozidel s nulovymi emisemi se
maximalni pfipustnd hmotnost 28 tun stanovend v pododdile 2.4 zvySuje o dodate¢nou
hmotnost potifebnou pro technologii na alternativni paliva, a to nejvyse o 1 tunu.

V ptipadé vozidel s nulovymi emisemi se maximalni pfipustnd hmotnost 28 tun stanovena
v pododdile 2.4 zvySuje o 2 tuny.

3 Maximalni ptipustné zatizeni napravy vozidel podle €l. 1 odst. 1 pism. b)

3.1 Jednotlivé napravy

Jedna néaprava, ktera neni hnaci 10 tun

3.2 Tandemové ndpravy piivésii a naveést

Soucet zatizeni na tandemovou napravu nesmi piesahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi ndpravami:

32.1 |[menSinezlm(d<1) 11 tun
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3.2.2 | 1 mnebo vétsi a mensi nez 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tun
3.2.3 1,30 m nebo vétsi a mensi nez 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tun
3.2.4 | 1,80 m nebo vétsi (1,80 < d) 20 tun

3.3 Tridemové napravy piiveést a navesi

vzdalenost (d) mezi ndpravami:

Soucet zatizeni na tridemovou napravu nesmi pfesdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li

3.3.1 | mens$inez 1,30 m (d < 1,30) 21 tun

3.3.2 | 1,30 m nebo vétsi a mensi nez 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tun
3.4 Hnaci naprava

3.4.1 | Hnaci naprava vozidel podle pododdilt 2.2, 2.3 a 2.4. 11,5 tun

3.5 Tandemové napravy motorovych vozidel

vzdalenost (d) mezi napravami:

Soucet zatiZeni na tandemovou napravu nesmi piesahnout hodnotu v pravém sloupci, je-li

3,51 |mensSinez 1l m(d<1) 11,5 tun
3.5.2 | 1 m nebo vétsi a mensi nez 1,30 m (1 <d < 1,30) 16 tun
3.53 1,30 m nebo vétsi a mensi nez 1,80 m (1,30 <d < 1,80) 18 tun
Je-li hnaci naprava vybavena dvojitymi  pneumatikami | 19 tun
a pneumatickym zavéSenim, nebo zavéSenim uznanym jako
rovnocenné v ramci Unie podle ptilohy II, nebo je-li kazda hnaci
naprava vybavena dvojitymi pneumatikami a nepfevySuje-li
nejvyssi zatizeni kazdé napravy 9,50 tuny.
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3.6 Tridemové népravy motorovych vozidel

Soucet zatizeni na tridemovou napravu nesmi presdhnout hodnotu v pravém sloupci, je-li
vzdalenost (d) mezi napravami:

3.6.1 | men$inez 1,30 m (d <1,30) 21 tun

3.6.2 | 1,30 m nebo vétsi a mensi nez 1,40 m (1,30 <d < 1,40) 24 tun

4. Charakteristiky souvisejici s vozidly podle ¢l. 1 odst. 1 pism. b)

4.1 Vsechna vozidla

Zatizeni hnaci népravy, nebo hnaci napravy vozidla nebo soupravy vozidel, nesmi byt nizsi
nez 25 % maximalni pfipustné hmotnosti vozidla, nebo soupravy vozidel, je-1i pouzivano
v mezinarodni doprave.

4.2 Ptivésoveé soupravy

Vzdalenost mezi zadni napravou motorového vozidla a predni napravou ptivésu nesmi byt
mensi nez 3,00 m

4.3 Maximalni pfipustnd hmotnost v zavislosti na rozvoru kol

Maximalni pfipustnd hmotnost Ctyfnapravového motorového vozidla v tundch nesmi
prekrocit pétindsobnou vzdalenost v metrech mezi nejpfednéjsi a nejzadnéjs$i napravou
vozidla.

Maximalni ptfipustnd hmotnost motorového vozidla s péti ndpravami v tunidch nesmi
prekrocit ¢tyfnasobnou vzdalenost v metrech mezi nejpiednéjsi a nejzadnéj$i napravou
vozidla, piekroci-li hmotnost 32 tun.

Ptesahuje-li maximalni pfipustna hmotnost soupravy vozidel podle pododdilu 2.2 42 tun,
nesmi piekroc¢it hmotnost vypoctenou podle tohoto vzorce:

Hmotnost v tunach <2,7 x A + 13,5

kde A je vzdalenost v metrech mezi nejptednéjsi a nejzadnéjsi ndpravou soupravy vozidel.
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4.4 Navésy

Vzdalenost métena horizontalné mezi osou ¢epu sedla tahace a kterymkoliv bodem cela
naveésu nesmi piekrocit 2,04 m.
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