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Projekt
DECYZJA KOMISJI

z dnia [...] r.

dotyczaca technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu

» Tabor kolejowy — halas” transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca
2008 . w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie', w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1;

uwzgledniajac zalecenie Europejskiej Agencji Kolejowej (nr ERA/REC/02-2010/INT) z dnia
30 marca 2010 r.,

a takze majac na uwadze, co nastegpuje:

(1)

2)

Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
29 kwietnia 2004 r.> wymaga, aby Europejska Agencja Kolejowa (zwana dalej
,»Agencja”’) zapewniala, ze techniczne specyfikacje interoperacyjnosci (zwane dalej
,ISI”’) beda dostosowywane do postepu technicznego i trendow rynkowych oraz do
wymagan spotecznych, a takze, aby proponowata Komisji niezbedne jej zdaniem
zmiany do TSI

Decyzja C(2007)3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja udzielita Agencji mandatu
ramowego w celu przeprowadzenia pewnych dziatan na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci® oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych®. Zgodnie z warunkami
wspomnianego mandatu ramowego Agencja zostata wezwana do przeprowadzenia
ograniczonego przegladu TSI ,, Tabor kolejowy — hatas” (zwanej dalej ,, TSI ,,Hatas™”),
przyjetej decyzja Komisji 2006/66/WE z dnia 23 grudnia 2005 r.’
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3) Tor odniesienia, ktérego zastosowanie jest obowigzkowe zgodnie z TSI ,,Hatas”, nie
jest dostgpny w kazdym panstwie cztonkowskim, przy czym nie ma mozliwo$ci
zobowigzania panstw czlonkowskich do utworzenia takiego toru. Przeszkodzito to w
rozwoju réwnych szans dla wszystkich podmiotéw w Unii Europejskiej i stworzyto
obcigzenie finansowe wicksze od przewidzianego w pierwotnej decyzji. Zardwno
Komisja, jak i Agencja otrzymywaty sygnaly o licznych problemach zwigzanych z
dostepnoscia toru odniesienia, metodami badawczymi i kosztami badan.

(4)  Niniejsza decyzja Komisja zamierza doprecyzowaé zakres odpowiedzialnosci
dotyczacy toru odniesienia, umozliwi¢ przeprowadzanie badan na torze
niespelniajagcym warunkéw toru odniesienia przy jednoczesnym zapewnieniu
prawidlowego gromadzenia i rejestrowania poréwnywalnych danych do celow
przysztego przegladu TSI, ograniczy¢ wymaganie dotyczace zgodno$ci cig¢zaru
dowodu w przypadku niewielkich partii pojazdéw oraz uwzgledni¢ najnowsze postepy
w zakresie normy ISO EN 3095.

(5)  Wartosci dopuszczalne hatasu oraz zakres pozostang niezmienione. Niniejsza decyzja
stanowi zatem jedynie ograniczony przeglad TSI ,,Hatas” i nie uniemozliwia pelnego
przegladu TSI ,,Hatas” przewidzianego w sekcji 7 TSI.

(6)  Ze wzgledu na przejrzystos¢ i prostote lepszym rozwigzaniem jest zastagpienie decyzji
2006/66/WE w catosci.

(7) W zwiazku z powyzszym decyzja 2006/66/WE powinna zosta¢ uchylona.

(8) Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia komitetu ustanowionego
na mocy art. 29 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut I

1. Przyjmuje si¢ poprawiong wersj¢ technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (zwanej dalej
,ISI”’) dotyczacej podsystemu ,,Tabor kolejowy — hatas” transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, o ktorej mowa w art. 6 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, przedstawiong w
zalgczniku.

2. TSI ma =zastosowanie do taboru kolejowego transeuropejskiego systemu kolei
konwencjonalnych, jak okre§lono w zataczniku I do dyrektywy 2008/57/WE.

Ma ona zastosowanie do nowego i istniejacego taboru kolejowego, jak okreslono w sekcji 7
zalgcznika.

Artykut 2

Jezeli umowy zawieraja wymaganie dotyczace dopuszczalnych wielko$ci emisji halasu,
panstwa cztonkowskie informuja o takich umowach Komisje w terminie sze$ciu miesiecy od
daty wejscia w zycie niniejszej decyzji, o ile nie zostaly one uprzednio zgloszone na mocy
decyzji 2006/66/WE.
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Nalezy informowac¢ o nastepujacych rodzajach uméw:

a) umowy krajowe, zawarte pomigdzy panstwami czlonkowskimi a przedsigbiorstwami
kolejowymi lub zarzadcami infrastruktury, zaréwno state, jak i1 tymczasowe,
konieczne ze wzgledu na specyfike lub lokalny charakter planowanych ustug
transportowych;

b) umowy dwustronne lub wielostronne, zawarte migdzy przedsigbiorstwami
kolejowymi, zarzadcami infrastruktury lub organami ds. bezpieczenstwa, ktore
zapewniajg znaczacy zakres interoperacyjnosci lokalnej lub regionalne;;

C) umowy miedzynarodowe, zawarte miedzy jednym lub wigksza liczbg panstw
cztonkowskich a przynajmniej jednym panstwem trzecim, lub migdzy
przedsigbiorstwami  kolejowymi  lub  zarzadcami infrastruktury  panstw
czlonkowskich a przynajmniej jednym przedsiebiorstwem kolejowym lub zarzadca
infrastruktury  panstwa  trzeciego, ktore zapewniaja  znaczacy  zakres
interoperacyjnosci lokalnej lub regionalne;.

Artykul 3

Procedury w zakresie oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania i weryfikacji WE, o
ktorych mowa w sekcji 6 zatacznika do niniejszej decyzji, s oparte o moduty okreslone w
decyzji Komisji [ ... ].°

Artykut 4

Komisja opracowuje przeglad i aktualizacje niniejszej TSI i wydaje odpowiednie zalecenia
komitetowi, o ktorym mowa w art. 29 dyrektywy 2008/57/WE (,komitet RIS”), w celu
uwzglednienia postgpu technologicznego lub wymagan spotecznych, zgodnie z procedura
okreslong w pkt 7.2 zalacznika do niniejszej decyzji.

Artykut 5

Uchyla sie decyzje Komisji 2006/66/WE’. Jej postanowienia pozostaja jednak w mocy w
odniesieniu do utrzymania projektow zatwierdzonych zgodnie z TSI zataczong do tej decyzji
oraz, jesli wnioskodawca nie zazada zastosowania tej decyzji, w odniesieniu do projektow
dotyczacych nowych pojazdéw i odnawiania lub modernizacji istniejacych pojazdow, ktoére
znajduja si¢ w zaawansowanym stadium realizacji lub stanowig przedmiot umowy, ktora jest
w trakcie wykonania w dniu powiadomienia o niniejszej decyzji.

Artykul 6

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Nalezy wypehic¢ po przyjeciu stosownej decyzji.
7 Dz.U. L 37 2 8.02.20006, s. 1.
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Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Komisji
Przewodniczqgcy
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