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ULEEUROOPALINE TAVARAUDTEESUSTEEM
Koostalitluse tehniline kirjeldus
Allsiisteem: tavaraudteeveerem

Kohaldamisala: miira

Teema: kaubavagunite, vedurite, mootorrongide ja reisivagunite tekitatav miira

1. SISSEJUHATUS
1.1. Tehniline kohaldamisala

Kiesolev koostalitluse tehniline kirjeldus (KTK) kisitleb direktiivi 2008/57/EU 1I lisas kirjeldatud
tavaraudteeveeremi allslisteemi. Lisateave raudteeveeremi allsiisteemi kohta on esitatud kédesoleva KTK
2. 0sas.

Kéesolev KTK holmab kéiesoleva KTK kohaldamisalasse jddva veeremi poolt tekitatavat miira.
1.2. Geograafiline kohaldamisala

Kiesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on iileeuroopaline tavaraudteesiisteem, mida on kirjeldatud
direktiivi 2008/57/EU I lisas.

1.3. Kaiesoleva KTK sisu

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 5 16ikele 3 kdesolev KTK:

a) madrab kindlaks kavandatava kohaldamisala (2. osa);

b) sdtestab olulised nduded asjaomase veeremivaldkonnale ja selle liidestele teiste allsiisteemidega
(3. osa);

c) kehtestab funktsionaalsed ja tehnilised kirjeldused, millele allsiisteem ja selle liidesed muude

allsiisteemidega peavad vastama (4. osa);

d) sitestab iga vaadeldava juhtumi korral, milliseid menetlusi tuleb kasutada allsiisteemide EU
vastavustdoendamises (6. 0sa);

e) osutab kdesoleva KTK rakendamise strateegiale (7. osa);

f) osutab asjaomase personali kutsekvalifikatsiooninduetele ning tootervishoiu ja tédohutuse
tingimustele, mis on ndutavad allsiisteemi kéitamiseks ja hooldamiseks, samuti kdesoleva KTK
rakendamiseks (4. osa).

Kéesolev KTK ei sisalda koostalitluse komponentidega seotud kirjeldusi.

Vastavalt artikli 5 16ikele 5 tuleb ette ndha iga KTK erijuhtumid; neile on osutatud 7. osas.



2. ALLSUSTEEMI MOISTE / KOHALDAMISALA
2.1. Allsiisteemi moiste / kohaldamisala

Kéiesolevat KTKd kohaldatakse selliste kédesolevas punktis méiratletud veeremiliksuste suhtes, mis
liiguvad kogu iileeuroopalises tavaraudteevorgustikus voi mdnes selle osas. Kéesolevas KTKs esitatakse
plisimiira, lahtemiira, moodasdidumiira ja juhikabiini sisemiira piirangud.

2.1.1.  Iseliikuvad diisel- ja elektrirongid

Seda tiitipi rongide hulka kuuluvad mis tahes {ihest vdi mitmest veeremiiiksusest koosnevad piisivalt voi
eelnevalt koostatud rongikoosseisud. Rongi monedele (vOi kdigile) veeremiiiksustele on paigaldatud
diisel- voi elekterveoseadmed ning rong on varustatud vihemalt iihe juhikabiiniga.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi ronge edaspidi mootorrongideks.
Mootorrongide niiteid: rong, elektri- ja/vdi diiselmootorrong, mootorvagun.
2.1.2.  Diisel- ja elektrivedurid

Seda tiilipi iiksuste alla kuuluvad vedurid, mis ise ei saa kanda kasulikku koormat, niiteks diisel- ja
elektrivedurid ning veopead. Need veeremiiiksused on ette ndhtud kauba voi/ja reisijate veoks.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi seadmeid edaspidi veduriteks.
Vedurite niiteid: vedur, manddvervedur, veopea, mootorvagun.
2.1.3.  Reisirongi vagunid

Seda tiitipi liksuste alla kuuluvad mittevedavad veeremiiiksused, mis veavad reisijaid ja/vdi pagasit ning
mida kasutatakse mitmesugustes koosseisudes koos eespool méiiratletud diisel- ja elektrivedurite
kategooriasse kuuluvate veeremiiiksustega, mis tdidavad veofunktsiooni.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi vaguneid edaspidi reisivaguniteks.

Reisivagunite nditeid: reisijate vagun, juhivagun, pagasivagun, mootorvagun ja autovagun, kui need on
ette ndhtud kasutamiseks reisirongide koosseisus.

2.1.4. Kaubavagunid, sealhulgas veokite vedamiseks ette nihtud veeremitiksused

Seda tiiiipi iiksuste alla kuuluvad mittevedavad veeremiiiksused, mis on mdeldud kauba vedamiseks ja
milles ei ole ette ndhtud vedada inimesi.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi vaguneid edaspidi kaubavaguniteks voi vaguniteks.
2.1.5.  Raudtee infrastruktuuri mobiilsed ehitus- ja hooldusseadmed

Seda tiilipi seade kuulub KTK kohaldamisalasse iiksnes juhul, kui seadmel on koik jargnevalt loetletud
tunnused:

a) seade liigub oma ratastel,

b) selle projektparameetrid vastavad roobastee pdhiste rongituvastussiisteemide kasutamise ndudmistele,
c¢) seadme transpordi (edasiliikumise) konfiguratsioon: ratastel, iseliikuv voi jarelveetav.



Tookonfiguratsioon ei kuulu kdesoleva KTK kohaldamisalasse.

Tekstis nimetatakse seda tiilipi seadmeid edaspidi OTMideks. OTMid peavad vastama samadele nduetele,
mis kéesolevas KTKs on kehtestatud veduritele.

2.2. Allsiisteemi liidesed

Kéesolev miraalane KTK liidestub:

a) kaubavagunite kategooriaga jargmistes aspektides:
— moo6dasoidumiira,
— plsimiira;

b) vedurite, mootorrongide, OTMide ja reisivagunite kategooriatega jargmistes aspektides:
— plsimiira,

lahtemiira (ei kehti reisivagunite suhtes),

mooddasdidumiira,

— juhikabiini sisemiira, kui see on kohaldatav.

3. OLULISED NOUDED
3.1. Uldine

Kidesoleva KTK 3. osas loetletud vajalike oluliste nduete tiitmine tagatakse 4. osas allsiisteemidele
sitestatud nduete jargimisega, mida kinnitab 6. osas kirjeldatud allsiisteemi vastavustdoendamise
positiivne tulemus.

Ent asjakohane vastavushindamine tehakse vastavalt asjaomase liikmesriigi vastutusalas kohaldatavatele
menetlustele, kui osa olulisi ndudeid tuleneb siseriiklikest eeskirjadest, kuna

a) need on KTKs kuulutatud avatud ja reserveeritud punktideks,
b) tehakse direktiivi 2008/57/EU artikli 9 kohane erand,

C) esinevad kdesoleva KTK punktis 7.7 kirjeldatud erijuhtumid.
3.2. Olulised nouded

Olulised nduded holmavad jargmist:

a) ohutus,

b) tookindlus ja kdideldavus,

C) tervisekaitse,

d) keskkonnakaitse,

e) tehniline tihilduvus.



Need nduded sisaldavad iildndudeid ning iga allsiisteemiga seotud erindudeid.
3.3. Olulised iildnouded
3.3.1.  Keskkonnakaitse

Uleeuroopalise tavaraudteesiisteemi kditamisel tuleb jargida kehtivaid maérusi miirareostuse kohta
vastavalt direktiivi 2008/57/EU III lisa punktis 1.4.4 esitatud olulisele ndudele.

Veeremi allsiisteemi osas késitleb seda olulist nduet seoses veeremi tekitatava miiraga jargmistes
alapunktides esitatud kirjeldus:

a) moodasdidumiira (pShiparameeter punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4),
b) plisimiira (pdhiparameeter punktides 4.2.1.2 ja 4.2.2.2),
c) lahtemiira (pShiparameeter punktis 4.2.2.3),

d) vedurite, mootorrongide ja juhtvagunite sisemiira (pdhiparameeter punktis 4.2.3).

4. ALLSUSTEEMI ISELOOMUSTUS
4.1. Sissejuhatus

Uleeuroopaline tavaraudteesiisteem, mille suhtes kohaldatakse direktiivi 2008/57/EU ning mille iiheks
osaks on veeremi allsiisteem, on tiihtne siisteem, mille nduetele vastavust tuleb kontrollida. Seda tuleb
kontrollida eelkdige iga allsiisteemi tehniliste kirjelduste puhul, liideste puhul, mille kaudu see on
sisteemiga lihendatud ning kasutus- ja hoolduseeskirjadega.

Kiesolevas osas kirjeldatakse veeremi allsiisteemi veeremi tekitatava miira seisukohalt, arvestades koigi
kohaldatavate oluliste nduetega.

Kéiesolevat KTKd kohaldatakse uutele veeremiliksustele ning uuendatud voi iimberehitatud veeremile,
kui 7. osa sitted seda nduavad.

Lisas G on esitatud miirataseme katsetega seotud iildine teave ja moisted. Kui kdesolevas KTKs vastav
kirjeldus puudub, tuleb terminite, mdistete, instrumentide ja kalibreerimise, modtmiste kvaliteedi,
katsearuannetele kehtivate nouete ja miirataseme katsetega seotud muu iildise teabe suhtes kasutada
asjaomaseid EN standardeid.

4.2. Allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised néitajad

3. osas loetletud olulisi ndudeid silmas pidades on veeremi allsiisteemi funktsionaalsed ja tehnilised
niitajad veeremi tekitatava miira puhul jargmised:

a) plisimiira (pShiparameetrid punktides 4.2.1.2 ja 4.2.2.2),
b) lahtemiira (pShiparameeter punktis 4.2.2.3),
C) moodasdidumiira (pShiparameetrid punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4),

d) vedurite, mootorrongide ja juhtvagunite sisemiira (pShiparameeter punktis 4.2.3).



4.2.1.  Kaubavagunite tekitatav miira
Kaubavagunite tekitatav miira jaguneb moddasdidumiiraks ja pilisimiiraks.

Kaubavaguni moodasoidumiira mojutab tugevalt selle veeremiira (rataste ja roobaste kokkupuutel tekkiv
miira), mis on kiiruse funktsioon.

Veeremiira poOhjustavad ratta ja roopa akustilise kareduse koostoime ning rodbastee ja rattapaari
diinaamiline kditumine.

Moodasoidumiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jargmised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméadratud modtmismeetodile,

b) mikrofoni asend,

C) vaguni kiirus,

d) roobastee tingimused (nt roopa akustiline karedus, roobastee vertikaalsed ja kiilgsuunalised
sumbumisnditajad).

Kaubavaguni piisimiira on tihtis vaid juhul, kui vagun on varustatud lisaseadmete, nditeks mootorite,
generaatorite voi jahutussiisteemidega.

Piisimiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jargmised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméératud modtmismeetodile ja mikrofoni asendile,
b) tootingimused.

4.2.1.1. Moodasdidumiira piirméédrad

Moodasdidumiira néitaja on A-filtriga korrigeeritud ekvivalentne piisiv helirdhutase LpAeq,Tp, mis
moddetakse moodasdidu jooksul 7,5 m kaugusel rodbastee telgjoonest, rodpa pealispinnast 1,2 m
korgusel.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale E.

Kui modtmine toimub lisa A nduetele vastaval rodbasteel, peab mdddetud moodasdidumiira tase vastama
tabelis 1 ndidatud vaartustele. Katse voib teha ka lisa A nduetele mittevastaval roobasteel; kui miiratase ei
iileta tabelis 1 ndidatud véadrtusi, eeldatakse, et see ndue on tdidetud.

Roobasteel, millel mdddetakse moddasdidumiira, tuleb mddta ja salvestada jargmised tingimused:
a) ro0bastee vertikaalne ja kiilgsuunaline sumbumisniitaja vastavalt standardile EN 15461,
b) roobastee akustiline karedus vastavalt standardile EN 15610.

Kui mddtmiste asukohaks olev rodbastee vastas lisas A esitatud etalontingimustele voi kui lisas B esitatud
nduetekohasuse tingimus on tiidetud, tehakse moddetud vadrtuste juurde mirge ,,vorreldav”’. Vastasel
korral tehakse moddetud védrtuste juurde mérge ,,mittevorreldav”.

Tehnilisse dokumentatsiooni ja lubatud soidukitiiiipide Euroopa registrisse tuleb kanda kirje selle kohta,
kas moddetud véirtused on ,,vorreldavad” voi ,,mittevorreldavad”. Mdodetud miiravéértused ja vastavad
roobastee kvaliteedi nditajad tuleb salvestada tehnilisse dokumentatsiooni, et hiljem oleks vdimalik



hinnata veeremiiiksuse ja rodbastee miira omavahelist vastavust nii vorreldavate kui ka mittevorreldavate
andmete puhul.

Ro06pa akustilise kareduse moddetud vairtuse kehtivusajaks loetakse periood, mis algab kolm kuud enne
ja Iopeb kolm kuud pdrast modtmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid rodbastee
hooldustdid, mis mdjutavad roopa akustilist karedust.

Roobastee sumbumisnditaja kehtivusajaks loetakse periood, mis algab iiks aasta enne ja 10peb iiks aasta
parast mootmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid réobastee hooldustdid, mis
mojutavad ré0bastee sumbumisnéitajat.

Kui sama roobastee 10iku kasutatakse moodasdidumiira uueks modtmiseks monel véljapoole nimetatud
perioode jddval ajal, tuleb akustiline karedus ja sumbumisnditaja uuesti modta. Tehnilises
dokumentatsioonis tuleb tdendada, et tiilibi moddasdidumiira modtmisega seotud réobastee andmed olid
katsete tegemise paeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed viimase miirataset mdjutanud hooldustd6 kohta.

Tabel 1

Kaubavagunite moodasdidumiira LpAeq,Tp piirmadrad

Vagunid LpAeq,Tp (dB)

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on 82
kuni 0,15 m™, kiirusel 80 km/h

Direktiivi 2008/57/EU  artikli 20 kohaselt uuendatud vdi 84
iimberehitatud vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse
kohta on kuni 0,15 m™, kiirusel 80 km/h

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on 83
0,15 m™ kuni 0,275 m™, kiirusel 80 km/h

Direktiivi 2008/57/EU  artikli 20 kohaselt uuendatud vdi 85
iimberehitatud vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse
kohta on 0,15 m™ kuni 0,275 m™, kiirusel 80 km/h

Uued vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on iile 85
0,275 m”, kiirusel 80 km/h

Direktiivi 2008/57/EU  artikli 20 kohaselt uuendatud vdi 87
iimberehitatud vagunid, mille keskmine telgede arv iihikupikkuse
kohta on iile 0,275 m™, kiirusel 80 km/h

Keskmine telgede arv iihikupikkuse kohta on telgede arv jagatud veeremi puhvritest mdddetud pikkusega.

Kui tiksuse suurim kéitamiskiirus on alla 80 km/h, tuleb katsed teha selle suurimal kiirusel; kiirusele 80
km/h kehtivat moodasdidumiira piirméddra ei korrigeerita. Koigil muudel juhtudel tuleb iiksuse
moddasdidumiira mdota kiirusel 80 km/h ja kiirusel v (kus v = 190 km/h vdi iiksuse projektijargne suurim
kaitamiskiirus, kui see suurim kiirus on vdiksem kui 190 km/h). Piirmédédradega (vt tabel 1) tuleb vorrelda
kiirusel 80 km/h mdddetud maksimaalset vadrtust ning maksimumkiirusel moddetud vairtust, mis on
teisendatud kiirusele 80 km/h valemi LpAeq,Tp (80 km/h) = LpAeq,Tp(v)-30*log (v/80 km/h) alusel.



4.2.1.2. Piisimiira piirmédrad

Piisimiira kirjeldamiseks kasutatakse A-filtriga korrigeeritud ekvivalentset piisivat helirdhutaset LpAeq,
T.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale C.

Kaubavagunite piisimiira piirmdidrad 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa
pealispinnast on esitatud tabelis 2. Helirdhu taseme néitaja on LpAeq,T.

Tabel 2

Kaubavagunite piisimiira LpAeq,T piirméar

Vagunid LpAeq,T (dB)

Kodik kaubavagunid 65

4.2.2.  Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide tekitatav miira
4.2.2.1. Sissejuhatus

Vastavalt punktile 2.1.5 hinnatakse OTMisid veduritele kehtivate nduete alusel. Vdimaluse korral peab
nduete aluseks olevate vedurite kategooria (elektri, diisel) vastama OTMile paigaldatud veoseadmete
kategooriale. Kui OTMi kéitab diiselmootor, vastab see diiselvedurile, mille mootori voimsus
véljundvolli juures P >/=2000 kW. Kui OTMil veoseadmeid ei ole, tuleb kasutada reisivagunile/vagunile
kehtivaid modtmistingimusi (lahtemiira katset ei tehta), aga vedurite suhtes kehtivaid piirmééarasid.

Vedurite, mootorrongide ja reisivagunite tekitatav miira jaguneb pilisimiiraks, ldhtemiiraks ja
moodasdidumiiraks. Juhikabiini sisemiira on parameeter, mida kasutatakse juhikabiiniga varustatud
iiksuste puhul.

Piisimiira mojutavad tugevalt lisaseadmed, néiteks jahutussiisteemid, kliimaseadmed ja kompressorid.

Lihtemiira tekitavad {iheskoos veokomponendid, nditeks diiselmootorid, jahutusventilaatorid ja
lisaseadmed.

Moodasdidumiirale avaldab suurt moju veeremiira, mis tekib rataste ja rodbaste kokkupuutel ning soltub
kiirusest.

Veeremiira pohjustavad ratta ja rodpa kareduse koostoime ning rodbastee ja rattapaari diinaamiline
kiitumine.

Viikestel kiirustel on oluline ka lisaseadmete ja veoseadmete miira.

Tekkivat miirataset iseloomustavad jairgmised niitajad:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksmédratud modtmismeetodile,
b) mikrofoni asend,
C) iiksuse kiirus,
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d) roopa karedus,

e) roobastee diinaamika ja heli tekitavad omadused.

Piisimiira iseloomustamiseks kasutatavad parameetrid on jargmised:

a) helirdhutase, vastavalt kindlaksméadratud modtmismeetodile ja mikrofoni asendile,
b) tootingimused.

4.2.2.2. Piisimiira piirmédrad

Piisimiira piirméérad on kindlaks méératud 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel rodpa
pealispinnast. Helirbhutaseme niitaja on LpAeq,T. Veeremi tekitatava miira piirmddrad eespool
nimetatud tingimustel on esitatud tabelis 3.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale C.
Tabel 3

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja reisivagunite piisimiira LpAeq,T piirméarad

Veerem LpAeq,T (dB)
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 75
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 75
EMRid 68
DMRid 73
Reisivagunid 65

Nimetatud pilisimiira piirmdir on koigis lisas C maiératletud modtepunktides moddetud véértuste
keskmine.

4.2.2.3. Léhtemiira piirmédrad

Lihtemiira piirmdirad on kindlaks méadratud 7,5 m kaugusel rodbastee telgjoonest ja 1,2 m kdrgusel
ro60pa pealispinnast.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale D.

OTMide kohaltvotu puhul ei rakendata tdiendavaid haagisekoormusi. Helitaseme néitaja on LpAFmax.
Veeremi ldhtemiira piirméérad eespool nimetatud tingimustel on esitatud tabelis 4.

Tabel 4

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide ja DMRide ldhtemiira LpAFmax piirmaarad

Veerem LpAFmax (dB)
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Elektrivedurid, mille P <4500 kW ratta juures 82
Elektrivedurid, mille P >/= 4500 kW ratta juures ja elektriveoga 85
OTMid

Diiselvedurid, mille P <2000 kW mootori valjundvollil 86
Diiselvedurid, mille P >/= 2000 kW mootori viljundvollil ja 89
diiselveoga OTMid

EMRid 82
DMRid, mille P < 500 kW mootori kohta 83
DMRid, mille P >/= 500 kW mootori kohta 85

4.2.2.4. Mooddasoidumiira piirméédrad

Moodasdidumiira piirméédrad on kindlaks midratud 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest, 1,2 m korgusel
roobaste pealispinnast veeremi liikumiskiirusel 80 km/h. A-filtriga korrigeeritud ekvivalentse piisiva
helirdhutaseme néitaja on LpAeq, Tp.

Mootmised tuleb teostada vastavalt lisale E.

Kui modtmine toimub lisa A nduetele vastaval rodbasteel, peab mdddetud moodasdidumiira tase vastama
tabelis 5 ndidatud vaartustele. Katse voib teha ka lisa A nduetele mittevastaval roobasteel; kui miiratase ei
iileta tabelis 5 ndidatud véadirtusi, eeldatakse, et see ndue on tiidetud.

Moddetakse ja salvestatakse jairgmised tingimused, mis valitsevad moddasdidumiira modtmise asukohaks
oleval roobasteel:

a) roobastee vertikaalne ja kiilgsuunaline sumbumisniitaja vastavalt standardile EN 15461,
b) roobastee akustiline karedus vastavalt standardile EN 15610.

Kui mdotmiste asukohaks olev rodbastee vastab lisas A esitatud etalontingimustele voi kui lisas B
esitatud nouetekohasuse tingimus on tdidetud, tehakse moddetud véirtuste juurde mirge ,,vorreldav”.
Vastasel korral tehakse mdodetud vairtuste juurde mirge ,,mittevorreldav”.

Tehnilisse dokumentatsiooni ja lubatud soidukitiiipide Euroopa registrisse tuleb kanda kirje selle kohta,
kas moddetud véirtused on ,,vorreldavad” voi ,,mittevorreldavad”. Mdodetud miiravadirtused ja vastavad
roobastee kvaliteedi nditajad tuleb salvestada tehnilisse dokumentatsiooni, et hiljem oleks vdimalik
hinnata veeremiiiksuse ja rodbastee miira omavahelist vastavust nii vorreldavate kui ka mittevorreldavate
andmete puhul.

Ro0pa akustilise kareduse moddetud vairtuse kehtivusajaks loetakse periood, mis algab kolm kuud enne
ja Iopeb kolm kuud pérast modtmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid rodbastee
hooldustoid, mis mdjutavad roopa akustilist karedust.

Roobastee sumbumisnditaja kehtivusajaks loetakse periood, mis algab iiks aasta enne ja 10peb iiks aasta

parast mootmist, tingimusel et selle perioodi jooksul ei teostata mingeid roobastee hooldustdid, mis
mdjutavad ré6bastee sumbumisnéitajat.
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Kui sama roobastee 10iku kasutatakse moodasdidumiira uueks modtmiseks monel véljapoole nimetatud
perioode jddval ajal, tuleb akustiline karedus ja sumbumisnditaja uuesti modta. Tehnilises
dokumentatsioonis tuleb tdendada, et tiilibi moddasdidumiira modtmisega seotud réobastee andmed olid
katsete tegemise paeva(de)l kehtivad, nt esitades andmed viimase miirataset mdjutanud hooldustd6 kohta.

Kui tiksuse suurim kéitamiskiirus on alla 80 km/h, tuleb katsed teha selle suurimal kiirusel; kiirusele 80
km/h kehtivat mooddasdidumiira piirmddra ei korrigeerita. Kdigil muudel juhtudel tuleb iiksuse
moddasdidumiira mdota kiirusel 80 km/h ja kiirusel v (kus v = 190 km/h vdi iiksuse projektijargne suurim
kaitamiskiirus, kui see suurim kiirus on viiksem kui 190 km/h). Piirmiiradega (vt tabel 5) tuleb vorrelda
kiirusel 80 km/h mdddetud suurimat vairtust ning maksimumkiirusel moddetud ja jargmise valemi alusel
kiiruseni 80 km/h normaliseeritud vaartust:

LpAeq, Tp(80 km/h) = LpAeq, Tp(v)-30*log (v/80 km/h).

Elektri- ja diiselvedurite, EMRide, DMRide ja reisivagunite poolt eespool nimetatud tingimustel
tekitatava miira piirmairad on esitatud tabelis 5. OTMide puhul tuleb mddtmine teostada ilma tdiendavate
haagisekoormusteta.

Tabel 5
Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja reisivagunite moddasdidumiira LpAeq,Tp
piirmdirad
Veerem LpAeq,Tp (dB)
Elektrivedurid ja elektriveoga OTMid 85
Diiselvedurid ja diiselveoga OTMid 85
EMRid 81
DMRid 82
Reisivagunid 80

OTMid, mille ainsaks pidurdusvahendiks on liitpiduriklotsid vdi ketaspidurid, loetakse tabelis 5 esitatud
moodasdidumiira taseme nduetele vastavaks ilma modtmiseta. Sama kehtib ka juhul, kui nimetatud
veeremiiliksused on varustatud hodrdpiduritega.

4.2.3.  Vedurite, mootorrongide ja juhikabiiniga vagunite sisemiira
Vastavalt punktile 2.1.5 on OTMide hindamise aluseks veduritele kehtivad nouded.

Reisivagunite sisemiira ei loeta pdhiparameetriks. Oluline on aga miiratase juhikabiini sees. Miirataset
kabiinis tuleb hoida voimalikult madalal, piirates miirataset tekkeallikate juures ning kasutades vajalikke
lisameetmeid (heliisolatsioon, miirasummutus). Piirmiirad on esitatud tabelis 6. OTMide puhul tuleb
modtmine teostada tidiendavate haagisekoormusteta.

Mootmised teostatakse vastavalt lisale F.
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Tabel 6

Elektri- ja diiselvedurite, OTMide, EMRide, DMRide ja kabiiniga reisivagunite sisemiira LpAeq,T
piirmdirad

Miira juhikabiinis LpAeq,T (dB) Modteaja intervall T sekundites

Seisu ajal  (koos  vilise 95 3
akustilise  hoiatussignaaliga,
signaali maksimaalsel
helirohutasemel, kuid mitte
iile 125 dB(A), 5 m veeremist
eespool ja 1,6 m korgusel
ro0pa pealispinnast)

Maksimumkiirusel, kui see 78 60
jaab alla 190 km/h
(avamaastikul, ilma
kabiinisiseste ~ ja  viliste
hoiatussignaalideta)

Tabelit kasutatakse juhikabiinide puhul. Raudtee-ettevotiad ja nende personal peavad igal juhul
kohaldama Euroopa Parlamendi ja néukogu 6. veebruari 2003. aasta direktiivi 2003/10/EU, mis kdsitleb
tootervishoiu ja téoohutuse miinimumnoudeid seoses todtajate kokkupuutega fiitisikalistest mojuritest
(miira) tulenevate riskidega,’ kuid direktiivi 2003/10/EU tditmine ei méjuta juhikabiinidega veeremi EU
vastavustoendamist.

4.3. Liideste funktsionaalsed ja tehnilised niitajad
Kéesolev KTK on osa KTKde raamistikust, milles sdtestatakse nduded tavaraudteeveeremi allsiisteemile.
4.4. Kasutuseeskirjad

3. osa oluliste nduete kohaselt ei ole veeremi tekitatava miira puhul veeremi allsiisteemile konkreetseid
kasutuseeskirju kehtestatud.

4.5. Hoolduseeskirjad

a) ratta/r60pa kokkupuuteparameetrid (rattaprofiil),

b) rattadefektid (liugelohud, ovaalsus).

Vt hooldusraamat, millele viidatakse tavaraudteeveeremi KTKdes.
4.6. Kutsekvalifikatsioon

Olemasolevatele Euroopa digusaktidele ja nendega kooskolas olevatele siseriiklikele digusaktidele lisaks
ei ole kutsekvalifikatsioonile tdiendavaid ndudeid kehtestatud.

! ELT L 42, 15.2.2003, 1k 38.
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4.7. Tervisekaitse ja tooohutuse tingimused

Direktiivi 2003/10/EU (seitsmeteistkiimnes iiksikdirektiiv direktiivi 89/391/EMU artikli 16 1dike 1
tadhenduses) artikliga 3 ette ndhtud alumisi l&htevéirtusi jirgitakse praeguste juhikabiini sisemiira
piirméiédradega:

a) tippvairtuste puhul,

b) iildiselt keskmiste vdirtuste puhul standardsetes kasutustingimustes.

4.8. Infrastruktuuri- ja veeremiregistrid

4.8.1.  Infrastruktuuriregister

Kiesoleva KTK suhtes ei kohaldata.

4.8.2.  Veeremiregister

Veeremi allsiisteemi puhul kantakse veeremi tekitatava miira kohta veeremiregistrisse jargmised andmed:

a) moddasdidumiira (pShiparameetrid punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4) koos teabega mdOtmise
asukohaks olnud roobastee akustilise kareduse ning vertikaalse ja kiilgsuunalise sumbumisniitaja kohta.
Selles teabes tuleb méarkida, kas moddetud vairtused on méodasdidumiira kisitlevate punktide 4.2.1.1 ja
4.2.2.4 tdhenduses ,,vorreldavad” voi ,,mittevorreldavad™;

b) plisimiira (pdhiparameetrid punktides 4.2.1.2 ja 4.2.2.2),
C) lahtemiira (pShiparameetrid punktis 4.2.2.3),

d) juhikabiini sisemiira.

5. KOOSTALITLUSE KOMPONENDID

Kéesolevas KTKs koostalitluse komponente ei késitleta.

6. KOMPONENTIDE NC)UETEKOHASUSE JANV Ol KASUTUSKOLBLIKKUSE
HINDAMINE JA ALLSUSTEEMI VASTAVUSTOENDAMINE

6.1. Koostalitluse komponendid

Ei kohaldata.

6.2. Veeremi allsiisteem seoses veeremi tekitatava miiraga

6.2.1. Hindamismenetlus

Taotleja taotlusel teostab teavitatud asutus EU vastavustdendamise, mis vastab direktiivi 2008/57/EU VI
lisale ning asjaomaste moodulite sétetele.

Taotleja koostab veeremi allsiisteemi kohta EU vastavustdendamise deklaratsiooni, mis hdlmab miiraga
seotud aspekte, vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 18 1dikele 1 ja V lisale.
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6.2.2. Moodulid

4. osas sitestatud miiranduetega seotud vastavustdendamiseks vOib taotleja valida iihe jargmistest
moodulitest:

a) projekteerimis- ja arendusetapi jaoks ettenihtud EU tiiiibihindamise menetlus (moodul SB) koos
tootmisetapi jaoks ettendhtud mooduliga, milleks peab olema kas:

— tootmise kvaliteedijuhtimissiisteem (moodul SD) voi
— toote vastavustdoendamise menetlus (moodul SF);
b) téielik kvaliteedijuhtimissiisteem koos projektihindamise menetlusega (moodul SH1).

Mooduli SD voib valida tliksnes juhul, kui taotleja kasutab tootmisel, 10pptoodangu kontrollimisel ja
katsetamisel kvaliteedijuhtimissiisteemi, mille on heaks kiitnud ja mida kontrollib nende poolt valitud
teavitatud asutus.

Mooduli SH1 voib wvalida {iksnes juhul, kui taotleja kasutab projekteerimisel, tootmisel ja
16ppkatsetamisel kvaliteedijuhtimissiisteemi, mille on heaks kiitnud ja mida kontrollib nende poolt valitud
teavitatud asutus.

6.2.3.  Veeremi miiraaspekte puudutavad vastavustoendamise meetodid
6.2.3.1. Sissejuhatus

Olenemata kiesolevas osas kirjeldatud eranditest tuleb koiki veeremitiilipe iildkorras hinnata vastavalt
kiesoleva KYK 4. osas sitestatud nduetele. Kidesoleva KTK 4. osas esitatud katseprotseduuride asemel
voib kasutada mone voi kdikide katsete asemel lihtsustatud hindamiskorda. Lihtsustatud hindamiskorraga
seotud kolblikkuskriteeriumid ja —nduded on sétestatud kdesolevas osas.

Lihtsustatud hindamise kdigus vorreldakse akustiliselt hinnatavat veeremitiiiipi olemasoleva
veeremitiilibiga, mille dokumenteeritud miirakarakteristikud on kooskdlas miira KTKga; olemasolevat
veeremitiilipi nimetatakse edaspidi ,,etaloniiksuseks”.

Miirakatsetuste asendamine lihtsustatud hindamisega on lubatud juhul, kui hinnatav veeremitiiiip on
vorreldav etalontiiiibiga, mida on katsetatud vastavalt iihele jargmistest dokumentidest:

a) kiesoleva KTK 4. osa ning selle moddasdidumiira tulemuste juures on mérge ,,vorreldav”;

b) vastavalt komisjoni otsusega 2006/66/EU* vastu vdetud tavaraudteesiisteemi allsiisteemi ,,veerem
— miira” KTK-le.

Jargmiste veeremiliksuste puhul voib kasutada lihtsustatud hindamiskorda:

a) mootorrongide erinevad koosseisud,

b) kéesoleva KTK punktile 7.6 vastavad uuendatud vdi timberehitatud tiksused,

C) uued iiksused, millest suur osa pohineb olemasoleval projektil (sama veeremiperekond).

Kui veeremiiiksuse puhul kaalutakse lihtsustatud hindamise voimalust, peab selle vastavustdendite hulgas
olema ka iiksikasjalik kirjeldus etalontiiiibiga vorreldes tehtud miira puudutavatest muudatustest. Selle

2 ELT L 37, 8.2.2006, 1k 1-49.
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kirjelduse alusel tehakse lihtsustatud hindamine (vt punktid 6.2.3.2 ja 6.2.3.3), et teha punktis 4.2
tapsustatud miiraolukordades kindlaks eeldatava miirataseme erinevused etaloniiksuse ja hinnatava iiksuse
vahel.

Lihtsustatud hindamist v3ib veeremiliksuse puhul kasutada eraldi iga iiksiku miiraolukorra puhul:
seisumiira, ldhtemiira, kabiini sisemiira ja moddasdidumiira.

6.2.3.2. Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide lihtsustatud hindamine

Lihtsustatud hindamine peab tdendama, et lihtsustatud hindamise abil hinnatavates miiraolukordades
vastab hinnatav veeremiiiksus kohaldatavatele miirataseme nduetele, mis on esitatud kidesolevas KTKs.

Veeremiiiksuse lihtsustatud hindamise kéigus tuleb esitada toendid, mis kinnitavad, et miiranditajate
suhtes olulised iiksuse slisteemid ja omadused on identsed etalontiiiibi siisteemide ja omadustega voi et
nad ei tekita hinnataval iiksusel suuremat miira. Lihtsustatud hindamine voib toimuda arvutuse voi
lihtsustatud modtmise (nt miiraallikate helivdimsus) vormis voi nende mdlema kombinatsioonina.
Tehnilises dokumentatsioonis tuleb vélja tuua sellised miira suhtes olulised siisteemid, mis erinevad
etalontiilibi slisteemidest.

6.2.3.3. Kaubavagunite lihtsustatud hindamine

Umberehitatud vdi uuendatud vagunite kohta vt ka punkt 7.6.1. Umberehitatud vdi uuendatud
kaubavagunite puhul on lubatud kasutada lihtsustatud hindamismeetodit juhul, kui on vaja tdiendavat
vastavushindamist ning vagun vastab tabelis 7 esitatud tingimustele.

Uute vagunite puhul: kaubavagunite puhul on lubatud kasutada lihtsustatud hindamismeetodit juhul, kui
vagun vastab tabelis 7 esitatud tingimustele.

Tabel 7

Loend kaubavagunite miira suhtes olulistest parameetritest ning nende lubatud korvalekalded
,ctalontiiiibi” konfiguratsioonist

| Kohaldatakse jirgmise
Lubatud korvalekalle ! suhtes:

Veeremiiiksuse parameeter

Pisimiira . Moodasdidumiira

Veeremitiiksuse suurim kiirus | Lubatud on etalontiiiibist kuni 10 | - | °
km/h suurem kiirus

Ratta tiitip Lubatud, kui see tekitab etalontiiiibi - ®
| rattast ~ vdhem miira  (rataste | |

akustiline  kirjeldus  vastavalt

| standardi EN 13979-1 lisale E) | |

Telgede arv iihikupikkuse kohta Lubatud, kui see on etalontiilibi - ®
(seotud kas vaguni pikkuse voi | omast viiksem | |
rattapaaride arvuga (I ‘ ‘
molemaga) | | |
Tiihimass | Lubatud  muutus  etalontiiiibiga | - | °

~vorreldes +/- 5 %
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| | Kohaldatakse jirgmise
Veeremiiiksuse parameeter | Lubatud korvalekalle i suhtes:

Pisimiira , Moodasdidumiira

Pidurisiisteem Muutused etalontiiiibiga vorreldes - ®
ei ole lubatud

Vaguniklass (nt paak, punker, | Etalontiiiibist erinev klass ei ole ® ®
pagasivagun, platvorm) lubatud
Lisaseadmed Piirangud puuduvad ® -

Kui lihtsustatud hindamine on lubatud:
a) loetakse moodasdidumiira vastavaks punktis 4.2.1.1 sdtestatud tasemetele ilma katsetamata;

b) tuleb seisumiira puhul lihtsustatud hindamise kéigus esitada tdendid, mis kinnitavad, et
miiranditajate suhtes olulised iiksuse silisteemid ja omadused on identsed etalontiiiibi siisteemide ja
omadustega voi et nad ei tekita hinnataval iiksusel suuremat miira. Lihtsustatud hindamine voib toimuda
arvutuse vOi lihtsustatud moOtmise (nt miraallikate helivdimsus) vormis vOi nende modlema
kombinatsioonina. Tehnilises dokumentatsioonis tuleb vélja tuua sellised miira suhtes olulised siisteemid,
mis erinevad etalontiilibi silisteemidest.

6.2.4. Uksused, mille puhul néutakse EU vastavustoendamist kiirraudteesiisteemi veeremi KTK ja
kdesoleva KTK alusel

Kui veeremiiiksus on hinnatud vastavaks kiirraudteesiisteemi veeremi KTK-le, loetakse see ilma
tdiendava kontrollita vastavaks kidesoleva KTK nduetele. Sel juhul vdib taotleja EU
vastavusdeklaratsiooni vélja anda ilma edasise hindamiseta. See on lubatud ainult juhul, kui
miiraaspektide suhtes ei ole tehtud mingeid mdondusi.

7. RAKENDAMINE
7.1. Uldine

KTKde rakendamisel tuleb arvesse votta kogu tavaraudteevorgustiku iileminekut téielikule
koostalitlusele.

Ulemineku huvides lubatakse KTKsid kohaldada etapiviisiliselt, jérk-jirgult, kooskdlas teiste KTKde
rakendamisega.

7.2. KTK liabivaatamine

Vastavalt direktiivi 2008/57/EU artikli 6 Idikele 2 vastutab agentuur KTKde libivaatamise ja
ajakohastamise ettevalmistamise ning tehnoloogia arengu voi iihiskondlike vajaduste arvesse votmiseks
komisjonile ettepanekute tegemise eest. Lisaks voib kéesolevat KTKd modjutada teiste KTKde
jarkjarguline vastuvOotmine ja ldbivaatamine. Kidesoleva KTK kavandatavad muudatused vaadatakse
pohjalikult 1dbi ning ajakohastatud KTKd avaldatakse eeldatavalt iga kolme aasta jérel.
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Komisjon esitab direktiivi 2008/57/EU artiklis 29 nimetatud komiteele (teise nimega RIS komitee) igal
juhul hiljemalt 23. juuniks 2013 aruande ja vajaduse korral ettepaneku kiesoleva KTK ldbivaatamiseks
seoses jargmiste aspektidega:

a) KTK rakendamise hindamine, eelkdige seoses kulude ja tuludega;

b) kaubavagunite moddasdidumiira LpAeq,Tp piirmddrade osas iihikupikkuse telgede arvu
funktsioonina leitud pideva kovera kasutamine, kui see ei takista tehnilisi uuendusi, eelkdige
vaguniraamide osas;

c) teise astme moodasdidumiira piirmédrad vagunitele, veduritele, mootorrongidele ja reisivagunitele
(vt punkt 7.3) vorreldavate miiramdotmiste tulemuste alusel, vottes eelkdige arvesse tehnika arengut ning
roobasteede ja veeremiga seotud uust tehnoloogiat ning kulude ja tulude analiiiise;

d) voimalikud teise astme ldhtemiira piirmddrad diiselveduritele ja mootorrongidele; e)
infrastruktuuri kaasamine miira KTK kohaldamisalasse kooskodlas infrastruktuuri KTKga;

f) rattadefektide jalgimise slisteemi lisamine KTKsse. Rattadefektid modjutavad miirataset.
7.3. Kaheastmeline lihenemine

Uue veeremi puhul, mis tellitakse pérast 23. juunit 2016 voi lubatakse kasutusele péarast 23. juunit 2018,
kasutatakse kdesoleva KTK punktide 4.2.1.1 ja 4.2.2.4 kohaldamisel 5 dB vorra vihendatud miirataset,
vélja arvatud DMRide ja EMRide puhul. Mdlema viimati nimetatu puhul vihendatakse miirataset 2 dB
vorra. See soovitus on aluseks ainult punktide 4.2.1.1 ja 4.2.2.4 ldbivaatamisele punktis 7.2 nimetatud
KTK ldbivaatamise kdigus.

7.4. Miira vihendamisele suunatud iimberehitusprogramm

Raudteeveeremi pikka elutsiiklit silmas pidades on vajalik votta meetmeid ka olemasoleva veeremipargi
suhtes, poorates erilist tdhelepanu kaubavagunitele, et soodustada tajutava miirataseme markimisvéérset
vihendamist mdistliku aja jooksul. Komisjon algatab kaubavagunite iimberehitamise vOimaluste {ile
arutelu asjaomaste huvirithmadega, et saavutada iildine kokkulepe t60stuse esindajatega.

7.5. Kaiesoleva KTK kohaldamine uue veeremi suhtes

Kédesoleva KTK ndudeid kohaldatakse kogu uue veeremi suhtes, mis kuulub kidesoleva KTK
kohaldamisalasse.

7.5.1.  Ldhtemiira

Léhtemiira piirmddrasid voib suurendada 2 dB vorra kdikide DMRide puhul, mille vdimsus on iile
500 kW mootori kohta ja mis voetakse kasutusele hiljemalt 23. juunil 2011.

7.5.2.  Erandid siseriiklike, kahepoolsete, mitmepoolsete ja rahvusvaheliste lepingute puhul
7.5.2.1. Olemasolevad lepingud

Kui teatavaks tehtud lepingud sisaldavad miiraga seotud noudeid, on kdnealused lepingud lubatud sent,
kui voetakse vajalikud meetmed, kaasa arvatud kéesoleva KTKga seotud lepingute s6lmimine ELi ning
Vene Foderatsiooni ja teiste ELiga piirnevate SRU riikide vahel.
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7.5.2.2. Uued lepingud ja olemasolevate lepingute muutmine

Koik uued lepingud voi olemasolevate lepingute muudatused peavad pohinema ELi digusaktidel ja
eelkodige kdesoleval KTK-I1. Litkmesriigid teatavad sellistest lepingutest/muudatustest komisjonile.

7.6. Kiesoleva KTK kohaldamine olemasolevale veeremile
7.6.1.  Olemasolevate kaubavagunite uuendamine ja iimberehitamine

Kaubavagunite uuendamise vdi iimberehitamise korral peab asjaomane liikmesriik direktiivi 2008/57/EU
artikli 20 kohaselt otsustama, kas wuus kasutuselevotuluba on noutav. Kui uuendamisel voi
iimberehitamisel muutuvad vaguni pidurisiisteemi todomadused ja uus kasutuselevotuluba on ndutav,
peab kdnealuse vaguni moddasdidumiira vastama punkti 4.2.1.1 tabelis 1 sétestatud piirmiérale.

Kui uuendamise voi iimberehituse kdigus lisatakse vagunile liitpiduriklotsid (voi need on juba olemas)
ning tdiendavaid miiraallikaid ei lisata, eeldatakse katsetusi tegemata, et punktis 4.2.1.1 nimetatud
piirmédirad on tdidetud.

Umberehitamine iiksnes miirataseme viahendamiseks ei ole kohustuslik, kuid kui iimberehitus teostatakse
muul pdhjusel, tuleb tdendada, et uuendamine voi imberehitamine ei suurenda moddasdidumiira voi
suurenenud miira jaéb allapoole kiesolevas KTKs nimetatud piirmééarasid.

Seisumiira puhul tuleb tdendada, et seisumiira ei suurene vdi suurenenud miira jaib allapoole kdesolevas
KTKSs nimetatud piirmééarasid.

Alternatiivina veeremiliksuse tdielikule modtmisele on kdesoleva KTK punktis 6.2.3 kindlaks médratud
tingimustel lubatud kasutada iiksuse vastavustdoendamiseks hindamist. Sel juhul vorreldakse praegusi
niitajaid veeremiliksuse limberehituseelsete néitajatega.

7.6.2.  Vedurite, mootorrongide, reisivagunite ja OTMide uuendamine voi iimberehitamine

Tuleb tdendada, et uuendatud voi1 imberehitatud veeremiliksuste miiratase ei suurene vOi suurenenud
miira jadb allapoole kédesolevas KTKs nimetatud piirméaérasid.

Alternatiivina veeremiliksuse tdielikule modtmisele on kdesoleva KTK punktis 6.2.3 kindlaks médratud
tingimustel lubatud kasutada iiksuse vastavuse tdoendamiseks hindamist. Sel juhul vorreldakse praegusi
niitajaid veeremiliksuse limberehituseelsete néitajatega.

7.7. Erijuhtumid
7.7.1.  Sissejuhatus
Kéesolevas punktis loetletud erijuhtumite suhtes kohaldatakse jargmisi erisétteid.

Erijuhtumid jagunevad kahte kategooriasse: sitteid kohaldatakse piisivalt (P-juhtum) voi ajutiselt (A-
juhtum). Ajutise kohaldamise juhtudel peaks asjaomased liikmesriigid tditma vastava allsiisteemi nduded
kas aastaks 2010 (Al-juhtum), nagu on eesmérgiks seatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. juuli
1996. aasta otsusega 1692/96/EU iileeuroopalise transpordivorgu arendamist kisitlevate iihenduse
suuniste kohta,” v3i aastaks 2020 (A2-juhtum).

3 EUT L 228, 9.9.1996, 1k 1-104.
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7.7.2.  Erijuhtumite loend
7.7.2.1. Piisimiira piirméir , kasutamiseks iiksnes Uhendkuningriigi ja lirimaa vorgustikus”
Kategooria P — piisiv

Tabel 8

DMRide piisimiira LpAeq,T piirméar

Veerem LpAeq,T (dB)

DMRid 77

7.7.2.2. Soome
Kategooria P — piisiv

Soome 1524 mm ro6pmelaiusega raudtee ja kolmandate riikide 1520 mm ré6pmelaiusega raudtee vahel
litkkuva kolmandate riikide veeremi suhtes on lubatud kohaldada kdesoleva KTK nduete asemel riiklikke
tehnilisi eeskirju.

Kategooria Al — ajutine

Soome territooriumil ei kohaldata punktis 4.2.1.2 sdtestatud plisimiira piirmiéirasid vihemalt 100 kW
voimsusega, diislikiitusel todtava elektrivarustusagregaadiga varustatud vagunitele agregaadi tootamise
ajal. Sel juhul vdib piisimiira piirmédra suurendada 7 dB vorra, kuna dhutemperatuur voib olla kuni -40
°C ning vdib esineda kiilmumist ja jadtumist.

7.7.2.3. Lihtemiira piirméirad ,kasutamiseks iiksnes Uhendkuningriigi ja lirimaa vorgustikus”
Kategooria P — piisiv
Tabel 9

Elektri- ja diiselvedurite ning DMRide ldhtemiira LpAFmax piirméarad

Veerem LpAFmax (dB)
Elektrivedurid voimsusega kuni 4500 kW ratta juures 84
Diiselvedurid voimsusega kuni 2000 kW mootori valjundvollil 89
DMRid, mille P < 500 kW mootori kohta 85

7.7.2.4. Moodasoidumiira piirmdirad kaubavagunitele Soomes, Eestis, Latis ja Leedus

Kategooria Al — ajutine
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Kaubavagunite miira piirmiirad ei kehti Soomes, Eestis, Latis ja Leedus. Selle pohjuseks on
ohutusnduded Pdhjamaade talvetingimustes. Kdnealune erijuhtum kehtib seni, kuni vagunite KTK
muudetud versioonile lisatakse liitpiduriklotside funktsionaalne kirjeldus ja hindamismeetod.

See ei takista teiste liikmesriikide kaubavagunite kasutamist PGhjamaades ja Balti riikides.

7.7.2.5. Kreeka erijuhtum

Kategooria Al — ajutine: veerem kuni 1000 mm r6dpmelaiusega teede jaoks

Olemasolevas isoleeritud 1000 mm ré6pmelaiusega vorgustikus kohaldatakse siseriiklikke eeskirju.
7.7.2.6. Eesti, Liti ja Leedu erijuhtum

Kategooria Al — ajutine

Kogu veeremi (vedurid, reisivagunid, EMRid ja DMRid) miirataseme piirmiirad ei kehti Eesti, Liti ja
Leedu suhtes kuni kdesoleva KTK ldbivaatamiseni. Seni korraldatakse neis riikides miira mootmisi;
kdesoleva KTK ldbivaatamisel vOetakse arvesse nende mootmiste tulemusi.
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LISA A: ETALONROOBASTEE MAARATLUS
Etalonrdobastee peab vastama jargmistele nduetele:
A1l Katsetee roobaste akustiline karedus

Roobaste akustilise kareduse tingimus loetakse vorreldavate mdotmiste tegemiseks sobivaks juhul, kui
standardi EN 15610 kohaselt hinnatud 1/3 oktavriba kareduse spektrid jadvad kogu katseldigu ulatuses
alla jargnevalt esitatud iilemise piirmééra, vottes vajadusel arvesse lisas B kirjeldatud korvalekaldeid.
Lainepikkuse vahemik peab olema véhemalt 0,003 m kuni 0,10 m (0,3 cm kuni 10,0 cm vastavalt
joonisele 1).
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Voti
1 1/3 oktavriba karedustase, dB 3 1/3 oktavriba karedustase, dB

2 Lainepikkus, cm
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Joonis 1 — Rodbaste akustilise kareduse iilemise piirméiira kover

A2 Katsetee diinaamilised omadused
Roobastee diinaamiliste omaduste tingimus loetakse vorreldavate mootmiste tegemiseks sobivaks juhul,

kui standardi EN 15461 kohaselt mdddetud rodbastee sumbumisnéitajate 1/3 oktavriba spektrid on kogu
katseldigu ulatuses kdrgemad kui jargnevalt esitatud alumised piirméérad:

N

i by s

i

RS VLYY

'f-— £l ]
Voti
1 Roo6bastee sumbumisnéitaja, dB/m 3 Sumbumisnéitaja piirméér vertikaalsuunas
2 Sagedus, Hz 4 Sumbumisniitaja piirméér kiilgsuunas

Joonis 2 — Rodbastee sumbumisniitaja alumise piirméira koverad
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LiISA B: VAIKESE KORVALEKALDE ARVUTUSMEETOD
Roobaste kareduse nouetest lubatavate viikeste korvalekallete hindamismeetod
B1 Pohimote

., Viikeste korvalekallete” meetodi eesmérk on vdimaldada piisikiiruse katsete raames kasutatava katsetee
16igu vastavuse hindamisel teatavat paindlikkust roobaste akustilise kareduse piirmddra kdvera suhtes.
Eeldatakse, et nii piirmddra kdvera kui ka mdddetud roobaste akustilise kareduse spektrid on 1/3
oktavriba lainepikkuse spektrid.

Viikese korvalekalde arvutusmeetod ei luba kdrvalekaldeid roobastee sumbumisnéitajate piirmééradest.

Meetodi aluseks on moddetud taseme korrektsiooni arvutus, ldhtudes réObaste akustilise kareduse
ettendhtud spektri iiletamise mojust. Seejirel vorreldakse korrigeeritud moddasdidumiira taset ja
moddetud taset nduetekohasuse tingimusega.

Kui tingimus on tdidetud, loetakse roobaste kareduse korvalekallete akustiline mdju ,,vdikeseks” ning
modddetud méddasdidumiira tase loetakse vorreldavaks.

See meetod sdltub rongi kiirusest.
B2 Andmete tootlemine

B2.1 ,Napilt nouetele vastava” korrigeeritud spektri leidmine roobaste moddetud akustilise
kareduse lainepikkuse spektri pohjal (1. samm)

Leitakse roobaste moddetud akustilise kareduse spektrite keskvairtus. Roobaste moddetud akustilise
kareduse lainepikkuse spektri ja piirmééra spektri pdhjal leitakse korrigeeritud spekter, kasutades jargmist
valemit:

Zcorrected (k ) = min [Zmea\'ured (k), Zh,m t (k)]

r yail r,rail
kus

Zmea‘\ured (k)

rrail

on rodbaste moddetud akustilise kareduse 1/3 oktavriba lainepikkuse spekter;
L)

Zcorrected ( 2 )

r yail

on 1/3 oktavriba lainepikkuse piirmééra spekter;

on roobaste korrigeeritud akustilise kareduse 1/3 oktavriba lainepikkuse spekter.

MARKUS 1 Rédbaste korrigeeritud akustilise kareduse spekter on méodetud spektriga vérdne, vilja
arvatud neis lainepikkuse vahemikes, kus moodetud spekter iiletab piirmddrasid.

MARKUS 2 Réébaste korrigeeritud akustilise kareduse spekter vastab piirmddra spektrile.
B2.2 Roobaste kareduse sagedusspektri korvalekallete kvantifitseerimine (2. samm)

1/3 oktavriba lainepikkuse spektrid (roobaste korrigeeritud ja mdddetud akustilise kareduse vairtused)
teisendatakse sageduse piirkonda, et siinteesida 1/3 oktavriba sagedusspektreid vastavalt standardile EN
61260. See tehakse kahes etapis:
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a) Esiteks leitakse lainepikkuste pohjal sagedused, kasutades valemit /= v / A, kus A on lainepikkus
ja f on sellele vastav sagedus rongi kiirusel v. Tulemuseks on normaliseerimata 1/3 oktavriba sageduse
karedusspekter.

b) Seejérel jaotatakse iga sagedusvahemiku energia normaliseeritud vahemikele vastavalt standardi
EN 15610 lisas C esitatud algoritmile.

Siis  kvantifitseeritakse  kdrvalekallete moju rodbaste akustilise kareduse sagedusspektrile
korrektsioonispektri abil, mis arvutatakse jairgmiselt:

ALr,rail (f ) = L’:‘,c;jzlured ( f)_ Lj(?:ureﬂcted ( f)

kus

Lmecmured

rorail ) on roobaste moddetud akustilise kareduse 1/3 oktavriba sagedusspekter;

corrected
Ly ai (f ) on roobaste korrigeeritud akustilise kareduse 1/3 oktavriba sagedusspekter;

AL, i (f ) on 1/3 oktavriba sageduse korrektsioonispekter.
B.2.3 Parandatud miiraspektri arvutamine (3. samm)

Moddetud miirataseme ja kareduse korrektsioonispektri pdhjal arvutatakse parandatud miiraspekter
vastavalt jargmisele valemile:

Lyregs (1) =Ly ()= AL, (f)

Parandatud miiraspekter leitakse lihtsustatud protsessi pohjal. Seda protseduuri ei tohi kasutada
ennustusmeetodina miiratasemete korrigeerimiseks.

MARKUS Kuna arvutusmeetodis on eeldatud, et piirmddra iiletav réobaste karedus avaldab otsest
moju kogumiira tasemele, on parandatud miiraspekter minimaalne spekter, mida oleks voidud moota
napilt nouetele vastava karedusspektri korral.

Seejérel leitakse mdddetud ja parandatud miiraspektrite pohjal roobaste kareduse kdrvalekallete poolt
miirale avaldatava mdju lilemine piirvadrtus, kasutades jargmist valemit:

measured corrected
ALpAeq,Tp - @{LPA eq,Tp i)}_ Ei_D{Lpz‘leq,Tp (ﬁ )}

i i

of |
kus / on kdigi 1/3 oktavriba sagedusvahemike i summa detsibellides (dB).

B3 Nouetekohasuse tingimus

Roobastee loetakse roobaste akustilise kareduse spektri nduetele vastavaks, kui 3. sammu kohaselt
arvutatud moju miirale AL, 4., 7, i iileta 1 dB.

Selle ndude tditmist kontrollitakse igal kiirusel {the moddasdidu suhtes.
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LiSA C: PUSIMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Piisimiira katse
C1 Uldine

Modtmised tehakse iiksnes juhul, kui seisval veeremil esineb miiraallikaid, ning to6tingimused peavad
vastama kiesolevas lisas alapealkirja ,,Veeremi tingimused” all kirjeldatud tingimustele.

C2 Keskkonnatingimused
C2.1 Akustiline keskkond

Katsekoht peab voimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis jddb roobastee ja mikrofoni vahele
ning mille kiilje pikkus piki roobasteed vordub rodbastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse
pikkusega mdlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jaidma roopa pealispinna suhtes vahemikku +0 m kuni -2
m;

— ei tohi nimetatud alal olla heli neelavaid objekte (nt lumekate, korge taimestik) ega peegeldavat katet
(nt vesi, ja4, asfalt voi betoon);

— ei tohi alas viibida iihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema kohas, kus ta ei avalda olulist moju
moddetavale helirdhutasemele;

— teiste roObasteede paiknemine alas on lubatud tingimusel, et nende ballastikihi kdrgus ei iileta katsetee
roobaste pinna korgust.

Lisaks ei tohi mikrofoni iimber jddvas alas vdhemalt kolmekordse modtmiskauguse raadiuses asetseda
ithtegi suurt peegeldavat objekti, nagu nditeks piirded, méed, kivirahnud, sillad v3i hooned.

C2.2 Tausta helirohutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised soidukid, tehased vOi tuul) pdrit miira ei avaldaks
mootmistele olulist mdju.

Taustamiira suurim lubatud védrtus Laeqr T=20s mikrofoni kdigis asukohtades peab olema védhemalt
10 dB vorra viiksem kui veeremilt koos taustamiiraga moddetud miira 16ppvairtus (koigi mdotepunktide
vaartuste keskvairtus, vt kdesoleva lisa alapunkt ,,M0Stmisvork™).

C3 Roobastee tingimused

Modotmised tehakse ballastikihiga roobasteel.

C4 Veeremi tingimused

C4.1 Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud voredes, filtrites ja ventilaatorites ei tohi olla mingeid takistusi.

Modtmiste ajal peavad tliksuse uksed ja aknad olema suletud.
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C4.2 Normaalsed kiitustingimused
Mootmised tehakse normaalsetel kditustingimustel, mis méératakse kindlaks jargmiselt.

Koik veeremiliksuse paigalseisu ajal pidevalt tootavad seadmed peavad téotama normaalkoormusega,
milleks on t66 20 °C vélistemperatuuri juures. Reisijateala ja tdokohtade sisekliimat reguleerivate kiitte-,
ventilatsiooni- ja kliimasiisteemide ning nimetatud funktsioone energiaga varustava siisteemi
véliskeskkonnast soltuvad parameetrid tuleb seadistada jargmiselt: tuulekiirus 3 m/s, suhteline Shuniiskus
50 %, paikesekiirguse energia 700 W/m?, iiks inimene istme kohta ning tihtlane sisetemperatuur 20 °C.

Veoseadmete soojus peab vastama seisuolekule, kus jahutusseadmed tootavad miinimumtingimustel.
Sisepdlemismootoriga veeremiiiksustel peab mootor kdima tithikdigul.

C5 Mootepunktid
C5.1 Mootmisvork

Iga veeremiiiksus (mootorrong koosneb mitmest veeremiliksusest) jagatakse vordseteks sektoriteks,
millest igaiiks on horisontaalsuunas vordse pikkusega [/, mis peab jddma 3 m ja 5 m vahele.
Veeremiiiksuse pikkuseks on sidurite vOi puhvrite vahekaugus. Iga mddtepunkt asub oma sektori
keskpunktis veeremiiliksuse mdlemal kiiljel. Tdiendavad modtepunktid pannakse iiksuse esi- ja tagaotsa
juurde: kaks mikrofoni, mis paiknevad roobastee telgjoone suhtes 60° nurga all poolringil, mille
keskpunktiks on liksuse otsa keskkoht (ilma sidurite voi puhvriteta) ning raadius on 7,5 m, nagu ndidatud
joonisel 3. Neid tdiendavaid punkte moddetakse veetavate veeremiiiksuste puhul iiksnes kabiiniga
varustatud otstes.

Iga modtepunkt peab asuma veeremiliksuse keskkoha vastas 7,5 m kaugusel rodbastee telgjoonest ja
1,2 m korgusel rodpa pealispinnast.

Mikrofoni telg peab olema horisontaalne ning suunatud risti veeremiiiksuse kontuuri poole.
C5.2 Mootepunktide arvu vihendamine

Kuna moned modtepunktid on vordvédédrsed (ja annavad tulemuseks sarnased miiratasemed), voib
iileliigsed mootmised jargmistel juhtudel dra jétta.

a) Kui veeremiiiksuse mdlemad kiiljed on {ihesugused (telg- voi punktsiimmeetrilised), on lubatud
dra jatta mootepunktid veeremitiksuse tihel kiiljel.

b) Kui mootorrong voi fikseeritud koosseisuga rong sisaldab mitut sama tiilipi veeremiiiksust, on
lubatud teostada mdotmised igast tiilibist ainult {ihel veeremiiiksusel.

Modtepunktide arvu vihendamist tuleb aruandes pdhjendada. Ara jietud punktid tuleb loetleda ning tuleb
niidata, millised on eeldatavalt nendega samavéirsed punktid.
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Joonis 3 — Nidide mootorrongi seisumiira méotmiseks kasutatavast mootepunktide vorgust. kga
veeremiiiksus a, b ja ¢ on jagatud vordse pikkusega piirkondadeks, mille pikkused on vastavalt /,/5,
I;/4 ja I./4 ning jidvad 3 m ja 5 m vahele.

C6 Mooddetavad suurused

Modddetav akustiline suurus on Lyaeq,r kus T=20 s.
C7 Katsemenetlus

Veeremiiiksus peab paigal seisma.

Iga moodtepunkti puhul tuleb saada vdhemalt kolm kehtivat mdotmistulemust, mis vdetakse igas
moodtepunktis iiksteise jarel voi jarjestikku, litkudes iihest punktist teise. Modtmistulemuste kehtivuse
hindamisel vOetakse arvesse taustamiira taset (vt kdesoleva lisa alaosa ,,Tausta helir6hutase”) ning
modtmistulemuste hélbe jddmist lubatavatesse piiridesse. (Kolme ndutava modtmistulemuse korral
loetakse mootmistulemus kehtivaks, kui tulemuste hilve ei iileta 3 dB. Vastasel korral tuleb teha
tdiendavaid mootmisi.)

Mootmistevaheline ajavahemik 7' peab olema vdhemalt 20 s. Aga kui erandina ei ole voimalik hoida
miiraallikat 20 s véltel nimikoormusel, vdib mdotmise ajavahemikku 7' lLithendada kuni 5 sekundini.
Nimetatud lithendamine tuleb katsearuandes vilja tuua ja pohjendada.

C8 Andmete tootlemine
Iga modteseeria (iiks tulemus igast mddtepunktist) kohta arvutatakse kdigis modtepunktides i moddetud

miiratasemete L'yaeqr keskvéidrtus, et saada tervet liksust iseloomustav miiranditaja, kasutades jargmist
valemit:

<L‘DAeq’T>unit =10- lg(i lll IOLipAeqf 10 j

i=1 Yot
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kus:
L'pacq T on mddtepunktis i moddetud helirdhutase;
n on modtepunktide arv;

l; : modtepunktiga i seotud pikkus.

ltot = zlz
i=1

Summeerimisel kasutatav modtepunktide arv n peab vastama kéesoleva lisa alaosas ,,M30tmisvork™
médratletud vorgule tervikuna, enne mis tahes vdimalikke védhendamisi (vt kdesoleva lisa alaosa
,MO0o0tepunktide arvu vidhendamine”). Vajadusel médratakse dra jietud modtepunktide miiratasemed
nendega samavédrsete mddtepunktide pdhjal, kus mddtmine teostati.

Kdigi kolme mddtmistulemuste hulga kohta leitakse seejérel < r Aeq’T>“"if .

L.,
Katsetulemuseks on vééirtuste < P A°q’T>“"if aritmeetiline keskmine, mis on iimardatud 1dhima detsibellide
tdisarvuni.

L.
Aruandes tuuakse dra nii tiksikud < P A°q’T>“"if vdirtused kui ka nende keskvéirtus. Lisaks esitatakse
aruandes koigis mdotepunktides mdddetud kdik L', 404 7 vadrtused.
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L1SA D: LAHTEMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Kohaltvétu kiirenduskatse

D1 Keskkonnatingimused

D1.1 Akustiline keskkond

Katsekoht peab voimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis jadb roobastee ja mikrofoni vahele
ning mille kiilje pikkus piki roobasteed vordub rodbastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse
pikkusega mdlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jaidma ré0pa pealispinna suhtes vahemikku +0 m kuni -2
m;

— ei tohi nimetatud alal olla heli neelavaid objekte (nt lumekate, korge taimestik) ega peegeldavat katet
(nt vesi, jai, asfalt voi betoon);

— el tohi alas viibida iihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema kohas, kus ta ei avalda olulist moju
moddetavale helirdhutasemele;

— teiste roObasteede paiknemine alas on lubatud tingimusel, et nende ballastikihi kdrgus ei iileta katsetee
roobaste pinna korgust.

Lisaks ei tohi mikrofoni iimber jddvas alas vdhemalt kolmekordse mddtmiskauguse raadiuses asetseda
ithtegi suurt peegeldavat objekti, nagu nditeks piirded, méed, kivirahnud, sillad v3i hooned.

D1.2 Tausta helirohutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised sdidukid, tehased voOi tuul) périt miira ei avaldaks
mootmistele olulist mdju.

Taustamiira suurim lubatud védrtus Laeqr T=20s mikrofoni kdigis asukohtades peab olema vdhemalt
10 dB vorra véiksem kui veeremilt koos taustamiiraga moddetud miira vaartus Lyarmax.

D2 Roobastee tingimused

Mooteldigu rodbasteel ei tohi olla roopajitke (keevitatud rodpaid) ega nédhtavaid pinnadefekte, nagu
niiteks korvalise materjali ratta ja ro6pa vahele surumisest tekkinud laigud voi lohud ja kdrgendikud: teel
ei tohi esineda mingit kuuldavat kokkupuutemiira, mille pohjuseks on keevisiithendused voi lahtised
liiprid.

D3 Veeremi tingimused

D3.1 Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud voredes, filtrites ja ventilaatorites ei tohi olla mingeid takistusi.
Modtmiste ajal peavad tliksuse uksed ja aknad olema suletud.

Mootmised tehakse normaalsetel kditustingimustel, mis méératakse kindlaks jargmiselt.

Koik veeremiiiksuse kohaltvotu ajal pidevalt todtavad seadmed peavad to6tama normaalkoormusega,
milleks on t66 20 °C vélistemperatuuri juures. Reisijateala ja tdokohtade sisekliimat reguleerivate kiitte-,
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ventilatsiooni- ja kliimasilisteemide ning nimetatud funktsioone energiaga varustava slisteemi
véliskeskkonnast soltuvad parameetrid tuleb seadistada jargmiselt: tuulekiirus 3 m/s, suhteline Shuniiskus
50 %, paikesekiirguse energia 700 W/m2, iiks inimene istme kohta ning iihtlane sisetemperatuur 20 °C.

Kui mone abiseadme tekitatav miira mdjutab oluliselt mdotmistulemust ja ei ole korratav, ei loeta seda
nimetatud modtmise osaks. Koik tulemusest vilja jaetud osad tuleb dra ndidata L 4x(?) graafikul.

D3.2 Koormus- vo6i kiitustingimused
Katsed tuleb teha maksimaalse veojouga, ilma et tekiks rataste pdorlemist ja makrolibisemist.

Kui katses vaadeldav rong ei ole piisivalt koostatud rongikoosseis, tuleb kindlaks miirata veetavate osade
raskus ning see peab olema piisav, et modtmise ajal rakenduks maksimaalne veojoud.

Voimaluse korral peab vedur paiknema rongi eesotsas.
D4 Mootepunktid

Standardsete kiirenduskatsete modtepunktid peavad asuma rodbaste telgjoonest 7,5 m kaugusel ja 1,2 m
korgusel.

Uks mddtepunkt peab asuma eespool toimuva mddtmise ristldikepinnal ning asub 10 m veeremiiiksuse
esiotsast eespool.

Taiendavad modtepunktid peavad paiknema piki veeremitiksust, olenevalt selle pikkusest L (vt joonis 4).
— Kuni 50 m pikkuste tiksuste puhul ei ole tdiendavad modtepunktid vajalikud.

— Ule 50 m pikkuste iiksuste puhul tuleb kasutada vihemalt {ihte mddtepunkti, mis asub 10 m keskkohast
eespool. Kui kahe mdotepunkti vahekaugus on iile 50 m, tuleb miirata tdiendavaid modtepunkte.
Korvuti asetsevate mdotepunktide vahekaugus D peab olema iihesugune ning ei tohi olla suurem kui
50 m.

Mootmine tuleb teostada veeremiliksuse molemal kiiljel. Kui veeremitliksuse molemad kiiljed on
ithesugused (telg- voi punktsiimmeetrilised), voib veeremiiiksuse tihel kiiljel mdodtepunktid &ra jatta.

I L >50m ' 10m !
10m _. > .
<> §/_'7 2
o , 8%, §
'/ N | pd \I
1 mootepunkt
2 tdiendav modtepunkt pikkade veeremiiiksuste korral
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Joonis 4 — Mootepunktid kiirenduskatsete puhul
DS Moodetav suurus
Modddetav akustiline suurus on Lyar(t).
D6 Katsemenetlus

Igas modtepunktis peab saama vdhemalt kolm kehtivat mootmistulemust. Mdotmistulemuste kehtivuse
hindamisel vOetakse arvesse taustamiira taset (vt kdesoleva lisa alaosa ,,Tausta helir6hutase”) ning
modtmistulemuste hélbe jddmist lubatavatesse piiridesse. (Kolme ndutava modtmistulemuse korral
loetakse mootmistulemus kehtivaks, kui tulemuste hilve ei lileta 3 dB. Vastasel korral tuleb teha
tdiendavaid mdotmisi.)

Rong peab kiirendama paigalseisust kuni kiiruseni 30 km/h ning seejirel hoidma seda kiirust.

Mootmise ajavahemik T algab hetkest, mil katses vaadeldav veeremiiiksus alustab liikumist, ning 16peb
siis, kui see on eesmise mdotmise ristldikepunktist 10 m vorra moodda sditnud.

D7 Andmete tootlemine
Iga mddtmise (iga kohaltvatukorra ja iga modtepunkti) kohta leitakse Lparmax VA4rtus.

Igas modtepunktis saadud kolme kehtiva mddtmistulemuse pohjal arvutatakse aritmeetiline keskmine,
mis timardatakse 1dhima detsibelli tdisarvuni.

Lopptulemus on nimetatud keskvairtustest suurim véértus.

33



LiSA E: MOODASOIDUMURA MOOTMISE TINGIMUSED
Uhtlase kiiruse katse

E1 Keskkonnatingimused

E1.1 Akustiline keskkond

Katsekoht peab voimaldama heli vaba levikut kolmnurkses alas, mis jadb roobastee ja mikrofoni vahele
ning mille kiilje pikkus piki roobasteed vordub rodbastee ja mikrofoni vahekauguse kahekordse
pikkusega mdlemas suunas. Selle tulemuse saavutamiseks:

— peab maapinna tasapinnalisus nimetatud alal jadma ro6pa pealispinna suhtes vahemikku +0 m kuni -2
m;

— ei tohi nimetatud alal olla teisi roobasteid, heli neelavaid objekte (nt lumekate, korge taimestik) ega
peegeldavat katet (nt vesi, jdd, asfalt voi betoon);

— ei tohi alas viibida iihtegi isikut ning vaatleja peab paiknema kohas, kus ta ei avalda olulist moju
modddetavale helirdhutasemele.

Lisaks ei tohi mikrofoni timber jddvas alas vihemalt kolmekordse mddtmiskauguse raadiuses asetseda
ithtegi suurt peegeldavat objekti, nagu nditeks piirded, méed, kivirahnud, sillad v6i hooned.

E1.2 Tausta helirohutase

Tuleb tagada, et muudest allikatest (nt teised sdidukid, tehased vOi tuul) périt miira ei avaldaks
mootmistele olulist mdju.

Taustamiira suurim lubatud véértus L4, r T=20s mikrofoni kodigis asukohtades peab olema védhemalt
10 dB vorra vdiksem kui veeremilt koos taustamiiraga moddetud miira vadrtus L., 7. Sageduse analiilisi
korral (vajalik iiksnes juhul, kui kasutatakse viikese korvalekalde arvutusprotsessi) peab see erinevus
olema igas huvipakkuvas sagedusvahemikus vihemalt 10 dB.

E2 Roobastee tingimused

E2.1 Uldine

Modotmise asukohaks oleval roobasteel peab olema kummaski suunas vdhemalt mikrofoni kahekordse
kauguse ulatuses lihetaoline pealisehitis. See hdlmab tee geomeetriat, roobastee kvaliteeti, roObaste
karedust ning rodbastee sumbumisnéitajaid, mida on kirjeldatud kédesolevas KTKs.

E2.2 Tee geomeetria

Roobastee kdveruse raadius r peab olema:

rongi kiirusel v < 70 km/h toimuvate katsete puhul » > 1 000 m;

rongi kiirusel 70 <v < 120 km/h toimuvate katsete puhul » > 3 000 m;

rongi kiirusel v > 120 km/h toimuvate katsete puhul » > 5 000 m.

Joumooduliga iiksuste katsetamisel ei tohi maapinna kalle ré6bastee kohal olla suurem kui 5 : 1 000.
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E2.3 Roobastee pealisehitis

Uhtlase kiiruse katseks kasutatav standardne pealisehitis koosneb rodbasteest koos ballastikihi ning
puidust voi raudbetoonist liipritega ning ei sisalda mis tahes tiilipi ré0pa voi roobastee varjestust (rodbaste
miirasummutite kasutamine on lubatav, et tdita kdesolevas KTKs esitatud roobastee sumbumisnéitaja
piirméérasid).

Katseteel ei tohi olla jaad, harmatist ega muid kiilmunud veesaadusi. MoGtmiste ajal voib temperatuur
olla alla null kraadi Celsiuse jargi.

Mootmisldigu rodbasteel ei tohi olla réopajatke (keevitatud roopaid) ega nédhtavaid pinnadefekte, nagu
nditeks kdrvalise materjali ratta ja ro0pa vahele surumisest tekkinud laigud voi lohud ja kdrgendikud: teel
ei tohi esineda mingit kuuldavat kokkupuutemiira seoses keevisiihenduste voi lahtiste liipritega.

E3 Veeremi tingimused

E3.1 Uldine

Ohukiitlusseadmetes, kaasa arvatud voredes, filtrites ja ventilaatorites ei tohi olla mingeid takistusi.
Modtmiste ajal peavad tliksuse uksed ja aknad olema suletud.

E3.2 Koormus

Kohaldatakse kiesoleva KTK lisas C méiératletud pilisimiira modtmiseks kasutatavaid normaalseid
kaitamistingimusi. Lisaks kasutatakse fikseeritud koosseisu kuuluvate iliksuste puhul modtmise ajal
iihtlase kiiruse tagamiseks vajalikku minimaalset veojoudu. Uhetaoliste kiitamistingimuste tagamiseks
voib olla ndutav, et veeremiiiksust kditataks nimetatud kditamistingimuste kohaselt juba teatud aeg enne
modtmist.

Teisi veeremiiiksusi peale vedurite ei tohi moddasdidumiira modtmise ajal fiiiisiliselt koormata rohkem
kui eespool ette ndhtud, nt vagunitele ei tohi laadida kaupu ning reisivagunites ei tohi viibida reisijaid.

Kui katses vaadeldav veeremiiiksus on vedur, peab veetav raskus moodustama vidhemalt kaks
kolmandikku suurimast lubatud véirtusest. Kiesoleva standardi kohaldamisel on lubatav kasutada
maksimaalse lubatud veetava raskuse asemel maksimaalset veojoudu, mida on vdimalik
maksimumkiirusel tekitada (vt joonis 5). Kui katses vaadeldava veduri kabiinis on olemas vastavad
mooturid ja ndidikud, vdib ndutava katsetingimuse tditmiseks kditada vedurit ndidikute pohjal veojouga,
mis moodustab vihemalt kaks kolmandikku suurimast voimalikust veojoust. Selle tingimuse tditmiseks
on lubatud lisada veetavate veeremiiiksuste hulka juhitavate piduritega veeremiiiksus, mis vdimaldab
katseperioodi ajal pidurite rakendamise abil veojou tugevust tapselt reguleerida.

Katsearuandes tuleb kirjeldada veoseadmete olekut katse ajal.
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Voti
1 Veojoud F [N] 4 Lihtsustatud takistuse kdver (sirgjoon)
2 Rongi kiirus v [km/h] 5 Suurim veojoud suurimal kiirusel v,y
3 Veojou kover 6 2/3 suurimast veojoust suurimal kiirusel vy,

Joonis 5 — Niide veduri veojou ja rongi kiiruse vahelisest seosest
E3.3 Rataste veerepinna seisukord

Veeremiiiksus peab olema normaalses kiitamisseisukorras ning iihtlasel kiirusel toimuva katse ajaks
peavad selle rattad olema lédbinud normaalse liiklusega rodbasteel normaalselt sdites vihemalt 1 000 km.
Rataste veerepinnal peab olema voimalikult vihe ebakorrapirasusi, nt pidurduslohke.

Klotspiduritega voi hoodrdpiduritega (veerepinna hoodrdpiduritega) veeremiiiksustel peab klots/veerepind
olema sisse sdidetud, nii et klots ja veerepind oleksid piisaval miéral iiksteisega sobitunud. Enne
moddasdidumiira modtmiste alustamist (lildjuhul vahetult enne modtmiste algust, aga mitte rohkem kui
24 tundi enne modtmiste algust) tuleb sellised liksused kahel korral seisma pidurdada. Pidurdamine peab
algama kiiruselt 80 km/h vdi iiksuse maksimumkiiruselt, kui see on alla 80 km/h. Uksust tuleb pidurdada
kuni tdieliku peatumiseni, kasutades normaalses kéitamisolukorras tiiiipilist aeglustust, aga véltides
pidurduslohkude teket.

E3.4 Rongi koosseis (korvuti asetsevad veeremiiiksused)

Rongi teistelt osadelt 1dhtuv miira ei tohi mdjutada katses vaadeldava(te) veeremiiiksus(te) mdootmist.
Seetdttu peab veetava iiksuse moodtmise korral vihemalt kahe katses vaadeldava iiksuse iihel poolel
asetsema akustiliselt neutraalne veeremiiiksus ning teisel poolel ei tohi olla {ihtegi veeremitiksust voi peab
olema akustiliselt neutraalne veeremiiiksus. Veduri mdotmise korral peab selle korval asetsev
veeremiiiksus olema akustiliselt neutraalne.

Korvuti asetsev veeremiiiksus loetakse akustiliselt neutraalseks, kui:

a) see on sama tiilipi veeremiiiksus nagu katses vaadeldav(ad) veeremiliksus(ed) voi
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b) Lpseq 1p1 Vdrtus et tileta L4, 7, vddrtust rohkem kui 2 dB vorra, kui méddasdiduajad 7, ja 7, vastavad
joonisel 6 niidatud aegadele (selle hindamiseks imardatakse véartused iihe kohani pérast koma).

Seda tingimust tuleb kontrollida ja see tuleb dokumenteerida vihemalt {iks kord iga katses kasutatud
kiiruse kohta.

Soéidusuund
Tingimus, kus katseobjekt asub katserongi otsas
Korval asetsev Uksus Katselksus Katseuksus
< LpAeq,Tp1 >
< LpAeq.Tp >

Tingimus, kus katseobjekt asub rongi sees

Korval asetsev Uksus Katseuksus Katseuksus Korval asetsev lksus
- LpAeq, Tp1 o
< T >
P pAeq, Tp ~

Joonis 6 — Moodasdiduaeg korvuti asetseva(te) veeremiiiksus(t)e akustilise neutraalsuse
hindamiseks

E4 M66tepunktid
Modtepunkt peab asuma 7,5 m kaugusel roobastee telgjoonest ja 1,2 m korgusel roopa pealispinnast.

Mod6tmine tehakse veeremiiiksuse mdlemal kiiljel. Kui veeremiiiksuse molemad kiiljed on iihesugused
(telg- voi punktsiimmeetrilised), vdib veeremiiiksuse iihel kiiljel mdodtepunktid dra jétta.

ES Moodetavad suurused

Pohilised mdddetavad akustilised suurused on Lpaeqrp, rongi kiirus ja moddasdiduaeg 7). Lisaks tuleb
médrata sagedusspekter juhul, kui see on vajalik seoses KTK lisas B kirjeldatud viikeste korvalekallete
meetodi kasutamisega.

E6 Katsemenetlus

Igas mdotepunktis tuleb iga mddtmistingimuse (iiks veeremiolek iihel kiirusel) kohta votta vihemalt kolm
modtmistulemust.

Mootmistulemuste kehtivuse hindamisel vOetakse arvesse taustamiira taset (vt kdesoleva lisa alaosa
,lausta helirdhutase”) ning modtmistulemuste hilbe jadmist lubatavatesse piiridesse. (Kolme ndutava
mootmistulemuse korral loetakse mootmistulemus kehtivaks, kui tulemuste hilve ei iileta 3 dB. Vastasel
korral tuleb teha tdiendavaid modtmisi.)

E6.1 Moodasoidukiirused

Katses kasutatavad kiirused on esitatud kidesoleva KTK punktides 4.2.1.1 ja 4.2.2.4.
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Rodbastee mootmisldoigul peab katses vaadeldav veeremiiiksus sditma valitud kiirusega, mis ei kdigu
rohkem kui + 5 %. Kiiruse modtmiseks kasutatava seadme tipsus peab olema parem kui 3 %. Rongi
kiirusemdddikut on lubatud kasutada tingimusel, et sellel on teostatud kalibreerimine, mille tépsus on
parem kui 3 %.

E6.2 Salvestus- ja mooteaja intervallid
E6.2.1 Salvestusaja intervall

Olenemata moddetava veeremi tiiiibist tuleb salvestusaja intervall 7,.. valida nii, et salvestus algaks siis,
kui A-filtriga korrigeeritud helirGhutase on védhemalt 10 dB madalam kui hetkel, mil rongi esiots asub
mikrofoni vastas. Salvestus ei tohi Idppeda enne, kui A-filtriga korrigeeritud helirdhutase on vihemalt 10
dB madalam kui hetkel, mil rongi tagaots asub mikrofoni vastas (vt joonis 7).

90

85

80

75

70

65

-10 dB -10dB
60
2
Voti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, dB 4 T,
2 Aeg 5 T,
3 Salvestusaja intervall Tyec 6 Modteaja intervall T=T,

Joonis 7 — Niide salvestusaja intervalli 7,.. valimisest fikseeritud rongikoosseisu korral
E6.2.2 Mo6dteaja intervallid — iildised juhtumid

Mootorrongide ja fikseeritud rongikoosseisude korral langeb modteaja intervall 7 kokku kogu
veeremiiiksuse modtepunktist moddasdidu ajaga 7.

Vedurid ja mootorvagunid peavad katse ajal alati asuma katserongi peas. Modteaja intervall T langeb
kokku kogu veeremiiiksuse (koos puhvritega) mdotmispunktist moddasdidu ajaga (vt joonis 8).
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Katseliksus

< >

t—‘ HH H- —
o Q0 oD o0  ©a

P T -

Véti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
2 Aeg

Joonis 8 — Veduri voi mootorvaguni médteaja intervall

Rongi koosseisus olevate veetavate liksuste puhul algab modteaja intervall T siis, kui esimese iiksuse
keskkoht moodub mddtepunktist (77), ning Idpeb siis, kui viimase iiksuse keskkoht moodub
modtepunktist (7). See menetlus on kohaldatav ainult juhul, kui on vdimalik kasutada vihemalt kahte
katses vaadeldava tiilibi veeremiiiksust. Jirgmises punktis ,,M0dteaja intervallid — erijuhtumid” esitatakse
lubatavad katsemenetlused veetavaid iiksusi puudutavate kirjeldatud erijuhtude korral.

Rongi koosseisus oleva veeremiliksuse modtmisel tuleb vastava iiksuse asukoht miirata soltumatu
seadme, nt optilise padstiku voi rattadetektori abil.
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Joonisel 9 on nididatud minimaalne modteaja intervall 7,,;,, mis on ndutav veetava iiksuse modtmiseks.
Voti

1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, dB

2 Aeg

BE

NNV VAVA
/ /\/\/

70 Ill
/ e
65
/ : : \
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Joonis 9 — Niide salvestusaja intervallist 7 rongi teatud osade korral
E6.2.3 Modteaja intervallid — erijuhtumid

Kiesoleva lisa alapunktis ,,Uldreeglid” kirjeldatud hindamise erimeetodi kasutamine on lubatud iiksnes
juhul, kui kdesoleva lisa punktis E6.2.2 kirjeldatud hindamise tildndudeid ei ole vdimalik kohaldada, kuna
need ei tihildu hinnatava veeremiiiksuse fiiiisikalise konfiguratsiooniga vdi tegemist on veeremiiiksuse
iihekordse eksemplariga. ,Uldreeglite” jdrel esitatud punktidega méiiratakse kindlaks iildreeglite
kohaldamine konkreetset tiilipi veeremiiiksustele.

E6.2.3.1 Uldreeglid

a) Korvuti asetsev(ad) veeremiiiksus(ed) peavad igal juhul olema akustiliselt neutraalsed ning
vastama seega kdesoleva lisa alaosas ,,Rongi koosseis (korvuti asetsevad veeremiliksused)” esitatud
tingimustele.

b) Valitud moddteaja intervall peab vdimaldama katses vaadeldava veeremiiliksuse kogu akustilise
signatuuri hindamist. Seetdttu peab minimaalne modteaja intervall 7, vastama konealuse iiksuse
moodasdiduajale (voi selle kordarvule) modtepunktist moddasoidul.

C) Modteaja intervall algab siis, kui kahe jirjestikuse rattapaari vahele jddva kdige pikema 10igu
keskpunkt moddub mikrofonist, ning 10peb siis, kui viimase katses vaadeldava veeremitliksuse sama punkt
moodub mikrofonist.

E6.2.3.2 Veeremiiiksused, mille rattapaarid asetsevad nende keskkohas vo6i selle lihedal

Monedes konfiguratsioonides asetsevad rattapaarid katses vaadeldava veeremiiiksuse keskkoha ldhedal
vOi otse keskkohas. Sellisel juhul ei alga minimaalne modteaja intervall 7,,;, katses vaadeldava esimese
veeremiliksuse keskkoha moodumisel, vaid siis, kui nimetatud iiksuse kahe jérjestikuse rattapaari vahelise

40



kdige pikema 1digu keskkoht mddtepunktist moddub. See 16peb hetkel, mil viimase veeremiiiksuse
samavaarne punkt moéodub modtepunktist (vt néditeid Joonis A.10 ja Joonis A.11).

. 1. katseliksus 2. katseliksus
00 llll (®]0] [0]0] llll
d d>= d; d; dr= d;
PP Tp’min Y

/ \ oo

V

AN VANNW A WAVA
\VARVERGAV/

Véti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
2 Aeg

Joonis A.10 — Minimaalne modteaja intervall veeremiiiksustel, mille rattapaarid asetsevad nende
keskkoha lahedal

_ 1. kaitseuksus 2. kaitseuksus _

N ol
w L] >

[0]0] ll// [0]0] [0]0] ll// [0]0]
7 E E 9 E EE /4
di d>= d d; d>= dy

S VA VA VAR VA VSR

T

2

Véti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
2 Aeg

Joonis A.11 — Minimaalne modteaja intervall veeremiiiksustel, mille rattapaarid asetsevad nende
keskkohas
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E6.2.3.3 Kahest alaliselt haagitud veeremielemendist koosneyv iiksus

Kui katses vaadeldav iiksus koosneb kahest alaliselt haagitud veeremielemendist, mis ei ole tingimata
ithesugused, on lubatud modta ainult {ihte iiksust tingimusel, et mdlemad veeremielemendid on
punktsiimmeetrilised. Sellisel juhul vastab T1 esimese veeremielemendi keskkoha méodumisele ning T2
vastab liitiiksuse teise veeremielemendi keskkoha moodumisele.

MARKUS Soovitatav on teha katse sellise tiksusega katserongi 15pus.

Kaitseiliksus

& N
« »

// A-tiilipi veerem  B-tllpi veerem //
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NS

2
Véti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
2 Aeg

Joonis A.12 — Minimaalne modéteaja intervall kahest alaliselt haagitud erinevast veeremielemendist
koosneva iiksuse korral
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E6.2.3.4 Uksiku veetava iiksuse méotmine

Kui seeria koosneb ainult {ihest iiksusest, on lubatud mdota seda ainukest iiksust tingimusel, et see on
akustiliselt punktsiimmeetriline.

Seda menetlust ei kohaldata mootorvagunite suhtes.
Katses vaadeldav iiksus peab asetsema rongi 10pus. Modteaja intervall 7 algab, kui {liksuse keskkoht
moodub modtepunktist, ning 16peb hetkel, mil mddtepunktis moddetud miiratase on iiksuse méddasodidul

moddetud maksimaalsest miiratasemest vihemalt 10 dB vorra vdiksem (vt Joonis A.13).

A-filtriga korrigeeritud ekvivalentset moddasdidumiira taset hinnatakse seejérel vastavalt

Ly,
prert Tp 0 Po
oLl
kus 2 v poole iiksuse moddasdiduaeg, s
L iiksuse pikkus, m
v rongi kiirus, m/s

Kaitseliksus

apolz v

Véti
1 A-filtriga korrigeeritud helirdhutase
2 Aeg

Joonis A.13 — Moo6teaja intervall olukorras, kus katses vaadeldakse ainult iihte rongi otsas
paiknevat iiksust

E7 Andmete tootlemine

Loaeqp védrtus arvutatakse iga mootepunkti kohta. Katsetulemuseks on iga mootmiste seeria vairtuste
aritmeetiline keskmine, mis on iimardatud ldhima detsibellide tdisarvuni.
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Kui on vajalik mdoddasdidumiira normaliseerimine etalonkiiruse suhtes, tuleb see teostada enne
timardamist.

Kui iiksuse kummalgi kiiljel mdddetud helirohutasemed on erinevad, kasutatakse 1dpptulemustes
kdrgemat helirdhutaset.

Kui ,,viikeste korvalekallete” meetodi kasutamise tdttu tuleb leida spektrid, tuleb need esitada 1/3
oktavribas, vihemalt vahemikus [31,5 Hz - 8000Hz].
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Li1SA F: KABIINI SISEMURA MOOTMISE TINGIMUSED

Kohaldatakse jargmisi tingimusi:

a) uksed ja aknad peavad olema suletud,

b) veetav last peab moodustama vihemalt kaks kolmandikku lubatud maksimumist.

Maksimumkiirusel toimuvate mdotmiste puhul paigutatakse mikrofon juhi (isteasendis) kdrva kdrgusele
esiakende pinnast kabiini tagumise seinani ulatuva horisontaaltasapinna keskele.

Helisignaali moju mdotmiseks kasutatakse 8 vordsetel kaugustel mikrofoniasetust juhi (isteasendis) peast
25 +/- 2,5 cm raadiuses ning samal horisontaaltasapinnal. Piirmddraga vorreldakse saadud §
modtmistulemuse aritmeetilist keskmist.
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LISA G: MURATASEME KATSETEGA SEOTUD ULDINE TEAVE JA MOISTED
G1 Moisted:
helirohk

p

staatilisele atmosfadrirdhule liituva teatud ajaperioodil moddetud pulseeriva réhu ruutkeskmine véértus,
véljendatakse paskalites (Pa)

helirohutase
LP
tase leitakse valemiga:

2
L,=101g(p/p,)’ 45

()
kus
L, on helirbhutase, dB
p on helirdhu ruutkeskmine, Pa
Do etalonhelirohk; py = 20 uPa

A-filtriga korrigeeritud helirohutase
LA

A-sageduskorrektsiooni (vt standardid EN 61672-1 ja EN 61672-2) kasutades leitud helirhutase, mis
saadakse jargmise valemiga:

La=1019(pa/0)” 4

3)
kus
LA on A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, dB
DA on A-filtriga korrigeeritud helirdhu ruutkeskmine, Pa
Do etalonhelirohk; py = 20 uPa

AF-korrektsiooniga helirohutaseme ajalugu
Lyar(?)

A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mis on véljendatud ajateguriga F (kiire) korrigeeritud aja
funktsioonina
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AF-korrektsiooniga maksimaalne helirohutase

LpAFmax

A-filtriga korrigeeritud helirdhutaseme maksimaalne véértus, mis on leitud mddteaja intervalli 7 jooksul,
kasutades ajateguriga F (kiire) korrigeerimist

A-filtriga korrigeeritud ekvivalente piisiv helirohutase
LpAeq,T

A-filtriga korrigeeritud helirdhutase, mis on saadud jirgmise valemiga:

17 palt
Lonr = 10|g(? [ PA_Q dt]
dB

o Po
4
kus
Lyncq,1 on A-filtriga korrigeeritud ekvivalente piisiv helirdhutase, dB
T on mddteaja intervall, s
pa(t) on A-filtriga korrigeeritud hetkehelirdhk, Pa
Do etalonhelirohk; py = 20 uPa

G2 Mo6otmistipsus

Koiki standardis nimetatud modtmisvahemaid tuleb kisitleda tédpsusega + 0,2 m, kui selle kohta ei ole
esitatud eraldi nduet.
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