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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

V eurépskom pravnom predpise v oblasti klimy sa stanovuje, ze Eurdpska unia musi do
roku 2030 znizit' svoje emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve najmenej o 55 %
v porovnani s uroviiami v roku 1990 ado roku 2050 dosiahnut' klimaticki neutralitu’.
V oznameni o Eurdpskej zelenej dohode? sa poukazalo na potrebu znizit’ do roku 2050 emisie
sklenikovych plynov z dopravy o 90 % v zaujme dosiahnutia klimatickej neutrality. Akény
plan nulového znecistenia® podporuje prechod na CistejSiu dopravu s ciel'om zniZit' znecistenie
ovzdusia a znecistenie hlukom. Okrem toho na zniZenie svojej zavislosti od fosilnych paliv
musi EU zlepsit' aj svoju energeticka efektivnost, ako sa zdoraziiuje v baliku opatreni
REPowerEU*, v ktorom sa uvadza revizia smernice o kombinovanej doprave (d’alej len
,,.smernica o kombinovanej doprave* alebo ,,smernica“)® ako dolezity nastroj v tomto smere®.

Transformacia na nékladni dopravu s nizkymi emisiami a nizkou spotrebou energie si
vyZaduje komplexny pristup. V ozndmeni Komisie sndzvom Stratégia pre udrzatelni
a inteligentni mobilitu’ sa zddraziuje, Ze je potrebné vyuzit vietky politické nastroje na to,
aby sa zvysSila udrzatel'nost’ vSetkych druhov dopravy, aby boli udrzatelné alternativy Siroko
dostupné v multimodalnom dopravnom systéme a aby sa zaviedli spravne stimuly na podporu
prechodu. Pozaduju sa v nej rozhodné opatrenia zamerané na vyuzivanie udrzateI'nych druhov
dopravy, najmi presunom znacného objemu nédkladnej dopravy na zelezni¢nl, vntitrozemsku
vodnu a pribreznii ndmornu dopravu. Podl'a milnikov Stratégie pre udrzatelnu a inteligentnt
mobilitu by sa zelezni¢na ndkladna doprava mala zdvojnasobit’ a vnitrozemskd vodna
doprava a pribreZznd namorna doprava by sa mali do roku 2050 zvysit o 50 %. Podobne sa aj
v Eurdpskej zelenej dohode vyzyvalo na to, aby sa podstatna Cast’ zo 75 % vnutrozemskej
nakladnej dopravy, ktora sa v sicasnosti uskutociiuje po cestidch, presunula na Zeleznice
a vnutrozemské vodné cesty.

Intermodalna ndkladn4 doprava vratane kombinovanej dopravy® (d’alej obe len ,,intermodalna
doprava®) je nevyhnutnd na to, aby umoZnila vicSie vyuZivanie Zelezni¢nej a vodnej
nakladnej dopravy, ktoré samy osebe len velmi zriedka poskytuju rieSenia typu ,,od dveri
k dveram®. Zaroven su priemerné externé naklady suvisiace so Zelezni¢nou a vnitrozemskou
vodnou dopravou na tonokilometer (tkm) takmer trikrat niz§ie, a to na urovni 0,013 EUR na
tkm v pripade Zelezni¢nej dopravy a 0,019 EUR na tkm pri vnatrozemskej vodnej doprave,
v porovnani s priemernymi externymi nakladmi spojenymi s tazkymi nakladnymi vozidlami
na urovni 0,042 EUR za tkm. Intermodalna doprava, ktora zahfiia pripojné cestné useky na
zaCiatku a/alebo konci operacie, spdja lepSie environmentdlne vlastnosti a energeticki
efektivnost’ tychto druhov dopravy inych ako cestnd doprava s dostupnostou a flexibilitou

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jana 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eur6psky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021, s. 1 — 17).

2 COM(2019) 640 final.

3 COM(2021) 400 final.
REPowerEU:https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe_sk.

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej dopravy tovaru medzi clenskymi Statmi.

6 Setrenie energiou v EU [COM(2022) 240 final].

7 COM(2020) 789 final.

Kombinovana doprava je podskupinou intermodélnej dopravy, ktora spiia definiciu v smernici
o kombinovanej doprave.
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cestnej dopravy. Intermoddlna doprava umoznuje vyuzivat druhy dopravy v ucinnej
kombinacii, najmd podporovat tie druhy dopravy, ktoré maji porovnatelne nizSiu
environmentalnu stopu, ¢im sa optimalizuje vyuZzivanie existujucej dopravnej siete a zdrojov
a zniZuju sa emisie a spotreba energie.

Intermodéalna doprava je preto kla¢ova pri dosahovani ambicii Stratégie pre udrzatel'na
a inteligentni mobilitu, ako aj Eurdpskej zelenej dohody. V Stratégii pre udrzatena
a inteligentnl mobilitu sa preto oznamilo, ze na podporu ekologizacie prevadzky nékladnej
dopravy v Eurdpe je potrebné zasadne prehodnotit’ sti¢asny ramec intermodalnej dopravy
a zmenit’ ho na efektivny néstroj.

Hoci sa vykonnost’ v objemoch intermodélnej dopravy za poslednych 30 rokov vyrazne
zvysila, cestnd doprava stale dominuje v nakladnej doprave v EU, pretoze intermodalna
doprava cCasto v dosledku r6znych faktorov nie je konkurencieschopnd voci vylucne cestnej
doprave. Po prvé, tuspech intermodalnej dopravy =zavisi od vykonnosti (dostupnost,
spolahlivost’, presnost, rychlost’) anakladov kazdej casti retazca, t.j. od sluzieb, ktoré
pontika Zelezni¢nd a vodna doprava, prekladkové termindly, ako aj cestnd doprava na
»poslednej mili“. Vo vSetkych tychto prvkoch existuji nedostatky z hl'adiska vykonnosti,
ktoré treba riesit’ prislusnymi sektorovymi pravnymi predpismi a Gsilim zo strany priemyslu.
Po druhé, pokial’ sa urovein internalizacie externych nakladov medzi jednotlivymi sposobmi
dopravy lisi, ind ako cestnd a intermodalna doprava na stredne dlhé vzdialenosti nie je cenovo
konkurencieschopna voci vyluéne cestnej doprave. V Stratégii pre udrzate'nu a inteligentna
mobilitu sa uvadza, Ze na poskytovanie spravodlivého a efektivneho stanovovania cien vo
vSetkych druhoch dopravy je potrebny komplexny subor opatreni. Az potom by
znecistovatelia a pouzivatelia prevzali plnti zodpovednost za naklady, ktoré vytvérajt, ¢o
pouzivatel'om umozni vykonavat’ rozhodnutia v stlade s tym, ¢o je pre spolo¢nost’ najlepsie.
V Stratégii pre udrZatelnt a inteligentni mobilitu sa takisto o¢akdva, ze Uplné internalizacia
externych nakladov v ramci EU bude dokonéena do roku 2050, a preto je nevyhnutné, aby sa
pred tymto casom prijali dodato¢né opatrenia, aby sa do roku 2050 splnili uvedené
environmentalne ciele.

Od roku 1975 ma EU nastroj’ na podporu opravnenych operécii intermodalnej dopravy (t. j.
kombinovanej dopravy) s cielom zvysit konkurencieschopnost kombinovanej dopravy
v porovnani s vyhradne cestnou ndkladnou dopravou, atym dosiahnut vacSie vyuZivanie
kombinovanej dopravy.

V roku 1992 tento nastroj nahradila smernica Rady 92/106/EHS o stanoveni spolo¢nych
pravidiel pre urcité typy kombinovanej dopravy tovaru medzi Clenskymi Statmi (d’alej len
,smernica o kombinovanej doprave*). Uéelom smernice o kombinovanej doprave je doplnit
ostatné modalne politiky, aby bola intermodalna doprava =zahfiajica Zelezni¢nu,
vnutrozemskt vodna a pribreZznii ndmornt dopravu v kombindacii s obmedzenymi cestnymi
usekmi konkurencieschopnejSia. Smernica o kombinovanej doprave je jedinym pravnym
nastrojom EU, ktory priamo podporuje intermodalnu dopravu, a tym podnecuje prechod od
cestnej nakladnej dopravy k druhom dopravy s niz§imi emisiami.

V zdujme zvySenia ucCinnosti smernice o kombinovanej doprave Komisia v roku 1998
predlozila navrh na jej zmenu, v dosledku toho, Ze sa nedosiahol Ziadny vysledok
v rokovaniach, ju v§ak v roku 2001 stiahla.

Smernica Rady 75/130/EHS zo 17. februara 1975 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy
kombinovanej cestnej/zelezni¢nej prepravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi (U. v. ES L 48, 22.2.1975).
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V roku 2016 Komisia vykonala hodnotenie REFIT!. Dospelo sa v iom k zaveru, Ze smernica
o kombinovanej doprave je nadalej relevantnym ndastrojom na podporu kombinovanej
dopravy, existuje vSak znacny priestor na d’alSie zlepSenie jej Gcinnosti, ked’ze niektoré jej
ustanovenia su zastarané alebo nejasné. Medzi nedostatky patri uzko vymedzené opravnenost’,
nedostato¢nd hospodarska podpora a pouzivanie papierovych dokumentov. Komisia néasledne
v roku 2017 predlozila novy navrh. Tento navrh bol v roku 2020 stiahnuty, ked’ze rokovania
medzi spoluzédkonodarcami viedli k vysledku, ktorym by sa znizili ambicie smernice
o kombinovanej doprave v Case, ked’ si politické ciele zohl'adnené¢ v ozndmeni o Eurdpske;j
zelenej dohode!! vyzadovali opak.

Na splnenie tychto ocakdvani Komisia pripravila novy navrh na zmenu smernice
o kombinovanej doprave. Cielom iniciativy je preorientovat podporny ramec, ktory tato
smernica vytvara, atym zvysit konkurencieschopnost' intermodalnej dopravy v porovnani
s dial’kovou cestnou dopravou, aby sa stimuloval prechod z cestnej ndkladnej dopravy na iné
druhy dopravy, a tym sa znizili externé naklady.

Zmenena smernica sa vztahuje na vSetky intermodalne druhy dopravy, pokial’ ide o narodné
politické ramce, podévanie sprav a transparentnost’ terminalov, a stanovuje sa v nej osobitny
podporny ramec pre podskupinu intermodélnej dopravy, ktory Setri urcitl Groven externych
nakladov. Ked’ze tato podskupina je podskupinou intermodalnej dopravy, nad’alej sa nazyva
kombinovana doprava.

Pri vytvéarani tohto navrhu sa zohl'adnili skusenosti ziskané z navrhov z rokov 1998 a 2017
a vysledky rokovani. Konkrétne ide o tieto skusenosti a vysledky:

— Potreba zasadne odlisného pristupu k podmienkam, za ktorych by sa podpora mohla
poskytovat’. Podmienky v sii€asnej smernici o kombinovanej doprave su vymedzené
z hladiska dizky réznych cestnych a inych ako cestnych tisekov a vzdialenosti od
vhodnych terminalov, pri ktorych sa nie vzdy zohladiiuju skutoéné geografické
podmienky a ktoré vedu k tazkostiam pri vykonéavani. ESte dolezitejSie je, Ze tieto
kritérid neodrazaji environmentalne vlastnosti skutocnej prevadzky, ¢o vedie k tomu,
7ze podpora nie je zamerand na operacie, ktoré zabezpeCuji usporu externych
nakladov.

— Ustanovenia tykajuce sa investicii na dosiahnutie dostato¢nej kapacity terminalov,
hoci st potrebné, nezapadaji dobre do rozsahu pdsobnosti smernice a mnohé ¢lenské
Staty s nimi nesuhlasili. Preto sa nimi teraz zaobera navrh Komisie na reviziu
nariadenia o TEN-T!2,

— Vyuzivanie digitdlnych rieSeni na kontrolu suladu a presadzovanie, ktoré moézu
takisto ulahcit’ pristup k dajom o fungovani trhu a o zlepSeni G¢innosti opatreni
hospodarskej podpory.

— Rozdielne situacie v Clenskych Statoch, ktoré si vyzaduju rozne pristupy
k podpornym opatreniam.

Na dosiahnutie svojich ciel'ov bola tato iniciativa Struktirovana do Styroch oblasti:
— Podmienky podpory a preukazanie stiladu

Podmienky, za ktorych intermoddlne operacie patria do rozsahu podpory, ktoru
poskytuje tato smernica, su zjednodusené v zdujme pokrytia vicSieho podielu
intermodélnej dopravy, odstranenia nejednoznacnosti a moznosti nespravneho

10 SWD(2016) 140 final.
I COM(2019) 640 final.
12 COM(2021) 812 final.
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vykladu a nerovnakého zaobchadzania a vytvorenia jasného zékladu pre rozhodnutia
o sulade. Patria sem podmienky tykajuce sa geografického rozsahu, ndkladovych
jednotiek aich identifikacného rezimu, zaobchddzania s prazdnymi kontajnermi,
minimalnych uspor externych ndkladov, ktoré¢ sa maju dosiahnut’, potreby pravidiel
vypoctu uspor externych nakladov a obsahu a pravidiel preukazovania stladu.

Podporné ramce

Zmyslom celej smernice je vytvorit podporny ramec pre intermodalnu dopravu
vratane vhodnych regulacnych a/alebo hospodarskych opatreni. Podl'a hodnotenia
REFIT vsak podporny rdmec stanoveny smernicou na zvySenie relativnej
konkurencieschopnosti  kombinovanej dopravy nemal dostatocny  vplyv.
V skutocnosti sa v 70 zo 100 odpovedi na otvorenu verejnu konzultaciu potvrdilo, ze
ide oproblém!®>. Aj vneddvnej osobitnej sprave Eurdpskeho dvora auditorov
o intermodalnej doprave sa dospelo k zaveru, Zze podpora intermodalnej dopravy
nebola dostatoéne G¢inna, kedze v EU stile neexistujii rovnaké podmienky pre
intermodalnu nakladni dopravu'®. Novymi pravidlami sa okrem existujiicej podpory
zavadza aj toto:

1. nova celoeurdpska regulaéna vynimka z vnutrostatnych zakazov jazdy;

2. povinnost cClenskych Statov analyzovat’ svoje existujlice opatrenia a rozsirit
alebo vytvorit nové narodné politické rdmce — vratane vhodnych opatreni
regulacnej a/alebo hospodarskej povahy — na podporu vyuzivania intermodalne;j
dopravy;

3. ciel celkového zniZenia ndkladov na kombinovanu dopravu v kazdom ¢lenskom
Statet 010 %, wulahcenie technologickych  modernizacii  suvisiacich
s intermodalnou dopravou a vytvorenie novych prepojeni medzi predtym
neprepojenymi terminalmi.

Transparentnost’ fungovania trhu

Ako sa uvadza v hodnoteni REFIT, existuje nedostatocna transparentnost’, pokial’ ide
o existujicu vnutroStatnu politiku a situaciu na trhu, ktord by umoznila posudit,, ¢i je
podpora prispdsobena skuto¢nej situacii. Osemnast’ zo 49 respondentov prieskumu'?
stihlasilo alebo rozhodne sthlasilo s tym, Ze na urCenie primeranej urovne podpory
chyba empiricky zadklad. Podavanie sprav Komisiou zostdva, no s aktualizovanymi
udajmi a obdobiami podavania sprav, doplnené o povinnost’ cClenskych Statov
zabezpeCit' transparentnost’ svojich narodnych rdmcov v oblasti intermodalnej
politiky, ktoré vykonavaji na podporu kombinovanej dopravy. Odkazy na vSetky
narodné politické rdmce a vnutroStatne opatrenia budl zverejnené v centralnej brane,
ktora spravuje Komisia. Dalej je zahrnuta dolozka o preskimani na prehodnotenie
tohto podporného ramca EU.

Poziadavky na transparentnost’ terminalov

Navrhom sa zavadzaju spolocné poziadavky na transparentnost’ pre terminaly,
ktorymi sa zabezpecuje, aby vSetky termindly zverejnovali udaje o terminalovych
zariadeniach a sluzbach. Okrem toho navrh poskytuje moznost’ vytvorit rdmec
kategorii terminalov pre dostupné sluzby a zariadenia, a to na zaklade Grovni sluZieb.

I8lo o odpovede 11 verejnych organov (CZ, dva verejné organy z BE, AT, tri verejné organy z FR, NO,
IT, DE, SE), 49 zainteresovanych stran z odvetvia, Styroch obCanov a Sest’ odpovedi v kategorii ,,iné".
Eurépsky dvor auditorov (2023), uz citované.

14 z 31 respondentov z odvetvia a 4/8 organov.
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Tieto opatrenia dopinaju navrhovanu reviziu nariadenia o TEN-T, ktora sa zaoberd
kapacitou a kvalitou termindlov v sieti TEN-T.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Iniciativu je potrebné vnimat' v kontexte eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy'®
a oznamenia o Europskej zelenej dohode', v ktorych sa stanovuji ciele zniZenia emisii
sklenikovych plynov. Okrem toho ju treba vnimat’ v kontexte balika opatreni REPowerEU'8,
ktory je zamerany na zlepSenie energetickej efektivnosti EU a v ktorom sa uvadza revizia
smernice o kombinovanej doprave ako ddlezitého nastroja v tomto smere'®, a akéného planu
nulového znedistenia?’, ktorym sa podporuje prechod na CistejSiu dopravu s cielom znizit’
znecistenie ovzdusSia a znecistenie hlukom. V Stratégii pre udrzatel'nt a inteligentni mobilitu
sa takisto pozaduju rozhodné opatrenia s cielom presunut’ ndkladni dopravu na udrzatel'nejsie
spdsoby dopravy.

Treba poznamenat’, Ze osobitné politické dovody relevantné pre kombinovanu dopravu
existovali uZ v minulosti. V roku 1992 Komisia zverejnila Bielu knihu o doprave a sprievodny
balik pravnych predpisov, ktoré viedli k dnesnej smernici o kombinovanej doprave a v ramci
ktorych sa plne liberalizuje trh kombinovanej dopravy v EU a poskytuje su¢asny podporny
ramec. V roku 1997 Komisia zverejnila osobitnu stratégiu intermodalnej dopravy v Eurdpe?!.
V Bielej knihe o doprave z roku 2011% sa stanovil konkrétny ciel’ presunit’ 30 % dialkovej
cestnej nakladnej dopravy (nad 300 km) na Zelezniéni alebo vodnt dopravu do roku 2030
a viac ako 50 % do roku 2050.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

Navrh dopliia d’alsie dopravné politiky, ktoré a) sa zameriavajui na environmentéalne vlastnosti
jednotlivych druhov dopravy; b) internalizuji externé ndklady uplatiovanim zésad
»zneCistovatel' plati“ a ,pouzivatel plati“ ac) poskytuju transparentnost’ o dostupnych
sluzbach a pravidlach platnych pre tento sektor alebo jeho casti.

Zvysenie udrZatelnosti jednotlivych druhov dopravy, pokial’ ide o ich energetickt efektivnost’
a vyuzivanie udrzatelnych paliv, atym =zniZzovanie externych ndkladov suvisiacich
s dopravou, sa rieSilo v ramci celého radu politickych nastrojov, ako su napriklad emisné
normy CO» pre tazké uzitkové vozidld?’, smernica o energii z obnovitelnych zdrojov
v prepracovanom zneni (RED I1)** a nariadenie o infrastruktire pre alternativne paliva.

Podobne sa na internalizaciu externych nakladov s cielom umoZnit’ spolo¢nosti vykonavat
spravne rozhodnutia zameriava uz cely rad opatreni. Patri sem stanovovanie cien uhlika,
poplatky za infrastruktiru a dane z energie a vozidiel, ktoré sa postupne upravuji a zavadzaju.
Nakoniec sa musia spojit do vzdjomne kompatibilnej, komplementarnej a koherentnej

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eur6psky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021,s. 1 — 17).

17 COM(2019) 640 final.

18 REPowerEU: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe_sk.

19 Setrenie energiou v EU [COM(2022) 240 final].

2 COM(2021) 400 final.

2 KOM(97) 243 v kone¢nom zneni.

2 KOM(2011) 144 v kone¢nom zneni.

2 Nariadenie (EU) 2019/1242.

24 COM(2021) 557 final.
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politiky, no podla Stratégie pre udrzateI'ni a inteligentni mobilitu to moze trvat’ az do
roku 2050%.

Zatial' ¢o v pravnych predpisoch Specifickych pre jednotlivé druhy dopravy existuji rézne
povinnosti tykajice sa transparentnosti a podavania sprav, do znac¢nej miery v nich chyba
podavanie sprav o roznych druhoch dopravy alebo vymena informacii (relevantné pre
intermodalnu dopravu). Pridand hodnota a atraktivnost’ intermodalnej dopravy zéavisi okrem
toho od vykonnosti jednotlivych druhov dopravy a dostupnej kapacity infrastruktary. Preto sa
tato iniciativa vyvija v uzkej koordinéacii sinymi pravnymi predpismi a legislativnymi
navrhmi v oblasti dopravy vratane tych, ktoré patria do balika opatreni v oblasti dopravy
SetrnejSej k Zivotnému prostrediu, ktorého sucast’'ou je tato iniciativa.

Ma takisto silné prepojenie s ostatnymi Cast’ami tohto balika, najmé s iniciativou na zvySenie
podielu Zelezni¢nej dopravy v medzinarodnej doprave?® a s reviziou smernice o hmotnostiach
a rozmeroch?’ v cestnej doprave, ktoré st dolezité na odstrinenie prekdzok intermoddlnej
dopravy Specifickych pre jednotlivé druhy dopravy.

Novy spoloény ramec EU pre zapogitavanie emisii sklenikovych plynov v doprave a logistike
(d’alej len ,,ramec CEEU®) a vykonavanie nariadenia o elektronickych udajoch o nédkladnej
doprave (d’alej len ,nariadenie eFTI*)*® navySe prispievaju k technickému rdmcu pre
vykonavanie revidovanej smernice o kombinovanej doprave.

Revizia je takisto v stilade s neddvno prijatym ozndmenim o Naiades?®, v ktorom sa pozaduje
vic§ia integradcia vnutrozemskych vodnych ciest do moderného, transeurdpskeho
intermodalneho dopravného systému.

Predpokladom vyuzivania intermodélnej a multimodalnej dopravy je navySe dostupnost
vhodnej infrastruktiry s dostatoénou kapacitou. Z nedavnej S$tadie o technoldgiach
prekladky®® vyplynulo, Ze siet TEN-T pre intermodalnu dopravu mé nedostatky a Ze
existujuica prekladkova kapacita je pre zeleznicnu a vnitrozemska vodnu dopravu
nedostatocnd. Otazka kapacity termindlov sa rieSila v navrhu Komisie na reviziu nariadenia
o TEN-T?!, ktory po prvykrat zahffia povinnost ¢lenskych §tatov zabezpedit dostatocnu
kapacitu multimodalnych termindlov ndkladnej dopravy na zaklade osobitnej analyzy
a ak¢ného planu. Mozno ocakavat’, Ze tieto opatrenia prinesu v nasledujicom desat’roci lepSiu
kapacitu infrastruktiry pre intermodéalnu dopravu.

Povinnosti stanovené v tejto smernici nemaju vplyv na uplatiovanie prisluSnych pravidiel
Statnej pomoci. V tejto smernici budl vymedzené kritérid pre kategdriu operécii s najvyssim
potencialom znizovania externych ndkladov v doprave astanovia sa politické ciele na

2 V Stratégii pre udrzatelnt a inteligentni mobilitu sa stanovuje milnik pre vsSetky externé naklady

stvisiace s dopravou v ramci EU, ktoré maju pokryt’ pouZivatelia dopravy najneskor do roku 2050.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13 1 34-International-freight-
and-passenger-transport-increasing-the-share-of-rail-traffic_sk.

Smernica Rady 96/53/ES z25.jala 1996, ktorou sa v SpoloCenstve stanovuju najvicsie pripustné
rozmery niektorych vozidiel vo vnutrostatnej a medzinarodnej cestnej doprave a maximalna povolena
hmotnost’ v medzinarodnej cestnej doprave (U. v. ES L 235, 17.9.1996, s. 59 — 75). Umoziiuje pouzitie
tazsich a dlhSich cestnych vozidiel v intermodalnej doprave vratane cestnych usekov kombinovanej

26
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dopravy. )
3 Nariadenie (EU) 2020/1056.
2 COM(2021) 324 final.

30 Comparative analysis of transhipment technologies for intermodal transport and their costs

(Porovnavacia analyza technologii prekladky pre intermodalnu dopravu aich nakladov), PWC,
KombiConsult 2022, https://transport.ec.europa.eu/news/study-analyses-transhipment-options-more-
competitive-intermodal-transport-and-terminal-capacity-ten-2022-05-05_en.

3 COM(2021) 812 final.
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podporu tejto podskupiny operacii. Clenské $taity mozu okrem iného zvazit zavedenie
opatreni S$tatnej pomoci na dosiahnutie cielov politiky uvedenych v zmenenej smernici
o kombinovanej doprave. Samotné zahrnutie opatreni do narodnych politickych ramcov, ktoré
st uzédkonené na zaklade tejto smernice, ich neoslobodzuje od posudzovania zluciteInosti,
ktoré patri do vylu¢nej pravomoci Komisie.

Tento navrh je zaroven v sulade s kone¢nymi navrhmi Konferencie o budicnosti Eurdpy,
najmi s navrhom 3 o zmene klimy, energetike a doprave, v ktorom sa pozaduje riesit’ zmenu
klimy a reSpektovat’ globalne ciele v oblasti klimy.

Napokon treba poznamenat, Ze niektoré zainteresované strany uvadzaji prepojenie medzi
smernicou o kombinovanej doprave a cestnou kabotazou. Nad’alej je relevantné a dolezité,
aby sa s medzinarodnou kombinovanou dopravou a medzinarodnou cestnou dopravou
zaobchadzalo rovnako, pokial’ ide o vyuzivanie dopravcov, ktori nemaji sidlo na tGzemi
Clenského Statu, ako sa stanovuje v ¢lanku 4 smernice o kombinovanej doprave. V revizii
nariadenia (ES) & 1072/2009 v roku 2020*  spoluzékonodarcovia poskytli vynimku
z ¢lanku 4 smernice o kombinovanej doprave (ale iba v pripade jeho zneuzivania), pri¢om
opitovne potvrdili, Ze ¢lanok 4 je uZitoény a zostdva v platnosti*®

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

V hlave VI (€lanky 90 — 100) Zmluvy o fungovani EU (d’alej len ,,ZFEU) sa stanovuje
vysada EU prijimat’ ustanovenia pre spoloénti dopravni politiku. V &lanku 91 ods. 1 pism. c)
ZFEU sa stanovuje, Ze EU ma pravomoc v oblasti dopravy stanovit’ opatrenia na zlepSenie
bezpednosti dopravy, zatial ¢o v ¢lanku 91 ods. 1 pism.d) ZFEU sa poskytuje rovnaka
pravomoc, pokial’ ide o ,,d’alSie potrebné ustanovenia®.

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)
Rozmer problému na tirovni EU

Podla zasady subsidiarity moze EU v oblastiach, ktoré nepatria do jej vyluénej pravomoci,
konat’ len v takom rozsahu a vtedy, ak ciele navrhovaného opatrenia nemdzu dostatocne
dosiahnut’ ¢lenské Staty. Externé naklady suvisiace s dopravou, najmai tie, ktoré suvisia so
zmenami klimy, predstavuju cezhrani¢né problémy, ktoré nemozno vyriesit’ len opatreniami
na vnutroStatnej alebo miestnej trovni. Naliehava potreba zniZit’ emisie sklenikovych plynov
produkované nakladnou dopravou plati rovnako pre cezhrani¢nu, ako aj pre vnutroStatnu
dopravu. Zisteny problém preto treba riesit' na trovni EU, pretoze ma cezhrani¢ny rozmer.

Pridana hodnota opatreni na urovni EU

Ciel'om iniciativy je podporit’ vyuzivanie intermodalnej dopravy, z ktorej 81 % prebieha
medzi Glenskymi $tatmi, v celej EU prostrednictvom podpornych opatreni zaloZenych na
spolocnych podmienkach opravnenosti. Z hladiska politiky a vnatorného trhu je dolezité
zabezpetit, aby sa poskytované prinosy uplatiiovali porovnatelnym spésobom v celej EU.
Vzhl'adom na obmedzenu povahu stcasnej smernice o kombinovanej doprave niektoré
Clenské Staty navrhli diferencovanu podporu pre operacie intermodélnej dopravy vo forme

2 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1055 z 15.jéla 2020, ktorym sa menia
nariadenia (ES) &. 1071/2009, (ES) &. 1072/2009 a (EU) & 1024/2012 s cielom prispdsobit’ ich vyvoju
v odvetvi cestnej dopravy (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 17 — 32).

Niektoré clenské Staty podali zaloby o neplatnost’ tohto ustanovenia na Sudny dvor (C-542/20,
Litva/Parlament a Rada; C-545/20, Bulharsko/Parlament a Rada; C-547/20, Rumunsko/Parlament
a Rada a C-554/20, Pol'sko/Parlament a Rada).
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neharmonizovanej regulacnej podpory, ako aj v ramci pravidiel Statnej pomoci. V urcitych
pripadoch nemuseli byt informdacie o dostupnosti tychto podpornych opatreni rovnako
dostupné pre vSetkych prevadzkovatel'ov, najmi v pripade cezhrani¢nych ¢innosti. Niektori
prevadzkovatelia mohli ziskat' konkuren¢nii vyhodu s vplyvmi presahujicimi ich Statnu
hranicu. Opatrenia EU maji za ciel pomdct vytvorit porovnatelné zaobchadzanie
s prevadzkovatelmi v celej EU, zjednodusit’ administrativne postupy pre priemysel, ¢lenské
Staty a Komisiu a zlepsit' fungovanie vnutorné¢ho trhu. Tento ciel nemozno dosiahnut’ len
prijatim pravnych predpisov na trovni ¢lenskych Statov.

. Proporcionalita

Rozhodnutia tykajice sa prislusSnych politickych opatreni a moznosti politiky tvoriacich
Struktaru tejto iniciativy sa robili s ndlezitym ohl'adom na zasadu proporcionality, vysledkom
c¢oho je Co najvyvazenejsi pristup. Hoci sa navrhom ukladd c¢lenskym Stditom povinnost’
poskytovat’” podporu urcitym typom operacii intermodalnej dopravy, z posudenia vplyvu
vyplynulo, Ze na dosiahnutie ciela nebude moznost politiky zahffiajica iba dobrovolnu
podporu clenskych Stitov dostatocnd. Zvolend moznost politiky zabezpecuje dostatocny
presun na iné druhy dopravy za primerané naklady.

. Vyber nastroja

Vyber nastroja, zmena existujicej smernice, umoziuje uspokojivé dosiahnutie ciel'a
tykajuceho sa zlepSenia konkurencieschopnosti intermodalnej dopravy pri sucasnom
zabezpeceni dodrziavania zasad subsidiarity. Na zabezpecCenie podpory budi mat’ ¢lenské
Staty volnost’ pri vytvarani svojich prislusnych politickych rdmcov s najrelevantnejSimi
podpornymi opatreniami.

3. VYSLEDKY  HODNOTENI  EX  POST, KONZULTACIi SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Hodnotenie smernice o kombinovanej doprave’* sa uskuto¢nilo v rokoch 2014 —2016
a dospelo sa viiom k zaveru, Ze smernica je nadalej relevantnym néstrojom na podporu
nakladnej dopravy kombinujicej rozne druhy dopravy. Odhaduje sa, Ze prechod od vylu¢ne
cestnej dopravy k intermodalnej doprave priniesol v roku2011 ro¢na usporu externych
nakladov az 2,1 miliardy EUR. Aj ked nie vSetky tieto Uspory mozno pripisat smernici
o kombinovanej doprave, zistilo sa, Ze bez opatrenia EU by sluzby cezhraniénej
kombinovanej dopravy pravdepodobne celili prekazkam v désledku réznych pravnych
systétmov, ¢im by sa sluzby kombinovanej dopravy stali menej atraktivne a moZno aj
nerealizovatelné.

Viaceré ustanovenia smernice o kombinovanej doprave, napr. poziadavka pouZivat’ papierové
dokumenty, su zastarané, pretoZe zohladiiuji situaciu na trhu v roku 1992. Nevyhodou
ostatnych ustanoveni smernice je odliSnd transpozicia a vykondvanie na Urovni ¢lenskych
Statov, ¢o sposobuje kazdodenné praktické problémy odvetviu, a preto takéto ustanovenia nie
st uplne G¢inné. Okrem toho su opatrenia hospodarskej podpory vel'mi obmedzené, a preto
nemaju vyznamny vplyv na konkurencieschopnost' intermodalnych operacii. Vo verejnej
konzultacii odvetvie aj organy verejnej spravy uviedli, Ze na dosiahnutie ciel'ov politiky st
politické opatrenia primerané.

34 SWD(2016) 140 final.
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. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Komisia aktivne komunikovala so zainteresovanymi stranami a pocas celého procesu
posudenia vplyvu vykonavala komplexné konzultacie.

Konzultacné c¢innosti sa uskutoc¢nili v rokoch 2021 a 2022, teda od zverejnenia uvodného
posudenia vplyvu v auguste 2021 az po cielent konzultaciu, ktora sa skoncila v auguste 2022.

Ciele konzulta¢nych ¢innosti boli takéto:

o zhromazd’'ovat’ informécie a ndzory zainteresovanych stran na klIiCové problémy
a suvisiace faktory, vymedzenie prisluSnych cielov politiky spojenych s tymito
problémami a identifikécia, vymedzenie a preverovanie politickych opatreni, ktoré
by sa mohli zohl'adnit’ pri posudeni vplyvu,

o zhromazd’'ovat’ informécie a ndzory na pravdepodobné vplyvy politickych opatreni
a moznosti.

V ramci pociatoéného mechanizmu spitnej vidzby mali zainteresované strany moznost
poskytnut’ spédtnit vdzbu k Gvodnému postdeniu vplyvu v case od 19.augusta do
16. septembra 2021. Celkovo bolo doruc¢enych 62 individualnych odpovedi.

Nasledne bola otvorend verejnad konzulticia pristupnd na webovom sidle portalu ,,Vyjadrite
svoj nazor® od 7. marca do 30. mdja2022. Celkovo bolo dorucenych 101 odpovedi od
roznych zainteresovanych stran. Niektoré zainteresované strany poskytli k svojim
odpovediam v ramci konzultacie aj stanoviska.

Napokon sa uskuto¢nili tieto cielené konzultacné ¢innosti:

. Cieleny online prieskum zamerany na overenie vymedzenia problému a cielov
moznosti politiky, na ziskanie vstupov na ucely podrobnejSicho vymedzenia
politickych opatreni/moznosti politiky ana poskytnutie udajov potrebnych na
podporu posudenia vplyvu opatreni a ocakavanych nékladov. Prieskum prebiehal od
16. maja do 24. juna 2022 a dorucenych bolo 59 odpovedi.

o V obdobi od maja do augusta2022 sa uskutoCnili cielené rozhovory s 29
zainteresovanymi stranami (vratane troch prieskumnych rozhovorov uskutonenych
vo februari 2022).

J Jedno stretnutie odbornikov zainteresovanych strdn s odvetvim sa konalo

25. oktobra 2022. Ziucastnilo sa 60 Gcastnikov zastupujtcich 55 organizacii.

V ramci konzultacii so zainteresovanymi stranami sa odhalila velkd miera zhody medzi
zainteresovanymi stranami v tom, ze problémy a ciele iniciativy s relevantné pre rozvoj
intermodalnej dopravy.

Konzultacia tykajuca sa uvodného posudenia vplyvu a otvorend verejna konzultacia boli
zamerané na problém na vysSej Urovni, po ktorych sa pri prieskume a rozhovoroch zaujal
podrobnejsi a systematickej$i pristup k Specifikacii problému a stuvisiaceho ciela revizie
smernice o kombinovanej doprave. Spolo¢nou témou v spitnej vizbe k tvodnému posudeniu
vplyvu bola nedostato¢né jasnost’ vymedzenia v sicasnej smernici o kombinovanej doprave,
zatial’ ¢o ini navrhli, aby bola smernica o kombinovanej doprave okrem cestnej a zeleznicnej
dopravy zamerand viac na vnutrozemska vodnt dopravu a pribreznti ndmornt dopravu.

Pokial ide o vymedzenie problému, zkonzulticie vyplynulo, Zze medzi vSetkymi
zainteresovanymi stranami existuje pomerne Siroky konsenzus v tom, ze bez poskytnutia
akejkol'vek podpory bola intermodélna doprava konkurencieschopna voci vylucne cestnej
doprave v EU len v niektorych situaciach (63 z 95, o predstavuje 66 %). Prevadzkovatelia
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terminalov boli eSte pesimistickej$i, priCom traja z piatich sa domnievali, Ze intermodalna
doprava nikdy alebo takmer nikdy nebude konkurencieschopna voci vylu¢ne cestnej doprave,
pokial’ sa jej nebude poskytovat” podpora. Prevazna vacsina skupin zainteresovanych stran
v odvetvi sa zhodla na tom, Ze nedostatocné cenova konkurencieschopnost’ bola prekézkou
rozvoja intermodalnej dopravy, s vynimkou organizatorov nakladnej dopravy (napr.
logistickych operatorov, zasielatel'ov pdsobiacich prevazne v cestnej doprave), ktori boli vo
vSeobecnosti v tomto smere skeptickejsi.

Respondenti identifikovali Sest’ faktorov, ktoré maji vplyv na konkurencieschopnost
intermodalnej dopravy v porovnani s vylu¢ne cestnou dopravou: najvyraznejsie boli naklady
na prekladku (87 z 94; ¢o predstavuje 93 %) a nedostatok vhodnych terminalov v okoli (85
z 95; €o predstavuje 89 %). V pripade oboch uvedenych faktorov aspoit 75 % respondentov
z kazdého typu zainteresovanych stran a podkategdrie odvetvia suhlasilo stym, ze ide
o relevantné faktory. Az 80 % respondentov povazovalo za relevantné d’alSie Styri faktory, t. j.
cestna doprava je lacnejSia ako intermodélna doprava pri operacidch typu ,,od dveri k dveram*
(78 z 94; co predstavuje 83 %); zvyk pouzivat’ len cestni dopravu (78 z 94; €o predstavuje
83 %); nedostatok vhodnej ponuky sluzieb v termindloch v okoli (76 z 95; ¢o predstavuje
80 %); a meSkanie/dlhsi Cas tranzitu v porovnani s vylucne cestnou dopravou (73 z 92; ¢o
predstavuje 79 %). V pripade kazdého z tychto faktorov sa asponn polovica respondentov
z kazdého typu zainteresovanych strdn a podkategorie odvetvia domnievala, Ze tieto faktory
st relevantné, zatial’ ¢o medzi organizatormi dopravy len traja zo siedmich zastavali nazor, ze
cestna doprava lacnejSia ako intermodalna/multimodalna doprava pri operédciach typu ,,od
dveri k dveram* je relevantnym faktorom.

Osemdesiat zo 100 respondentov (80 %) naznacCilo, zZe existuji rozdiely
v konkurencieschopnosti intermodalnej dopravy v jednotlivych ¢lenskych Statoch, pricom
spolocnymi doévodmi s rozdiely v infraStrukture a dostupnych sluzbach, ako aj rozdiely
v poskytovanej podpore.

Co sa tyka pri¢in problémov, 26 zo 49 respondentov v prieskume zainteresovanych stran
stihlasilo alebo jednoznaéne sthlasilo s tym, Ze sucasné kritéria opravnenosti su prili§ tzke,
ked’Ze sa vzt'ahuji len na operacie medzi ¢lenskymi Statmi, ndkladové jednotky musia mat
minimalnu vel'kost’, aby boli opravnené, a na rozne kombinacie druhov dopravy platia r6zne
podmienky oprévnenosti. Okrem toho sa 24 zo 49 respondentov prieskumu domnievalo, Ze
sucasné kritéria opravnenosti nie su Uplne relevantné pre podporu zavadzania intermodalne;j
dopravy azniZovania externalit. Dvadsatpat zo 49 respondentov prieskumu a 15 z29
zastupcov odpovedajiicich na otazky sa domnievalo, Ze stfasné vymedzenie pojmu
opravnenost umoziuje rozne interpretacie.

Osemnast’ zo 49 respondentov prieskumu suhlasilo alebo jednoznacne suhlasilo s tym, Ze na
urenie primeranej Urovne podpory chyba empiricky zaklad, ked’Ze v ramci hodnotenia
REFIT sa uz dospelo k zaveru, Ze smernica o kombinovanej doprave nemé ucinny ramec
prehl'adu trhu, ktory by umozZnil prisposobit’ podporné opatrenia skutocnej situacii na Grovni
EU alebo ¢lenskych §tatov. Dvadsat’ zo 49 respondentov prieskumu podporilo ciel’ tykajuci sa
zlepSenia udajov, analyzy a poddvania sprav o stave intermodalnej dopravy.

Podl'a hodnotenia REFIT su podporné opatrenia na zvysenie relativnej konkurencieschopnosti
kombinovanej dopravy stanovené v smernici o kombinovanej doprave vel'mi obmedzené. Pri
70 zo 100 odpovedi na otvorenu verejni konzultaciu sa zaznamenal sthlas s tym, Ze ide
o problém, a 19 zo 49 respondentov v prieskume zainteresovanych stran sthlasilo alebo
rozhodne suhlasilo s tym, Ze problémom st nizke, neucinné a neefektivne podporné opatrenia.

V Stratégii pre udrzate'na a inteligentni mobilitu sa identifikuje potreba zlepsit vymenu
multimodéalnych tdajov a inteligentné riadenie dopravy s cielom zjednodusit’ zlozité
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regulacné, administrativne a obchodné opatrenia. Prevadzkovatelia pouzivaji rézne systémy
so Sirokou Skalou rozhrani, poziadavky na subory udajov a sémantiku. Trinast zo 49
respondentov v prieskume zainteresovanych stran suhlasilo stym, Zze interoperabilita
neexistuje aze fragmentacia réznych systémov na vymenu udajov predstavuje dolezity
obmedzujuci problém. Pokial’ ide o prevadzkovi neefektivnost” v terminaloch, 37 zo 100
respondentov v ramci otvorenej verejnej konzultdcie povazovalo nizku kvalitu sluzieb
v termindloch za faktor, ktory oslabuje konkurencieschopnost’ intermodalnej dopravy.

. Ziskavanie a vyuZivanie expertizy

Externy dodavatel’ uskutocnil stadiu ako podklad pre posudenie vplyvu, o ktoré sa navrh
opiera (december 2021 —jin 2023). Tato Studia poskytla cenné informacie, predovsetkym
pokial’ ide o navrhnutie moznosti politiky, posudenie oCakavanych vplyvov a zhromazdenie
nazorov priamo dotknutych zainteresovanych stran.

. Posudenie vplyvu

Politické opatrenia zahrnuté v tomto navrhu su zalozené na vysledkoch posudenia vplyvu.
Spréva o postudeni vplyvu [SWD(2023) 351] pdvodne ziskala zaporné stanovisko vyboru pre
kontrolu regulacie [SEC(2023) 373]. Nasledne bola opitovne predlozena vyboru a ziskala
kladné stanovisko s vyhradami. Odporuacania, ktoré vydal vybor, boli zohl'adnené a priloha 1
k sprave o postudeni vplyvu obsahuje zhrnutie, ako sa k nim dospelo.

V posudeni vplyvu sa zvazovalo pit’ moznosti politiky na dosiahnutie stanovenych ciel'ov.
V ramci tychto piatich moznosti sa riesia tieto problémy:

o zahrnutie SirSicho rozsahu operacii za podmienok u¢inného dodrziavania predpisov,
o zvysSenie konkurencieschopnosti prostrednictvom podporného ramca,

. transparentnost’, spolupraca a zjednodusenie v stvislosti so vstupom na trh,

. zlepSenie podavania sprav a informéacii o fungovani trhu.

Moznost’ politiky A je moznostou s najjemnej$im zasahom na trovni EU. Vztahuje sa na
vietky intermodalne druhy dopravy v ramci EU. Opravnenost by sa zakladala na SirSom
subore externalit, ktoré by si vyZadovali usporu aspont 40 % externych nakladov, pricom pri
metodike by sa vychadzalo zjednotkovych hodnoét z prirucky o externych ndkladoch
suvisiacich s dopravou®. Usmernenie pre vypoéty by sa stanovilo vo vykonavacom akte’®.
Udaje, ktoré sa maju poskytnit’ na preukazanie opravnenosti, by sa preskumali a prepojili
s platformami eFTI*’. Sudasnii povinnost Komisie poddvat kazdé dva roky spravy by
nahradila vyzva ¢lenskym Statom, aby vykonavali pravidelnt analyzu a strategické planovanie
pre udrzatelné sposoby dopravy s cielom zvolit’ vhodni podporu. Hoci moznost’ politiky A
nezavidzuje Clenské Staty poskytovat podporu, poskytuje stbor nastrojov s vopred
vymedzenymi nastrojmi podpory, z ktorych si je mozné vybrat. V zaujme transparentnosti
a spoluprace terminalov by sa prostrednictvom vykonavacieho aktu zaviedli spolo¢né pravidla
transparentnosti pre terminaly.

Moznost’ politiky B je moznostou, v ktorej sa spajajii povinnosti na urovni EU s flexibilitou
s cielom zohladnit’ Specifické vnutroStatne situdcie. Zavizuje Clenské Staty, aby podporovali

35 CE Delft (2019).

36 Na zabezpecCenie dostatocne presného porovnania operacii by bolo potrebné pokracovat’ v pravidelne;j
aktualizacii prirucky s prihliadnutim na najnovsie vedecké poznatky. Okrem toho treba zabezpecit
konzistentnost’ a komplementarnost’ s pripravovanym spolo¢nym rdmcom pre zapocCitavanie emisii
sklenikovych plynov v doprave a logistike.

Platformy pre elektronickii vymenu udajov medzi podnikmi a organmi zriadené podl'a nariadenia (EU)
2020/1056.

37
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intermodalnu dopravu, ddva im vSak slobodu vybrat’ si spomedzi roznych nastrojov podpory
uvedenych v siibore nastrojov na rieSenie problémov vo vnutrostatnych systémoch dopravy.
Tato moznost politiky je rozdelena na tri Ciastkové moznosti s odliSnym rozsahom
a podmienkami opravnenosti. Moznost’ politiky B1 a moznost’ politiky B2a sa vzt'ahuji na
vietky intermodélne operacie v ramci EU, zatial’ ¢o moznost’ politiky B2b sa vztahuje len na
cezhraniéné operacie vramci EU. V moznosti politiky Bl sa opravnenost zakladd na
usporach sklenikovych plynov s prahovou hodnotou 25 % vypoc¢itanou pomocou metodiky
spoloéného ramca EU pre zapogitavanie emisii sklenikovych plynov v doprave a logistike
(navrh iniciativy CountEmissions EU). Pri moZnostiach politiky B2a a B2b je opravnenost’
zalozena na SirSom subore externalit s poZadovanou prahovou hodnotou tspor 40 % ako pri
moznosti A. Vo vSetkych ¢iastkovych moznostiach politiky B by sa udaje, ktoré sa maju
poskytnit’ na preukazanie opravnenosti, preskiimali a prepojili s platformami eFTI. Pokial’ ide
o analyzu trhu a podavanie sprav, vsetky ciastkové moznosti politiky B by sa opierali
o sucasnu povinnost’ Komisie vypracuvat’ spravy kazdych pét rokov s pomocou ¢lenskych
Statov a pomocou Specializovanych stadii analyzy trhu. Vo vSetkych ¢iastkovych moznostiach
politiky B by sa od ¢lenskych Statov vyzadovalo, aby dosiahli celkové znizenie nékladov, ako
aj zvySenie technologickych inovécii, pricom by si mohli vybrat' zo suboru ndstrojov na
prisposobenie svojej podpory vnutroStaitnym podmienkam v ramci danych limitov. Okrem
toho sa Clenské Staty vyzyvaju, aby ulahéili spustenie novych intermodalnych tras. Vsetky
Ciastkové moznosti politiky B by zahfiiali regulacny prinos, ktorym by sa cestné useky
opravnenych operdcii oslobodili od vnutrostatnych zdkazov jazdy. Pre transparentnost’
a spolupracu termindlov su opatrenia rovnaké ako v moznosti politiky A.

Moznostou politiky C sa zavadza najsilnejsi zsah na urovni EU. Vztahuje sa na vietky
operacie vramci EU. Opravnenost je rovnakd ako v pripade moZnosti politiky A
a ¢iastkovych moznosti v ramci moZznosti politiky B2 na zdklade SirSieho suboru externalit
s prahovou hodnotou 40 %. Podobne ako pri inych moznostiach by sa udaje, ktoré sa maji
poskytnut’ na preukdzanie opravnenosti, preskumali a prepojili s platformami eFTI. Povinnost’
Komisie podavat spravy kazdé dva roky by sa nahradila povinnostou cClenskych Statov
vykondvat' pravidelnii analyzu a strategické planovanie, ktoré by zahfnalo cely systém
dopravy a zahfialo intermodéalnu analyzu. Pokial’ ide o ndstroje podpory, v ramci tejto
moznosti politiky sa ¢lenskym $tadtom stanovuje povinnost’, aby poskytovali harmonizovanu
podporu na zniZenie ndkladov (Casti) opravnenych operacii, ktoré sa uskuto¢iiujii na ich
uzemi, na Uroven, ktora stimuluje vyuZzivanie intermodalnej dopravy. Této tiroven podpory sa
odhaduje na 10 % celkovych nékladov na operaciu typu ,,od dveri k dveram* pre odosielatel’a.
Této moZnost’ politiky by takisto zahffiala harmonizovany regulaény prinos, ktorym by sa
cestné useky opravnenych operacii oslobodili od vnutrostatnych zédkazov jazdy. Moznost’
politiky C by si d’alej vyZadovala vytvorenie vymedzeného suboru Uidajov a zavdzovala by
pouzivat’ spolocné subory udajov a protokoly vymeny udajov. Opatrenia na transparentnost’
terminalov su rovnaké ako v moZnostiach politiky A a B.

Na zédklade posudenia sa uprednostituje moznost’ politiky B2a. Tato moznost’ dosahuje ciel’
tym, Ze zabezpeCuje najvyssi prechod na iny druh dopravy a Uspory externych nakladov
s dobrym pomerom nédkladov a prinosov a zaroven zabezpeCuje sudrznost’ a dodrziavanie
zasad proporcionality a subsidiarity.

Ocakdva sa, Ze wuprednostiiovand moZnost prinesie zna¢né opakované uspory
administrativnych nakladov pre podniky posobiace v intermodalnom sektore. Opakované
uspory nakladov pre prevadzkovatel'ov poOsobiacich v intermodalnej doprave v dosledku
vyuzivania elektronickych dat a platforiem eFTI sa odhaduji na 430 miliénov EUR roc¢ne.
Terminalom by zaroven vznikli administrativne naklady na aktualizaciu informadcii, ktoré sa
musia zverejnit na ich webovom sidle. Opakované ro¢né priemerné naklady na vSetky

12

SK



SK

terminaly v rokoch 20252035 sa odhaduju priblizne na 6 100 EUR. Uspory
administrativnych nékladov vo velkej miere prevazuji nad zanedbateI'nymi nakladmi a Cisté
uspory administrativnych ndkladov pre podniky sa odhaduji na 430 milionov EUR roc¢ne.

Aby sa zabezpecilo lepSie uplatiovanie zasady subsidiarity, okrem vysledku posudenia
vplyvu sa Clenskym Stdtom ponechdva uplna flexibilita pri vybere druhu opatreni, ktoré
zavedl, priCom eSte musia splnit’ ciel' znizenia ndkladov o 10 %. S cielom zabezpecit
informované rozhodnutia a dosiahnutie cielov uprednostiovand moznost zahfila povinnost
kazdého clenského Statu zhodnotit’ svoje existujuce a potencidlne opatrenia a konsolidovat
vSetky opatrenia do jedného narodného politického rdmca. Je to podobné ako povinnost
analyzovat’ intermodalne stratégie v ramci moznosti politiky C, avSak menej néro¢né.
Odhaduje sa, ze bude mat’" maly vplyv na nédklady (dodato¢né jednorazové ndklady do
1,1 miliona EUR plus opakované naklady vo vyske 1,6 miliona EUR kazdych pat rokov).
Tymito zmenami sa podstatnym sposobom nemeni poradie moznosti a vyber
uprednostiiovanej moznosti politiky.

. Zakladné prava

Navrh je v sulade s Chartou zakladnych prav Eurdpskej tnie.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrhom sa zvySuji ¢&isté naklady pre rozpodet Unie o2 miliony EUR za obdobie
rokov 2025 —2050. Vplyv navrhu na rozpocet sa podrobnejSie uvadza v legislativnom
finan¢nom vykaze, ktory je pripojeny k tomuto navrhu.

Vplyv na rozpocet nad ramec sucasné¢ho viacro¢ného finanéného ramca (d’alej len ,,VFR*) je
opisany vo forme orienta¢ného prehl'adu bez toho, aby bola dotknutd budiica dohoda o VFR.

5. DALSIE PRVKY
. Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Od clenskych Statov sa vyzaduje, aby najneskor do dvoch rokov od nadobudnutia u¢innosti
tejto zmeny prijali a zverejnili svoje narodné politické ramce (d’alej len ,,NPR*), v ktorych
budi zhrnuté existujlice a nové opatrenia, ktoré maji vplyv na intermodalnu dopravu,
a nasledne kazdych pit’ rokov posudili vplyv svojich narodnych politickych ramcov. Svoje
narodné politické ramce, ako aj vysledky svojich hodnoteni, musia ozndmit’ Komisii.

Komisia bude sledovat’” vykondvanie, vysledky a vplyvy tohto navrhu prostrednictvom
povinnosti podavat’ spravy stanovenych v tomto navrhu. Jeden rok pred zacatim uplatiiovania
smernice stanovi vychodiskovl situdciu na trhu a nasledne pat’ rokov po zacati uplatiovania
smernice a potom kazdych pét’ rokov vypracuje spravu o hospodarskom vyvoji intermodalnej
dopravy v EU. Pri zhromazd’ovani potrebnych informacii jej budii pomahat &lenské $taty
a sthrnné Udaje z platforiem eFTI. Spravy sa budu zaoberat’ najméd objemom intermodalnej
dopravy v EU, hlavnymi koridormi intermodalnej dopravy, hlavnymi prekazkami zvy$ovania
vyuzivania intermodalnej dopravy, konkurencieschopnostou intermodéalnej dopravy
v porovnani s vylu¢ne cestnou dopravou (vratane analyzy podpory, ktora poskytuju ¢lenské
Staty vo svojich ndrodnych politickych ramcoch) a vyvojom kapacity terminalov.
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Najneskor po desiatich rokoch Komisia vyhodnoti, ¢i je vhodné pokracovat’ v rezime podpory
podl’a tejto smernice.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Nazov smernice je upraveny tak, aby sa v nom zohladnil rozsireny rozsah podsobnosti
odstranenim znenia ,,medzi ¢lenskymi §tdtmi a nahradenim vyrazu ,.kombinovana doprava‘“
vyrazom ,,intermodalna doprava“.

V clanku 1 pozmenujucej smernice sa uvadzaju tieto zmeny smernice 92/106/EHS:

. V clanku 1 sucasnej smernice bol stanoveny rozsah smernice o kombinovanej
doprave uvedenim podmienok, ktoré je potrebné splnit, aby sa kvalifikovali na
podporny ramec pre ,,kombinovanu dopravu*. Do revidovanej smernice sa v zaujme
jasnosti vkladaju dva clanky, v ktorych sa opisuje rozsah pésobnosti (¢lanok la)
a poskytuje vymedzenie pojmov (clanok 1b), po ktorych nasleduje novy clanok Ic,
v ktorom sa stanovuju nové podmienky pre operdcie, ktoré sa maju kvalifikovat’ ako
,,kombinovana doprava “.

. Clanok 2 sa nahradza aktualizovanym znenim, aby sa odstranil nadbytocny cielovy
datum v roku 1993.

. Clanok 3 sa nahradza aktualizovanymi podmienkami preukazovania suladu.

. Vklada sa clanok 3a, ktorym sa clenskym Statom uklada povinnost prijimat,

uverejiiovat, vykonavat a hodnotit narodné politické ramce na podporu
intermoddlnej dopravy.

. Clanok 5 sa nahradza aktualizovanym znenim tpkajiicim sa podavania sprdav
Komisiou.

. Clanok 6 ods. 1 sa nahrddza aktualizovanym znenim, aby sa zabezpecil silad
s pravidlami Statnej pomoci.

o Clanok 7 sa vypusta.

o Clinok 9 sa nahrddza novym znenim s cielom aktualizovat zastarané odkazy
a zjednodusit jazyk.

o Vklada sa clanok 9a, ktorym sa stanovuje povinnost oslobodit' cestné useky

kombinovanej dopravy od vnutrostatnych zakazov jazdy pocas vikendov a sviatkov.

. Vklada sa clanok 9b s cielom stanovit’ poziadavky na transparentnost pre terminaly
intermoddalnej nakladnej dopravy.

o Vklada sa clanok 9c s cielom stanovit podmienky, ktorymi sa Komisii udeluju
delegované pravomoci podla tejto smernice.

. Vklada sa clanok 9d s cielom stanovit postup vyboru na vykonavanie prdavomoci
Komisie prijimat vykondvacie akty.

o Clanok 10 sa vypuista.

o Vklada sa priloha s orientacnym zoznamom podpornych opatreni uvedenych

v clanku 3a.

Clankom 2 pozmernujiicej smernice sa meni nariadenie (EU) 2020/1056 s cielom zaviest pre
platformy eFTI povinnost' poskytovat funkciu na vypocet uspor externych ndkladov
a generovanie suhrnnych udajov o rocnych objemoch kombinovanej dopravy.
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V clanku 3 pozmenujucej smernice sa stanovuje povinnost' transpozicie a odloZenie zaciatku

vykonavania.
Vlanku 4 pozmenujucej smernice sa  stanovuje datum nadobudnutia  ucinnosti

a uplatiiovania tejto smernice.

V clanku 5 pozmenujucej smernice sa stanovuju adresati.
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2023/0396 (COD)
Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica Rady 92/106/EHS, pokial’ ide o podporny ramec pre .
intermodalnu prepravu tovaru, a nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

2020/1056, pokial’ ide o vypocet tispor externych nakladov a generovanie sithrnnych

udajov

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 91 ods. 1,

so zretel'om na navrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiéonov?,

konajtc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:

(1)

2)

Cielom nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119% je znizit' do
roku 2030 emisie sklenikovych plynov v celom hospodarstve Unie najmenej o 55 %
v porovnani s iroviiami v roku 1990 a dosiahnut’ klimaticku neutralitu do roku 2050.
Pre dopravu tento ciel’ znamena znizenie emisii sklenikovych plynov o 90 % do
roku 2050. Aby Unia zniZila svoju zavislost' od fosilnych paliv, musi navyse zlepsit
aj svoju energeticku efektivnost’, ako sa zdoraziuje v baliku opatreni REPowerEU?,
aprejst na cistejSiu dopravu s cielom zniZit' znecCistenie ovzduSia a znecistenie

hlukom, ako sa uvadza v akénom plane nulového zne&istenia’.

Intermodalna doprava spdja lepSie environmentilne vlastnosti a energeticki
efektivnost’ Zelezni¢nej a vodnej dopravy s dostupnost'ou a flexibilitou cestnej
dopravy, apreto je kl'icovd na to, aby umoznila vicSie vyuZzivanie Zelezni¢nej
a vodnej nékladnej dopravy. Zaroveil umoziiuje efektivnejSie pridelovanie objemov
medzi jednotlivé druhy dopravy a Gcinne riesi tie externé naklady stvisiace s cestnou

[:,T.V.EI:JC,,S..
U.v.EUC,,s..

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eur6psky
pravny predpis v oblasti klimy) (U.v. EUL 243, 9.7.2021, s. 1, ELIL:

http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Oznamenie Komisie Eurdpskemu parlamentu, Eurdpskej rade, Rade, Eurdpskemu hospodarskemu

a sociadlnemu vyboru a Vyboru regionov — Plan REPowerEU [COM(2022) 230 final].

Oznamenie Komisie Europskemu parlamentu, Rade, Eur6pskemu hospodarskemu a socidlnemu vyboru
a Vyboru regionov — Cesta k zdravej planéte pre vsetkych Akény plan EU: ,,Dosahovanie nulového

znecist'ovania ovzdusia, vody a pody“ [COM(2021) 400 final].
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3)

(4)

()

(6)

(7)

dopravou, ktoré je naro¢né uplne internalizovat, najmd dopravné pretazenie
anehody. V dneSnych cenach dopravy sa vSak eSte v plnej miere neodrazaju
negativne vplyvy spdsobené réznymi druhmi dopravy, ¢o brani efektivnemu
znizovaniu vplyvov externalit prostrednictvom vyuzivania udrzatel'nejSich moznosti
nakladnej dopravy.

Smernicou Rady 92/106/EHS® sa vytvoril rimec na podporu rozvoja intermodalnej
dopravy, anajmi operacii kombinovanej dopravy. Smernica podporuje operacie
intermodalnej dopravy, ktoré konkuruju unimodalnej cestnej doprave, a predstavuje
hlavny legislativny akt Unie na stimulovanie prechodu od cestnej nékladnej dopravy
k druhom dopravy snizS§imi emisiami, ako je vnutrozemskd vodnd doprava,
pribreznd namorna doprava a zeleznicna doprava. Smernica 92/106/EHS sice
prispela k rozvoju politiky Unie v oblasti prechodu na iné druhy dopravy, jej
obmedzeny rozsah posobnosti, nedostato¢na podpora a nedostatky pri jej vykondvani
vSak znizili jej uCinnost. Preto treba zabezpecit, aby sa operacie intermodalnej
dopravy v Unii, ktoré znizuju externé naklady tym, Ze su SetrnejSie k Zivotnému
prostrediu, bezpecnejSie, energeticky uc¢innejSie a sposobuji mensSie dopravné
pretazenie ako cestna doprava, stali pre odosielatel'ov atraktivnymi.

K uspore externych nakladov vedu iba tie operacie intermodélnej dopravy, ktoré
maji komeréne Zivotaschopni unimodélnu cestni dopravu. Intermodalne operacie
spajajuice ostrovy a pevninu nemaju ziadnu cestnu alternativu, ale uspory externych
nakladov mozno dosiahnut’ vyuzitim inych trds pomocou dlhsich usekov pribreznej
namornej dopravy alebo réznych usekov pribreznej namornej dopravy, ktoré
umoznuju kombinéciu so Zelezni¢nou a vnutrozemskou vodnou dopravou.

Priblizne jedna pédtina operacii intermodalnej dopravy sa uskutoCnuje vylu¢ne
v ramci jedného cClenského Statu. Negativne vplyvy vnutroStatnej cestnej dopravy,
anajmi emisie sklenikovych plynov a dopravné pretazenie, sa vSak prejavuju aj
mimo Statnych hranic ¢lenskych S$tatov. Preto, aby sa zabezpecilo rovnaké
zaobchadzanie so vSetkymi operaciami, ktoré prispievaji k zniZeniu externych
nakladov, je potrebné na urovni Unie stimulovat medzinirodné aj vniitrostatne
operacie intermodalnej dopravy vratane roznych kombinécii jednotlivych druhov
dopravy.

Pre rozvoj intermodalnej dopravy je nevyhnutna dostupnost’ prekladkovych
terminalov. Tato smernica by sa vSak nemala vzt'ahovat' na podporné opatrenia na
zvySenie kapacity terminalov, ked’Zze su v nej zahrnuté [pridat’ odkaz na revidované
nariadenie o TEN-T, o ktorom v sucasnosti rokuju spoluzakonodarcovial.

Opravnenost na vyhody vyplyvajuce zo smernice 92/106/EHS je zaloZend na
limitoch vzdialenosti rdéznych casti prepravy. Tento sposob definovania ,,operacii
kombinovanej dopravy* dostatocne nepodporuje ciel’ znizenia externych nakladov,
pretoZze nie je dostatone cieleny. NavySe objektivne neodrdZza podmienky
a okolnosti v rdznych regionoch a nezohl'adiiuje charakteristiky environmentalnych
vlastnosti skuto¢nej prepravy vratane napriklad typu vozidla a pouzitého paliva.
Poskytovana podpora by sa preto mala vzt'ahovat' len na operdcie intermodalne;j
dopravy, ktoré¢ zabezpecuju dostatocnu troven uspor externych nédkladov a umoziuju
optimalizované vyuzivanie dopravnej siete. Na zohl'adnenie takychto operécii by sa
mala stanovit’ prahovd hodnota tUspor zexternych néakladov vratane emisii

SK

Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o stanoveni spolo¢nych pravidiel pre urcité typy

kombinovanej dopravy tovaru medzi &lenskymi 3tatmi (U.v. ESL 368, 17.12.1992, s.38, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1992/106/0j).
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(8)

)

(10)

(1)

(12)

sklenikovych plynov, zneCistenia ovzduS$ia, zraneni a umrti, hluku a dopravného
pretazenia operacie intermodalnej dopravy v porovnani s komeréne Zivotaschopnou
alternativnou operaciou unimodalnej cestnej dopravy. Prahova hodnota by mala
umoznovat’ vyuzitie vSetkych kombinacii jednotlivych druhov dopravy a zarovei
zabezpecit, aby useky zabezpeCované Zelezni¢nou, vnutrozemskou vodnou
a pribreznou namornou dopravou tvorili hlavni cast’ intermodalnej operacie. Pri
vypocte uspor externych nadkladov je okrem toho potrebné zohl'adnit’ externé naklady
vSetkych neoddelitelnych Casti operacie intermodélnej dopravy, aby sa umoznilo
spravodlivé porovnanie s inymi moznostami dopravy.

V pripade operacii, ktoré sa zaéinaju alebo kon¢ia mimo Unie, alebo v oboch
pripadoch, alebo ktoré sa zaéinaju a konéia v Unii, ale prechadzaju cez tretiu krajinu,
by mala Gast’ tej operacie intermodélnej dopravy, ktora sa uskutoéiiuje v Unii, patrit’
do rozsahu pdsobnosti tejto smernice, ak dand Gast’ prepravy spifia podmienky
stanovené v tejto smernici, ked'ze so sebou prinasa prechod na iné¢ druhy dopravy
v ramci Unie.

Operacie intermodalnej dopravy sa mozu navzdjom znacne liSit, pokial ide
o kombinécie rezimov a pocet roznych prevadzkovych cCasti vratane r6zneho poctu
usekov dopravy. Operacie kombinovanej dopravy podporované podl'a tejto smernice
by mohli zahfiiat’ jeden alebo dva cestné useky a jeden alebo niekol’ko inych ako
cestnych tusekov. Vzhladom na to, ze ziaden z jednotlivych dopravnych tusekov
operacie kombinovanej dopravy by sa neuskuto¢nil bez ostatnych usekov, a v sulade
s judikatrou Sudneho dvora predstavuje preprava od odosielatel'a ku koneénému
prijemcovi jednu neoddelitelnt prepravnii operaciu’. Prekazky akejkolvek casti
intermodalnej operacie by preto narusili Zzivotaschopnost' celej intermodalnej
operacie, a tym by viedli k zvySenému vyuzivaniu unimodalnej cestnej dopravy.

Aby bolo mozné sledovat’ intermodalne nakladové jednotky cez intermodalny
retazec s cielom vytvorit' operdcie intermodalnej dopravy, ktoré moézu vyuzivat
podporny ramec podl'a tejto smernice, je nevyhnutné, aby sa v rdmci intermodalnych
nakladovych jednotiek pouZivanych pri vSetkych tychto operacidch vyuZivali
existujuce a §iroko pouzivané prostriedky identifikacie a oznaéenia. Standardizovana
identifikdcia by takisto mala urychlit manipulaciu s intermodalnymi nékladovymi
jednotkami v termindloch a ul'ah¢it’ tok operacii intermodalnej dopravy.

Pri kontajnerovej preprave méze vzniknit potreba vyzdvihnut prazdny kontajner
v kontajnerovom depe alebo ho doni vratit pred jeho pouZitim na operaciu
intermodalnej dopravy alebo po jeho pouziti. Ak sa takéto presuny v depe
uskutocniujii s vyhradenymi prazdnymi kontajnermi a vzt'ahuje sa na ne zmluva
o preprave tykajlca sa operacie intermodélnej dopravy alebo jej ¢ast’, aj tieto presuny
by sa mali povazovat’ za neoddelite'nt1 sti€ast’ operacie intermodalnej dopravy.

Aby sa zabezpecilo, Zze podporny ramec stanoveny touto smernicou sa bude vyuzivat
iba pri opravnenych operaciach intermodalnej dopravy, je dolezité, aby bolo mozné
overit’ sulad akejkol'vek operacie s podmienkami stanovenymi v podpornom ramci.
Moderné digitdlne néstroje moézu vykonat vypocet uspor externych nakladov
a pomdct’ pri overovani stladu. Platformy pre digitdlne dopravné udaje zriadené
podla nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056° (dalej len
»platformy eFTI*) poskytuji vhodny nastroj, ked'Zze st zriadené tak, aby zahfnali

Rozsudok zo 7. maja 1991, Komisia/Taliansko (C—45/89, Zb.1991, s. 1-2053) ECLI:EU:C:1991:185.
Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych tdajoch
o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).
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potrebné regula¢né informacie vratane vypoctu uspor externych nékladov. Preto by
pouzivanie platformy eFTI malo byt povinné pre vSetky operacie, ktoré chcu
vyuzivat vyhody podporného ramca.

Musi sa vytvorit' a pravidelne aktualizovat’ spolocnd harmonizovanid metodika
vypoctu s referenénymi hodnotami externych nakladov alebo zdrojmi takychto
referencnych hodndt, priCom sa bude udrziavat' krok srozvojom vedomostnej
a dokazovej zékladne. Preto by sa mala prostrednictvom vykonéavacieho aktu
stanovit’ presna metodika vypocitand v sulade s jednotkovymi hodnotami
stanovenymi v aktualizovanom zneni priru¢ky o externych nékladoch suvisiacich

s dopravou’.

Pozadované informacie o doprave by sa mali zaznamenat’ v platformach eFTI pred
zaCatim operdcie a mali by sa prisne obmedzit’ na udaje a vypocty potrebné na
preukazanie suladu. Aby sa prediSlo administrativnej zatazi, prislusSné vnutrosStatne
organy by na ucely kontroly siladu nemali pozadovat’ ziadne dopliujtice informacie.

S cielom umoznit Komisii splnit’ si svoje povinnosti podavat’ spravy stanovené
v tejto smernici by sa jej mali kazdoro¢ne spristupiiovat’ ur¢ité uidaje o operaciach
kombinovanej dopravy zaznamenanych na platformach eFTI v stthrnnej forme.

Vyuzivanie intermodalnej dopravy moéze byt nakladovo konkurencieschopné
s unimodalnou cestnou dopravou na vécsie vzdialenosti, ked’Ze jednotkové naklady
na dopravu pri druhoch dopravy inych ako cestnd doprava su zvycCajne nizsie. Na
stredné a kratSie vzdialenosti vSak odosielatelia a organizatori dopravy cCasto volia
unimodalnu cestni dopravu z dovodu konkurenénych tlakov, pretoze na takéto
kratSie vzdialenosti nie su nizSie ndklady na dopravu na jednotku dostatocné na
kompenzaciu dodatocnych organizacnych néakladov a nékladov na prekladku
vyplyvajicich zo skutocnosti, Ze intermodadlna doprava zahffia viacero druhov
dopravy. Na stredné vzdialenosti je rozdiel v konkurencieschopnosti v oblasti
nakladov v priemere 10 %. Na stimulédciu rychleho nérastu vyuZivania intermodalne;j
dopravy na stredné vzdialenosti by preto Clenské Staty mali upravit’ vnutroStatne
politiky a prijat’ potrebné regulacné a iné¢ ako regulacné opatrenia, ktoré zlepsia
konkurencieschopnost’ intermodalnej dopravy.

Niektoré ¢lenské Staty maju zavedené vnutrostatne politiky na podporu intermodalnej
zelezni¢nej dopravy, vnutrozemskej vodne] dopravy alebo pribreznej namornej
dopravy scielom znizit rozdiely v ndkladoch medzi cestnou dopravou
a alternativnymi moznostami dopravy. Tieto modalne politiky vSak nie su vzdy
zosuladené medzi jednotlivymi druhmi dopravy alebo medzi susednymi ¢lenskymi
Staitmi. Okrem toho niektoré clenské Staty nemajii zavedené ziadne podporné
opatrenia. Fragmentacia sposobena nekoordinovanym pristupom znizuje ucinnost’
existujucej podpory avedie knerovnakym podmienkam pre jednotlivé druhy
dopravy a clenské Staty. VSetky clenské Staty by preto mali vytvorit’ a vykonavat’
narodné politické rdmce na podporu vyuzivania intermodalnej dopravy, pricom by sa
mal zohl'adnit’ potencial kazdej kombinacie jednotlivych druhov dopravy, ako aj
komplexné vzajomné posobenie vetkych druhov dopravy. Clenské staty by mali
pravidelne prehodnocovat’ i¢innost’ a relevantnost’ vnutrostatnych opatreni.

Narodné politické ramce by mali zahfilat’ existujuce aj pldnované vnutrosStatne
regulacné a iné ako regula¢né opatrenia, ktoré maji vplyv na konkurencieschopnost’

SK

Priru¢ka o externych nékladoch stvisiacich s dopravou. Europska komisia. Verzia 2019 — 1.1, Urad pre
vydavanie publikacii Europskej tnie, ISBN 978-92-76-18184-2.
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intermodalnej dopravy, a ktoré vyuzivaju clenské Staty, ako napriklad regulacné
vynimky alebo preferencné zaobchadzanie; poplatky, dane aodvody vratane
poplatkov za infraStruktaru, externé naklady a dopravné pretazenie, ako aj tie, ktoré
sa vzt'ahuju na unimodalnu cestnti nédkladnt dopravu; a schémy podpory nakladnej
dopravy, ktoré sa vztahuju na jednotlivé druhy dopravy alebo na intermodalnu
dopravu, vratane tych, ktoré sa vztahujii na unimodalnu cestni ndkladnt dopravu
alebo jej Specifické Casti. Podporné opatrenia by sa mali uplatiiovat’ rovnako na
vietky operacie, ktoré spiiiajti podmienky na to, aby sa mohli povaZzovat’ za operécie
kombinovanej dopravy. V pripade potreby by clenské Staty mali spolupracovat
s ostatnymi susednymi cClenskymi S$tatmi prostrednictvom konzultacii alebo
spolo¢nych politickych ramcov. Koordinaciu tychto narodnych politickych rdmcov
a ich sudrznost’ na Grovni Unie by mala podporit’ analyza trhu a podavanie sprav zo
strany Komisie.

Aby sa intermodalne operdcie na stredné vzdialenosti stali nakladovo
konkurencieschopnymi s unimodalnymi cestnymi operaciami, a s cielom motivovat
odosielatel'ov, aby presunuli svoje operdcie na intermodalnu dopravu, narodné
politické rdmce by mali prispiet’ k dosiahnutiu v§eobecného kumulativneho zniZenia
celkovych nakladov na operacie intermodalnej dopravy typu ,,0od dveri k dveram
v strednodobom horizonte aspont 0 10 %. Opatrenia na dosiahnutie takéhoto znizenia
moézu zahfiat pravne, ekonomické, fiskalne alebo administrativne tpravy
a opatrenia. Clenské §$taty mozu pouzit' prijmy vytvorené podla smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES!'® v prospech operacii intermodalnej
dopravy, na ktoré sa vztahuje tato smernica. V sulade s pravidlami vzt'ahujicimi sa
na osobitné programy mozno podporu financovat’ aj z existujicich finan¢nych
nastrojov Unie.

Okrem toho, aby sa umoznilo vyuzivanie intermodalnej dopravy, je dblezité mat’
vyhradeni  podporu pre investicie umoZziujice potrebni modernizaciu
intermodalnych technologii. Tato podpora sa mdze tykat’ technologickych potrieb
v terminaloch alebo v ktoromkol'vek z druhov dopravy zapojenych do intermodélne;j
dopravy.

Ak medzi urcitymi terminalmi alebo v ich blizkosti neexistuji Ziadne iné prepojenia
ako cestné, mohla by byt potrebna ,,poc¢iato¢nd* podpora na otvorenie novych
intermodalnych prepojeni, ked’Ze dopyt po sluzbach v pociatocnej faze nemusi byt
dostatocny na zabezpecenie ziskovosti takychto sluzieb.

Clenské §tity mozu zaviest opatrenia §titnej pomoci na dosiahnutie cielov
Europskej zelenej dohody a eurdpskeho pravneho predpisu v oblasti klimy za
predpokladu, Ze tieto opatrenia su zlucite'né s vnitornym trhom.

Podporné opatrenia zavedené do narodnych politickych ramcov by mohli
predstavovat’ Statnu pomoc. Ked’ ¢lensky $tat zavedie opatrenia vo svojom narodnom
politickom ramci, mal by posudit’, ¢i niektoré z tychto opatreni nepredstavuje Statnu
pomoc, priom nie je dotknuté uplatiiovanie ¢lankov 107 a 108 ZFEU. Ak opatrenie
predstavuje Statnu pomoc, uplatnia sa procesnopravne a hmotnopravne pravidla
v oblasti Statnej pomoci. Rozumie sa, Ze posudenie zlucitelnosti opatreni Statnej
pomoci patri do vyluénej pravomoci Komisie podla ¢lanku 108 ZFEU.

10
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Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 1999/62/ES zo 17. juna 1999 o poplatkoch za pouzivanie

uréitej dopravnej infradtruktiry tazkymi ndkladnymi vozidlami (U. v. ES L 187, 20.7.1999, s. 42, ELI:
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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Aby sa zabezpecilo, Ze praktické informacie o dostupnych podpornych opatreniach,
ktoré vykonavaju clenské S$taty, budu lahko verejne a bezplatne dostupné pre
vetkych prevadzkovatel'ov v Unii, mali by byt’ spristupnené na vyhradenej webovej
stranke na centralnom mieste, ktoré umozni podnikom organizujicim medzinarodné
operacie, aby ich bez problémov nasli.

Je dolezité mat’ prehl'ad o vyvoji na trhu a vplyve podpornych opatreni na vyuzivanie
intermodalnej dopravy. Takyto prehl'ad trhu by mal zabezpecCit porovnatelnost’
vcelej Unii. Komisia by preto mala s pomocou ¢&lenskych $tatov pokradovat
v podavani sprav o vyvoji na trhu. V takejto sprave by sa mala najskor stanovit
zakladna troven nakladovej konkurencieschopnosti intermodalnej dopravy s cestnou
dopravou a potom by sa mala vypracovat kazdych pit rokov, ¢im sa poskytne
dostato¢ny Cas na to, aby akékol'vek podporné opatrenia priniesli t€¢inky.

Specializované regulaéné ustanovenia na Grovni Unie, v ramci ktorych sa riesia
Specifické situacie v intermodalnej doprave, mozu podporit’ vyuzivanie a efektivnost’
intermodalnej dopravy. Na zabezpecenie efektivneho vyuzivania kapacity terminélov
a kapacity inej ako cestnej dopravy je dolezité, aby prevadzke terminalov a inej ako
cestnej doprave nebranili ¢asové obmedzenia jazdy na cestnych usekoch.

S cielom zabezpecit, aby boli informécie o sluzbach a zariadeniach dostupnych
v akomkol'vek intermodéalnom prekladkovom termindli 'ahko dostupné pre vSetkych
prevadzkovatel'ov a organizatorov dopravy v Unii, prevadzkovatelia terminalov by
mali tieto informdcie zverejiiovat’ bezplatne na svojej webovej stranke. V zdujme
poskytnutia rdmca na wurCenie urovne sluzieb intermodalnych prekladkovych
terminalov v Unii by sa vo vykondvacom akte mal stanovit podrobny zoznam
takychto informacii.

Porovnatel'nost’ tirovni sluzieb v réznych terminaloch v Unii by sa mala zabezpegit
zavedenim kategorizacie pre intermodalne prekladkové terminaly. Pri takejto
kategorizacii by bolo potrebné vyhnit' sa nadmernej zloZitosti a zatazi, a preto by
mala vychadzat’ z informacii, ktoré uz boli zverejnené.

Specializovanad podpora pre intermodalnu dopravu je potrebnd len dovtedy, kym
trhova cena nebude primerane predstavovat’ celkové naklady na rdzne dopravné
operacie pre spoloc¢nost’. Po desiatich rokoch by sa preto malo vykonat’ preskimanie
s cielom posudit, ¢i je takato podpora stale relevantna, a ak ano, ako ju pripadne
upravit.

S cielom umoznit’ vykonavanie tejto smernice by platformy eFTI mali poskytovat
funkcie na vypocet uspor externych nakladov a generovanie sthrnnych udajov.

Na tucely zohladnenia technickej povahy urcitych poziadaviek by sa na Komisiu
mala delegovat’ prdvomoc prijimat’ akty v stilade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani
Europskej tnie, pokial' ide o doplnenie tejto smernice o zoznam dalSich udajov
potrebnych na vypocet Uspory externych nakladov pri operacidch intermodélnej
dopravy, ktoré s potrebné na preukazanie suladu s touto smernicou a pravidla na
spristupnenie ro¢nych suhrnnych tdajov o operaciach kombinovanej dopravy na
analyzu trhu. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na Urovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala
v stilade so zdsadami stanovenymi v Medziinstituciondlnej dohode z 13. aprila 2016
o lepSej tvorbe prava!l. Predovietkym v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade

11

U.v.EUL 123, 12.5.2016,s. 1.

21

SK



SK

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

v rovnhakom case ako expertom z Clenskych Statov, a experti Eurépskeho parlamentu
a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa
zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

Na zabezpecenie jednotnych podmienok vykonavania tejto smernice, a najméi
podrobnych pravidiel na vypocet externych nakladov, zoznamu vopred vymedzenych
alternativnych trds intermodélnych operacii pre ostrovné a pevninské prepojenia,
a informacii, ktoré sa maji poskytovat pre sluzby dostupné v terminaloch
a o kategorizécii termindlov, by sa Komisii mali udelit vykonavacie pravomoci.
Uvedené pravomoci by sa mali vykondvat' v sulade s nariadenim Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011'2.

Ciel'om tejto smernice je d’alej podporovat’ prechod nakladnej dopravy z cestnej
dopravy na ekologickejSie spdsoby dopravy so zamerom znizit' externé naklady
suvisiace s dopravnym systémom Unie. Vzhladom na to, e intermodalna doprava
ma predovSetkym medzindrodni povahu a infraStruktira je vzajomne prepojenad,
uvedeny ciel’ nemozno LlSpOkOJlVO dosiahnut’ na trovni ¢lenskych $tatov, mozno ho
viak lepsie dosiahnut’ na urovni Unie. Unia preto moZe prijat’ opatrenia v stilade so
zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdpskej tnii. V stlade so
zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje rdmec
nevyhnutny na dosiahnutie tychto ciel’ov.

S cielom umoznit’ pokraovanie plynulych cezhraniénych dopravnych operacii
v Unii by sa malo uplatiiovanie vnitrostatnych zakonov, inych pravnych predpisov
a spravnych opatreni potrebnych na transpoziciu tejto smernice odlozit’, kym nebuda
dostupné platformy eFTI. Tymto odlozenym uplatiiovanim by nemali byt dotknuté
povinnosti ¢lenskych Statov tykajice sa lehoty na transpoziciu do vnutrostatneho
prava.

V sulade so spoloénym politickym vyhldsenim clenskych Statov a Komisie
z 28. septembra 2011 k vysvetl'ujicim dokumentom!® sa ¢lenské $taty zaviazali, Ze
v odovodnenych pripadoch k svojim oznameniam o transpozi¢nych opatreniach
pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujicich vztah medzi prvkami
smernice a zodpovedajucimi Castami vnutroStatnych transpoziénych ndéstrojov.
V stvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca domnieva, Ze zasielanie takychto
dokumentov je odovodnené.

Smernica 92/106/EHS  anariadenie (EU) 2020/1056 by sa preto mali
zodpovedajucim spdsobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Zmeny smernice 92/106/EHS

Smernica 92/106/EHS sa meni takto:

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &.182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykonavanie  vykonavacich pravomoci Komisie (U.v.EULS55, 28.22011, .13, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

U.v.EUC 369, 17.12.2011, s. 14.
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Nazov sa nahradza takto:

»Smernica Rady 92/106/EHS zo 7. decembra 1992 o vytvoreni podporného ramca
pre intermodalnu prepravu tovaru®.

Clanok 1 sa vyptsta.

Vkladaju sa tieto Clanky la, 1b a Ic:
., Clanok la

Touto smernicou sa vytvara podporny ramec pre operacie intermodalnej dopravy
vykonévané tplne alebo Ciastocne na tizemi Unie. Stanovuji sa v nej aj pravidla
tykajuice sa poziadaviek na transparentnost’ pre intermodalne prekladkové terminaly.

Clanok 1b

Na ucely tejto smernice sa uplatituje toto vymedzenie pojmov:

1.

»operacia intermodalnej dopravy* je preprava jednej intermodalnej nadkladove;j
jednotky medzi jej miestom nakladky a miestom vykladky cez dva alebo
viaceré dopravné useky, pricom aspon jeden usek sa uskutoénuje po zeleznici,
vnutrozemskych vodnych cestdch alebo pribreznou namornou dopravou
a pocCiato¢ny alebo konecny tusek, alebo oboje, sa uskutocnuju po ceste bez
manipulacie s tovarom pocas prekladdky medzi ré6znymi dopravnymi usekmi
bez ohl'adu na to, ¢i sa na fiu vztahuje jedind zmluva o multimodalnej doprave
alebo po sebe nasledujuce zmluvy o konkrétnom druhu dopravy;

»operacia kombinovanej dopravy* je operacia intermodalnej dopravy na izemi
Unie, ktoré splna podmienky stanovené v ¢lanku 1c ods. 2;

»intermodalna nakladova jednotka“ je kontajner, vymenna nadstavba, naves,
cestné vozidlo alebo jazdna stuprava pouzivané v intermodalnej doprave;

,miesto nakladky* je miesto, v ktorom sa tovar nakladda do intermodalne;j
nakladovej jednotky;

»miesto vykladky*“ je miesto, v ktorom sa tovar vykladd z intermodalnej
nakladovej jednotky;

»externé naklady* su nédklady, ktoré vytvaraju pouzivatelia dopravy a ktoré
neznasaju tito pouZzivatelia, ale spolo¢nost’ ako celok, a ktoré suvisia najméa
s emisiami  sklenikovych plynov, zne€istenim ovzdu$ia, zraneniami
a smrtel'nymi urazmi, hlukom a dopravnym pretaZzenim;

»alternativna operdcia unimodalnej cestnej dopravy* je prakticky planovana
komeréne Zzivotaschopna operacia unimodalnej dopravy intermodalnej
nakladovej jednotky, pri ktorej sa vSetka doprava uskutociiuje na ceste medzi
rovnakym vychodiskovym bodom a koncovym bodom, ako je vychodiskovy
a koncovy bod skuto¢nej operacie kombinovanej dopravy;

»alternativna namornd intermodalna operacia“ je prakticky planovana
komer¢ne zivotaschopna operécia intermodalnej dopravy, pri ktorej sa vyuziva
jeden znamornych usekov v zozname zostavenom v sulade s clankom Ic
ods. 7 na prepravu intermodalne; ndkladovej jednotky medzi rovnakym
vychodiskovym bodom a koncovym bodom, ako je vychodiskovy a koncovy
bod prislusnej operacie kombinovanej dopravy;

»intermodalny prekladkovy terminal®“ je termindl intermodalnej nakladnej
dopravy so Struktirou vybavenou na ucely prekladky intermodalnych
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nakladovych jednotieck medzi najmenej dvomi druhmi dopravy alebo medzi
dvomi réznymi vozidlami alebo plavidlami, ako st terminaly vo
vnutrozemskych alebo ndmornych pristavoch, pozdiZz vnutrozemskych
vodnych ciest, na letiskach, ako aj termindly kombinovanej Zelezni¢nej
a cestnej dopravy;

10. ,,vychodiskovy bod dopravného useku* je miesto, kde intermodalna nakladova
jednotka zacina operaciu kombinovanej dopravy danym druhom dopravy;

11. ,koncovy bod dopravného useku® je miesto, kde intermodédlna nakladova
jednotka konci operaciu kombinovanej dopravy danym druhom dopravy;

12.  ,,vychodiskovy bod operacie kombinovanej dopravy“ je miesto, kde sa
intermodalna nakladova jednotka nakladd na vozidlo alebo plavidlo
vykonavajuce prvy dopravny usek opericie kombinovanej dopravy v Unii
a kde sa operacia intermodalnej dopravy za¢ina mimo tzemia Unie, vstupny
bod intermodalnej nakladovej jednotky na tizemie Unie;

13. ,koncovy bod operacie kombinovanej dopravy* je miesto, kde sa intermodalna
nakladové jednotka vykladé z vozidla alebo plavidla vykonavajuceho posledny
dopravny tusek operacie kombinovanej dopravy v Unii a kde sa intermodalna
operacia konéi mimo tzemia Unie, vystupny bod intermodalnej nakladovej
jednotky z uzemia Unie.

14. ,podporné opatrenia“ st opatrenia a ¢innosti ekonomického, regulacného,
administrativneho alebo akéhokol'vek iného charakteru zamerané na podporu
vyuzivania intermodalnej dopravy.

Clanok Ic

Na vsetky operacie kombinovanej dopravy sa podla potreby vztahuji podporné
opatrenia uvedené v ¢lankoch 2, 3a, 4, 6, 8, 9 a 9a.

Operacia kombinovanej dopravy musi spifiat’ tieto podmienky:

a)  okrem operacii uvedenych v pismene b) operacia vytvara asponl o 40 %
menej externych ndkladov ako alternativna operacia unimodalnej cestnej
dopravy;

b) v pripade prepojeni medzi ostrovom a pevninou bez cestnej alternativy
operacia vytvara asponn 040 % menej externych ndakladov ako
alternativna namorna intermodalna operacia;

c) intermoddlna ndakladovd jednotka v nesprevadzane; doprave ma
jedine¢nu referenciu v sulade srezimom identifikécie a oznacovania
stanovenym podl'a aktualnych verzii medzinarodnych noriem ISO 6346
alebo EN 13044.

Za neoddelitelnt sucast’ operacie kombinovanej dopravy sa povazuje cestna
preprava prazdneho kontajnera pouzit¢ho na dana operaciu z kontajnerového depa
alebo do neho pred miestom nakladky alebo vykladky alebo za tymito miestami, ak
je takato doprava predmetom tej istej zmluvy o preprave. Akykol'vek iny pohyb
cestnych vozidiel pred miestom nakladky alebo vykladky alebo za tymito miestami
sa nepovazuje za sucast’ operacie kombinovanej dopravy.

Pri vypocte externych nakladov uvedenych v odseku 2 sa zohladnia vSetky casti
operdcie vratane termindlovych operécii, ktoré¢ sa uskutocfiuji v Unii, vratane
prepravy prazdneho kontajnera uvedeného v odseku 3.
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Podporné opatrenia uvedené v ¢lankoch 2, 3a, 4, 6, 8, 9 a9a sa uplatiuju
nediskriminaénym spdsobom na vSetky operacie kombinovanej dopravy, ktoré sa
tiplne alebo ¢&iastone vykonavaju na uzemi Unie bez ohladu na pdévod podniku,
ktory organizuje operaciu alebo vykonava celil operaciu alebo jej Cast’.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia podrobné pravidla vypoctu
externych nakladov uvedenych v odseku 2 tohto ¢lanku. Uvedené vykondvacie akty
sa prijmu v sulade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 9d ods. 2.

Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovi zoznam vopred vymedzenych
namornych usekov alternativnych namornych intermodalnych operacii uvedenych
v odseku 2 pism. b) tohto ¢lanku. Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v stulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 9d ods. 2.

Clanky 2 a 3 sa nahradzaji takto:
,,Clanok 2

Na operacie intermodalnej dopravy sa nevzt'ahuji ziadne systémy kvot ani systémy
povoleni.

Clanok 3

Aby podnik, ktory organizuje operaciu kombinovanej dopravy, mohol vyuzivat
podporny rdmec stanoveny touto smernicou, zaznamenava a spristupiiuje informacie
o doprave v sulade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056*
o platforme pre elektronické tidaje o nakladnej doprave (d’alej len ,,platforma eFTI*).

Informacie o doprave uvedené v odseku 1 sa zaznamenaju pred zacatim prislusnej
operacie kombinovanej dopravy a pokryvaju vSetky casti takejto operdcie. Medzi
tieto informacie o doprave patria tieto informéacie:

a) nazov, adresa akontaktné udaje podniku, ktory organizuje operaciu
kombinovanej dopravy;

b) nazov, adresa akontaktné udaje podniku, ktory prijima intermodalnu
nakladovt jednotku v koncovom bode operacie kombinovanej dopravy;

c) nazov, adresa akontaktné udaje intermodalneho prekladkového
termindlu alebo termindlov pre dant operaciu kombinovanej dopravy;

d) typ prepravovane] intermodalnej nakladovej jednotky a jej referencia
v stlade s ¢lankom 1c ods. 2 pism. c);

e) vpripade potreby miesto vyzdvihnutia alebo dodania prazdneho
kontajnera, ako je stanovené v zmluve o preprave uvedenej v ¢lanku Ic
ods. 3;

f)  pre kazdy dopravny Usek miesta vychodiskového a koncového bodu
kazdého dopravného tuseku operacie kombinovanej dopravy v Unii
prisluSny predpokladany datum zacatia a ukonCenia a spdsob dopravy
pouzity pre kazdy usek;

g) doplnujuce informacie o doprave potrebné na vypocet externych
nakladov stvisiacich s operaciou kombinovanej dopravy, ako sa
stanovuje vo vykonavacom akte uvedenom v ¢lanku 1c ods. 6.
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Informécie o doprave zaznamenané podla odseku 2 sa pouziju prostrednictvom
vyhradenych funkcii platforiem eFTI na tcely:

a)  vypocitania uspor externych nakladov uvedenych v ¢lanku Ic ods. 2
pism. a);

b) generovania ro¢nych suhrnnych udajov o operaciach kombinovanej
dopravy uvedenych v ¢lanku 5 ods. 4 pism. a), b) a ¢).

Vypocet uvedeny v prvom pododseku pism. a) tohto odseku sa vykonava
v stulade s pravidlami stanovenymi vo vykonadvacom akte uvedenom
v ¢lanku Ic ods. 6.

Zhrnutie udajov uvedené v prvom pododseku pism.b) tohto odseku sa
vykonava v stlade s pravidlami stanovenymi v delegovanom akte uvedenom
v odseku 7.

Dokaz o splneni podmienok stanovenych v ¢lanku Ic ods.2 tvoria informacie
o doprave uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku a vysledky vypoctu uspor externych
nakladov. Takyto dokaz o stlade sa spristupiiuje prislusSnym organom, ako aj strandm
zapojenym do danej operacie kombinovanej dopravy na tej istej platforme eFTI, kde
boli zaznamenané informacie o doprave a vysledky vypoctov. Na ucely kontroly
suladu s touto smernicou sa nepozaduju ziadne dopliujice informéacie.

Poskytovatelia sluzieb eFTI alebo podniky, ktoré vlastnia alebo spravuju platformy
eFTI pre svoje vlastné Cinnosti, kazdy rok do 28. februdra spristupnia Komisii
suhrnné udaje uvedené v odseku 3 prvom pododseku pism. b) tohto ¢lanku na ucely
splnenia povinnosti Komisie podavat’ spravy podla ¢lanku 5 ods. 4 pism. a), b) a c).

Komisia je splnomocnend prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 9c¢ na
doplnenie tejto smernice stanovenim d’alSich podrobnosti pre informécie o doprave
uvedené v odseku 2 pism. a) az f) tohto ¢lanku a zoznamu doplitujucich informacii
o doprave uvedenych v odseku 2 pism. g) tohto ¢lanku.

Komisia je splnomocnend prijimat’ delegované akty v stlade s c¢lankom 9c na
doplnenie tejto smernice vytvorenim zoznamu ro¢nych sthrnnych udajov uvedenych
v odseku 3 prvom pododseku pism.b) tohto c¢lanku, podrobnych pravidiel na
generovanie tychto sthrnnych udajov a podmienok spristupnenia tychto udajov
Komisii.

V pripade cestnych kontrol je nesulad medzi operaciou kombinovanej dopravy
a poskytnutymi informéciami, najmé pokial’ ide o informacie uvedené v odseku 2
pism. c) af), povoleny, ak je riadne odovodneny a spdsobeny mimoriadnymi
anepredvidanymi okolnostami mimo kontroly dopravcu. Na poskytnutie
pozadovaného dokazu sa vodi€ovi umozni kontaktovat’ tstredie, veduceho dopravy,
odosielatel'a alebo iny podnik, ktory organizuje prisluSnii operaciu kombinovanej
dopravy, alebo akukol'vek inu osobu alebo subjekt, ktoré moézu poskytnut’ dodatocné
odovodnenie tykajuce sa tohto nestiladu.

* Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) 2020/1056 z 15. jila 2020
o elektronickych tdajoch o nédkladnej doprave (U.v.EU L 249, 31.7.2020,
s. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).*

Vklada sa tento ¢lanok 3a:

., Clanok 3a
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Kazdy ¢Glensky §tat do [Urad pre publikdcie, viozte ddatum: 24 mesiacov po
nadobudnuti ucinnosti tejto smernice] prijme ndrodny politicky rdmec na
ul’ahCenie vyuzivania intermodalnej dopravy, a najmé operacii kombinovanej
dopravy. Uvedeny ramec obsahuje aspoii tieto prvky:

a)  prehl'ad existujucich relevantnych regula¢nych a inych ako regula¢nych
opatreni, ktoré maji vplyv na konkurencieschopnost dopravnych
operacii roznych druhov, vratane tych, ktoré patria do rozsahu pdsobnosti
clankov 4, 6 a 9a, ako aj posudenie ich vplyvu na operacie intermodalne;j
dopravy;

b)  zoznam opatreni potrebnych na znizenie rozdielu
v konkurencieschopnosti operacii intermodalnej dopravy v porovnani
s operaciami unimodalnej cestnej dopravy, ktory je vytvoreny na zaklade
prehladu a posudenia uvedenych v pismene a); orientaCny zoznam
vhodnych opatreni je uvedeny v prilohe.

Cielom opatreni uvedenych v odseku 1 tohto ¢lanku je dosiahnut tieto ciele
v porovnani s vychodiskovym postdenim zahrnutym v sprave uvedenej
v ¢lanku 5 ods. 1:

a)  celkové znizenie celkovych nakladov na operacie kombinovanej dopravy
na ich Gizemi, ktoré znaSaji podniky organizujice operacie kombinovane;j
dopravy, aspoii 010% do [Urad pre publikdcie, vioite ddtum: 90
mesiacov, t.j. 7 rokov a 6 mesiacov po nadobudnuti ucinnosti tejto
smernice],

b) zvySend modernizdcia alebo vyuzivanie technologii zlepSujucich
efektivnost’ operacii intermodalnej dopravy a

¢) v pripade potreby zriadenie novych Zelezni¢nych prepojeni, prepojeni na
vnutrozemskych vodnych cestach alebo prepojeni v pribreznej namornej
doprave medzi predtym neprepojenymi intermodalnymi prekladkovymi
termindlmi.

Zavedenie opatreni uvedenych v odsekul tohto clanku do néarodného
politického ramca nesmie byt znakom ich zluciteI'nosti alebo nezlucitel'nosti
s pravom Unie. Ak opatrenia uvedené v odseku 1 tohto ¢lanku predstavuji
Statnu  pomoc, musia byt vsulade splatnymi procesnopravnymi
a hmotnopravnymi pravidlami $tatnej pomoci vratane pravidiel o oznamovani,
uverejiiovani a zasielani informécii Komisii.

Clenské §tity zverejnia svoje narodné politické rdamce na internete
a bezodkladne ich ozndmia Komisii, najneskor vSak do jedného mesiaca od ich
prijatia, spolu s odkazom na takéto uverejnenie aso vSetkymi zakladnymi
postdeniami alebo realizovanymi Studiami vratane prispevku tychto opatreni
na dosiahnutie cielov stanovenych v odseku?2 tohto clanku. Pokial ide
o opatrenia, ktoré predstavuji Stditnu pomoc ana ktoré sa nevztahuje
nariadenie o skupinovej vynimke, povinnost zverejfiovania a oznamovania
stanovena pre narodné politické ramce dopliia povinnost’ predchadzajuceho
oznamovania a povinnost' zastavit pomoc podla pravidiel S$titnej pomoci
stanovenych v ¢lanku 108 ods. 3 ZFEU.

Clenské $taty vykonajui opatrenia uvedené v odseku 1. Praktické informacie,
ako su podmienky, postup podavania Ziadosti a vSetky d’alSie informacie
relevantné pre potencidlnych prijemcov tychto opatreni, zverejnia po ich
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prijati, ale pred ich uplatnenim, a to I'ahko dostupnym spdsobom a bezplatne na
internete. Zaroven poskytni Komisii odkaz na tieto informacie.

6.  V pripade potreby Clenské Staty spolupracuju s cielom maximalizovat’ ¢inok
opatreni uvedenych v odseku 1 na cezhrani¢né operacie intermodalnej dopravy.

7. Clenské $taty aspon kazdych pét rokov posudia prijatie a vplyv opatreni vo
svojich narodnych politickych ramcoch uvedenych v odseku 1 vratane ich
ucinnosti  a relevantnosti  z hladiska zniZovania externych nakladov
a z hl'adiska dosahovania cielov stanovenych v odseku 2. Na zdklade tohto
posudenia prispdsobia podla potreby svoje narodné politické ramce na
dosiahnutie tychto cielov. Clenské §taty bezodkladne oznamia vysledky
svojich posudeni a aktualizované politické ramce Komisii, aby jej pomohli pri
priprave sprav uvedenych v ¢ldnku 5 ods. 2, a zverejnia tieto aktualizované
narodné politické ramce na internete.

8.  Komisia bezodkladne zverejni odkazy na vnutroStatne informacie, ktoré
poskytli ¢lenské Staty, uvedené v odsekoch 4, 5 a 7, na svojej webovej stranke
vyhradenej pre podporné opatrenia podla tejto smernice.*

Clanok 5 sa nahradza takto:
, Clanok 5

Komisia do [Urad pre publikdcie, viozte datum: 18 mesiacov po nadobudnuti
ucinnosti tejto smernice] pripravi spravu pre Eurdpsky parlament a Radu, v ktorej
posudi konkurencieschopnost’ intermodélnej dopravy v porovnani s unimodalnou
cestnou dopravou v ¢lenskych Statoch vratane analyzy celkovych ndkladov hlavnych
kategorii na operacie intermodalnej dopravy typu ,,od dveri k dveram* vratane
operacii kombinovanej dopravy.

Komisia do [Urad pre publikicie, viozte ddtum: 90 mesiacov, t.j. 7 rokov a6
mesiacov, po prijati tejto smernice] a potom kazdych pét’ rokov vypracuje spravu pre
Europsky parlament a Radu o hospodarskom rozvoji intermodalnej dopravy vratane
operacii kombinovanej dopravy v Unii.

Pri vypracuvani sprav uvedenych v odsekoch 1 a 2 ¢lenské Staty poméhaji Komisii
zhromazd’ovat’ informécie potrebné na tento ucel.

V spravach uvedenych v odsekoch 1 a2 sa uvadza a analyzuje vyvoj tykajici sa
operacii intermodalnej dopravy vratane operacii kombinovanej dopravy. Spravy sa
tykaji najma:
a)  objemu intermodalnych operacii v Unii podla kombinacie druhov
dopravy, podla trhového segmentu, podla technolégie prekladky
a podrla typu pouzitych intermodélnych nékladovych jednotiek, ako
aj podl'a geografického pokrytia (vnutrotatne a v ramci Unie);

b)  hlavnych dopravnych koridorov, kde sa intermodidlna doprava
vyuziva, a hlavnych oblasti v Unii, kde sa nevyuZziva, a dovody
oboch situacii;

c) poctu, hustoty umiestnenia atypu prekladkovych terminalov
poskytujucich sluzby pre operacie kombinovanej dopravy;
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d) hlavnych prekazok zvysSeného vyuzivania operacii intermodalnej
dopravy, ktoré zistili pouzivatelia;

e) vyvoja dostupnej kapacity intermodalnych prekladkovych
termindlov a oblasti, v ktorych je potrebny d’alsi rozvoj;

f)  dostupnosti, jednoduchosti pristupu auplnosti informacii
o intermodélnych prekladkovych terminéloch;

g) analyzy ucinnosti a efektivnosti podpory, ktort poskytuju ¢lenské
Staty v kontexte svojich narodnych politickych ramcov, ako sa
stanovuje v ¢lanku 3a ods. 1 a 2;

h)  konkurencieschopnosti  intermodalnej  dopravy v porovnani
s unimodalnou cestnou dopravou;

1)  environmentdlnych prinosov intermodalnej dopravy, najma
vzhl'adom na vyvoj vykonnosti roznych druhov dopravy v oblasti
zivotného prostredia, energetickej ucinnosti a emisii sklenikovych
plynov.

V spravach uvedenych v odsekoch 1 a2 sa v pripade potreby navrhni rieSenia
nasledného zlepsSenia dostupnosti informécii a opatrenia na zlepSenie situdcie
v sektore intermodalnej dopravy.

Na zéklade sprav v odsekoch 1 a2 Komisia aspoii kazdych desat’ rokov vyhodnoti
ucinnost’ arelevantnost’ ustanoveni tejto smernice pri ulahfovani operacii
kombinovanej dopravy.*

V ¢lanku 6 sa odseky 1 a 2 nahradzaju takto:

»l. Clenské §taty mozu prijat’ potrebné opatrenia v sulade s pravom Unie, aby
zabezpecili, ze dane uvedené v odseku 3, ktoré sa vztahuju na cestné vozidla
(ndkladné auta, tahace, privesy alebo navesy), ked st prevadzkované
v kombinovanej doprave, sa zniZia alebo vratia bud v Standardnej vyske, alebo
v pomere k jazdam, ktoré takéto vozidla absolvuju v prislusnom ¢lenskom S$tate po
zeleznici. Takéto zniZenia alebo vratenia poskytne ¢lensky §tat, v ktorom su vozidla
registrované. Ak takéto opatrenia predstavuji Staitnu pomoc, musia byt v sulade
s prisluSnymi procesnopravnymi a hmotnopravnymi pravidlami Statnej pomoci.

2. Vozidla pouzivané vyluéne na vychodiskovy alebo koncovy cestny usek
kombinovanej dopravy alebo na oba useky mézu byt v stlade sprivom Unie
oslobodené od dani uvedenych v odseku 3, ak st zdanované samostatne. Ak takéto
opatrenia predstavuju  Statnu pomoc, musia byt v stlade s prislusSnymi
procesnopravnymi a hmotnopravnymi pravidlami Statnej pomoci. “

Clanok 7 sa vypusta.
Clanok 9 sa nahradza takto:
,, Clanok 9

Ak je naves alebo prives pouzivany v kombinovanej doprave vo vlastnictve
odosielajiceho alebo prijimajiceho podniku a prepravuje sa na cestnom useku
pomocou tahaca, ktory vlastni, kipil si ho na splatky alebo si ho prenajima iny
dotknuty podnik podl'a smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES”, tento
cestny usek sa povazuje za taky, ktory spiiia podmienky ¢lanku 1 ods. 5 pism. d)
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 1072/2009%**.
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* Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2006/1/ES z 18. januéara 2006
o pouzivani vozidiel prenajatych bez vodiCov na cestni prepravu tovaru
(U.v. EU L 33, 4.2.2006, s. 82, ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/2006/1/0j).

**Nariadenie = Eurdpskeho  parlamentu aRady (ES) ¢. 1072/2009
z 21. oktobra 2009 o spolo¢nych pravidlach pristupu nakladnej cestnej dopravy
na medzinarodny trh (U.v.EUL300, 14.11.2009, s.72, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).*

Vkladaju sa tieto ¢lanky 9a, 9b, 9c a 9d:
., Clanok 9a

Vozidla vykonavajuce cestné useky operacii kombinovanej dopravy st vynaté zo
zékazov jazdy pocas vikendov, v noci a pocas sviatkov, ktoré sa vzt'ahuji len na
tazké nakladné vozidld. Téato vynimka sa neuplatiiuje v pripade vSeobecnych
zékazov jazdy uplatniteI'nych na vSetky vozidla pouzivané na sukromné ucely.

Clanok 9b

Vsetci prevadzkovatelia intermodalnych prekladkovych termindlov bezplatne
zverejnia na svojej webovej stranke informacie o dostupnych sluzbéach a zariadeniach
v terminali.

Komisia stanovi prostrednictvom vykonévacich aktov podrobny zoznam informécii
uvedenych v odseku 1. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom
preskimania uvedenym v ¢lanku 9d ods. 2

S cielom poskytnut’ rdmec na urcenie tirovne sluzieb intermodalnych prekladkovych
terminalov v Unii méze Komisia prijat’ vykondvacie akty, v ktorych sa stanovuju
kritéria pre kategorie intermodalnych prekladkovych terminalov. Takéto kritéria sa
stanovia vymedzenim Urovni sluzieb pre dostupné sluzby a zariadenia zo zoznamu
vytvoren¢ho v sulade s odsekom 1 tohto ¢lanku. Uvedené vykonéavacie akty sa
prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 9d ods. 2

Ak sa vytvori rdmec pre Uroven sluzieb intermodalnych prekladkovych terminalov
v Unii, prevadzkovatelia intermodalnych prekladkovych termindlov zverejnia
prisluSné urovne sluzieb podl'a odseku 1.

Clanok 9¢

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku3 ods. 6 a7 sa Komisii
udel'uje na dobu neurcitd od [Urad pre publikacie, viozte datum nadobudnutia
ucinnosti tejto smernice].

Delegovanie pravomoci uvedenych v ¢lanku 3 ods. 6 a 7 moze Eurdpsky parlament
alebo Rada kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie
pravomoci, ktoré sa vnom uvadza. Rozhodnutie nadobuda ucinnost dnom
nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom vestniku Eurdpskej iinie alebo
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k neskorSiemu datumu, ktory je vnom urCeny. Nie je nim dotknutd platnost
delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli ti¢innost’.

4. Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s odbornikmi uréenymi
jednotlivymi  ¢lenskymi  Stdtmi v silade so  zasadami  stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe prava.

5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Eurdpskemu
parlamentu a Rade.

6. Delegované akty prijat¢ podla ¢lanku3 ods. 6 a7 nadobudni ucinnost, len ak
Europsky parlament alebo Rada vo¢i nim nevzniesli namietku v lehote dvoch
mesiacov odo dna oznamenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo
ak pred uplynutim uvedenej lehoty Eurdpsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest' namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Cldanok 9d
4. Komisii pomaha vybor. Uvedeny vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU)

¢. 182/2011*.

5. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU)

¢. 182/2011.

* Nariadenie Europskeho parlamentu aRady (EU) ¢&.182/2011 zo
16. februara 2011, ktorym sa wustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zdklade ktorého Cclenské Staty kontroluji vykonavanie
vykonavacich pravomoci Komisie (U.v.EUL 55, 28.2.2011, s.13, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).*

11. Text v prilohe k tejto smernici sa dopiia ako priloha.

Cldanok 2
Zmeny nariadenia Rady (EU) 2020/1056

Nariadenie (EU) 2020/1056 sa meni takto:
V ¢lanku 9 ods. 1 sa vklada toto pismeno 1):

,»l) vypocet uspor externych nakladov uvedeny v ¢lanku 3 ods. 3 prvom pododseku pism. a)
smernice 92/106/EHS sa vykonaval v stlade s metodikou stanovenou vo vykondvacom akte
uvedenom v ¢lanku 1c¢ ods. 6 uvedenej smernice;
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m) generovanie suhrnnych udajov uvedenych v Clanku 3 ods. 3 prvom pododseku pism. b)
smernice 92/106/EHS sa vykonavalo v stlade s pravidlami stanovenymi v delegovanom akte
uvedenom v ¢lanku 3 ods. 7 uvedenej smernice.*

Clanok 3
Transpozicia

1. Clenské $taty najneskor do [Urad pre publikdcie, viozte datum: 24 mesiacov po
nadobudnuti ucinnosti tejto smernice] prijmu auverejnia zakony, iné pravne
predpisy a spravne opatrenia potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou.
Znenie tychto ustanoveni bezodkladne oznamia Komisii.

Tieto ustanovenia uplatiiuju od [Urad pre publikdcie:, viozte datum: 30 mesiacov po
nadobudnuti ucinnosti tejto smernice] .

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejneni
odkaz na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnitrostatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti posobnosti tejto smernice.

Cldanok 4
Nadobudnutie ucinnosti

Tato smernica nadobuda uc¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurodpskej unie.

Clanok 5
Adresati
Této smernica je urena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda/predsednicka predseda/predsednicka
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 92/106/EHS zo
7. decembra 1992 o stanoveni spolocnych pravidiel pre urcité typy kombinovanej
dopravy tovaru medzi ¢lenskymi Statmi.

Prislusné oblasti politiky

Mobilita a doprava

Navrh/iniciativa sa tyka:

novej akcie

O novej akcie, ktora nadviizuje na pilotny projekt/pripravnu akciu®!
O prediZenia trvania existujiicej akcie

O zlicenia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/nmovej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/nova akciu

Ciele

Vseobecné ciele

Vytvoritel/nym cielom smernice je ulahCit zvySenie intermodalnej dopravy
v celkovej nakladnej doprave v ramci EU, zniZit’ externé néklady a spotrebu energie
nakladnej dopravy. Smernica prispeje k ciel'u udrzate'ného rozvoja 13 (Podniknut
bezodkladné opatrenia na boj proti zmene klimy ajej dosledkom), cielu
udrzatelného rozvoja 9 (Vybudovat’ pevnu infrastruktiru, podporovat inkluzivnu
a udrZateI'nu industrializaciu a posilnit’ inovacie) a k ciel'u udrzate'n¢ho rozvoja 11
(Premenit’ mesta a I'udské obydlia na inkluzivne, bezpecné, odolné a udrzatel'né).

Specifické ciele

Specifické ciele tejto smernice su: ‘

— poskytovat’ podporu SirS§iemu rozsahu intermodéalnych operdcii za podmienok
ucinného dodrziavania predpisov,

— zabezpecit’ lepSiu podporu zlepSenim podavania sprav o intermodalnej doprave,

— zvysit. konkurencieschopnost’ intermodélnej dopravy s cielom znizit' externé
naklady,

— zlepsit’ transparentnost’ a zjednodusit’ vstup na trh.

Ocakavané vysledky a vplyv:

Uved'te, aky vplyv by mal mat’ navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Ocakava sa, Ze navrhom sa zvySi konkurencieschopnost' intermodéalnej dopravy
v porovnani s unimodalnou cestnou dopravou, a tym sa podpori jej vyuzivanie, coho
vysledkom bude znizenie externych ndkladov.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Ukazovatele vykonnosti

Ucinnost’ navrhovanej smernice vzhladom na Specificky ciel’ 1 sa uréi na zaklade
tohto ukazovatela:

— objem operacii intermodalnej dopravy v EU podl'a kombinacie druhov dopravy,
podla segmentu trhu, podl'a technologie prekladky a podla typu nakladovych
jednotiek,

— hlavné koridory, kde sa intermodéalna doprava vyuziva, a koridory, kde sa
nevyuziva, a prislusné dévody.

Ucinnost’ navrhovanej smernice vzhl'adom na Specificky ciel’ 2 sa ur¢i na zaklade
tychto ukazovatel'ov:

— predkladanie spravy o hospodarskom rozvoji intermodalnej dopravy v Unii
v intervaloch stanovenych v smernici.

Ucinnost’ navrhovanej smernice vzhl'adom na Specificky ciel’ 3 sa ur¢i na zaklade
tychto ukazovatel'ov:

— konkurencieschopnost’ intermodalnej dopravy v porovnani s unimodalnou cestnou
dopravou a vyvoj podpory, ktort poskytuju ¢lenské Staty,

— zmeny sposobu delenia a podielu intermodalnej dopravy.

Ucinnost’ navrhovanej smernice vzhl'adom na Specificky ciel' 4 sa ur¢i na zaklade
tychto ukazovatel'ov:

— vyvoj kapacity prekladkovych termindlov,

— dostupnost’, jednoduchost’ pristupu aplnost informécii o intermodalnych
termindloch.

Dévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

Navrh poskytne podporny ramec na zvySenie konkurencieschopnosti intermodalnej
dopravy v porovnani s unimodalnou cestnou dopravou s cielom stimulovat jej
vyuZivanie, a tym znizit externé naklady suvisiace s nakladnou dopravou. Navrh
obsahuje:

— spolo¢né a u¢inné podmienky dodrziavania a pravidla preukazovania suladu,

— hospodarske a regulacné opatrenia na pomoc pri zvySovani konkurencieschopnosti
intermodalnej dopravy,

— poziadavky na zabezpecenie transparentnosti terminalov, pokial’ ide o zariadenia
a sluzby,

— pravidld a obsah sprav o trhu a dolozku o preskiimani na Ucely prehodnotenia
uzito¢nosti podporného ramca po urcitom case.

Vsetky tieto ustanovenia by sa mali v plnej miere uplatiovat 30 mesiacov po
nadobudnuti G¢innosti tejto smernice.

Tento legislativny finanény vykaz sa konkrétne tyka Stadie, ktord sa ma vykonat’
s cielom posudit, ¢i je potrebné vypracovat ramec kategorizacie/oznaCovania
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1.5.2.

1.5.3.

SK

terminalov, a to v zavislosti od vysledku Studie o potrebe vyvoja takéhoto rdmca a od
studii trhu ako vstupnych udajov pre zostavovanie sprav.

Prinos zapojenia Unie (méze byt vysledkom réznych faktorov, napr. lepsej
koordinacie, pravnej istoty, vicsej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na ucely
tohto bodu je , prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zdsahu Unie, ktord
doplita hodnotu, ktorii by inak vytvorili len samotné clenské Staty.

Dovody na akciu na eurodpskej urovni (ex ante)

Poskytnutie harmonizovanych pravidiel a) pre u¢inné podmienky dodrziavania
suladu aich preukazovanie a b) pre typy podpory pomoze vytvorit porovnatel'né
zaobchadzanie s prevadzkovatemi v celej EU, zjednodusit’ administrativne postupy
pre priemysel, Clenské Staty a Komisiu a zlepSit fungovanie vnutorného trhu.
V stcasnosti sa pre nedostatky smernice o kombinovanej doprave nepodarilo
dosiahnut’ tito uroven harmonizacie.

Ocakavany prinos vytvoreny Uniou (ex post)

Odvetvie dopravy EU mé silny cezhrani¢ny rozmer a zohrava déleziti wlohu pre
volny tok oso6b atovaru na vnatornom trhu EU. Efektivne dopravné sluzby su
kI'a¢ové pre fungovanie dodavatel'skych retazcov a rast hospodarstva EU. Doprava,
v pripade ktorej sa ocakava, ze sa bude d’alej zvdcSovat’, vSak stale predstavuje
jedného z najvacsich producentov emisii sklenikovych plynov a vytvara znaéné
d’alSie externé néklady stvisiace s dopravnym pretaZzenim, nehodami a hlukom.

Tato smernica je jasne koncipovana ako nastroj na zniZenie externych ndkladov
suvisiacich s dopravou  prostrednictvom  zvySenia  konkurencieschopnosti
intermodalnej dopravy v porovnani s unimodalnou cestnou dopravou, ¢im sa podpori
jej vyuZzivanie.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

EU dlhodobo podporuje prechod na iné druhy dopravy, ktoré st Setrnejsie
k Zivotnému prostrediu, a prednostné vyuZivanie réznych druhov dopravy v ich
najlepSej moznej kombin4cii s cielom optimalizovat’ dopravny systém a siet’ a znizit’
externé naklady.

Od roku 1975 ma EU kdispozicii nastroj na podporu opravnenych operacii
kombinovanej dopravy ako formy intermodalnej dopravy. V roku 1992 tento néstroj
nahradila su¢asna smernica o kombinovanej doprave.

S cielom zvysit’ ucinnost’ smernice o kombinovanej doprave Komisia v roku 1998
predloZzila navrh na jej zmenu, v ktorom navrhla rozSirenie opravnenosti na
vnutrostatnu cestnu prevadzku, obmedzenie cestnych usekov vychéadzajice z 20 %
podielu na celkove] prevadzke, vylucenie ostrovnej dopravy a vynimku
kombinovanej dopravy zo zdkazov jazdy pocas vikendov. Vzhl'adom na to, Ze pocas
medziinstitucionalnych rokovani nebolo mozné dosiahnut’ dohodu, Komisia navrh
v roku 2001 stiahla.

V roku 2016 Komisia vykonala hodnotenie REFIT, v ktorom sa dospelo k zaveru, ze
smernica o kombinovanej doprave je nad’alej relevantnym nastrojom na podporu
kombinovanej dopravy, existuje vSak vyznamny potencidl na d’alSie zlepSenie jej
ucinnosti, ked’Ze niektoré ustanovenia tejto smernice boli zastarané alebo nejasné, ¢o
poskytuje vyznamny priestor na nejednoznacny vyklad smernice, ateda na
neharmonizované vykonavanie.
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1.5.4.

1.5.5.

Komisia nasledne v roku2017 predlozila novy navrh na zmenu smernice
o kombinovanej doprave so zameranim na objasnenie definicie so zretelom na
existujucu judikataru a staznosti, pricom nezmenila pristup vychéadzajuci z pevne
stanovenych vzdialenosti pre rozne cCasti operacie. Zaroven navrhla podporit
investicie do infraStruktury termindlov a vyrazne zlepSit nastroje fiskalnej
a hospodarskej podpory.

Hoci  vSetky c¢lenské Staty wuvitali zmenu apodporili ciel'  zlepsit
konkurencieschopnost kombinovanej dopravy, akékol'vek navrhy na rozSirenie
opravnenosti, a najmé na rozsirenie posobnosti na operacie v ¢lenskych Statoch, sa
stretli skor s odporom. Podobne mnohé clenské Staty boli proti povinnosti ulah¢it
zvySovanie kapacity terminalov, avSak s povinnostou podporovat investicie do
terminalov suhlasili. Pokial’ ide o zvySenu podporu operacii kombinovanej dopravy,
nazory Clenskych Statov sa rozchadzali, ¢o znamend, ze Clenské Staty nepodporili
harmonizovani povinnu podporu, ale povinnost’ poskytnut’ podporu, ked’ vyber
podporného nastroja bol ponechany na Clenské Staty. Sti¢asny navrh bol pripraveny
s ohl'adom na obavy tychto ¢lenskych Statov.

Europsky parlament vo vSeobecnosti podporil navrh, navrhol d’alSie ambicie, pokial
ide o hospodarsku podporu, ale poziadal aj o niektoré vynimky. Niekolkymi
zmenami, ktoré predlozili spoluzakonodarcovia, sa navrh upravil spéosobom, ktory by
v pripade prijatia vyrazne znizil ambicie a G€¢innost’ navrhu Komisie. Komisia preto
svoj navrh stiahla.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

Navrhovana smernica je kl'iCovym vystupom ozndmenia Komisie o stratégii pre
udrzatelnti a inteligentni mobilitu, v ktorej sa stanovuje vizia EU pre dopravny
systém v budicnosti. V stratégii sa oznamilo, Ze Komisia planuje vykonat’ reviziu
regulatného rdmca pre intermodalnu dopravu vratane smernice o kombinovanej
doprave (v ramci hlavnej iniciativy 4 — Ekologizacia ndkladnej dopravy).

Smernica vytvori synergie s inymi dopravnymi politikami a ¢astami regula¢ného
ramca EU, ktoré sa zameriavaju bud’ na environmentilne vlastnosti jednotlivych
druhov dopravy a dopravného systému, alebo na internalizaciu externych nakladov.
Pokial’ ide o environmentdlne vlastnosti, medzi tieto Casti patri najmi nariadenie
(EU) 2019/1242, navrh smernice COM(2021)557 anavrh nariadenia
COM(2021) 559. Opatrenia zamerané na internalizaciu externych nakladov zahtfiiaju
stanovovanie cien uhlika, poplatky za infrastrukturu, dane z energie a vozidiel.

Navrh je v sulade s viacroénym financnym ramcom. Iniciativa si vyZaduje finan¢né
prostriedky na financovanie asponi troch S§tadii o trhu potrebnych na splnenie
povinnosti podavat spravy stanovenych v smernici a Studie na posudenie, ¢i je
potrebné vypracovat ramec kategorizacie/oznacovania terminalov, ako sa to
stanovuje v smernici.

Posudenie roznych disponibilnych mozZnosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Vplyv na rozpocet tohto navrhu sa rie§i v ramci tohto legislativneho finanéného
vykazu. Pokial ide o vydavky, osobitny vplyv tejto iniciativy na rozpocet je
obmedzeny na rozpoctové prostriedky na Stadie, ako sa uvadza v bode 1.5.4.
Vykonévanie tychto ¢innosti si nevyzaduje zvySenie l'udskych zdrojov Eurdpske;j
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komisie. V ramci sticasného viacro¢ného finanéného rdmca mozno potreby uspokojit’
prerozdelenim prostriedkov v rdmci vyhradeného rozpoctového riadka pre oblast’
dopravy vo vyske 0,4 miliona EUR. V ramci sucasného viacro¢ného finan¢ného
ramca sa nepredpokladaju ziadne d’alSie ndklady. Vo viacrocnom finanénom ramci
po roku 2027 sa navrhuje, aby sa naklady na Stadie financovali prostrednictvom
nasledujuceho viacro¢ného finan¢ného ramca bez toho, aby bola dotknutd dohoda
o viacrocnom finan¢nom ramci a programoch.

1.6. Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[l obmedzené trvanie
O v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR.

O Finanény vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR ana
platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

neobmedzené trvanie
Pociato¢na fdza vykonavania bude trvat’ od roku 2027 do roku 2037
a potom bude vykonavanie pokracovat’ v plnom rozsahu.
1.7. Planované metody plnenia rozpoctu
Priame riadenie na trovni Komisie
prostrednictvom jej utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
O prostrednictvom vykonnych agentir
[] Zdielané riadenie s clenskymi Statmi
[ Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpoétu poveria:
O tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,
[ medzinarodné organizacie a ich agentury (uved’te),
0] Eur6pska investi¢na banka (EIB) a Europsky investicny fond,
0 subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoc¢tovych pravidlach,
LI verejnopravne subjekty,

[J sakromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial’ st im
poskytnuté primerané finanéné zaruky,

L] stkromnopravne subjekty spravované pravom c¢lenského Statu, ktoré st poverené
vykondvanim verejno-sikromného partnerstva a ktorym st poskytnuté primerané
finan¢né zaruky,

L1 subjekty alebo osoby poverené vykonavanim osobitnych akcii v oblasti SZBP
podla hlavy V Zmluvy o Europskej tnii a ur€ené v prislusSnom zakladnom akte.

V pripade viacerych spésobov riadenia uved'te v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky

neuvadza sa
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Ziasady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

Komisia bude celkovo zodpovedat’ za vykonévanie navrhovanej smernice, ako aj za
podavanie sprav Europskemu parlamentu a Rade a) o konkurencieschopnosti
intermodélnej dopravy v porovnani sunimodéalnou cestnou dopravou pred
uplatnovanim smernice a nasledne b) kazdych pat rokov o hospodarskom rozvoji
intermodalnej dopravy v Unii. Po desiatich rokoch Komisia posidi, &i je schéma
podpory stéale potrebna.

Ulohy, ktoré priamo vykondva GR pre mobilitu a dopravu (GR MOVE), sa riadia
podla ro¢ného cyklu planovania a monitorovania vykonavaného v Komisii
a vykonnych agentirach vratane podéavania sprav o vysledkoch prostrednictvom
vyro¢nej spravy o ¢innosti GR pre mobilitu a dopravu.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Vykonavanie navrhovanej smernice bude riadit’ Komisia, konkrétne GR pre mobilitu
a dopravu. Financovanie sa poskytne prostrednictvom zmlav o verejnom obstaravani.
Vydavky sa budu realizovat' prostrednictvom priamo riadeného obstaravania pri
plnom uplatiiovani ustanoveni nariadenia o rozpoctovych pravidlach. Stratégia
kontroly verejného obstaravania a grantov v ramci GR pre mobilitu a dopravu zahiiia
osobitné pravne, prevadzkové a financné kontroly ex ante tykajice sa postupov, ako
aj podpisovania zmliv a dohod. Okrem toho podliehaji vydavky vynalozené na
obstaranie tovaru a sluZieb finan¢énym kontroldm ex ante a v pripade potreby aj ex
post.

Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Ocakava sa, ze riziko chyby pri platbe a uzavreti zostane pod troviiou 2 %.

Potencialne rizikd stvisiace s obstaravanim sluzieb v tejto hodnote sa povazuju za
nizke.

Tieto rizik4 st spojené s pouzivanim postupov obstaravania: omeskania, dostupnost’
udajov, v€asné informovanie trhu a pod. Tieto rizikd by boli pokryté existujucimi
mechanizmami nariadenia o rozpoctovych pravidlach azmiernené stborom
vnutornych kontrol, ktory zaviedlo GR pre mobilitu a dopravu (systematické pravne
a finan¢né kontroly ex ante pred zverejnenim vyziev na predkladanie navrhov a pred
zadanim zakazky, monitorovanie a posudzovanie vystupov, nasledné¢ audity
vydavkov podl'a vymedzenia v ro¢nych pracovnych planoch auditu).

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Vzhl'adom na obmedzeny rozsah a vysku finanénych prostriedkov EU, ktoré sa maji
poskytnit’, avzhladom na to, ze prijemcovia finan¢nych prostriedkov EU sa
povazuju za nizkorizikovych, neoCakéva sa, ze ulohy vyplyvajice z navrhovanej
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2.3.

smernice spdsobia dodatocné ndklady na kontrolu nad ramec existujucich nakladov
na kontroly GR pre mobilitu a dopravu.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujuce alebo planované preventivine a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti
podvodom.

Uplatiiuju sa obvyklé¢ preventivne a ochranné opatrenia Komisie, a to konkrétne:

— Platby za vSetky sluzby kontrolujii zamestnanci Komisie pred zaplatenim, pri¢om
zohladiiuju vSetky zmluvné nalezitosti, hospodarske zasady a osvedcené financné
alebo riadiace postupy. Ustanovenia zamerané proti podvodom (kontrola,
poziadavky na hlasenie a pod.) sa zahrni do vSetkych zmlav uzavretych medzi
Komisiou a prijemcami vSetkych platieb.

— Na boj proti podvodom, korupcii ainym nezdkonnym cinnostiam sa bez
obmedzenia uplatiuji  ustanovenia nariadenia (EU, Euratom) & 883/2013
o vySetrovaniach vykonavanych FEurépskym uradom pre boj proti podvodom
(OLAF) a Eurépskou prokurattrou zriadenou nariadenim Rady (EU) 2017/1939.

Komisia d’alej vedie spolahliva stratégiu boja proti podvodom, CAFS, ktord sa
v sucasnosti reviduje.

Okrem toho GR pre mobilitu a dopravu v roku 2020 prijalo revidovanu stratégiu pre
boj proti podvodom. Stratégia GR pre mobilitu a dopravu v oblasti boja proti
podvodom je zalozend na stratégii Komisie pre boj proti podvodom a predpoklada sa
v nej osobitné posudenie rizika vykonané interne s cielom urcit' oblasti, ktoré su
najviac zranitel'né voc¢i podvodom, na kontrolnych opatreniach, ktoré uz existuji a na
opatreniach potrebnych na zlepsenie kapacity GR pre mobilitu a dopravu na
predchadzanie podvodom, ich odhalovanie a napravu.

Zmluvnymi ustanoveniami vzt'ahujicimi sa na verejné obstaravanie sa zabezpecuje,
aby utvary Komisie vratane tradu OLAF mohli vykonavat' audity a kontroly na
mieste s vyuZitim Standardnych ustanoveni odporuc¢anych iradom OLAF.
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
Existujuce rozpoctové riadky
V poradi, v akom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
Rozpoctovy riadok v ,ggll(lov Prispevky
Okruh Y
viacroéného | ) kandiddtskych | . o
finanéného | Cislo DRP/NRP® | Kraiin krajin aoved | iné pripisané
ramca EZVO®> |a potencialnych Kraiin prijmy
kandidatov>* J
02.20.04.01
1 DRP NIE NIE NIE NIE

52
53
54

SK

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky/NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurodpske zdruzenie volného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potencialni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky

3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
[J Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.
Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto opera¢nych rozpoctovych prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)

Okrub v1acr0?neho financncho 1 Jednotny trh, inovécie a digitalna ekonomika
ramca
GR: PRE MOBILITU A DOPRAVU ZI;(;I; SPOLU?
O Operaéné rozpoétové prostriedky
o Zavazky (1a) 0,4 0.4
Rozpoctovy riadok 02.20.04.01
Platby (22) 0,4 0.4
Rozpocétové prostriedky Zavizky 0.4 0.4
pre GR MOVE SPOLU Platby 0.4 0.4
O  Operatné rozpoltové prostriedky | Zavzky 4 0.4 0,4
SPOLU Platby 5 0,4 0,4
Rozpottové prostriedky Zavizky 0.4 0,4
OKRUHU 1
viacro¢ného finan¢ného ramca SPOLU | Platby 0,4 0,4
33 Po roku 2027 sa nédklady na navrh odhaduji na 0,6 miliona EUR v roku 2032, 0,7 miliona EUR v roku 2037 a d’alSich 0,3 miliona EUR neskor, ¢im sa celkové

néklady pre rozpo¢et EU zvysia na 2 miliony EUR, ktoré sa maju financovat’ prostrednictvom nasledujicich VFR bez toho, aby bola dotknutd dohoda o VFR
a programoch.
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O Operatné rozpoctové prostriedky | Zavizky 4 0,4 0,4
SPOLU (vsetky operac¢né okruhy) Platby 5 0,4 0,4
Administrativne  rozpoc¢tové  prostriedky  financované
z finan¢ného krytia na vykonavanie osobitnych programov
SPOLU (vsetky opera¢né okruhy) 6
Rozpocétové prostriedky Zavizky =4+6 0,4 0,4
OKRUHOV 1 az 6
viacro¢ného finan¢ného ramca SPOLU | atby Cs4e 0.4 0.4
(referenc¢na suma)
12
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OKkruh viacroéného finan¢éného

/ 7 ,,2Administrativne vydavky*
rameca vy y

Tento oddiel treba vyplnit' s pouzitim rozpoctovych tudajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedu v prilohe k legislativnemu
finanénému vykazu (priloha 5 k rozhodnutiu Komisie o internych pravidlach plnenia oddielu vS§eobecného rozpoc¢tu Eurdpskej unie tykajiceho sa
Komisie), ktora sa na ucely medziutvarovej konzultacie nahra do aplikacie DECIDE.

v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)

Uved'te vsetky roky, pocas
Rok R_(')_kl R_(')_kz R_?_k3 ktorych vplyv trva SPOLU
N N N N (pozri bod 1.6)

O Ludské zdroje

O Ostatné administrativne vydavky

GR<....... > SPOLU Rozpoétové prostriedky

Rozpoctové prostriedky Zavink 4 = Plath
OKRUHU 7 gpgggz y spolu=Platby
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU

v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)
Rok Rok Rok |Rok bude
2027 2032 2037 |potvrdené SPOLU
Rozpoctové prostriedky Zavizky 0,4 0,6 0,7 0,3 2,0
OKRUHOV 1 az7
viacroéného finan¢ného ramca SPOLU | Platby 0,4 0,6 0,7 0,3 2,0
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3.2.2.  Odhadované vystupy financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)

Uvedte vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva SPOLU
(pozri bod 1.6)

Rok Rok Rok Rok
N N+1 N+2 N+3

Uved’te ciele .
VYSTUPY

a vystupy

Pocdet | Naklady

Néldady spolu spolu

Pocet

Naklady Naklady Naklady

Pocet
Pocet
Pocet

Naklady Naklady

Pocet

I Druh’® |Priemerné
naklady

Pocet

Naklady

Pocet

SPECIFICKY CIEL &. 197...

— Vystup
— Vystup

— Vystup

Specificky ciel &. 1 — medzisudet

SPECIFICKY CIEL&. 2...

— Vystup

Specificky ciel’ &. 2 — medzisudet

SPOLU

56
57 Ako je uvedené v bode 1.4.2. , Specifické ciele...“

SK

Vystupy su produkty, ktoré sa maju dodat’, a sluzby, ktoré sa maju poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen studentov, vybudované cesty v km atd’.).
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3.2.3.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

Xl Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov

LI Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpocétovych
prostriedkov:

v mil. EUR (zaokruhlené na tri desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva
N8 N+1 N+2 N+3 (pozri bod 1.6)

SPOLU

OKRUH 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Ludské zdroje

Ostatné administrativne
vydavky

Medzisu¢et OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

Mimo OKRUHU 7°°
viacro¢ného finanéného
rameca

Ludské zdroje

Ostatné
administrativne vydavky

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného finanéného
ramca

SPOLU

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje ana ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré¢ uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od
rozpoctovych obmedzeni.

38 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa zaCina vykonavat. Nahrad’te ,,N“ oCakdvanym prvym

rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujtcich rokoch.
Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii
EU (pdvodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.

SK 15
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3.2.3.1. Odhadované potreby l'udskych zdrojov

[XI Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.
[0 Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto 'udskych zdrojov:

odhady sa vyjadruju v jednotkdach ekvivalentu plného pracovného casu

Uved'te vSetky roky, pocas
ktorych vplyv trva
(pozri bod 1.6)

Rok Rok Rok Rok
2025 2026 2027 N+3

O Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

2001 02 01 (ustredie a zastupenia Komisie)

20 01 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

O Externi zamestnanci (ekvivalent pIného pracovného éasu)®

2002 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finanéného krytia) 0 0 0 0

2002 03 (ZZ,MZ, VNE, DAZ, PED v delegaciach)

XX 01 xx yy zz*'

— Gstredie

— delegacie

010101 02 (ZZ, VNE, DAZ — nepriamy vyskum)

010101 12 (ZZ, VNE, DAZ — priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved'te)

SPOLU

0

XX predstavuje prislusni oblast’ politiky alebo rozpoctovu hlavu.

Potreby T'udskych zdrojov budi pokryté tradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu
GR v rdmci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa majii vykonat”:

Uradnici a doc¢asni zamestnanci

Externi zamestnanci

60

61
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77 =zmluvny zamestnanec; MZ =miestny zamestnanec; VNE =vyslany narodny expert;
DAZ = docasny agenturny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.

Ciastkovy strop pre externych zamestnancov financovanych z operaénych rozpoétovych prostriedkov
(povodné rozpoctové riadky ,,BA®).
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3.2.4.  Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
Néavrh/iniciativa:

moze byt v plnej miere financovana prerozdelenim v rdmci prislusného okruhu
viacro¢ného finanéného ramca (VFR).

Iniciativa je financovana z rozpoétového riadka podpory dopravnej politiky (02.20.04.01), nevyzaduje
sa ziadna zmena v planovani.

O si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR a/alebo
pouzitie osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

Vysvetlite, ¢o sa pozaduje, a uved'te prislusné okruhy, rozpoctové riadky, zodpovedajuce sumy
a nastroje, ktorych pouzitie sa navrhuje.

[ si vyzaduje reviziu VFR.

‘ Vysvetlite, ¢o sa pozaduje, a uved'te prislusné okruhy, rozpoétové riadky a zodpovedajuce sumy.

3.2.5.  Prispevky od tretich stran
Néavrh/iniciativa:
nezaha spolufinancovanie tretimi stranami

[] zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujicej
tabul’ke:

rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrihlené na tri desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok Uveittsr\’/zfl:ltkylr Ok}t/r’ Izlocas Spol
N©2 N+1 N+2 N+3 yeh VpIyviry poiu
(pozri bod 1.6)

Uved'te spolufinancujici

subjekt

Prostriedky zo

spolufinancovania

SPOLU

62 Rok N je rokom, v ktorom sa navrh/iniciativa za¢ina vykonavat. Nahrad'te ,,N“ ocakavanym prvym

rokom vykonavania (napriklad: 2021). To isté urobte aj pri nasledujtcich rokoch.
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
Névrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
[J Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
O vplyv na vlastné zdroje
0 vplyv na iné prijmy
uved’te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov []
v mil. EUR (zaokrthlené na tri desatinné miesta)
Rozpoétové Vplyv navrhu/iniciativy®
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beznom Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych
rozpoctovom N N+1 N+2 N+3 vplyv trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

V pripade pripisanych prijmov uvedte prislusné rozpocétové riadky vydavkov.

Dalsie poznamky (napr. spdsob/vzorec pouzity na vypocet vplyvu na prijmy alebo akékol'vek dalie

informacie).

63
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Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’
Cisté sumy, t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na naklady na vyber.

SK



	1. KONTEXT NÁVRHU
	• Dôvody a ciele návrhu
	• Súlad s existujúcimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky
	• Súlad s ostatnými politikami Únie

	2. PRÁVNY ZÁKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
	• Právny základ
	• Subsidiarita (v prípade inej ako výlučnej právomoci)
	• Proporcionalita
	• Výber nástroja

	3. VÝSLEDKY HODNOTENÍ EX POST, KONZULTÁCIÍ SO ZAINTERESOVANÝMI STRANAMI A POSÚDENÍ VPLYVU
	• Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujúcich právnych predpisov
	• Konzultácie so zainteresovanými stranami
	• Získavanie a využívanie expertízy
	• Posúdenie vplyvu
	• Základné práva

	4. VPLYV NA ROZPOČET
	5. ĎALŠIE PRVKY
	• Plány vykonávania, spôsob monitorovania, hodnotenia a podávania správ
	Najneskôr po desiatich rokoch Komisia vyhodnotí, či je vhodné pokračovať v režime podpory podľa tejto smernice.
	• Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanovení návrhu

	1. RÁMEC NÁVRHU/INICIATÍVY
	1.1. Názov návrhu/iniciatívy
	1.2. Príslušné oblasti politiky
	1.3. Návrh/iniciatíva sa týka:
	1.4. Ciele
	1.4.1. Všeobecné ciele
	1.4.2. Špecifické ciele
	1.4.3. Očakávané výsledky a vplyv:
	1.4.4. Ukazovatele výkonnosti

	1.5. Dôvody návrhu/iniciatívy
	1.5.1. Požiadavky, ktoré sa majú splniť v krátkodobom alebo dlhodobom horizonte vrátane podrobného harmonogramu prvotnej fázy vykonávania iniciatívy
	1.5.2. Prínos zapojenia Únie (môže byť výsledkom rôznych faktorov, napr. lepšej koordinácie, právnej istoty, väčšej účinnosti alebo komplementárnosti). Na účely tohto bodu je „prínos zapojenia Únie“ hodnota vyplývajúca zo zásahu Únie, ktorá dopĺňa hod...
	1.5.3. Poznatky získané z podobných skúseností v minulosti
	1.5.4. Zlučiteľnosť s viacročným finančným rámcom a možná synergia s inými vhodnými nástrojmi
	1.5.5. Posúdenie rôznych disponibilných možností financovania vrátane možnosti prerozdelenia

	1.6. Trvanie a finančný vplyv návrhu/iniciatívy
	1.7. Plánované metódy plnenia rozpočtu

	2. OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
	2.1. Zásady monitorovania a predkladania správ
	2.2. Systémy riadenia a kontroly
	2.2.1. Opodstatnenie navrhovaných spôsobov riadenia, mechanizmov vykonávania financovania, spôsobov platby a stratégie kontroly
	2.2.2. Informácie o zistených rizikách a systémoch vnútornej kontroly zavedených na ich zmierňovanie
	2.2.3. Odhad a opodstatnenie nákladovej účinnosti kontrol (pomer medzi nákladmi na kontroly a hodnotou súvisiacich riadených finančných prostriedkov) a posúdenie očakávaných úrovní rizika chyby (pri platbe a uzavretí)

	2.3. Opatrenia na predchádzanie podvodom a nezrovnalostiam

	3. ODHADOVANÝ FINANČNÝ VPLYV NÁVRHU/INICIATÍVY
	3.1. Príslušné okruhy viacročného finančného rámca a rozpočtové riadky výdavkov
	3.2. Odhadovaný finančný vplyv návrhu na rozpočtové prostriedky
	3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operačné rozpočtové prostriedky
	3.2.2. Odhadované výstupy financované z operačných rozpočtových prostriedkov
	3.2.3. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administratívne rozpočtové prostriedky
	3.2.3.1. Odhadované potreby ľudských zdrojov

	3.2.4. Súlad s platným viacročným finančným rámcom
	3.2.5. Príspevky od tretích strán

	3.3. Odhadovaný vplyv na príjmy


		2023-12-11T16:55:19+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



