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PASKAIDROJUMA RAKSTS

1. PRIEKSLIKUMA KONTEKSTS
. PriekSlikuma pamatojums un merki

Eiropas Klimata akta noteikts, ka Eiropas Savienibai (ES) lidz 2030. gadam jasamazina
siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas visa tautsaimnieciba vismaz par 55 % salidzinajuma ar
1990. gada limeni un lidz 2050. gadam japanak klimatneitralitate’. Pazinojuma “Eiropas
zalais kurss™ noradits, ka, lai panaktu klimatneitralitati, 1idz 2050. gadam par 90 %
jasamazina transporta raditas SEG emisijas. Lai samazinatu gaisa un trokSna piesarnojumu,
pareju uz tiraku transportu veicina Nulles piesarnojuma ricibas plans®. Turklat, ka uzsverts
REPowerEU tiesibu aktu kopuma*, kura Kombin&to parvadajumu direktivas (turpmak “KPD”
jeb “direktiva”)® parskatiSana minéta ka svarigs instruments $aja sakara® lai samazinatu
atkaribu no fosilajam degvielam, ES ir jauzlabo ar energoefektivitate.

Parveidei par mazemisiju un zema energijas patérina kravu parvadajumiem nepiecieSama
visaptvero$a pieeja. Komisijas pazinojuma par ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strateégiju
(IVMS)” uzsverts, ka ir jaizmanto visas ricibpolitiskas sviras, lai padaritu visus parvadajumu
veidus ilgtspgjigakus, multimodalo parvadajumu sistéma nodrosinatu ilgtsp&jigu alternativu
plaSu pieejamibu un parkartoSanas veicinasanai ieviestu pareizos stimulus. Taja pausts
aicinajums izlémigi rikoties, lai izmantotu ilgtsp&jigus parvadajumu veidus, jo 1pasi novirzot
butisku kravas apjomu uz dzelzcelu, iekSzemes tdensceliem un tuvsatiksmes kugoSanu.
Saskana ar IVMS atskaites punktiem dzelzcela kravu parvadajumiem vajadze€tu divkarSoties,
bet ick$&jo tidenscelu un tuvsatiksmes kugniecibas kravu parvadajumiem lidz 2050. gadam
vajadzetu pieaugt par 50 %. Tapat Eiropas zala kursa satvara ari pausts aicinajums bitisku
dalu no 75 % iekSzemes kravu, kas patlaban tiek parvadatas pa autoceliem, parvirzit uz
dzelzcelu un iekSzemes tidensceliem.

Intermodalie kravu parvaddjumi, taja skaitd kombindtie parvadajumi® (turpmak abi kopa
saukti par “intermodaliem parvadajumiem”), ir butiski, lai nodroSinatu, ka tiek plasak
izmantoti dzelzcela un tdenscelu kravu parvadajumi, kas atseviski tikai loti reti nodroSina
parvadajumu risindgjumus “no durvim lidz durvim”. Taja pasa laika dzelzcela un iekSzemes
tidenscelu parvadajumu vidgjas argjas izmaksas uz tonnkilometru (tkm) ir gandriz tris reizes
zemakas — attiecigi 0,013 EUR par tkm un 0,019 EUR par tkm, salidzinot ar smago kravas
transportlidzeklu vidéjam argjam izmaksam, kas ir 0,042 EUR par tkm. Intermodalie
parvadajumi, kas ietver sakuma un/vai beigu parvadajumus autocelu papildposmos, apvieno
So citu parvadajumu veidu labako vidisko sniegumu un energoefektivitati ar autoparvadajumu
piekliistamibu un elastibu. Intermodalie parvadajumi lauj izmantot parvadajumu veidus
efektiva kombinacija, jo 1pasi veicinot tos, kuriem ir salidzino$i mazaka vidiska péda, tadgjadi

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1119 (2021. gada 30.junijs), ar ko izveido
klimatneitralitates panakSanas satvaru un groza Regulas (EK) Nr. 401/2009 un (ES) 2018/1999 (“Eiropas
Klimata akts”) (OV L 243,9.7.2021., 1.-17. Ipp.).

2 COM(2019) 640 final.

3 COM(2021) 400 final.
REPowerEU:https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-

deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe_lv.

Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu ievieSanu attieciba uz
dazu veidu kombingtajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalstim.

6 ES plans “Energotaupiba”, COM(2022) 240 final.

7 COM(2020) 789 final.

Kombinétie parvadajumi ir intermodalo parvadajumu apaksgrupa, kas atbilst KPD sniegtajai definicijai.

LV



LV

optimiz€jot pasreiz€ja transporta tikla un resursu izmantoSanu un samazinot emisijas un
energijas paterinu.

Tapec intermodalie parvadajumi ir loti svarigi gan IVMS, gan Eiropas zala kursa vérienigo
ieceru sasniegSana. IVMS attiecigi pazinots, ka, lai atbalstitu kravu parvadajumu zalinasanu
Eiropa, speka esosais reguléjums, kas attiecas uz intermodalajiem parvadajumiem, ir bitiski
jauzlabo un japarveido par iedarbigu riku.

Pat ja pédgjo 30 gadu laika intermodalo parvadajumu apjomi ir bitiski pieaugusi,
autoparvadajumi joprojam dominé kravu parvadajumos ES, jo intermodalie parvadajumi
dazadu faktoru de] biezi vien nespg€j konkurét ar autoparvadajumiem. Pirmkart, intermodalo
parvadajumu panakumi ir atkarigi no katras k&des dalas snieguma (pieejamibas, uzticamibas,
punktualitates, atruma) un izmaksam, t. i., pakalpojumiem, ko sniedz dzelzcela un tidenscelu
transports, parkrausanas terminali, ka arT “pe€dgjas judzes” autotransports. Visos min&tajos
elementos ir snieguma nepilnibas, kas janovers ar attiecigajiem nozares tiesibu aktiem un
nozares centieniem. Otrkart, kam&r ar€jo izmaksu internalizacijas ltmenis starp transporta
veidiem atskiras, parvadajumi ar transporta veidiem, kas nav autotransports, un intermodalie
parvadajumi vidgjos attalumos nespé&j konkuret ar autoparvadajumiem. IVMS noradits, ka, lai
nodros$inatu taisnigu un efektivu cenas noteikSanu attieciba uz visiem transporta veidiem, ir
nepiecieSams visaptveroSs pasakumu kopums. Tikai tad piesarnotaji un lietotaji uznemtos
pilnu atbildibu par to raditajam izmaksam, laujot lietotajiem izdarit izv€les, kuras salagotas ar
to, kas ir labakais sabiedribai. IVMS arT paredzéts, ka lidz 2050. gadam ES tiks pabeigta
pilniga ar€jo izmaksu internalizacija, tadgjadi Iidz $im laikam ir javeic papildu darbibas, kas
laus lidz 2050. gadam sasniegt ieprieks aprakstitos vidiskos mérkus.

Kops$ 1975. gada ES riciba ir bijis instruments’, ar ko atbalstit atbilstoSus intermodalos
parvadajumus (t. 1., kombin&tos parvadajumus), lai palielinatu kombing&to parvadajumu
konkurétsp€ju salidzinajuma ar kravu parvadajumiem tikai pa autoceliem un tadgjadi panaktu
kombin&to parvadajumu plasaku izmantoSanu.

1992. gada Sis instruments tika aizstats ar Padomes Direktivu 92/106/EEK par vienotu
noteikumu ievieSanu attieciba uz dazu veidu kombinétajiem kravu parvadajumiem starp
dalibvalstim (KPD). KPD mérkis ir papildinat citas parvadajumu veidu politikas, lai padaritu
konkurétspejigakus intermodalos parvadajumus, kas ietver dzelzcela, iekSzemes tidenscelu un
tuvsatiksmes kugoSanas parvadajumus kombinacija ar parvadajumiem ierobezotos autocelu
posmos. KPD ir vienigais ES juridiskais instruments, kas tieSi atbalsta intermodalos
parvadajumus un tadgjadi stimulé pareju no kravu autoparvadajumiem uz parvadajumu
veidiem, kuri rada mazak emisiju.

Lai palielinatu KPD iedarbigumu, Komisija 1998. gada ierosindja to grozit, tacu, ta ka sarunas
netika gtiti rezultati, 2001. gada So ierosinajumu atsauca.

Komisija 2016. gada veica REFIT izvertejumu'®. Ta secindja, ka KPD joprojam ir biitisks
instruments kombing&to parvadajumu atbalstam, tacu pastav iev€rojamas iesp&jas tas
iedarbiguma turpmakai uzlaboSanai, jo dazi tas noteikumi ir novecojusi vai neskaidri.
Nepilnibu vidii minama Saura atbilstiba, nepietickams ekonomiskais atbalsts un papira
dokumentu izmanto$ana. Péc tam 2017. gada Komisija iesniedza jaunu priekslikumu. Sis
priekSlikums tika atsaukts 2020. gada, jo likumdev&ju sarunas bija panakts rezultats, kas biitu

? Padomes Direktiva 75/130/EEK (1975. gada 17. februaris) par vienotu noteikumu
ievieSanu attieciba uz dazu veidu kombinétajiem kravu autoparvadajumiem/dzelzcela
parvadajumiem starp dalibvalstim (OV L 48, 22.2.1975.).

10 SWD(2016) 140 final.
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samazinajis KPD ieceru vérienu laika, kad pazinojuma “Eiropas zalais kurss”!!

politikas meérki prasija pretgjo.

atspogulotie

Lai pilditu ieceréto, Komisija ir sagatavojusi jaunu prieksSlikumu par KPD groziSanu.
Iniciativas mérkis ir parorientét atbalsta satvaru, ko izveido ar $o direktivu, un tadgjadi
palielinat intermodalo parvadajumu konkurétsp&ju salidzinajuma ar talsatiksmes
autoparvadajumiem, ka arT stimulét pareju no kravu autoparvadajumiem uz citiem
parvadajumu veidiem un tad€jadi samazinat aréjas izmaksas.

Grozita direktiva attiecas uz visiem intermodalajiem parvadajumiem tiktal, ciktal ta attiecas
uz valstu politikas satvariem, zinoSanu un terminalu parredzamibu, un ar to izveido specialu
atbalsta satvaru intermodalo parvadajumu apaksgrupai, kas ietaupa zinamu daudzumu argjo
izmaksu. So pédgjo minéto intermodalo parvadajumu apak$grupu joprojam médz dévét par
kombing&tajiem parvadajumiem.

Izstradajot So priekSlikumu, vera tika nemtas no 1998. un 2017. gada priekSlikumiem giitas
atzinas un sarunu rezultati. Konkréti, tie ir:

— nepiecieSamiba péc fundamentali atSkirigas pieejas tiem nosacijumiem, saskana ar
kuriem varétu tikt pieskirts atbalsts. Pasreiz&jas KPD nosactjumi ir definéti, nemot
vera dazadu autocelu posmu garumu un tadu posmu garumu, kas nav autoceli, un
attalumus no piemérotiem terminaliem, un tas ne vienmér atspogulo faktiskos
geografiskos apstaklus un rada griitibas ievie$sana. V&l svarigak ir tas, ka Sie kritériji
neatspogulo faktiska parvadajuma vidisko sniegumu, ka rezultata atbalsts netiek
fokuséts uz parvadajumiem, kas nodroSina ar&jo izmaksu ietaupijumus,

— atzina, ka, lai gan noteikumi par investicijam, ar ko sasniegt pietickamu terminala
jaudu, ir nepiecieSami, tie 1sti neatbilst direktivas tvérumam un pret tiem ir iebildusas
daudzas dalibvalstis. Tapec tie tagad ir izskatiti Komisijas priekslikuma par TEN-T

regulas parskatisanu'?,

— tadu digitalo risinajumu izmantoSana atbilstibas parbaudém un izpildes panakSanai,
kas var atvieglot ar1 piekluvi datiem par tirgus darbibu un ekonomikas atbalsta
pasakumu iedarbiguma uzlaboSanu,

— diferencétas dalibvalstu situacijas, kuras nepiecieSamas atSkirigas pieejas atbalsta
pasakumiem.

Lai sasniegtu iniciativas mérkus, ta ir strukturéta atbilstigi cetram jomam:
— atbalsta nosacijumi un atbilstibas pieradijumi.

Nosactjumi, saskana ar kuriem intermodalie parvadajumi ietilpst S$is direktivas
nodroS§inata atbalsta tv€ruma, ir racionalizéti, lai aptvertu lielaku intermodalo
parvadajumu dalu, novérstu nenoteiktibas un nepareizas interpretacijas un
nevienlidzigas attieksmes iesp€jas un izveidotu skaidru pamatu lémumiem par
atbilstibu. Tas attiecas uz nosacijumiem par geografisko tvérumu, kravas vienibam
un to identifikacijas reZimu, tukSo konteineru apstradi, minimalajiem
sasniedzamajiem ar&jo izmaksu ietaupljumiem, vajadzibu péc argo izmaksu
ietaupijumu aprékinaSanas noteikumiem, ka ari atbilstibas pieradijumu saturu un
noteikumiem,

— atbalsta satvari.

n COM(2019) 640 final.
12 coM(2021) 812 final.
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Visas direktivas logiskais pamatojums ir nodro$inat intermodalo parvadajumu
atbalsta satvaru, taja skaita atbilstoSus regulativos un/vai ekonomiskos pasakumus.
Tomeér saskana ar REFIT izvert€jumu atbalsta satvaram, kas izveidots ar direktivu, lai
uzlabotu kombinéto parvadajumu relativo konkur€tsp&ju, nav bijusi pietickama
ietekme. PatieSam, 70 no 100 atklataja sabiedriskaja apsprieSana sanemtajam
atbildem tika apstiprinats, ka ta ir probléma'®. Nesenaja Eiropas Revizijas palatas
ipasaja zinojuma par intermodalajiem parvadajumiem ari secinats, ka atbalsts
intermodalajiem parvadajumiem nebija pietickami iedarbigs, jo intermodalie kravu
parvadajumi ES joprojam saskaras ar nevienlidzigiem konkurences apstakliem'.
Papildus pasreiz€jam atbalstam ar jaunajiem noteikumiem ievie§ arl turpmak
noradito:

1. jaunu ES méroga regulativu atbrivojumu no valsts braukSanas aizlieguma;

2. dalibvalstu pienakumu analizét savus pasreiz€jos pasakumus un paplasinat vai
izveidot jaunu valsts politikas satvaru — taja skaita atbilstoSus regulativus
un/vai ekonomiskus pasakumus —, ar ko atbalstit intermodalo parvadajumu
apjoma pieaugumu;

3. mérki kopuma par 10 % samazinat kombinéto parvadajumu izmaksas katra
dalibvalsti, veicinat tehnologiskos uzlabojumus, kas attiecas uz intermodalajiem
parvadajumiem, un izveidot jaunus savienojumus starp iepriek$ nesaistitiem
terminaliem,

tirgus darbibas parredzamiba.

Ka secinats REFIT izvertgjuma, trukst parredzamibas attieciba uz valstu pasreizgjo
politiku un tirgus situaciju, kas lautu novertét, vai atbalsts ir pielagots faktiskajai
situacijai. 18 no 49 aptaujas respondentiem' piekrita vai pilniba piekrita, ka triikst
empiriska pamata pietickama atbalsta Iimena noteikSanai. Komisijas zinojumi paliek
(bet ar atjauninatiem datiem un parskata periodiem) un tiek papildinati ar dalibvalstu
pienakumu nodroSinat parredzamibu valsts intermodalo parvadajumu politikas
satvaram, kuru tas isteno kombingto parvadajumu atbalstam. Saites uz visiem valstu
politikas satvariem un valstu pasakumiem tiks publicétas Komisijas parvalditaja
galvenaja portala. Turklat §a ES atbalsta satvara parvertéSanai ir ieklauta
parskatiSanas klauzula,

terminalu parredzamibas prasibas.

Priekslikuma ir izklastitas kop€jas parredzamibas prasibas terminaliem, kuras
nodroSina, ka visi terminali dara publiski pieejamus datus par terminalu iekartam un
pakalpojumiem. Turklat priekSlikuma paredz€ta iesp€a, pamatojoties uz
pakalpojumu Iimeniem, izveidot terminalu kategoriju sisttmu pieejamajiem
pakalpojumiem un iekartam. Sie pasakumi papildina ierosinato TEN-T regulas
parskatiSanu, kas attiecas uz terminalu jaudu un kvalitati TEN-T tikla.

Ietvertas 11 valsts iestades (CZ, divas valsts iestades no BE, AT, tris valsts iestades no FR, NO, IT, DE,
SE), 49 nozares ieinteresétas personas, cetri iedzivotaji un sesas atbildes kategorija “citi”.

Eiropas Revizijas palata (2023), minéts ieprieks.

14 no 31 nozares respondenta un 4 no 8 iestadém.
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. Saskaniba ar speka esoSajiem noteikumiem konkrétaja politikas joma

Iniciativa ir jaskata saistiba ar Eiropas Klimata aktu'® un pazinojumu “Eiropas zalais kurss”"’,
kuros abos noteikti SEG emisiju samazinasanas mérki. Turklat ta jaskata saistiba ar
REPowerEU tiesibu aktu kopumu'®, kura mérkis ir uzlabot ES energoefektivitati un noteikt,
ka KPD parskatiSana ir svarigs instruments $aja sakara'®, un Nulles piesarnojuma ricibas
planu®, kas veicina pareju uz tiraku transportu, lai samazinatu gaisa un trok$na piesarnojumu.
Ar1 IVMS ir pausts aicindjums rikoties izlémigi, lai kravu parvadajumus novirzitu uz
ilgtsp&jigakiem transporta veidiem.

Janorada, ka konkréti politikas apsveérumi par kombinétajiem parvadajumiem tika pausti jau
ieprieks. 1992. gada Komisija publicgja Balto gramatu par transportu un tai pievienoto tiesibu
aktu kopumu, kas bija par pamatu tagad€jai KPD, pilniba liberaliz€jot kombiné&to
parvadajumu tirgu ES un nodrosinot tagadgjo atbalsta satvaru. 1997. gada Komisija publicgja
specialu stratégiju par intermodalajiem parvaddjumiem Eiropa2'. 2011. gada Baltaja gramata
par transportu?? tika izvirzits konkréts mérkis Iidz 2030. gadam novirzit 30 % no talsatiksmes
kravu autoparvadajumiem (kuriem parvadasanas attalums parsniedz 300 km) uz dzelzcela vai
tidenscelu transportu un lidz 2050. gadam — vairak neka 50 %.

. Saskaniba ar citam Savienibas politikas jomam

Priekslikums papildina citas transporta politikas, kas a) verstas uz atsevisku parvadajumu
veidu vidisko sniegumu, b) internaliz€ ar€jas izmaksas, piemérojot principus “piesarnotajs
maksa” un “lietotajs maksa”, un c) nodrosina parredzamibu par pieejamajiem pakalpojumiem
un nozarei vai tas dalam piemerojamiem noteikumiem.

Jautajums par to, ka padart atseviskus parvadajumu veidus energoefektivitates un ilgtsp&jigu
degvielu izmantoSanas zina ilgtspjigakus un tadgjadi samazinat parvadajumu argjas
izmaksas, ir izskatits virkn€ politikas instrumentu, pieméram, lielas noslodzes
transportlidzeklu CO> emisiju standartos®, parskatitaja Atjaunojamo energoresursu direktiva
(RED II)** un Alternativo degvielu infrastruktiiras regula.

Tapat, lai lautu sabiedribai izdarit pareizo izvéli, vairaki pasakumi jau ir veérsti uz argjo
izmaksu internalizaciju. Minétie pasakumi attiecas uz oglekla cenas noteikSanu,
infrastruktiras lietoSanas maksam, ka ar energétikas un transportlidzeklu nodokliem, kas tiek
pakapeniski korigéti un ieviesti. Beidzot tie ir jaapvieno, lai nodroS§inatu savstarpgji saderigu,
papildino$u un saskanotu politiku, tomer saskana ar IVMS tas var ilgt [idz 2050. gadam?’.

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1119 (2021. gada 30.junijs), ar ko izveido

klimatneitralitates panakSanas satvaru un groza Regulas (EK) Nr. 401/2009 un (ES) 2018/1999 (“Eiropas

Klimata akts”) (OV L 243, 9.7.2021., 1.—17. 1pp.).

17" COM(2019) 640 final.

18 REPowerEU: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe lv.

19 ES plans “Energotaupiba”, COM(2022) 240 final.

20 coM(2021) 400 final.

21 CcOM(97) 243 final.

22 COM(2011) 144 final.

23 Regula (ES) 2019/1242.

2 COM(2021) 557 final.

IVMS ir noteikts atskaites punkts visam ES parvadajumu argjam izmaksam, kas parvadajumu lietotajiem
jasedz velakais Iidz 2050. gadam.
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Lai gan tiesibu aktos, kas attiecas uz atseviSkiem parvadajumu veidiem, pastav dazadi
parredzamibas un zinoSanas pienakumi, starpmodala zinoSana vai informacijas apmaina (kas
attiecas uz intermodalajiem parvadajumiem) liela méra nav aptverta. Turklat intermodalo
parvadajumu pievienota vértiba un pievilciba ir atkariga no atseviSsku parvadajumu veidu
snieguma un pieejamas infrastruktiiras jaudas. Tap&c $1 iniciativa ir izstradata ciesa sasaist€ ar
citiem parvadajumu tiesibu aktiem un legislativo aktu priekslikumiem, taja skaita tiem, kas
ieklauti dokumentu kopuma par parvadajumu zalinasanu, kura ietverta §1 iniciativa.

Tai ir cieSas saiknes ar1 ar citam $a dokumentu kopuma dalam, jo 1pa$i iniciativu, kuras
mérkis ir palielinat dzelzcela parvadajumu Tpatsvaru starptautiskajos parvadajumos®®, un
Masas un gabaritu direktivas parskatiSanu?’ attieciba uz autoparvadajumiem, kas abi ir
svarigi, lai intermodalo parvadajumu gadijuma likvidétu dazadiem parvadajumu veidiem
raksturigus Skérslus.

Turklat jaunais kopigais ES reguléjums SEG emisiju uzskaitei transporta un logistika (CEEU)
un Kravu parvadajumu elektroniskas informacijas regula (eFTI)*® rada tehnisko pamatu
parskatitas KPD istenosanai.

ParskatiSana atbilst arT nesen pienemtajam NAIADES pazinojumam?®, kura pausts aicinajums
par iek$€jo udenscelu plasaku integréSanu moderna Eiropas intermodalo parvadajumu
sisteéma.

Turklat intermodalo un multimodalo parvadajumu izmantoSanas priekSnosacijums ir
atbilstoSas un pietickami jaudigas infrastruktiiras pieejamiba. Nesenais p@tijums par
parkrausanas tehnologijam*® paradija, ka TEN-T tikla ir triikumi attieciba uz intermodalajiem
parvadajumiem un ka dzelzcela un iek$€jo uUdenscelu parvadajumu gadijuma pasreizgja
parkrausanas jauda nav pietickama. Jautajums par terminalu jaudu tika izskatits Komisijas
priek$likuma par TEN-T regulas parskatiSanu®!', kura pirmo reizi ir ieklauts dalibvalstu
pienakums, pamatojoties uz specialu analizi un ricibas planu, nodro$inat pietiekamu
multimodalo kravu terminalu jaudu. Sagaidams, ka nakamaja desmitgadé Sie pasakumi
intermodalajiem parvadajumiem nodro$inas labaku infrastruktiras jaudu.

Saja direktiva noteiktie pienakumi neskar attiecigo valsts atbalsta noteikumu piemérosanu.
Saja direktiva tiks definéti kritériji to parvadajumu kategorijai, kam ir vislielakais potencials
samazinat parvadajumu argjas izmaksas, un izvirziti politikas meérki §is parvadajumu
apakSgrupas veicinaSanai. Dalibvalstis var apsveért iesp&ju cita starpa ieviest valsts atbalsta
pasakumus, kas lauj sasniegt grozitas KPD politikas mérkus. Tas vien, ka valstu politikas
satvaros ir ieklauti pasakumi, kas pienemti, pamatojoties uz So direktivu, neatbrivo tas no
saderibas novert€juma, kas ir Komisijas ekskluziva kompetence.

26 https://ec.europa.cu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13 1 34-International-freight-and-

passenger-transport-increasing-the-share-of-rail-traffic_lv.

27 Padomes Direktiva 96/53/EK (1996. gada 25.julijs), ar kuru paredz noteiktu Kopiena izmantotu

transportlidzeklu maksimalos pielaujamos gabarTtus iekSzemes un starptautiskajos autoparvadajumos, ka
arT So transportlidzeklu maksimalo pielaujamo masu starptautiskajos autoparvadajumos (OV L 235,
17.9.1996., 59.-75.1pp.). Ta lauj intermodalajos parvadajumos, taja skaitda kombin&to parvadajumu
autocelu posmos, izmantot smagakus un garakus celu transportlidzeklus.

28 Regula (ES) 2020/1056.

29 COM(2021) 324 final.

30 Intermodalo parvadajumu parkrauSanas tehnologiju un to izmaksu salidzino$a analize, PWC,

KombiConsult 2022,  https://transport.ec.europa.ecu/news/study-analyses-transhipment-options-more-
competitive-intermodal-transport-and-terminal-capacity-ten-2022-05-05_en.
31 coM(2021) 812 final.
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Sis priekslikums atbilst arT galigajiem priekslikumiem, kas izteikti Konferencé par Eiropas
nakotni, jo pasi 3. priekslikumam par klimata parmainam, energétiku un transportu, kura tiek
prasits cinities pret klimata parmainam un ievérot globalos klimata mérkus.

Visbeidzot japiebilst, ka dazas ieinteresétas personas norada uz saikni starp KPD un kabotazas
autoparvadajumiem. Runajot par arvalstu parvadataju izmantoSanu, ka paredzeéts KPD
4. panta, joprojam ir butiski un svarigi arl turpmak nodroSinat vienlidzigu attieksmi pret
starptautiskajiem kombin&tajiem parvadajumiem un starptautiskajiem autoparvadajumiem.
Parskatot 2020. gada Regulu (ES) 1072/2009*, likumdev&ji paredz&ja atkapi no KPD 4. panta
(bet tikai gadijuma, ja to izmanto launpratigi), vienlaikus atkartoti apstiprinot, ka 4. pants ir
bijis lietderigs un paliek speka*>.

2. JURIDISKAIS PAMATS, SUBSIDIARITATE UN PROPORCIONALITATE
. Juridiskais pamats

Liguma par Eiropas Savienibas darbibu (LESD) VIsadala (90.-100. panta) ir noteikta ES
prerogativa paredz€t noteikumus kopg€jai transporta politikai. LESD 91. panta 1. punkta
c) apakSpunkta paredzéts, ka ES kompetencé ir noteikt transporta joma pasakumus, kas
pastiprina transporta drosibu, savukart LESD 91. panta 1. punkta d) apakSpunkta paredzeta
tada pati kompetence, kas skar “citus attiecigus noteikumus”.

. Subsidiaritate (neekskluzivas kompetences gadijuma)
Problémas ES dimensija

Saskana ar subsidiaritates principu jomas, kas neietilpst tas ekskluziva kompetence, ES var
rikoties tikai tada gadijuma, ja un ciktal dalibvalstis nevar pietiekami labi sasniegt ierosinatas
darbibas meérkus. Parvadajumu argjas izmaksas, jo TpaSi tas, kas saistitas ar klimata
parmainam, ir parrobezu problémas, kuras nevar atrisinat, rikojoties tikai valsts vai vietgja
Itmeni. Aktuala vajadziba samazinat SEG emisijas, ko rada kravu parvadajumi, vienlidz
attiecas uz parrobeZu un iekSzemes parvadajumiem. Tad&jadi konstatéta probléma ir jarisina
ES Itment, jo tai piemit parrobezu dimensija.

ES limena riciba, kas rada pievienoto vértibu

Iniciativas meérkis, izmantojot atbalsta pasakumus, kuru pamata ir kopigi atbilstibas
nosacijumi, ir veicinat intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu visa ES, no kuriem 81 %
notiek starp dalibvalstim. No politikas un ieks§gja tirgus perspektivas ir svarigi nodroSinat, lai
paredzetie ieguvumi biitu salidzinami piemérojami visa ES. Nemot véra pasreiz€jas KPD
ierobeZotibu, atseviskas dalibvalstis intermodalajiem parvadajumiem izstradaja diferencétu
atbalstu gan nesaskanota regulativa atbalsta veida, gan atbilstigi valsts atbalsta noteikumiem.
Noteiktos gadijumos informacija par So atbalsta pasakumu pieejamibu var nebiit vienlidz
pieejama visiem operatoriem, jo 1pasi parrobezu parvadajumu gadijuma. Atseviski operatori,
iesp€jams, ir ieguvusi konkurences priekSrocibas ar ietekmi arpus savas valsts robezam. ES
ricibas mérkis ir palidzet radit salidzinamu attieksmi pret operatoriem visa ES, vienkarSot
administrativas procediiras nozarei, dalibvalsttm un Komisijai un uzlabot iek$gja tirgus
darbibu. To nevar panakt, pienemot tiesibu aktus tikai dalibvalstu Iiment.

32 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 1055/2020 (2020. gada 15. jalijs), ar ko groza Regulas (EK)
Nr. 1071/2009, (EK) Nr. 1072/2009 un (ES) Nr. 1024/2012, lai tas pielagotu norisém autotransporta
nozaré (OV L 249, 31.7.2020., 17.-32. Ipp.).

Dazas dalibvalstis Tiesa ir iesnieguSas prasibas atcelt So noteikumu (C-542/20, Lietuva pret Parlamentu
un Padomi, C-545/20, Bulgarija pret Parlamentu un Padomi, C-547/20, Rumanija pret Parlamentu un
Padomi un C-554/20, Polija pret Parlamentu un Padomi).
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. Proporcionalitate

Izvele attieciba uz relevantajiem politikas pasakumiem un politikas risinajumu, kas veido §is
iniciativas struktiiru, tika izdarita, pienacigi nemot véra proporcionalitates principu, tadgjadi
panakot péc iespgjas lidzsvarotaku pieeju. Lai gan priekslikums uzliek dalibvalstim
pienakumu sniegt atbalstu noteiktiem intermodalo parvadajumu veidiem, ietekmes
noverte§jums paradija, ka, lai sasniegtu mérki, ar politikas risinajumu, kas ietver tikai
dalibvalstu brivpratigu atbalstu, nepietiks. Izvélétais politikas risinagjums nodroSina
pietiekamu modalo parvirzi par sapratigdm izmaksam.

. Juridiska instrumenta izvele

Instrumenta izvéle, speka esosas direktivas grozijumi lauj apmierino$i sasniegt mérki par
intermodalo parvadajumu konkurétsp&jas uzlabosanu, vienlaikus nodroSinot subsidiaritates

principu ievérosanu. Lai nodroSinatu atbalstu, dalibvalstis, izmantojot atbilstoSakos atbalsta
pasakumus, vargs brivi izveidot savu attiecigo politikas satvaru.

3. EX POST 1ZVERTEJUMU, APSPRIESANOS AR IEINTERESETAJAM
PERSONAM UN IETEKMES NOVERTEJUMU REZULTATI
. Ex post izvértéjumi / spéka esoSo tiesibu aktu atbilstibas parbaudes

KPD izvertejums® tika veikts 2014.-2016. gada, un taja secinats, ka direktiva joprojam ir
atbilstoSs instruments, kas atbalsta kravu parvadajumus, kuros tiek izmantota dazadu
parvadajumu veidu kombinacija. Tika I1ests, ka pareja no autoparvadajumiem uz
intermodalajiem parvadajumiem 2011. gada ir radijusi argjo izmaksu ikgadgjo ietaupijumu
gandriz 2,1 miljarda EUR apmera. Lai gan ne visus $os ietaupijumus var attiecinat uz KPD,
tika konstatéts, ka bez ES ricibas parrobezu kombinéto parvadajumu pakalpojumi varétu biit
saskaruSies ar SkeérSliem dazadu tiesisko sistemu dél, padarot kombinétos parvadajumus
pakalpojumus mazak pievilcigus un, iesp&jams, neizpildamus.

Tomeér vairaki KPD noteikumi, piem&ram, prasiba izmantot papira dokumentus, ir novecojusi,
jo tie atspogulo tirgus situaciju 1992. gada. Citi direktivas noteikumi ir atSkirigi transponéti un
istenoti dalibvalstu Iimeni, tad€jadi ikdiena radot nozarei praktiskas problémas, un tapec sadi
noteikumi nav pilniba iedarbigi. Turklat ekonomiska atbalsta pasakumi ir loti ierobeZoti, un
tapec tiem nav bitiskas ietekmes uz intermodalo parvadajumu konkur€tsp&ju. Sabiedriskaja
apsprieSana gan nozares parstavji, gan valsts parvaldes iestades noradija, ka politikas
pasakumi ir sameérigi politikas mérku sasniegSanai.

. ApsprieSanas ar ieinteresétajam personam

Visa ietekmes novertéjuma procesa Komisija aktivi sadarbojas ar ieinteres€tajam personam

un rikoja visaptverosSas apspriesanas.

2021.un 2022.gada notika apsprieSanas pasakumi, taja skaita sakotnga ietekmes

novertgjuma (SIN) publicéSana 2021. gada augusta un meérkorientéta apsprieSanas, kas

noslédzas 2022. gada augusta.

Apspriesanas pasakumiem bija §adi merki:

. savakt informaciju un ieintereséto personu viedoklus par galvenajam probléemam un
attiecigajiem c€loniem, ar S$im problémam saistito konkréto politikas merku
defin€Sanu un to politikas pasakumu apzinaSanu, definéSanu un parbaudi, kurus
varétu nemt véra ietekmes novertgjuma,

34 SWD(2016) 140 final.
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J apkopot informaciju un viedoklus par politikas pasakumu un risinajumu iesp&jamo
ietekmi.

Sakotngja atsauksmju sniegSanas mehanisma ietvaros ieinteres€tajam personam no 2021. gada
19. augusta Iidz 16. septembrim bija iesp&ja sniegt atsauksmes par SIN. Kopuma tika
sanemtas 62 atseviskas atbildes.

Péc tam no 2022. gada 7. marta Iidz 30. maijam vietné “Izsakiet viedokli” bija pieejama
atklata sabiedriska apsprieSana. Kopuma no dazadam ieinteres€tajam personam tika sanemta
101 atbilde. Dazas ieinteres€tas personas iesniedza ari nostajas dokumentus kopa ar atbildem
uz apspriesana uzdotajiem jautajumiem.

Visbeidzot tika Tstenoti $adi merkorienteti apspriesanas pasakumi:

J mérkorienteta internetaptauja, kuras mérkis ir apstiprinat problémas definéSanu un
politikas risinagjumu meérkus, ieglt =zinas, kas lauj sikak definét politikas
pasakumus/risinajumus, un nodroSinat datus, kas nepiecieSami, lai pamatotu
pasakumu ietekmes un paredzamo izmaksu noveért€§jumu. Aptauja norisinijas no
2022. gada 16. maija Iidz 24. junijam, un taja tika sanemtas 59 atbildes,

J mérkorient€tas intervijas ar 29 ieinteres€tajam personam, kas veiktas laikposma no
2022. gada maija lidz augustam (taja skaita tris izp@tes intervijas, kas veiktas
2022. gada februar),

J viena ieintereséto personu ekspertu sanaksme ar nozares parstavjiem, kas notika
2022. gada 25. oktobri. Taja piedalijas 60 dalibnieki, kas parstavéja 55 organizacijas.

Apspriesanas ar ieinteres€tajam personam atklaja, ka ieintereséto personu vidia valda liela
vienpratiba par to, ka iniciativas problémas un mérki ir biitiski intermodalo parvadajumu
attistibai.

SIN apspriesana un atklataja sabiedriskaja apsprieSana probléma tika risinata augstaka limeni,
un péc tam aptauja un intervijas tika izmantota detalizetaka un sistematiskaka pieeja, kas lava
precizét problému un ar to saistito KPD parskatiSanas mérki. Kopiga t€éma atsauksmes par
SIN bija skaidribas trikums saistiba ar pasreiz€jas KPD definiciju, savukart citas tika
ierosinats, lai KPD papildus autoparvadajumiem un dzelzcela parvadajumiem vairak
koncentrétos uz ieks$€jo idenscelu un tuvsatiksmes kugosanas parvadajumiem.

Runajot par problémas defingSanu, apsprieSana paradija, ka visu ieinteres€to personu vidi
veérojama diezgan plasa vienpratiba par to, ka tad, kad atbalsts netiek sniegts, intermodalie
parvadajumi ES tikai atseviSkas situacijas sp& konkurét ar autoparvadajumiem (63 no 95,
66 %). Terminalu operatori bija vél pesimistiskaki, jo tris no pieciem operatoriem uzskatija,
ka intermodalie parvadajumi, ja vien netiek atbalstiti, nekad vai gandriz nekad nespgj
konkurét ar autoparvadajumiem. Vairums nozares ieintereséto personu grupu — iznemot
kravu parvadajumu organizétajus (pieméram, galvenokart autoparvadajumos iesaistitos
logistikas operatorus, kravu ekspeditorus), kuri $aja zina kopuma bija skeptiskaki, — bija
vienispratis, ka cenu konkurétsp€jas trikums ir Skérslis intermodalo parvadajumu attistibai.

Respondenti identific€ja seSus faktorus, kas ietekmé intermodalo parvadajumu konkurétspeju
salidzinajuma ar autotransportu. Visbiezak minétie faktori bija parkrauSanas izmaksas (87 no
94, 93 %) un piemérotu terminalu trukums tuvakaja apkartné (85 no 95, 89 %). Runajot par
abiem Siem faktoriem, vismaz 75 % respondentu no katra ieinteres€to personu veida un
nozares apakskategorijas piekrita, ka tie ir bitiski. 80 % respondentu par biitiskiem uzskatija
vel Cetrus faktorus, t.i: to, ka parvadajumu “no durvim Iidz durvim” gadijuma
autoparvadajumi ir 1€taki neka intermodalie parvadajumi (78 no 94, 83 %), ieradumu izmantot
tikai autotransportu (78 no 94, 83 %), to, ka tuvakaja apkartn€ esoSie terminali nepiedava
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piemérotus pakalpojumus (76 no 95, 80 %), un kavésanos / ilgaku tranzita laiku salidzinajuma
ar autoparvadajumiem (73 no 92, 79 %). Vismaz puse respondentu no katra ieintereséto
personu veida un nozares apakskategorijas uzskatija, ka katrs no Siem faktoriem ir butisks,
savukart parvadajumu organizatoru vidi tikai trfis no septiniem uzskatija, ka tas, ka
parvadajumu ‘“no durvim Iidz durvim” gadijuma autoparvadajumi ir I€taki neka
intermodalie/multimodalie parvadajumi, ir bitisks faktors.

80 no 100 respondentiem (80 %) noradija, ka dazadas dalibvalstis pastav atskiribas
intermodalo parvadajumu konkur€tsp&ja un parasti tam par iemeslu ir atSkiribas infrastruktura
un pieejamajos pakalpojumos, ka ari sniegtaja atbalsta.

Kas attiecas uz problému c€loniem, 26 no 49 ieinteres€to personu aptaujas respondentiem
piekrita vai pilniba piekrita tam, ka pasreizg&jie atbilstibas kritériji ir parak Sauri, jo aptverti ir
tikai parvadajumi starp dalibvalstim, kravas vienibam, lai tas biitu atbilstigas, jabiit minimala
izmeéra un uz dazadam parvadajumu veidu kombinacijam attiecas dazadi atbilstibas
nosactjumi. Turklat 24 no 49 aptaujas respondentiem uzskatija, ka pasreizgjie atbilstibas
kritériji nav pilniba atbilstosi, lai veicinatu intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu un
eksternalitaSu samazinaSanu. 25 no 49 aptaujas respondentiem un 15 no 29 intervétajiem
uzskatija, ka pasreizgja atbilstibas definicija pielauj dazadas interpretacijas.

18 no 49 aptaujas respondentiem piekrita vai pilniba piekrita, ka triikst empiriska pamata
pietickama atbalsta Iimena noteikSanai, jo REFIT izvert€juma jau tika secinats, ka KPD triikst
iedarbigas tirgus parskata sisteémas, kas lautu atbalsta pasakumus pielagot faktiskajai situacijai
ES vai dalibvalstu [tmeni. 20 no 49 aptaujas respondentiem atbalstija mérki uzlabot datus,
analizi un zinos$anu par intermodalo parvadajumu stavokli.

Saskana ar REFIT izvertejumu KPD noteiktie atbalsta pasakumi kombin€to parvadajumu
relativas konkurétsp€jas paaugstinasanai ir loti ierobezoti. 70 no 100 atklatas sabiedriskas
apsprieSanas respondentiem piekrit, ka ta ir probléma, un 19 no 49 respondentiem, kas
piedalijas ieintereséto personu aptauja, piekrita vai pilniba piekrita tam, ka nepietickamie,
nelietderigie un neefektivie atbalsta pasakumi ir probléma.

IVMS ir konstatéts tas, ka, lai vienkarSotu sarezgitos regulativos, administrativos un
darjjumdarbibas pasakumus, ir jauzlabo multimodalo datu apmaina un vieda satiksmes
parvaldiba. Operatori izmanto atSkirigas sistemas ar dazadam saskarném, datu kopu prasibam
un semantiku. 13 no 49 respondentiem, kas piedalijas ieinteres€to personu aptauja, piekrita,
ka pastav savstarpgjas izmantojamibas trilkums un ka dazadu datu kopigoSanas sist€mu
sadrumstalotiba ir svariga, ierobeZojumus radoSa probléma. Runajot par terminalu darbibas
neefektivitati, 37 no 100 atklatas sabiedriskas apsprieSanas respondentiem uzskatija, ka
terminalu pakalpojumu zema kvalitate ir faktors, kas mazina intermodalo parvadajumu
konkurétspgju.

. Ekspertu atzinumu pieprasiSana un izmantoSana

Lai atbalstitu ietekmes noveért€jumu, kas ir priekSlikuma pamata, ar€js ligumsledzejs veica
pétijumu (2021. gada decembris—2023. gada jiinijs). Taja sniegts vertigs ieskats, jo Tpasi par
politikas risindjumu izstradi, paredzamas ietekmes noveértéSanu un tiesi ietekméeto ieintereséto
personu viedoklu apkopoSanu.

. Ietekmes novertejums

Saja priekslikuma ieklautie politikas pasakumi pamatojas uz ietekmes novértgjuma
rezultatiem. letekmes noveért§juma zinojums [SWD(2023)351] sakotn€ji sanéma negativu
Komisijas Reguléjuma kontroles padomes atzinumu [SEC(2023)373]. Péc tam to padomei
iesniedza atkartoti, un tas sanéma pozitivu atzinumu ar atrunam. No padomes sanemtie
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ieteikumi ir nemti vera, un ietekmes noveért€juma zinojuma 1. pielikuma sniegts kopsavilkums
par to, ka tas tika darits.

Ietekmes novertejuma izvirzito mérku sasniegSanai tika apsverti pieci politikas risinajumi.
Visos minétajos piecos risinajumos apliiko $adus jautajumus:

J plasaka parvadajumu klasta aptverSana atbilstigi iedarbigiem atbilstibas
nosacijumiem,

o konkurétsp€jas palielinasana ar atbalsta satvara palidzibu,

J parredzamiba, sadarbiba un vienkar$osana attieciba uz ienaksanu tirga,

o zino$anas un informacijas uzlabosana par tirgus darbibu.

A politikas risinajums ir risinadjums ar vismazako iejaukSanos ES Iimeni. Tas attiecas uz
visiem ES iek$gjiem intermodalajiem parvadajumiem. Atbilstiba tiktu balstita uz vairakam
eksternalitatém, kas prasa ietaupijumus vismaz 40 % apméra no ar¢jam izmaksam, izmantojot
metodiku, kas izstradata, pamatojoties uz vienibas vertibam, kas ieklautas parvadajumu argjo
izmaksu rokasgramata®. Norades par aprékiniem tiktu sniegtas Isteno$anas akta’®. Atbilstibas
pieradisanai iesniedzamie dati tiktu parskatiti un piesaistiti eF T/ platformam?’. Pasreiz&jais
Komisijas pienakums zinot divas reizes gada tiktu aizstats ar aicinajumu dalibvalstim veikt
ilgtspgjigu parvadajumu veidu regularu analizi un strat€gisku planosanu, lai varétu izvéleties
atbilstoSu atbalstu. Lai gan A politikas risindjums neuzliek dalibvalstim pienakumu sniegt
atbalstu, tas nodroSina instrumentu kopumu ar ieprieks noteiktiem atbalsta instrumentiem, no
kuriem var izvéleties. Attieciba uz terminalu parredzamibu un sadarbibu ar stenoSanas aktu
tiktu ieviesti kopigi terminalu parredzamibas noteikumi.

B politikas risinajums ir risinajums, kas apvieno pienakumus ES limen1 ar elastibu, kura lauj
nemt vera konkrétas valstu situacijas. Tas uzliek dalibvalstim pienakumu atbalstit
intermodalos parvadajumos, tacu, lai risinatu valstu parvadajumu sistému problémas, lauj tam
brivi izveleties kadu no dazadajiem atbalsta instrumentiem, kas uzskaititi instrumentu
kopuma. Sis politikas risinajums ir iedalits tris apaksrisinagjumos ar at3kirigu tvérumu un
atbilstibas nosacijumiem. BI politikas risinajums un B2a politikas risindjums attiecas uz
visiem ES iekS€jiem intermodalajiem parvadajumiem, savukart B2b politikas risinajums
attiecas tikai uz ES iekS§€jiem parrobezu parvadajumiem. B1 politikas risindjuma atbilstiba ir
balstita uz SEG aiztaupfjumiem ar 25 % slieksni, kas aprékinats, izmantojot kopigo ES
regulgjumu SEG emisiju uzskaitei transporta un logistika (ES priekslikums
“CountEmissions”). B2a un B2b politikas risinajuma atbilstiba tiek balstita uz vairakam
eksternalitatém ar nepiecieSamo ietaupijuma slieksni 40 % apméra, ka tas ir A risinajuma.
Visos B politikas risinajuma apaksrisinajumos dati, kas jasniedz, lai pieraditu atbilstibu, tiktu
parskatiti un piesaistiti eF7] platformam. Attieciba uz tirgus analizi un zinoSanu visi
B politikas risinajuma apakSrisinajumi pamatotos uz pasreiz€jo Komisijas pienakumu ik péc
5 gadiem, izmantojot dalibvalstu palidzibu un specialus tirgus analizes pétijumus, sagatavot
zinojumus. Visos B politikas risinajuma apaksrisindjumos dalibvalstim biitu jasasniedz
vispargjs izmaksu samazinajums, ka ari japalielina tehnologiskie uzlabojumi, vienlaikus, lai
noteiktajas robezas pielagotu savu atbalstu valsts apstakliem, tam butu lauts izvéléties no
instrumentu kopuma. Turklat dalibvalstis tiek aicinatas atvieglot jaunu intermodalo

35 CE Delft (2019).

36 Lai nodroSinatu parvadajumu pietickami precizu salidzinaSanu, bitu jaturpina regulari atjauninat

rokasgramatu, nemot véra jaunakos zinatniskos pieradijumus. Turklat ar planoto CEEU ir janodroSina
konsekvence un papildinamiba.
Saskana ar Regulu (ES) 2020/1056 izveidotas platformas elektroniskai datu apmainai starp
uzn€mumiem un iestadém (B24).

37

11

LV



LV

parvadajumu marSrutu uzsakSanu. Visi B politikas risindjuma apakSrisinajumi ietvertu
regulativu ieguvumu, saskana ar kuru atbilstoSo parvadajumu autocelu posmus atbrivotu no
valsts braukSanas aizlieguma. Attieciba uz terminalu parredzamibu un sadarbibu pasakumi ir
tadi pasi ka A politikas risinajuma.

C politikas risinajums nodro$ina spécigako ES Iimena iejaukSanos. Tas attiecas uz visiem ES
ieksgjiem parvadajumiem. Atbilstiba ir tada pati ka A politikas risinajumam un B2 politikas
risindjuma apaksrisinagjumiem un tiek balstita uz vairakam eksternalitatem ar slieksni 40 %
apméra. Tapat ka citos risinajumos, atbilstibas pieradiSanai iesniedzamie dati tiktu parskatiti
un piesaistiti eF' 7] platformam. Komisijas pienakums sniegt zinojumus divas reizes gada tiktu
aizstats ar dalibvalstu pienakumu veikt regularu analizi un strat€gisko planosanu, kas attiecas
uz visu parvadajumu sist€mu un ietver starpmodalu analizi. Atbalsta instrumentu gadijuma tas
uzliek dalibvalstim pienakumu sniegt saskanotu atbalstu, kas palidz samazinat izmaksas
(dalai) atbilstoSo parvadajumu, kuri notiek to teritorija, tada Iimeni, kas veicina intermodalo
parvadajumu apjoma pieaugumu. Sis atbalsta Iimenis ir novértéts ka 10 % no kopg&jam
nosititaja izmaksam parvadajumos “no durvim lidz durvim”. Turklat Sis politikas risinajums
ietvertu saskanotu regulativo ieguvumu, saskana ar kuru atbilstoSo parvadajumu autocelu
posmus atbrivotu no valsts braukSanas aizlieguma. C politikas risinajums prasitu ar1 definétas
datu kopas izveidi un uzliktu pienakumu izmantot kopigas datu kopas un datu apmainas
protokolus. Pasakumi terminalu parredzamibas nodroSinasanai ir tadi pasi ka A un B politikas
risinajuma.

Pamatojoties uz novértgjumu, B2a politikas risinajums ir atzits par v€lamo risinajumu. Tas
lauj sasniegt mérki, nodroSinot vislielako modalo parvirzi un argjo izmaksu ietaupijumus ar
labu izmaksu wun ieguvumu attiecibu, vienlaikus garant§jot ari saskanotibu un
proporcionalitates un subsidiaritates principa ievérosanu.

Paredzams, ka v€lamais risinajums nodro$inas ievérojamus regularo administrativo izmaksu
ietaupfjumus uznémumiem, kas darbojas intermodalo parvadajumu nozaré. Tiek Iests, ka
elektronisko datu un eF7I platformu izmantoSanas dél regularo izmaksu ietaupijumi
operatoriem, kas nodarbojas ar intermodalajiem parvadajumiem, biitu 430 miljoni EUR gada.
Taja paSa laikda terminaliem rastos administrativas izmaksas saistiba ar to timeklvietng
publicgjamas informacijas atjauninasanu. Tiek lests, ka 2025.-2035. gada visu terminalu
regularas gada vidgjas izmaksas biitu aptuveni 6100 EUR. Administrativo izmaksu
ietaupijumi ieveérojami parsniedz S§is nelielas izmaksas, un tiek l1ests, ka uzpémumu
administrativo izmaksu neto ietaupijumi varétu bt 430 miljoni EUR gada.

Lai nodroSinatu labaku subsidiaritates principa ieveéroSanu, papildus ietekmes novert€juma
rezultatam dalibvalstim ir atstata pilniga ricibas briviba izvéleties pasakumu veidu, ko tas
istenotu, tomer tam joprojam ir jasasniedz 10 % izmaksu samazinaSanas mérkraditajs. Lai
nodro§inatu pamatotus l€émumus un meérkraditaju sasniegSanu, v€lamais risinajums ietver
pienakumu katrai dalibvalstij izverteét savus pasreiz€jos un iesp&jamos pasakumus un visus
pasakumus konsolidét vienota valsts politikas satvara. Tas ir lidzigs, bet mazak stingrs neka
pienakums analizét starpmodalas stratégijas atbilstigi C politikas risinajumam. Tiek 1&sts, ka
tam butu neliela ietekme uz izmaksam (vienreizgjas papildizmaksas gandriz 1,1 miljona EUR
apméra plus regularas izmaksas 1,6 miljonu EUR apméra katrus 5 gadus). Sis izmainas
biitiski neietekmé risindjumu sarindoSanu un vélama politikas risinajuma izveli.

. Pamattiesibas

Priekslikums ir saskana ar Eiropas Savienibas Pamattiesibu hartu.
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4. IETEKME UZ BUDZETU

Priekslikums laikposma no 2025. gada lidz 2050. gadam palielina Savienibas budzeta neto
izmaksas par 2 miljoniem EUR. Priekslikuma ietekme uz budzetu sikak ir aprakstita Sim
priekSlikumam pievienotaja tiesibu akta priekslikuma finansu parskata.

Ietekme uz budzetu, kas parsniedz pasreiz€ja daudzgadu finanSu shéma (DFS) noteikto, ir
aprakstita indikativa parskata veida, neskarot turpmako vienoSanos par DFS.

5. CITIELEMENTI
. Isteno$anas plani un uzraudzi¥anas, izvérteSanas un zinos$anas kartiba

Dalibvalstim ir japienem un japublic€ valsts politikas satvars (VPS), apkopojot paSreizgjos un
jaunos pasakumus, kas ietekmé intermodalos parvadajumus, vélakais divus gadus péc sa
grozijuma stasanas speka, un péc tam reizi piecos gados janoverté sava VPS ietekme. Tam
jainformé Komisija par VPS un ta izvert€§juma rezultatiem.

Komisija sekos lidzi $a priekSlikuma 1istenoSanai, rezultatiem un ietekmei, izmantojot
zinoSanas pienakumus, kas noteikti saskana ar So priekslikumu. Vienu gadu Iidz direktivas
pieméroSanai ta noteiks sakotngjo situaciju tirgl, bet pec tam piecus gadus péc direktivas
piem&roSanas un tad ik p&c katriem pieciem gadiem sagatavos zinojumu par intermodalo
parvadajumu ekonomisko attistibu ES. Vajadzigo informaciju tai palidzes savakt dalibvalstis
un no eF7I platformam apkopotie dati. Zinojumos jo 1pasi tiks aplikots intermodalo
parvadajumu apjoms ES, galvenie intermodalo parvadajumu koridori, galvenie S$kersli
intermodalo parvadajumu plasakai izmantoSanai, intermodalo parvadajumu konkurétspgja
salidzinajuma ar autoparvadajumiem (taja skaita tiks analizéts atbalsts, ko dalibvalstis
paredzgjusas savos VPS) un terminalu jaudas attistiba.

Velakais péc 10 gadiem Komisija izvertes, vai ir lietderigi turpinat $aja direktiva paredzéto
atbalsta rezZimu.

. Detalizets konkréetu priekslikuma noteikumu skaidrojums

Lai atspogulotu paplasinato tvérumu, ir korigéts direktivas nosaukums, svitrojot frazi “starp
dalibvalstim” un aizstajot “kombin&tos parvadajumus” ar “intermodaliem parvadajumiem”.

Ar grozijumu direktivas 1. pantu Direktiva 92/106/EEK paredz Sadus grozijumus:

. ar $is direktivas 1. pantu nosaka KPD tverumu, paredzot nosacijumus, kas jaievero,
lai kvalificétos “kombinéto parvadajumu” atbalsta satvaram. Lai nodrosinatu
skaidribu, parskatitaja direktiva ieklauj divus pantus, kuros aprakstits tvérums
(1.a pants) un sniegtas definicijas (1.b pants) un kuriem seko jauns I.c pants, ar ko

-«

paredz jaunus nosacijumus, lai parvaddjumus varétu kvalificet ka ‘“kombinétos

parvaddjumus”,

o direktivas 2. pantu aizstaj ar atjaunindatu formuléjumu, lai izslegtu lieko 1993. gada
terminu,

o direktivas 3. pantu aizstaj ar atjauninatiem atbilstibas pieradijuma nosacijumiem,

o ieklauj 3.a pantu, ar ko nosaka dalibvalstim pienakumu pienemt, publiceét, istenot un

izverteét valsts politikas satvaru intermodalo parvadajumu atbalstam,
. direktivas 5. pantu aizstaj ar atjaunindtu formuléjumu par Komisijas zinosanu,

. direktivas 6. panta 1. punktu aizstaj ar atjauninatu formuléjumu, lai nodrosinatu
atbilstibu valsts atbalsta noteikumiem,
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o direktivas 7. pantu svitro,

. direktivas 9. pantu aizstaj ar jaunu formuléjumu, lai atjaunindtu novecojusas
atsauces un vienkarsotu valodu,

o ieklauj 9.a pantu, ar ko nosaka pienakumu atbrivot kombinéto parvadajumu autocelu
posmus no valsts brivdiends un svétku dienas noteiktajiem brauksanas aizliegumiem,

. ieklauj 9.b pantu, ar ko nosaka parredzamibas prasibas intermodalo kravas
parvaddajumu terminaliem,

J ieklauj 9.c pantu, ar ko paredz nosacijumus, ar kuriem atbilstigi Sai direktivai pieskir
delegetas pilnvaras Komisijai,

. ieklauj 9.d pantu, ar ko paredz komiteju procediiru, saskana ar kuru Komisija isteno
pilnvaras pienemt istenosanas aktus,

o direktivas 10. pantu svitro,
. ieklauj pielikumu, kurd snmiegts orientéjoss 3.a pantd minéto atbalsta pasdakumu
saraksts.

Ar grozijumu direktivas 2. pantu groza Regulu (ES) 2020/1056, lai ieviestu pienakumu eFTI
platformam nodrosinat funkcionalitati aréjo izmaksu ietaupijumu aprékinasanai un par
kombinéto parvadajumu gada apjomiem apkopoto datu generésanai.

Ar grozijumu direktivas 3. pantu nosaka transponésanas un atliktas istenosanas pienakumu.

Ar grozijumu direktivas 4. pantu nosaka Sis direktivas spéka stasands un piemérosanas
datumu.

Ar grozijumu direktivas 5. pantu nosaka adresatus.
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2023/0396 (COD)
Prieks$likums

EIROPAS PARLAMENTA UN PADOMES DIREKTIVA,

ar ko Padomes Direktivu 92/106/EEK groza attieciba uz intermodalo kravu

parvadajumu atbalsta satvaru un Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
2020/1056 groza attieciba uz aréjo izmaksu ietaupijumu aprékinasanu un apkopoto datu

genereésanu

(Dokuments attiecas uz EEZ)

EIROPAS PARLAMENTS UN EIROPAS SAVIENIBAS PADOME,

nemot véra Ligumu par Eiropas Savienibas darbibu un jo Tpasi ta 91. panta 1. punktu,

nemot véra Eiropas Komisijas priekslikumu,

péc legislativa akta projekta nosiitiSanas valstu parlamentiem,

nemot véra Eiropas Ekonomikas un socialo lietu komitejas atzinumu',

1

nemot véra Regionu komitejas atzinumu?,

saskana ar parasto likumdoSanas procediiru,

ta ka:
(1)

2)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2021/1119° merkis ir lidz
2030. gadam visas Savienibas ekonomikas méroga samazinat siltumnicefekta gazu
emisijas vismaz par 55 % salidzinajuma ar 1990. gada Itmeni un lidz 2050. gadam
panakt klimatneitralitati. Transporta nozaré Sis meérkis nozimé lidz 2050. gadam
samazinat siltumnicefekta gazu emisijas par 90 %. Turklat, lai samazinatu atkaribu
no fosilajam degvielam, Savienibai ir ar1 jauzlabo energoefektivitate, ka uzsverts
paketé “REPowerEU™*, un japariet uz tiraku transportu noliika samazinat gaisa un
trokSna piesarnojumu, ka paredzéts Nulles piesarnojuma ricibas plana’.

Intermodalie parvadajumi apvieno dzelzcela un udenscelu transporta vidiska
snieguma un energoefektivitates priekSrocibas ar autotransporta pieejamibu un
elastibu, un tadgjadi tiem ir svariga nozime dzelzcela un tidenscelu transporta plasaka
izmantoSana kravu parvadajumiem. Tie ar1 lauj efektivak sadalit parvadajumu
apjomus starp transporta veidiem un rezultativak risinat problémas, kas saistitas ar
tam autotransporta argjam izmaksam, kuras ir griiti pilniba internalizet, jo pasi

OV C[..J, [...], [.-.]. Ipp.

ovcCl..l,[...], [.--] Ipp.
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2021/1119 (2021. gada 30. junijs), ar ko izveido

klimatneitralitates panakSanas satvaru un groza Regulas (EK) Nr.401/2009 un (ES)2018/1999
(“Eiropas Klimata akts™) (OV L 243, 9.7.2021., 1. Ipp., ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).
Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komitejai un Regionu komitejai “Plans “REPowerEU”” (COM(2022) 230 final).

Komisijas pazinojums Eiropas Parlamentam, Eiropadomei, Padomei, Eiropas Ekonomikas un socialo
lietu komitejai un Regionu komitejai “Cel$ uz veseligu planétu itin visiem. ES Gaisa, tidens un augsnes
nulles piesarnojuma ricibas plans” (COM(2021) 400 final).
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&)

(4)

(5)

(6)

(7)

tadam ka sastrégumi un negadijumi. Tomér parvadajumu cenas paSlaik vél
neatspogulo dazadu transporta veidu raditas negativas ietekmes pilnu apméru, un tas
trauc€ faktiski samazinat So ar€jo izmaksu ietekmi, plasak izmantojot ilgtsp&jigakas
kravu parvadajumu iespgjas.

Padomes Direktiva 92/106/EEK® izveidoja satvaru, kura mérkis ir veicinat
intermodalo parvadajumu un jo IpaSi kombin&to parvadajumu attistibu. Ta atbalsta
intermodalos parvadajumus, kuri konkuré ar unimodaliem autoparvadajumiem, un ir
galvenais Savienibas tiesibu akts, kas stimulé kravu parvirzi no autotransporta uz
transporta veidiem, kuri rada mazakas emisijas, pieméram, iekSzemes tidenscelu
transportu, tuvsatiksmes kugoSanu un dzelzcelu. Lai gan Direktiva 92/106/EEK
palidz&ja veidot Savienibas politiku modalas parvirzes joma, tas ierobeZotais
tverums, nepietickamais atbalsts un TistenoSanas nepilnibas mazin3ja tas
rezultativitati. Tap&c ir janodroSina, lai Savieniba intermodalie parvadajumi, kas
samazina argjas izmaksas, budami videi nekaitigaki, droSaki, energoefektivaki un
radot mazakus sastrégumus neka autotransports, spétu ieinteresét kravu nosiititajus.

Tikai tadi intermodalie parvadajumi, kuriem ir komerciali dzivotsp&jiga unimodala
autoparvadajumu alternativa, lauj ietaupit aras izmaksas. Intermodalajiem
parvadajumiem starp salam un kontinentalo dalu nav alternativu autoparvadajumu,
tomér argjo izmaksu ietaupijumus var panakt, izmantojot atSkirigus marsrutus, kas
ietver garakus tuvsatiksmes kugosanas posmus vai atSkirigus tuvsatiksmes kugoSanas
posmus, kurus iesp&ams apvienot ar dzelzcela un iekSzemes udenscelu
parvadajumiem.

Aptuveni viena piektdala intermodalo parvadajumu notiek tikai vienas dalibvalsts
teritorija. Tomér negativa ietekme, jo 1pasi siltumnicefekta gazu emisijas un
sastrégumi, ko rada autoparvadajumi valsti, parsniedz dalibvalstu robezas. Tapéc, lai
nodros$inatu vienadu attieksmi pret visiem parvadajumiem, kas veicina argjo izmaksu
samazinasanu, Savienibas ltmeni ir jastimulé gan starptautiskie, gan vienas valsts
teritorija notiekoSie intermodalie parvadajumi, ietverot dazadas transporta veidu
kombinacijas.

Intermodalo parvadajumu attistibai loti svariga ir parkrauSanas terminalu
pieejamibai. Tomer Sai direktivai nebiitu jaattiecas uz atbalsta pasakumiem terminalu
jaudas palielinaSanai, jo tie ir ieklauti [pievienot atsauci uz parskatito TEN-T regulu,
par kuru paslaik notiek likumdevéju sarunas].

Tiesibas uz Direktiva 92/106/EEK paredzetajam priekSrocibam pamatojas uz dazadu
parvadajuma dalu attaluma ierobezojumiem. ST pieeja “kombinéto parvadajumu”
definéSanai nepietickami atbalsta meérki samazinat argjas izmaksas, jo ta nav
pietickami mérkorienteta. Turklat ta nevar objektivi atspogulot nosacijumus un
apstaklus dazados regionos un nenem véra faktiska parvadajuma vidiska snieguma
raksturlielumus, tostarp, pieméram, izmantota transportlidzekla un degvielas veidu.
Tapéc sniegtais atbalsts biitu japieméro tikai tadiem intermodalajiem parvadajumiem,
kuri nodroSina pietiekamu ar&jo izmaksu ietaupfjumu limeni un lauj optimizéet
transporta tikla izmantoSanu. Lai aptvertu S$adus parvadajumus, biitu janosaka
intermodala parvadajuma argjo izmaksu, tostarp siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju,
gaisa piesarnojuma, traumu un naves gadijumu, troksna un sastrégumu, ietaupfjumu

LV

Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par vienotu noteikumu
ievieSanu attieciba uz dazu veidu kombinétajiem kravu parvadajumiem starp
dalibvalstim (OV L 368, 17.12.1992., 38. lpp., ELI: http://data.europa.eu/eli/dir/1992/106/0j).
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(8)

)

(10)

(1)

(12)

robezvertiba salidzinajuma ar komerciali dzivotsp&jigu alternativu unimodalu
autoparvadajumu. Sai robezvértibai biitu jalauj visam transporta veidu kombinacijam
giit labumu, vienlaikus nodroSinot, ka dzelzcela, iek$zemes udenscelu un
tuvsatiksmes kugoSanas posmi veido lielako dalu no intermodala parvadajuma.
Turklat, aprékinot ar€jo izmaksu ietaupijumus, janem veéra visu intermodala
parvadajuma neatnemamo dalu argjas izmaksas, lai varétu veikt taisnigu
salidzinajumu ar citam transporta iesp&jam.

Tadu parvadajumu gadijuma, kas sakas vai beidzas arpus Savienibas vai sakas un
beidzas arpus Savienibas, vai sakas un beidzas Savieniba, bet S§kérso treSo valsti, $is
direktivas darbibas joma butu jaietver minéta intermodala parvadajuma dala, kuru
veic Savieniba, ja attieciga parvadajumu dala atbilst Saja direktiva noteiktajiem
nosacijumiem, nemot vera to, vai ta veicina modalo parvirzi Savieniba.

Intermodalie parvadajumi var ievérojami atskirties tados aspektos ka transporta veidu
kombinacijas un dazadu darbibas dalu skaits, arT dazadu parvadajuma posmu skaits.
Kombingétie parvadajumi, ko atbalsta saskana ar o direktivu, varétu ietvert vienu vai
divus autotransporta posmus un vienu vai vairakus posmus, kurus veic ar citiem
transporta veidiem. Nemot véra to, ka neviens no dazadajiem kombinéta
parvadajuma posmiem nenotiktu bez pargjiem posmiem, un ieverojot Tiesas
judikattru, uzskata, ka parvadajums no nosititaja [idz galigajam sanéméjam ir viens
vienots un nedalams parvadajums’. Tapec $kérsli, kas apgriitina kadu intermodala
parvadajuma dalu, apdraud€tu visa intermodala parvadajuma dzivotsp&ju un tadgjadi
palielinatu unimodalu autoparvadajumu izmantoSanu.

Lai biitu iesp&jams intermodalaja k&de izsekot intermodalas kravas vienibas ar merki
apzinat intermodalos parvadajumus, kuri var git labumu no $aja direktiva noteikta
atbalsta satvara, ir svarigi, lai intermodalas kravas vienibas, ko izmanto visos $ajos
parvadajumos, biitu iezimétas ar esoSiem un plasi izmantotiem identifikacijas un
markeSanas lidzekliem. Standartizetai identifikacijai biitu ar1 japaatrina intermodalo
kravas vienibu apstrade terminalos un jasekmé intermodalo parvadajumu plisma.

Konteineru parvadajumos var biit nepiecieSams konteineru novietné panemt vai
nogadat atpakal tukSu konteineru pirms vai péc ta izmantoSanas intermodalajam
parvadajumam. Ja §adi braucieni uz novietni vai no tas tiek veikti ar paSiem tukSiem
konteineriem un uz tiem attiecas intermodala parvadajuma ligums vai ta dala, tie ar1
biitu jauzskata par intermodala parvadajuma neatnemamu dalu.

Lai nodroSinatu, ka tikai atbilstigi intermodalie parvadajumi giist labumu no atbalsta
satvara, kas izveidots ar So direktivu, ir svarigi spét parbaudit jebkura parvadajuma
atbilstibu atbalsta satvara nosacijumiem. Misdienigi digitalie riki var aprékinat argjo
izmaksu ietaupijumus un palidzét atbilstibas parbaudes veikSana. Ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulu (ES) 2020/10568 ieviestas parvadajumu digitalo datu
platformas (“eF7I platformas”) ir piemérots riks, jo tas izveidotas, lai ietvertu
vajadzigo regulativo informaciju, cita starpa ar€jo izmaksu ietaupijumu aprekinus.
Tapéc visiem parvadajumiem, kam vélas gut labumu no atbalsta satvara, biitu
obligati jaizmanto eFT1 platforma.

1991. gada 7. maija spriedums, Komisija/Italija (C-45/89, ECR 1991 p. 1-2053) ECLI:EU:C:1991:185.
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1056 (2020. gada 15. julijs) par

kravu parvadajumu elektronisku informaciju (OV L 249, 31.7.2020., 33. lpp., ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

Jaizveido un regulari jaatjaunina vienota saskanota aprékinu metodika, kura ietvertas
argjo izmaksu atsauces vértibas vai $adu atsauces vértibu avoti un nemta véra
zinasanu un pieradijumu bazes attistiba. Tap&c ar istenoSanas aktu biitu jaizveido
preciza metodika, kas satur aprékinus saskana ar vienibas vertibam, kuras noteiktas
Rokasgramatas par transporta aréjam izmaksam’ jaunakaja versija.

Prasita informacija par parvadajumu pirms parvadajuma saksSanas bitu jaregistré
eF'TI platformas, un tai biitu stingri jaaprobezojas tikai ar atbilstibas pieradijumam
vajadzigajiem datiem un aprékiniem. Lai neuzliktu administrativo slogu, valstu
kompetentas iestades nedriksteétu pieprasit nekadu papildu informaciju atbilstibas
parbauzu vajadzibam.

Lai Komisija varetu izpildit $aja direktiva noteiktos zinoSanas pienakumus, dazi eF'77
platformas registrétie dati par kombinétajiem parvadajumiem katru gadu butu jadara
pieejami Komisijai apkopota veida.

Intermodalo parvadajumu izmantoSana lielakos attalumos spg izmaksu zina
konkurét ar unimodalajiem autoparvadajumiem, jo citu transporta veidu izmaksas uz
vienu vienibu parasti ir mazakas. Tomér vid&os un nelielos attalumos kravu
nosiititaji un parvadajumu organizatori konkurences spiediena dél biezi izvélas
unimodalos autoparvadajumus, jo $ados Tsakos attalumos ar transporta izmaksu
samazinajumu uz vienu vienibu nepietiek, lai kompensétu papildu organizatoriskas
un parkrausanas izmaksas, kas izriet no ta, ka intermodalie parvadajumi ietver
vairakus transporta veidus. Vid€jos attalumos §1 izmaksu konkurétspgjas atskiriba ir
vidgji 10 %. Tapeéc noluka veicinat intermodalo parvadajumu apjoma strauju
pieaugumu vidgjos attalumos dalibvalstim biitu jakorige valsts ricibpolitika un javeic
vajadzigie regulativie un neregulativie pasakumi intermodalo parvadajumu
konkurétsp€jas uzlaboSanai.

Dazas dalibvalstis Tsteno ricibpolitiku, kuras mérkis ir veicinat intermodalus
dzelzcela, iekSzemes udenscelu vai tuvsatiksmes kugoSanas parvadajumus, lai
samazinatu izmaksu atSkiribas starp autotransportu un alternativam transporta
iespgjam. Tomér §1 modala ricibpolitika ne vienmér ir salagota starp transporta
veidiem vai starp kaiminos esoSam dalibvalstim. Turklat dazas dalibvalstis atbalsta
pasakumu nav. Sis nekoordinétas pieejas izraisita sadrumstalotiba mazina eso3a
atbalsta iedarbigumu un rada nevienlidzigus konkurences apstaklus starp transporta
veidiem un dalibvalstim. Tap&c visam dalibvalstim butu jaizveido un jaisteno valsts
politikas satvars, ar ko atbalsta intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu, nemot
vera katras transporta veidu kombinacijas potencialu, ka ar visu transporta veidu
visaptveroSo mijiedarbibu. Dalibvalstim regulari butu atkartoti janoverte valsts
pasakumu rezultativitate un relevance.

Valsts politikas satvara biitu jaieklauj dalibvalsts izmantotie esoSie un planotie valsts
regulativie un neregulativie pasakumi, kas ietekm& intermodalo parvadajumu
konkurétsp€ju, pieméram, regulativie atbrivojumi vai preferencialie reZimi, maksas,
nodokli un nodevas, tostarp maksa par infrastruktiiru, argjam izmaksam un
sastrégumiem, ka arT maksas, ko pieméro unimodalajiem kravu autoparvadajumiem,
un kravu parvadajumu atbalsta shémas, ko pieméro atseviSkiem transporta veidiem
vai intermodalajiem parvadajumiem, tostarp tas, ko pieméro unimodalajiem kravu
autoparvadajumiem vai konkrétam to dalam. Atbalsta pasakumi biitu vienadi

9

“Handbook on the external costs of transport”. Eiropas Komisija. Versija 2019-1.1, Eiropas Savienibas

Publikaciju birojs, ISBN 978-92-76—18184-2.
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21)
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(25)

japieméro visiem parvadajumiem, kas atbilst kombin&to parvadajumu nosacijumiem.
Vajadzibas gadijuma dalibvalstim, izmantojot apsprieSanos vai kopigus politikas
satvarus, biitu jasadarbojas ar citam kaiminos esosam dalibvalstim. Mingto valsts
politikas satvaru koordinacija un to saskanotiba Savienibas liment biitu japapildina ar
tirgus analizi un zinoSanu, ko veic Komisija.

Lai vidgja attaluma intermodalie parvadajumi klitu izmaksu zina konkurétsp&jigi ar
unimodalajiem autoparvadajumiem un lai motivétu kravu nostitajus parvirzit savus
sitijumus uz intermodalajiem parvadajumiem, valstu politikas satvariem bitu
japalidz vid€ja termina panakt vispargju kumulativu samazinajumu par vismaz 10 %
no intermodalo parvadajumu kop&jam izmaksam no nosititdja Iidz sanémé&jam.
Pasakumi $ada samazinajuma panakSanai var ietvert juridiskas, ekonomiskas,
fiskalas vai administrativas korekcijas un kartibas. Dalibvalstis drikst izmantot
ienémumus, kas giiti saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
1999/62/EK'°, par labu intermodalajiem parvadajumiem, uz kuriem attiecas 1
direktiva. Saskana ar noteikumiem, kas piemé&rojami konkrétam programmam,
atbalstu var finanset arT no esos$ajiem Savienibas finanSu instrumentiem.

Turklat, lai butu iesp&ams izmantot intermodalos parvadajumus, ir svarigi
nodroS§inat ipaSu atbalstu investicijam, kas lauj veikt intermodalo tehnologiju
nepiecielamo modernizaciju. Sis atbalsts var bt vérsts uz terminalu vai
intermodalajos  parvadajumos iesaistito transporta veidu tehnologiskajam
vajadzibam.

Ja starp daziem terminaliem vai to tuvuma nav citu savienojumu ka vien autoceli,
varétu biit nepiecieSams sakumatbalsts jaunu intermodalu savienojumu atveérs$anai, jo
darbibas uzsakSanas posma ar pakalpojumu pieprasijumu var nepietikt, lai
nodros$inatu §adu pakalpojumu rentabilitati.

Dalibvalstis var ieviest valsts atbalsta pasakumus Eiropas zala kursa un Klimata akta
mérku sasniegSanai, ar nosacijumu, ka Sie pasakumi ir saderigi ar ieksgjo tirgu.

Atbalsta pasakumi, kas ieviesti valstu politikas satvaros, varétu bt valsts atbalsts. Ja
dalibvalsts nosaka pasakumus valsts politikas satvara, tai biitu janoverte, vai kads no
Siem pasakumiem ir valsts atbalsts, un tas neskar LESD 107. un 108. panta
pieméroSanu. Ja pasakums ir valsts atbalsts, piem&ro procesualos un materialos valsts
atbalsta noteikumus. Uzskata, ka valsts atbalsta pasakumu saderibas novertéSana ir
ekskluziva Komisijas kompetencé saskana ar LESD 108. pantu.

Lai nodroSinatu, ka praktiska informacija par pieejamajiem atbalsta pasakumiem, ko
isteno dalibvalstis, ir publiski un bez maksas viegli pieejama visiem operatoriem
Savieniba, ta biitu jadara pieejama 1pasa timeklvietn€ centrala vieta, lai uznémumi,
kas organize starptautiskus parvadajumus, to varétu viegli atrast.

Ir svarigi giit parskatu par noris€ém tirgi un atbalsta pasakumu ietekmi uz
intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu. Sadam tirgus parskatam biitu
janodroSina salidzinamiba visa Savieniba. Tadel Komisijai ar dalibvalstu palidzibu
biitu jaturpina zinot par norisem tirgii. Sada zinojuma vispirms biitu jaizstrada
intermodalo parvadajumu un autoparvadajumu izmaksu konkurtsp€jas atsauces

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 1999/62/EK (1999. gada 17. jiinijs) par celu
infrastrukttiru lietoSanas maksas noteikSanu transportlidzekliem (OV L 187, 20.7.1999.,
42. lpp., ELI: http:/data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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27)

(28)

(29)

(30)

(1)

(32)

scenarijs, un tad zinojums biitu jasagatavo ik péc pieciem gadiem, lai dotu pietickami
daudz laika izpausties atbalsta pasakumu ietekmei.

Intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu un efektivitati var atbalstit ipasi
reglament&josi Savienibas Itmena noteikumi, kas versti uz konkrétam situacijam
intermodalo parvadajumu joma. Lai nodroSinatu terminalu un transporta veidu, kas
nav autotransports, jaudas efektivu izmantoSanu, ir svarigi, lai terminalu un
transporta veidu, kas nav autotransports, darbibu nekavétu transportlidzekla
vadisSanas laika ierobezojumi autotransporta posmos.

Lai nodroSinatu, ka informacija par intermodalaja parkrausanas terminali
pieejamajiem pakalpojumiem un iekartam ir viegli pieejama visiem operatoriem un
parvadajumu organizatoriem Savieniba, terminalu operatoriem minéta informacija
biitu bez maksas japublicé sava timeklvietn€. Lai nodroSinatu satvaru intermodalo
parkrauSanas terminalu pakalpojumu limena noteikSanai Savieniba, ar istenoSanas
aktu butu jaizveido detalizéts $adas informacijas saraksts.

Pakalpojumu limena salidzinamiba daZzados Savienibas terminalos biitu janodroSina,
izveidojot intermodalo parkrausanas terminalu kategorizaciju. Sada kategorizacija
biitu jaizvairas no parmérigas sarezgitibas un sloga, tapéc tas pamata vajadz&tu but
jau public@tai informacijai.

Ipass atbalsts intermodalajiem parvadajumiem vajadzigs tikai 1idz laikam, kad tirgus
cena pienacigi atspogulo dazadu parvadajumu kop@jas izmaksas sabiedribai. Tapéc
pec 10 gadiem biitu javeic parskatiSana, lai novertetu, vai sads atbalsts joprojam ir
batisks un ka tas tada gadijuma varétu bat jakorigg.

Lai varetu istenot So direktivu, eFTI platformam butu janodroSina argjo izmaksu
ietaupijumu aprékinasanas un apkopoto datu generésanas funkcijas.

Lai nemtu véra dazu prasibu tehnisko raksturu, biitu jadelegé Komisijai pilnvaras
pienemt aktus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 290. pantu, kuru
meérkis ir So direktivu papildinat ar sarakstu, kura noraditi nepiecieSamie papildu dati
intermodala parvadajuma argjo izmaksu ietaupijuma aprékinaSanai, kas vajadziga, lai
pieraditu atbilstibu Sai direktivai, un ar noteikumiem par to, ka ikgadgjos apkopotos
datus par kombin€tajiem parvadajumiem darit pieejamus tirgus analizei. Ir 1pasi
bitiski, lai Komisija, veicot sagatavoSanas darbus, rikotu atbilstigas apsprieSanas,
tostarp ekspertu limeni, un lai minétas apsprieSanas tiktu rikotas saskana ar
principiem, kas noteikti 2016. gada 13.aprila lestaZu noliguma par labaku
likumdoganas procesu'!. Jo Tpasi, lai deleg@to aktu sagatavo$ana nodrosinatu vienadu
dalibu, Eiropas Parlaments un Padome visus dokumentus sapem vienlaicigi ar
dalibvalstu ekspertiem, un minéto iestaZzu ekspertiem ir sistematiska piekluve
Komisijas ekspertu grupu sanaksmém, kuras notiek delegéto aktu sagatavoSana.

Lai nodroSinatu vienadus nosacijumus, saskana ar kuriem isteno So direktivu un jo
ipasi detaliz€tos ar&jo izmaksu aprékinasSanas noteikumus, sarakstu ar iepriek$
noteiktiem alternativiem intermodalo parvadajumu marSrutiem savienojumiem starp
salam un kontinentalo dalu un informaciju, kas jasniedz par terminalos pieejamajiem
pakalpojumiem un par terminalu kategorizaciju, istenoSanas pilnvaras biitu japieskir
Komisijai. Minétas pilnvaras biitu jaizmanto saskana ar Eiropas Parlamenta un
Padomes Regulu (ES) Nr. 182/2011'2,

11
12

LV

OV L 123, 12.5.2016., 1. Ipp.
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada 16. februaris), ar ko nosaka
normas un visparigus principus par dalibvalstu kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas
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(34)

(35)

(36)

Sis direktivas mérkis ir plasak sekmét kravu parvadajumu parvirzi no autotransporta
uz videi nekaitigakiem transporta veidiem, lai samazinatu Savienibas transporta
sistémas ar¢jas izmaksas. Nemot véra to, ka intermodalie parvadajumi galvenokart ir
starptautiski un infrastruktira ir savstarpgji saistita, So merki nevar pietickami labi
sasniegt atseviSkas dalibvalstis, bet to var labak sasniegt Savienibas limeni. Tapec
Savieniba var pienemt pasakumus saskana ar Liguma par Eiropas Savienibu 5. panta
noteikto  subsidiaritates principu. Saskana ar min€taja pantda noteikto
proporcionalitates principu $aja direktiva paredzeti vienigi tie pasakumi, kas ir
vajadzigi min€to mérku sasniegSanai.

Lai Savieniba netrauc€ti var€tu turpinat parrobezu parvadajumus, §is direktivas
transponéSanai vajadzigo valsts normativo un administrativo aktu piemérosana biitu
jaatliek, lidz bus pieejamas eF'TI platformas. Minéta atlikta piemé&roSana nedrikstétu
skart dalibvalstu pienakumus attieciba uz terminu transponésanai valsts tiesibu aktos.

Saskana ar Dalibvalstu un Komisijas 2011. gada 28. septembra kopigo politisko
deklaraciju par skaidrojo$iem dokumentiem!? dalibvalstis ir apnémusas, pazinojot
savus transpon&Sanas pasakumus, pamatotos gadijumos pievienot vienu vai vairakus
dokumentus, kuros paskaidrota saikne starp direktivas sastavdalam un atbilstigajam
dalam valsts transpon&Sanas instrumentos. Attieciba uz So direktivu likumdevéjs
uzskata, ka s$adu dokumentu nosiitiSana ir pamatota.

Tadg] butu attiecigi jagroza Direktiva 92/106/EK un Regula (ES) 2020/1056,

IR PIENEMUSI SO DIREKTIVU.

1. pants
Grozijumi Direktiva 92/106/EEK

Direktivu 92/106/EEK groza $adi:

(1)

2)
€)

nosaukumu aizstaj ar $adu:

“Padomes Direktiva 92/106/EEK (1992. gada 7. decembris) par intermodalo kravu
parvadajumu atbalsta satvara izveidi”;

direktivas 1. pantu svitro;
direktiva ieklauj $adu 1.a, 1.b, un 1.c pantu:
“l.a pants

Ar So direktivu izveido atbalsta satvaru intermodalajiem parvadajumiem, kurus
pilniba vai dalgji veic Savienibas teritorija. Ar to pienem ar1 noteikumus par
parredzamibas prasibam intermodalajiem parkrauSanas terminaliem.

1.b pants

Saja direktiva pieméro $adas definicijas:

istenoSanas pilnvaru izmantoSanu oV L 55, 28.2.2011., 1313. Ipp., ELI:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).
OV C 369, 17.12.2011., 14. 1pp.
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(1)

2)

€)

4)
)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

“intermodals parvadajums” ir vienas intermodalas kravas vienibas parvadajums
starp tas iekrausanas punktu un izkrauSanas punktu, ja parvadajuma ir divi vai
vairaki posmi un ja vismaz vienu posmu veic, izmantojot dzelzcelu, iek§zemes
tidenscelus vai tuvsatiksmes kugoSanu, un sakuma vai beigu posmu, vai abus
Sos posmus veic ar autotransportu, neapstradajot kravu, kad tiek veikta
parkrausana starp dazadiem parvadajuma posmiem, neatkarigi no ta, vai uz $o
parvadajumu attiecas viens multimodala parvadajuma ligums vai secigi ligumi
par parvadajumiem ar noteiktu transporta veidu;

“kombinétais parvadajums” ir 1.c panta 2. punkta noteiktajiem nosacijumiem
atbilstigs intermodals parvadajums Savienibas teritorija;

“intermodala kravas vieniba” ir konteiners, mainams kravas nodalijums vai
puspiekabe, vai celu transportlidzeklis, vai transportlidzeklu sastavs, ko
izmanto intermodalajos parvadajumos;

“iekrauSanas punkts” ir vieta, kur kravu iekrauj intermodalaja kravas vieniba;

“izkrauSanas punkts” ir vieta, kur kravu izkrauj no intermodalas kravas
vienibas;

“argjas izmaksas” ir izmaksas, ko rada transporta lietotaji un ko sedz nevis Sie
lietotaji, bet gan sabiedriba kopuma, jo pasi saistiba ar siltumnicefekta gazu
emisijam, gaisa piesarnojumu, traumam un naves gadijumiem, troksni un
sastrégumiem;

“alternativs unimodals autoparvadajums” ir virtuali planots komerciali
dzivotspéjigs intermodalas kravas vienibas unimodals parvadajums, ko pilniba
veic pa autoceliem, starp to pasu sakuma punktu un beigu punktu, kads ir
faktiskajam kombiné&tajam parvadajumam,;

“alternativs intermodals jlras parvadajums” ir virtuali planots komerciali
dzivotspg€jigs intermodals parvadajums, kura intermodalas kravas vienibas
parvadasanai starp to paSu sakuma punktu un beigu punktu, kads ir
attiecigajam kombin€tajam parvadajumam, izmanto vienu no saskana ar
1.c panta 7. punktu izveidotaja saraksta ietvertajiem jiiras posmiem;

“intermodals parkrauSanas terminalis” ir intermodals kravas terminalis, kura
struktiira ir aprikota intermodalu kravas vienibu parkrauSanai starp vismaz
diviem transporta veidiem vai starp diviem daZadiem celu vai dzelzcela
transportlidzekliem vai kugiem, pieméram, terminali iek§zemes vai jiiras ostas,
pie iekSzemes tidensceliem, lidostas, ka ar1 dzelzcela—autocela terminali;

“parvadajuma posma sakuma punkts” ir vieta, kur sakas intermodalas kravas
vienibas kombingtais parvadajums ar attiecigo transporta veidu;

“parvadajuma posma beigu punkts” ir vieta, kur beidzas intermodalas kravas
vienibas kombingtais parvadajums ar attiecigo transporta veidu;

“kombinéta parvadajuma sakuma punkts” ir vieta, kur intermodalo kravas
vienibu iekrauj celu vai dzelzcela transportlidzekli vai kugi, kas veic
kombinéta parvadajuma pirmo posmu Savieniba, un, ja intermodalais
parvadajums sakts arpus Savienibas teritorijas, vieta, kur intermodalo kravas
vienibu ieved Savienibas teritorija;

“kombinéta parvadajuma beigu punkts” ir vieta, kur intermodalo kravas
vienibu izkrauj no celu vai dzelzcela transportlidzekla vai kuga, kas veic
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4)

kombinéta parvadajuma peédéjo posmu Savieniba, un, ja intermodalais
parvadajums beidzas arpus Savienibas teritorijas, vieta, kur intermodalo kravas
vienibu izved no Savienibas teritorijas;

(14) “‘atbalsta pasakumi” ir ekonomiska, regulativa, administrativa vai cita veida pasakumi un
darbibas, kuru mérkis ir veicinat intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu.

1.c pants

Visiem kombing&tajiem parvadajumiem attiecigi izmanto 2., 3.a, 4., 6., 8., 9. un
9.a panta miné&tos atbalsta pasakumus.

Kombingtais parvadajums atbilst $adiem nosacijumiem:

(a) 1znemot b) apakSpunkta minétos parvadajumus, parvadajums rada vismaz
par 40 % mazakas argjas izmaksas neka alternativais unimodalais
autoparvadajums;

(b) savienojumos starp salu un kontinentalo dalu, kur nav alternativa
autoparvadajuma, parvadajums rada vismaz par 40 % mazakas ar€jas
izmaksas neka alternativais intermodalais jiiras parvadajums;

(c) intermodalajai kravas vienibai parvadajumos bez pavadibas ir unikala
atsauce atbilstigi identifikacijas un mark&Sanas rezimam, kas izveidots
saskana ar starptautisko standartu ISO6346 vai EN13044 jaunakajam
versijam.

Noteiktam parvadajumam izmantota tukSa konteinera autoparvadajumu no
konteineru novietnes vai uz to pirms vai péc iekrauSanas vai izkrausanas punkta
gadijuma, ja uz $adu parvadajumu attiecas viens un tas pats parvadajuma ligums,
uzskata par kombinéta parvadajuma neatnemamu dalu. Jebkadu citu cela
transportlidzeklu kustibu pirms vai péc iekrausanas vai izkrauSanas punkta neuzskata
par kombingta parvadajuma dalu.

Aprekinot 2. punkta mingtas argjas izmaksas, nem vera visas parvadajuma dalas,
ietverot terminalu operacijas, kas notiek Savieniba, ar 3. punkta minétos tuksa
konteinera parvadajumus.

Atbalsta pasakumus, kas minéti 2., 3.a, 4., 6., 8., 9. un 9.a panta, nediskrimingjosi
pieméro visiem kombinétajiem parvadajumiem, kurus pilniba vai dal&ji veic
Savienibas teritorija, neatkarigi no ta uzp@muma izcelsmes, kas organizé
parvadajumu vai veic visu parvadajumu vai ta dalu.

Komisija pienem istenoSanas aktus, ar ko nosaka detalizetus noteikumus par $a panta
2. punkta minéto ar&jo izmaksu aprékinaSanu. Minétos istenoSanas aktus pienem
saskana ar 9.d panta 2. punkta minéto parbaudes procediiru.

Komisija pienem istenoSanas aktus, ar ko izveido sarakstu, kura ietverti $a panta
2. punkta b) apakSpunkta minéto alternativo intermodalo jiiras parvadajumu ieprieks
noteiktie jliras posmi. Minétos istenoSanas aktus pienem saskana ar 9.d panta
2. punkta minéto parbaudes procediiru.”;

direktivas 2. un 3. pantu aizstaj ar $adiem:
“2. pants

Intermodalajiem parvadajumiem nepieméro kvotu sistémas un atlauju sist€émas.
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3. pants

Lai izmantotu ar So direktivu izveidoto atbalsta satvaru, uzn€mums, kas organizé
kombingto parvadajumu, saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (ES)
2020/1056* informaciju par parvadajumu registré un dara pieejamu kravu
parvadajumu elektroniskas informacijas platforma (“eF71 platforma”).

Sa panta 1. punktd mingto informaciju par parvadajumu registré pirms attieciga
kombingta parvadajuma sakuma, un ta attiecas uz visam S$ada parvadajuma dalam.
Informacija par parvadajumu ietver $adus elementus:

(a) uznemuma, kas organizé kombin€to parvadajumu, nosaukums, adrese un
kontaktinformacija;

(b) uznémuma, kas sanem intermodalo kravas vienibu kombingta
parvadajuma beigu punkta, nosaukums, adrese un kontaktinformacija;

(c) attiecigd kombinéta parvadajuma intermodala parkrauSanas terminala vai
terminalu nosaukums, adrese un kontaktinformacija;

(d) parvadatas intermodalas kravas vienibas veids un atsauce saskana ar
1.c panta 2. punkta c) apaksSpunktu;

(e) attiecigd gadijuma — tuksa konteinera sanemsSanas vai piegades vieta, ka
noradits 1.c panta 3. punkta min&taja parvadajuma liguma;

(f) par katru parvadajuma posmu — katra kombinéta parvadajuma posma
sakuma un beigu punktu atraSanas vietas Savieniba, attiecigais
paredzamais sakuma un beigu datums un katra posma izmantotais
transporta veids;

(g) papildu informacija par parvadajumu, kas vajadziga kombinéta
parvadajuma argjo izmaksu aprékinasanai, ka noteikts 1.c panta 6. punkta
minétaja TstenoSanas akta.

Informaciju par parvadajumu, kas registréta saskana ar 2. punktu, ar ipasu eFTI
platformu funkciju starpniecibu izmanto, lai:

(a) aprekinatu 1l.cpanta 2.punkta a)apakSpunkta minétos ar€jo
izmaksu ietaupijumus;

(b) generétu gada apkopotos datus par kombin&tajiem parvadajumiem, kas minéti
5. panta 4. punkta a), b) un c) apakSpunkta.

Sa punkta pirmas dalas a) apak$punkta mingto aprekinasanu veic saskana ar
noteikumiem, kas paredzeti 1.c panta 6. punkta minétaja istenoSanas akta.

Sa punkta pirmas dalas b) apak$punkta mingto apkopo$anu veic saskana ar
noteikumiem, kas paredz&ti 7. punkta minétaja deleg&taja akta.

Pieradijums par atbilstibu 1.c panta 2. punkta izklastitajiem nosacijumiem ietver $a
panta 1. punktd minéto informaciju par parvadajumu un ar&jo izmaksu ietaupfjumu
aprekina rezultatus. Sads atbilstibas pieradijums ir pieejams kompetentajam
iestadem, ka ar1 attiecigaja kombinétaja parvadajuma iesaistitajam personam taja
pasa eFTI platforma, kura registréta informacija par parvadajumu un aprékina
rezultati. Lai parbauditu atbilstibu Sai direktivai, netiek prasita papildu informacija.

Lai Komisija varétu izpildit zinoSanas pienakumus saskana ar 5. panta 4. punkta a),
b) un c) apakSpunktu, katru gadu lidz 28. februarim eF7I pakalpojumu sniedzgji vai
uznémumi, kam pieder eF7TI platformas vai kas §is platformas parvalda savam
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(5)

darbibam, dara Komisijai pieejamus $a panta 3. punkta pirmas dalas b) apakSpunkta
min&tos apkopotos datus.

Komisija tiek pilnvarota pienemt delegétos aktus saskana ar 9.c pantu, lai $o
direktivu papildinatu, sikak detalizgjot informaciju par parvadajumu, kas mingta $a
panta 2. punkta a) lidz f) apakSpunkta, un izveidotu sarakstu ar $§a panta 2. punkta
g) apakSpunkta minéto papildu informaciju par parvadajumu.

Komisija tiek pilnvarota pienemt delegétos aktus saskana ar 9.c pantu, lai $o
direktivu papildinatu, izveidojot sarakstu ar $a panta 3. punkta pirmas dalas
b) apakSpunkta minétajiem gada apkopotajiem datiem, detaliz€tus noteikumus par
minéto apkopoto datu generéSanu un nosacijumus, ar kadiem min&tos datus dara
pieejamus Komisijai.

Parbaud@s uz cela neatbilstiba starp kombin&to parvadajumu un sniegto informaciju,
jo 1pasi attieciba uz 2. punkta c) un f) apakSpunkta minéto informaciju, ir pielaujama
tad, ja ta ir pienacigi pamatota un to ir izrais1jusi arkartgji un neparedzeti apstakli, ko
parvadatajs nevar ietekmé&t. Lai sniegtu vajadzigo pieradijumu, transportlidzekla
vaditajam ir atlauts sazinaties ar galveno biroju, parvadajumu vaditaju, nosutitaju vai
citu uznémumu, kas organiz€ attiecigo kombinéto parvadajumu, vai ar jebkuru citu
personu vai strukttiru, kas sp&j sniegt S1s neatbilstibas papildu pamatojumu.

* FEiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2020/1056 (2020. gada
15.julijs) par kravu parvadajumu elektronisku informaciju (OV L 249,
31.7.2020., 33. Ipp., ELI: http://data.europa.cu/eli/reg/2020/1056/0j).”;

direktiva ieklauj $adu 3.a pantu:
“3.a pants

1. Lidz [PB: ligums ierakstit datumu — 24 ménesSi péc Sis direktivas spéka
stasands dienas] katra dalibvalsts pienem valsts politikas satvaru intermodalo
parvadajumu, jo seviski kombinéto parvadajumu, apjoma pieauguma
veicinasanai. Sada satvara ieklauj vismaz §adus elementus:

(a) parskatu par esoSajiem attiecigajiem regulativajiem un neregulativajiem
pasakumiem, kas ietekmé dazadu transporta veidu parvadajumu
konkurétsp€ju, ietverot ar1 pasakumus, uz kuriem attiecas 4., 6. un
9.a panta darbibas joma, ka arT novert€jumu par pasakumu ietekmi uz
intermodalajiem parvadajumiem;

(b) uz a)apakSpunkta minéta parskata un noveért€juma pamata izveidotu
sarakstu, kura ietverti pasakumi, kas vajadzigi, lai samazinatu
intermodalo parvadajumu konkur€tsp€jas atskiribas salidzinajuma ar
unimodalajiem autoparvadajumiem; orient€joSs piemérotu pasakumu
saraksts dots pielikuma.

2. Sa panta 1.punkta minéto pasakumu noliks ir sasniegt turpmak noraditos
mérkus salidzinajuma ar pamatnoveérte§jumu, kas ieklauts 5. panta 1. punkta
mingtaja zinojuma:

(@) Iidz [PB: liigums ierakstit datumu — 90 ménesi, t. i., 7 gadi un 6 ménesi
péc Sis direktivas spéka stasands dienas] kopuma vismaz par 10 %
samazinat kombin€to parvadajumu kop€jas izmaksas attiecigas
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(6)

dalibvalsts teritorija, kuras sedz uzn€mumi, kas organizé kombin&tos
parvadajumus;

(b) plasak modernizét vai izmantot tehnologijas, kas uzlabo intermodalo
parvadajumu efektivitati, un

(c) attiecigd gadijuma izveidot jaunus dzelzcela, iekSzemes tdenscelu vai
tuvsatiksmes ~ kugoSanas  savienojumus  starp  intermodalajiem
parkrauSanas terminaliem, kuri ieprieks nebija savienoti.

Sa panta 1.punktd minéto pasakumu icklausana valsts politikas satvara
neliecina par to atbilstibu Savienibas tiesibu aktiem vai citadi. Ja $a panta
1. punkta min&tie pasakumi ir valsts atbalsts, tie atbilst piem&rojamajiem
procesualajiem un materialajiem valsts atbalsta noteikumiem, tostarp
noteikumiem par pazinoSanu, publicéSanu un informacijas nositiSanu
Komisijai.

Dalibvalstis savu valsts politikas satvaru public€ interneta un nekavéjoties vai
ne velak ka vienu ménesi péc ta pienemsanas pazino to Komisijai, noradot ari
saiti uz attiecigo publikaciju un visiem pasakumu pamata esoSajiem
noveérte§jumiem un veiktajiem pétjjumiem, apliikojot ari min€to pasakumu
ieguldijjumu §a panta 2. punkta noteikto mérku sasniegSana. Attieciba uz
pasakumiem, kuri ir valsts atbalsts un uz kuriem neattiecas Grupu atbrivojuma
regula, valsts politikas satvariem noteiktais public€Sanas un pazinosanas
pienakums papildina LESD 108. panta 3. punktd noteikto ieprieksgjas
pazinosanas pienakumu un nogaidiSanas pienakumu saskana ar valsts atbalsta
noteikumiem.

Dalibvalstis 1steno 1. punkta mingtos pasakumus. Tas p&c So pasakumu
pienemsSanas, bet, pirms sakta to piem&rosana, interneta viegli pieejama veida
un bez maksas publicé praktisku informaciju, pieméram, nosacijumus,
pieteikumu iesniegSanas procediiru un visu citu informaciju, kas biitiska minéto
pasakumu potencialajiem labuma guv€jiem. Vienlaikus tas nostita Komisijai
saiti uz minéto informaciju.

Vajadzibas gadijuma dalibvalstis sadarbojas, lai maksimali palielinatu
l. punktda minéto pasakumu ietekmi wuz intermodalajiem parrobezu
parvadajumiem.

Dalibvalstis vismaz reizi piecos gados noveérté 1. punkta minétajos valsts
politikas satvaros ietverto pasakumu ievieSanu un ietekmi, ari to rezultativitati
un relevanci ar€jo izmaksu samazinaSana un 2. punkta noteikto mérku
sasniegSana. Pamatojoties uz min€to noverte§jumu, tas vajadzibas gadijuma
pielago valsts politikas satvarus ta, lai sasniegtu minétos mérkus. Dalibvalstis
nekavejoties pazino Komisijai savu novert€§jumu rezultatus un atjauninatos
politikas satvarus, lai palidzetu tai sagatavot 5.panta 2. punkta minétos
zinojumus, ka arT publiceé min€tos atjauninatos valsts politikas satvarus
interneta.

Komisija sava timeklvietng, kas veltita atbalsta pasakumiem saskana ar So
direktivu, nekavgjoties publicg saites uz 4., 5. un 7. punkta min&to informaciju,
ko sniegusas dalibvalstis.

direktivas 5. pantu aizstaj ar sadu:
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“5. pants

Lidz [PB: liigums ierakstit datumu — 18 ménesi pec Sis direktivas spéka stasands
dienas] Komisija sagatavo zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei, kura novérté
intermodalo  parvadajumu  konkur€tspgju  salidzinajuma ar unimodalajiem
autoparvadajumiem dalibvalstis, ietverot analizi par intermodalo parvadajumu no
nosiititaja lidz sanémé&jam galveno kategoriju, arm kombin&to parvadajumu, kop&jam
izmaksam.

Lidz [PB: ligums ierakstit datumu — 90 ménesi, t. i., 7 gadi un 6 ménesi péc Sis
direktivas pienemsanas] un péc tam ik péc pieciem gadiem Komisija sagatavo
zinojumu Eiropas Parlamentam un Padomei par intermodalo parvadajumu, ari
kombiné&to parvadajumu, ekonomisko attistibu Savieniba.

Sa panta 1. un 2. punktd minéto zinojumu sagatavosanas gaita dalibvalstis palidz
Komisijai vakt Sim noliikam vajadzigo informaciju.

Sa panta 1. un 2. punkta minétajos zinojumos izklasta un analiz& norises, kas saistitas
ar intermodalajiem parvadajumiem, ar1 kombingtajiem parvadajumiem. Tajos jo Ipasi
ietver $adus aspektus:

(a) intermodalo parvadajumu apjoms Savieniba sadalijuma pa
transporta veidu kombinacijam, tirgus segmentiem, parkrauSanas
tehnologijam, izmantoto intermodalo kravas vienibu veidiem un
geografisko parklajumu (valsti un Savienibas iekSieng);

(b) galvenie transporta koridori, kuros izmanto intermodalos
parvadajumus, un galvenie apgabali Savieniba, kur tos neizmanto,
un attiecigie pamatojumi;

(c) parkrausanas terminalu, kuros apkalpo kombing&tos parvadajumus,
skaits, atraSanas vietu blivums un veids;

(d) galvenie lietotaju noraditie Skérsli, kas traucé plasak izmantot
intermodalos parvadajumus;

(e) intermodalo parkrausSanas terminalu pieejamas jaudas attistiba un
apgabali, kuros vajadziga papildu jauda;

(f) informacijas par intermodalajiem parkrauSanas terminaliem
pieejamiba, viegla piekliistamiba un pilnigums;

(g) analize par ta atbalsta rezultativitati un efektivitati, ko dalibvalstis
snieguSas saistiba ar valsts politikas satvariem, ka noteikts
3.apanta 1. un 2. punkta;

(h) intermodalo parvadajumu konkurétsp&a salidzinajuma ar
unimodalajiem autoparvadajumiem;

(1) intermodalo parvadajumu sniegtie vidiskie ieguvumi, jo TpaSi
nemot vera dazadu transporta veidu vidisko, energoefektivitates un
siltumnicefekta gazu emisiju raditaju attistibu.

Sa panta 1. un 2. punkta minétajos zinojumos attieciga gadijuma ierosina risinajumus
turpmakai informacijas pieejamibas uzlaboSanai un pasakumus situacijas uzlabosanai
intermodalo parvadajumu nozaré€.

27

LV



LV

(7)

(8)
)

(10)

Pamatojoties uz 1. un 2. punkta noteiktajiem zinojumiem, Komisija vismaz ik péc
10 gadiem izverté $is direktivas noteikumu rezultativitati un relevanci kombiné&to
parvadajumu veicinasana.”;

direktivas 6. panta 1. un 2. punktu aizstaj ar Sadiem:

“I. Dalibvalstis saskana ar Savienibas tiesibu aktiem drikst veikt vajadzigos
pasakumus, lai nodroSinatu, ka celu transportlidzekliem (kravas automobiliem,
vilcgjiem, piekabeém vai puspiekab&m) piemérojamos 3. punkta uzskaititos nodoklus
gadijuma, ja $adus transportlidzeklus izmanto kombingtajos parvadajumos, samazina
vai atlidzina vai nu par standarta summu, vai proporcionali attalumam, kura $adus
transportlidzeklus parvada pa dzelzcelu attiecigaja dalibvalsti. Sadus samazinajumus
vai atlidzinajumus pieskir dalibvalsts, kura transportlidzekli ir registréti. Ja $adi
pasakumi ir valsts atbalsts, tie atbilst attiecigajiem procesualajiem un materialajiem
valsts atbalsta noteikumiem.

2. Transportlidzeklus, kurus izmanto tikai kombingto parvadajumu sakuma vai beigu
posma, ko veic ar autotransportu, vai abos Sajos posmos, saskana ar Savienibas
tiesibu aktiem var atbrivot no 3. punkta uzskaititajiem nodokliem, ja tos apliek
atseviSki. Jo 1pasi tad, ja $adi pasakumi ir valsts atbalsts, tie atbilst attiecigajiem
procesualajiem un materialajiem valsts atbalsta noteikumiem. ”;

direktivas 7. pantu svitro;
direktivas 9. pantu aizstaj ar sadu:
“9. pants

Ja kombingtaja parvadajuma izmantota puspiekabe vai pickabe pieder nosiitoSajam
val sanemoSajam uznémumam un autotransporta posma to parvada, izmantojot
vilcgju, kur§ pieder citam attiecigajam uzp@mumam vai kuru §is uzp@mums ir
iegadajies uz nomaksu vai noma saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 2006/1/EK*, mingto autotransporta posmu uzskata par atbilstigu Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (ES) Nr. 1072/2009** 1.panta 5. punkta
d) apakSpunkta nosacijumiem.

* Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2006/1/EK (2006. gada 18.
janvaris) par bez transportlidzekla vaditajiem nomatu transportlidzeklu
izmantoSanu kravu autoparvadajumiem (OV L 33, 4.2.2006., 82. Ipp., ELI:
://data.europa.eu/eli/dir/2006/1/0j).

**Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1072/2009 (2009. gada
21. oktobris) par kopigiem noteikumiem attieciba uz piekluvi starptautisko
kravas autoparvadajumu tirgum (OV L 300, 14.11.2009., 72.lpp., ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).”;

direktiva ieklauj $adu 9.a, 9.b, 9.c un 9.d pantu:
“9.a pants

Transportlidzeklus, kas veic kombinéto parvadajumu autotransporta posmus, atbrivo
no tikai smagajiem kravas transportlidzekliem piemérojama braukSanas aizlieguma
nedélas nogalé, nakti un svétku diena. Sis atbrivojums neattiecas uz visparigu
braukSanas aizliegumu, ko pieméro visiem transportlidzekliem, kurus izmanto
privatam vajadzibam.
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9.b pants

Visi intermodalo parkrauSanas terminalu operatori sava timeklvietn€ publiski un bez
maksas dara pieejamu informaciju par terminali pieejamajiem pakalpojumiem un
iekartam.

Komisija ar 1stenoSanas aktiem var noteikt detaliz€tu 1. punkta minétas informacijas
sarakstu. Miné&tos 1stenoSanas aktus pienem saskana ar 9.d panta 2. punkta mingto
parbaudes procediiru.

Lai nodro$inatu satvaru intermodalo parkrausanas terminalu pakalpojumu Iimena
noteikSanai Savieniba, Komisija var pienemt istenoSanas aktus, ar ko nosaka
intermodalo parkrau$anas terminalu kategoriju kriterijus. Sadus kritérijus izstrada,
nosakot pakalpojumu Iimenus pieejamajiem pakalpojumiem un iekartam no saraksta,
kas izveidots saskana ar $a panta 1. punktu. Min&tos istenoSanas aktus pienem
saskana ar 9.d panta 2. punkta min€to parbaudes procediiru.

Ja Savieniba ir izveidots intermodalo parkrauSanas terminalu pakalpojumu limena
satvars, intermodalo parkrauSanas terminalu operatori publicé piemérojamos
pakalpojumu ltmenus saskana ar 1. punktu.

9.c pants

Pilnvaras pienemt delegétos aktus Komisijai pieskir, ievérojot $aja panta izklastitos
nosacijumus.

Pilnvaras pienemt 3. panta 6. punkta un 3. panta 7. punkta mingtos delegétos aktus
Komisijai pieskir uz nenoteiktu laiku no [PB: liugums ierakstit sis direktivas spéka
stasanas dienu].

Eiropas Parlaments vai Padome jebkura laika var atsaukt 3. panta 6. punkta un
3. panta 7. punkta mingto pilnvaru delegéSanu. Ar 1émumu par atsaukSanu izbeidz
taja noradito pilnvaru delegéSanu. Lémums stdjas spéka nakamaja diena péc ta
public€Sanas Eiropas Savienibas Oficialaja Vestnesi vai vélaka diena, kas taja
noradita. Tas neskar jau spéka esosos delegétos aktus.

Pirms delegéta akta pienemSanas Komisija apspriezas ar katras dalibvalsts
leceltajiem ekspertiem saskana ar principiem, kas noteikti 2016. gada 13. aprila
IestaZzu noliguma par labaku likumdoSanas procesu.

Tiklidz Komisija pienem delegéto aktu, ta par to pazino vienlaikus Eiropas
Parlamentam un Padomei.

Saskana ar 3. panta 6. punktu un 3. panta 7. punktu pienemts delegétais akts stajas
speka tikai tad, ja divos méneSos no dienas, kad mingtais akts pazinots Eiropas
Parlamentam un Padomei, ne Eiropas Parlaments, ne Padome nav izteikusi
iebildumus vai ja pirms minéta laikposma beigam gan Eiropas Parlaments, gan

Padome ir informé&jusi Komisiju par savu nodomu neizteikt iebildumus. P&c Eiropas
Parlamenta vai Padomes iniciativas $o laikposmu pagarina par diviem méneSiem.

9.d pants

4. Komisijai palidz komiteja. Minéta komiteja ir komiteja Regulas (ES)

Nr. 182/2011* nozimeé.
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5. Jair atsauce uz So punktu, pieméro Regulas (ES) Nr. 182/2011 5. pantu.

* Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 182/2011 (2011. gada
16. februaris), ar ko nosaka normas un visparigus principus par dalibvalstu
kontroles mehanismiem, kuri attiecas uz Komisijas TstenoSanas pilnvaru
izmantoSanu (OV L 55, 28.2.2011., 13. Ipp., ELIL:
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).”;

(11) §ts direktivas pielikuma tekstu pievieno ka pielikumu.

2. pants
Grozijumi Regula (ES) 2020/1056

Regulu (ES) 2020/1056 groza $adi:
regulas 9. panta 1. punkta ieklauj §adu 1) apaksSpunktu:

“l) argjo izmaksu ietaupijumu aprékinaSanu, kas minéta Direktivas 92/106/EEK 3. panta
3. punkta pirmas dalas a) apakSpunkta, veic saskana ar metodologiju, kas noteikta minétas
direktivas 1.c panta 6. punkta miné&taja istenosSanas akta;

m) apkopoto datu generéSanu, kas minéta Direktivas 92/106/EEK 3. panta 3. punkta pirmas
dalas b) apakSpunkta, veic saskana ar noteikumiem, kas paredzeti minétas direktivas 3. panta
7. punkta miné&taja delegétaja akta.”.

3. pants
Transponésana

l. Dalibvalstis ne vélak ka [PB: ligums ierakstit datumu — 24 ménesi péc sis direktivas
spéka stasanas dienas] pienem un publicé normativos un administrativos aktus, kas
vajadzigi, lai izpilditu So direktivu. Dalibvalstis tiilit dara zinamus Komisijai minéto
noteikumu tekstus.

Tas pieméro minétos aktus no [PB: ligums ierakstit datumu — 30 ménesi péc Sis
direktivas spéka stasands dienas).

Kad dalibvalstis pienem minétos noteikumus, tajos ietver atsauci uz So direktivu vai
Sadu atsauci pievieno to oficialai publikacijai. Dalibvalstis nosaka, ka izdarama $ada
atsauce.

2. Dalibvalstis dara Komisijai zinamus to tiesibu aktu galvenos noteikumus, ko tas
pienem joma, uz kuru attiecas ST direktiva.

4. pants
Stasanas spéka
S direktiva stajas speka divdesmitaja diena péc tas publicé$anas Eiropas Savienibas
Oficialaja Vestnest.
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5. pants

Adresati
S direktiva ir adreséta dalibvalstim.
Brisele,
Eiropas Parlamenta varda — Padomes varda —
priekssédetaja priekssédetajs
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1. PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS KONTEKSTS

1.1. PriekSlikuma/iniciativas nosaukums

Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes direktivai, ar ko groza Padomes
1992. gada 7. decembra Direktivu 92/106/EEK par vienotu noteikumu ievieSanu
attieciba uz dazu veidu kombin&tajiem kravu parvadajumiem starp dalibvalstim

1.2. Attieciga ricibpolitikas joma

Mobilitate un transports

1.3. PriekSlikums/iniciativa attiecas uz:
jaunu darbibu

O jaunu darbibu, pamatojoties uz izméginajuma projektu/sagatavo$anas
darbibu’!

O esoSas darbibas pagarinasanu

O vienas vai vairaku darbibu apvienoSanu vai parorientéSanu uz citu/jaunu
darbibu

1.4. Merki
1.4.1. Visparigie mérki

Direktivas visparigais mérkis ir veicinat intermodalo parvadajumu pieaugumu ES
ieks$gjo kravu parvadajumu kop€ja apjoma, lai samazinatu kravu parvadajumu argjas
izmaksas un energopat€rinu. Direktiva palidzes istenot 13. IAM (Veikt steidzamus
pasakumus, lai cinitos pret klimata parmaindm un to ietekmi), 9. IAM (Veidot
noturigu infrastruktiiru, veicinat ieklaujosu un ilgtsp€jigu industrializaciju un sekmét
inovacijas) un 11. [AM (Padarit pilsétas un apdzivotas vietas ieklaujoSas, drosas,
pielagoties spgjigas un ilgtsp&jigas).

1.4.2.  Konkrétie merki

Direktivas konkrétie mérki ir $adi:

- sniegt atbalstu plasakam intermodalo parvadajumu klastam saskana ar faktiskas
atbilstibas nosacijumiem,

- nodrosinat labaku atbalstu, uzlabojot zinoSanu par intermodalajiem
parvadajumiem,

- palielinat intermodalo parvadajumu konkurétsp&ju, lai samazinatu argjas izmaksas,

- uzlabot parredzamibu un vienkarSot ienakSanu tirgd.

1.4.3.  Paredzamie rezultati un ietekme

Noradit, kada ir priekslikuma/iniciativas ieceréta ietekme uz labuma guvejiem/mérkgrupam.

Paredzams, ka priekslikums palielinas intermodalo parvadajumu sp&ju konkurét ar
unimodalajiem autoparvadajumiem un tad€jadi veicinas intermodalo parvadajumu

izmantoSanu, un ta rezultata samazinasies aréjas izmaksas.

1 Ka paredzets Finansu regulas 58. panta 2. punkta a) vai b) apakSpunkta.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Snieguma raditaji

lerosinatas direktivas rezultativitati attieciba uz konkréto mérki Nr. 1 noteiks,

pamatojoties uz $adiem raditajiem:

- intermodalo parvadajumu apjoms ES sadalfjuma pa transporta veidu kombinacijam,
tirgus segmentiem, parkrausanas tehnologijam un kravas vienibu veidiem;

- galvenie koridori, kuros izmanto intermodalos parvadajumus, un koridori, kuros tos
neizmanto, un attiecigais pamatojums.

lerosinatas direktivas rezultativitati attieciba uz konkréto meérki Nr. 2 noteiks,

pamatojoties uz $adiem raditajiem:

- zinojuma sniegSana direktiva noteiktajos intervalos par intermodalo parvadajumu
ekonomisko attistibu Savieniba.

lerosinatas direktivas rezultativitati attieciba uz konkréto meérki Nr. 3 noteiks,

pamatojoties uz $adiem raditajiem:

- intermodalo parvadajumu konkurétsp&ja salidzinajuma ar unimodalajiem
autoparvadajumiem un dalibvalstu sniegta atbalsta attistiba,

- modala sadalijuma un intermodalo parvadajumu ipatsvara izmainas.

lerosinatas direktivas rezultativitati attieciba uz konkréto mérki Nr. 4 noteiks,
pamatojoties uz $adiem raditajiem:

- parkrausanas terminalu jaudas attistiba,

- informacijas par intermodalajiem terminaliem pieejamiba, viegla piekltistamiba un
pilnigums.

PriekSlikuma/iniciativas pamatojums

Istermind vai ilgtermind izpildamas vajadzibas, tostarp siki izstradats iniciativas
izversanas grafiks

PriekSlikums nodroSinas atbalsta satvaru, kura meérkis ir palielinat intermodalo
parvadajumu sp&ju konkurét ar unimodalajiem autoparvadajumiem, lai veicinatu
intermodalo parvadajumu apjoma pieaugumu un tadgadi samazinatu kravu
parvadajumu argjas izmaksas. Tas ietver:

- vienotus un efektivus atbilstibas nosacijumus un noteikumus par atbilstibas
pieradijumu,

- ekonomiskos un regulativos pasakumus, kas palidzes palielinat intermodalo

parvadajumu konkurétsp€ju,

- prasibas par parredzamibu attieciba uz terminalu iekartam un pakalpojumiem,

- noteikumus par tirgus zinojumiem un to saturu, ka ar1 parskatiSanas klauzulu, kuras

meérkis ir péc noteikta laika atkartoti izvertét atbalsta satvara lietderibu.

Visiem Siem noteikumiem vajadzetu kliit pilniba piem&rojamiem 30 me&neSus péc Sis

direktivas staSanas speka.

Sis tiestbu akta finanu parskats Tpasi attiecas uz pétijumu, kas javeic, lai novertétu,

vai ir nepiecieSams izstradat terminalu kategorizacijas/markeSanas satvaru, nemot
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1.5.2.

1.5.3.
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veéra iznakumu, kur§ giits petijjuma par nepiecieSamibu izstradat $adu satvaru, un uz
tirgus petjjumiem, kas izmantojami zinojumu sagatavosanai.

Savienibas iesaistiSands pievienota vertiba (tas pamatda var but dazadi faktori,
pieméram, koordinesanas raditie ieguvumi, juridiska noteiktiba, lielaka
rezultativitate vai komplementaritate). Sa punkta izpratné “Savienibas iesaistisands
pievienotd vertiba” ir vértiba, kas veidojas Savienibas iesaistiSanas rezultata un kas
papildina vértibu, kura veidotos, ja dalibvalstis rikotos atseviski.

Eiropas Iimena ricibas pamatojums (ex ante)

Saskanoti noteikumi par a) faktiskas atbilstibas nosacijumiem un to pieradijumu un
b) atbalsta veidiem palidzés veidot salidzinamu attiecksmi pret operatoriem visa ES,
vienkarsot nozares, dalibvalstu un Komisijas administrativas procediiras un uzlabot
ieksgja tirgus darbibu. Paslaik $adu saskanoSanas [imeni nav iesp&jams sasniegt KPD
nepilnibu d&l.

Sagaidama Savienibas pievienota vértiba (ex post)

ES transporta nozarei ir izteikta parrobezu dimensija un liela nozime cilvéku un
kravu brivas plismas nodroSinaSana ES iek$gja tirgh. Efektivi parvadajumu
pakalpojumi ir svarigi piegades k&€zu darbibai un ES ekonomikas izaugsmei. Tomer
parvadajumi, kuru apjoms saskana ar prognozé€m turpinas pieaugt, joprojam ir starp
lielakajiem SEG emisiju raditajiem, un tiem raksturigas ari citas ievérojamas argjas
izmaksas, kas saistitas ar sastrégumiem, negadijumiem un troksni.

ST direktiva ir skaidri ieceréta ka instruments parvaddjumu argjo izmaksu
samazinasanai, palielinot intermodalo parvadajumu sp&ju konkur€t ar unimodalajiem
autoparvadajumiem un tadgjadi veicinot intermodalo parvadajumu apjoma
pieaugumu.

.....

Lai optimiz€tu transporta sisttmu un tiklu un samazinatu argjas izmaksas, ES jau sen
atbalsta modalo parvirzi uz videi nekaitigakiem transporta veidiem un, v&lams,
dazadu transporta veidu izmantoSanu to vislabakaja iesp€jamaja kombinacija.

Kops 1975. gada ES ir ieviests instruments, ar ko atbalstit atbilstigus kombinétos
parvadajumus ka intermodalo parvadajumu apaksveidu. 1992. gada So instrumentu
aizstaja ar pasreiz€jo Kombinéto parvadajumu direktivu (KPD).

Lai palielinatu KPD rezultativitati, Komisija 1998. gada naca klaja ar priekSlikumu
grozit KPD, ierosinot attiecinat atbilstibu arT uz iekSzemes autoparvadajumiem,
noteikt autotransporta posma ierobezojumu, kura pamatd ir 20 % no kopgja
parvadajuma apjoma, izslégt parvadajumus salas un piem&rot kombinétajiem
parvadajumiem atbrivojumu no braukSanas aizliegumiem ned€las nogalé. Ta ka
iestazu sarunas neizdevas panakt vienoSanos, Komisija 2001. gada priekslikumu
atsauca.

2016. gada Komisija veica REFIT izvertéSanu, kura secinaja, ka KPD joprojam ir
piemérots instruments kombin€to parvadajumu atbalstam, tom@r pastav nozimigs
KPD rezultativitates turpmakas uzlaboSanas potencials, jo dazi KPD noteikumi ir
novecojusi vai neskaidri, tadejadi radot ievEérojamas iesp&jas neviennozimigi
interpretét direktivu un tad€jadi ar to 1stenot nesaskanoti.

P&c tam Komisija 2017. gada naca klaja ar jaunu priekslikumu grozit KPD, galveno
uzmanibu pieveérSot definicijas preciz€Sanai, nemot veéra pastavoSo judikatliru un




LV

1.5.4.

1.5.5.

stidzibas, bet nemainot pieeju, kuras pamata ir noteikti attalumi dazadam
parvadajuma dalam. Komisija arl ierosindja veicinat ieguldijjumus terminalu
infrastrukttira un ievérojami uzlabot fiskala un ekonomiska atbalsta instrumentus.

Lai gan visas dalibvalstis atzinigi novertgja grozijumu un atbalstija mérki uzlabot
kombinéto parvadajumu konkurtsp&ju, visi priekSlikumi par atbilstibas
paplasinasanu un jo pasi tv€ruma paplasinasanu, attiecinot to art uz parvadajumiem
dalibvalstis, saskaras ar diezgan lielu pretestibu. Tapat daudzas dalibvalstis iebilda
pret pienakumu sekm@t terminalu jaudas palielinasanu, lai gan tas var€ja piekrist
pienakumam veicinat investicijas terminalos. Dalibvalstu viedokli par lielaku
atbalstu kombingtajiem parvadajumiem atSkiras, proti, dalibvalstis neatbalstija
saskanotu obligatu atbalstu, bet gan pienakumu sniegt atbalstu, atbalsta instrumenta
izveli atstajot dalibvalstu zina. Sis priekslikums ir sagatavots, paturot prata $os
dalibvalstu apsvérumus.

Eiropas Parlaments kopuma atbalstija priekslikumu, ierosindja verienigakus
ekonomiska atbalsta meérkus, ka ari pieprasija dazus atbrivojumus. Vairaki
likumdev@ju ieviestie grozijumi priekSlikumu mainija ta, ka gadijuma, ja tas tiktu
pienemts, tas biitu ievérojami samazinajis Komisijas priekslikuma verienigumu un
rezultativitati. Tapec Komisija priekslikumu atsauca.

Saderiba ar daudzgadu finansu shému un iespéjama sinergija ar citiem atbilstosiem
instrumentiem

lerosinata direktiva ir svarigs nodevums saistiba ar Komisijas pazinojumu par
ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju, kura izklastits ES redz&ums par
transporta sistémas nakotni. Stratégija pazinots, ka Komisija plano parskatit
intermodalo parvadajumu tiesisko regul€jumu, cita starpa Kombingto parvadajumu
direktivu (4. pamatiniciativa “Kravu parvadajumu zalinasana”).

Direktiva radis sinergiju ar citam transporta ricibpolitikas jomam un ES tiesiska
reguléjuma dalam, kas verstas uz atseviSku transporta veidu un transporta sist€emas
vidisko sniegumu vai argjo izmaksu internalizaciju. Attieciba uz vidisko sniegumu
mingtais tiesiskais reguléjums jo ipasi ietver Regulu (ES) 2019/1242, COM(2021)
557 un COM(2021) 559. Pasakumi, kuru merkis ir ar&jo izmaksu internalizacija,
ietver oglekla cenas noteikSanu, infrastruktiras maksas, energijas un
transportlidzeklu nodoklus.

Sis priekslikums ir saderigs ar daudzgadu finansu sheému. Iniciativai ir vajadzigi
lidzekli, ar ko finans€t vismaz tris tirgus pétijumus, kas vajadzigi, lai izpilditu
direktiva noteiktos zinoSanas pienakumus, un pétijumu, kura mérkis ir novertet, vai ir
nepiecieSams izstradat terminalu kategorizacijas/mark&Sanas satvaru, ka noteikts
direktiva.

Dazdado pieejamo finansésanas iespéju, tostarp pardales iespéjas, novértejums

Sa priekslikuma ietekme uz budZetu ir apliikota $aja tiesibu akta finansu parskata.
1.5.4. punkta minétajiem pétfjumiem. So darbibu veik3anai Eiropas Komisijas
cilvekresursus palielinat nav nepiecieSams. Pasreiz€jas DFS satvara $is vajadzibas
var apmierinat, transporta prerogativas budzeta pozicija pardalot lidzeklus 0,4
miljonu EUR apmeéra. PaSreiz€ja DFS nav paredzétas papildu izmaksas. DFS
laikposmam p&c 2027. gada pétjjumu izmaksas ierosinats finansét no nakamas DFS,
neapsteidzot vienosanos par DFS un programmam.
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1.6. PriekSlikuma/iniciativas ilgums un finansiala ietekme
L1 IerobeZots ilgums
[ Priekslikuma/iniciativas darbibas laiks: [DD.MM.]GGGG.-[DD.MM.]GGGG.
L] Finansiala ietekme uz saistibu apropriacijam — no GGGG. lidz GGGG. gadam, uz

Beztermina
IstenoSana ar uzsak$anas periodu no 2027. lidz 2037. gadam,
kam seko darbiba pilna méra.
1.7. Planotas budzeta izpildes metodes
Komisijas Tstenota tieSa parvaldiba:
ko veic tas struktiirvienibas, tostarp personals Savienibas delegacijas;
LI ko veic izpildagentiiras.
L] Dalita parvaldiba kopa ar dalibvalstim
O] NetieSa parvaldiba, kura budzeta izpildes uzdevumi uzticéti:
[ treSam valstim vai to izraudzitam strukttram;
[ starptautiskam organizacijam un to agenttram (precizét);
LI EIB un Eiropas Investiciju fondam;
I Finansu regulas 70. un 71. panta minétajam strukttram;
LI publisko tiesibu subjektiem;

LI privattiesibu subjektiem, kas veic sabiedrisko pakalpojumu sniedz&ju uzdevumus,
tada meéra, kada tiem ir pienacigas finansu garantijas;

O dalibvalstu privattiesibu subjektiem, kuriem ir uzticéta publiska un privata sektora
partneribas TstenoSana un ir pienacigas finanSu garantijas;

O struktiram vai personam, kuram, ievérojot Liguma par Eiropas Savienibu
V sadalu, uzticéts istenot konkrétas KADP darbibas un kuras ir noteiktas
attiecigaja pamatakta.

Ja noraditi vairaki parvaldibas veidi, sniedziet papildu informdciju iedala “Piezimes”.

Piezimes

Neattiecas
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

PARVALDIBAS PASAKUMI

Parraudzibas un zinoSanas noteikumi

Noradit biezumu un nosacijumus.

Komisija kopuma atbildés par ierosinatas direktivas IstenoSanu, ka ar par zinoSanu
Eiropas Parlamentam un Padomei a) par intermodalo parvadajumu konkurétsp&ju
salidzinajuma ar unimodalajiem autoparvadajumiem pirms direktivas piemé&roSanas
un péc tam, b) reizi piecos gados par intermodalo parvadajumu ekonomisko attistibu
Savieniba. Péc desmit gadiem Komisija novértés, vai atbalsta shéma joprojam ir
vajadziga.

MOVE GD tiesi istenotie uzdevumi (tostarp zino$ana par rezultatiem, izmantojot
MOVE GD gada darbibas parskatu) tiks veikti saskana ar ikgad€jo planoSanas un
uzraudzibas ciklu, kas ieviests Komisija un izpildagentiiras.

Parvaldibas un kontroles sistéma

lerosinato parvaldibas veidu, finansejuma apgiisanas mehanismu, maksasanas
kartibas un kontroles stratégijas pamatojums

lerosinatas direktivas 1stenoSanu parvaldis Komisija, konkréti, MOVE GD.
Finans@jumu nodrosinas, izmantojot iepirkuma noligumus. Izdevumus istenos,
izmantojot tieSi parvalditus iepirkumus un pilniba piemérojot FinanSu regulas
noteikumus. MOVE GD iepirkumu un dotaciju kontroles stratégija ietver ipasu ex
ante juridisko, darbibas un finansu kontroli attieciba uz procediiram, ka art ligumu un
noligumu parakstisanu. Turklat pre¢u un pakalpojumu iepirkumu izdevumiem tiek
veikta ex ante un, ja nepiecieSams, ex post finanSu kontrole.

Informadcija par apzinatajiem riskiem un risku mazinasanai izveidoto iekséjas
kontroles sistemu

Paredzams, ka kludu risks maksajumu laika un slégSanas laika neparsniegs 2 %.

Iesp&jamie riski, kas saistiti ar §1s vertibas pakalpojumu iepirkumu, tiek uzskatiti par
nelieliem.

Sie riski ir saistiti ar iepirkuma procediiras izmantoSanu, proti, kavéSanos, datu
pieejamibu, savlaicigu tirgus informéSanu u. c. Minétos riskus aptvertu esoSie
FinanSu regulas mehanismi un mazinatu MOVE GD fistenots iek§€jo kontrolu
kopums (sistematiskas ex-ante juridiskas un finanSu kontroles pirms uzaicinajumu
iesniegt priekSlikumus publicg€Sanas un péc liguma slégSanas tiesibu pieSkirSanas,
nodevumu uzraudziba un novérté€Sana, izdevumu ex-post revizija, ka noteikts
ikgad@jos revizijas darba planos).

Kontroles izmaksefektivitates (kontroles izmaksu attieciba pret attiecigo parvaldito
lidzeklu vertibu) aplése un pamatojums un gaidama klidu riska limena noveértejums
(maksdjumu izdarisanas bridi un slégsanas bridi)

Nemot vera pieSkirama ES finans€juma ierobeZoto tvérumu un apjomu un to, ka ES
lidzeklu saneémgji tiek uzskatiti par zema riska sanémeéjiem, nav paredzams, ka no
ierosinatas direktivas izrietoSie uzdevumi radis kontroles izmaksas papildus
pasreizéjam MOVE GD kontroles izmaksam.
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2.3.

Krapsanas un parkapumu novérsanas pasakumi

Noradit esosos vai planotos noversanas pasakumus un citus pretpasakumus, pieméram, krapsanas
apkaroSanas stratégija ieklautos pasakumus.

Komisija 1stenos regularus noveérSanas pasakumus un pretpasakumus, it seviski:

- maksajumus par visiem pakalpojumiem pirms apmaksas parbauda Komisijas
personals, nemot véra visas ligumsaistibas, ekonomikas principus un finansu vai
vadibas paraugpraksi. Krapsanas apkaro$anas noteikumus (parraudziba, prasibas par
zinoSanu u. c.) ieklaus visos ligumos, ko noslédz starp Komisiju un maksajumu
sanémgéjiem;

- lai apkarotu krapSanu, korupciju un citas nelikumigas darbibas, bez
ierobezojumiem pieméro noteikumus, kas ietverti Regula (ES, FEuratom)
Nr. 883/2013 par izmekléSanu, ko veic Eiropas Birojs krapSanas apkaroSanai (OLAF)
un Eiropas Prokuratiira (EPPO), kas izveidota ar Padomes Regulu (ES) 2017/1939.

Komisija arf uztur stabilu krap$anas apkaro$anas stratégiju (CAFS), kas paslaik tiek
parskatita.

Ari MOVE GD 2020. gada pienéma parskatitu krapSanas apkaroSanas strat€giju.
MOVE GD stratégija krapsanas apkaroSanai balstas uz Komisijas stratégiju
krapSanas apkaroSanai, un to isteno pirms Tpasas iek$gji veiktas risku novert€sanas,
kas paredzeta, lai noteiktu jomas, kuras ir visneaizsargatakas pret krapsSanu, jau
pastavosas kontroles un darbibas, kas nepiecieSamas MOVE GD krapSanas
novérsanas, atklaSanas un izlaboSanas sp&ju uzlaboSanai.

Publiskajam iepirkumam piemérojamie Iiguma noteikumi nodroSina, ka Komisijas
dienesti, tostarp OLAF, var veikt revizijas un parbaudes uz vietas, izmantojot OLAF
ieteiktos standarta noteikumus.
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PRIEKSLIKUMA/INICIATIVAS APLESTA FINANSIALA IETEKME

3.1. Attiecigas daudzgadu finanSu shémas izdevumu Kkategorijas un budZeta
izdevumu pozicijas
Esosas budzeta pozicijas
Sarindotas pa daudzgadu finansu shemas izdevumu kategorijam un budzeta
pozicijam
5 . Izdevum
Budzeta pozicija ) Iemaksas
u veids
Daudzgadu o
ﬁn_ansu kandidatval
shemas stim un ita
izdevumu | Numurs Dif./nedif. | no EBTA “t | nocrtam citi pieskirtie
. 52 53 potencialaj treSam . o
kategorija valstim - _ lenémumi
am valstim
kandidatval
54
stim
02.20.04.01 } _ } .
1 Dif. NE NE NE NE

52
53
54

LV

Dif. = diferencétas apropriacijas, nedif. = nediferenc&tas apropriacijas.
EBTA — Eiropas Brivas tirdzniecibas asociacija.

Kandidatvalstis un attieciga gadijuma potencialas kandidatvalstis no Rietumbalkaniem.
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3.2. PriekSlikuma aplésta finansiala ietekme uz apropriacijam

3.2.1.  Kopsavilkums par aplésto ietekmi uz darbibas apropriacijam

[ Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigas darbibas apropriacijas

[XI Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigas §adas darbibas apropriacijas:

miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)

Daudzgadu finansSu shémas

izdevumu kategorija

Vienotais tirgus, inovacija un digitalizacija

GD MOVE Gads KOPAS
2027
O Darbibas apropriacijas

. Saistibas (1.2) 0,4 0,4

Budzeta pozicija 02.20.04.01 —
Maksajumi (2.2) 0,4 0,4
KOPA Saistibas 0,4 0,4
MOVE GD apropriacijas Maksajumi 0.4 0.4
_ _ . Saistibas 4 0,4 0,4

O KOPA darbibas apropriacijas —
Maksajumi ) 0,4 0,4
KOPA daudzgadu finansu shémas Saistibas 0,4 0,4

55 Apleésts, ka laikposma péc 2027. gada priek§likuma izmaksas biis 0,6 miljoni EUR 2032. gada, 0,7 miljoni EUR 2037. gada un galigas papildu izmaksas 0,3 miljoni EUR
velak, tadgjadi veidojot kop&jas ES budzeta izmaksas 2 miljonu EUR apmeéra, kuras ierosinats finansé€t no nakamajam DFS, neapsteidzot vienoSanos par DFS un

programmam.

LV
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1. IZDEVUMU KATEGORIJAS

apropriacijas Maksajumi 0.4 0,4
O KOPA darbibas apropriacijas (visas | Saistibas @) 0.4 0,4
darbibas izdevumu kategorijas) Maksajumi ) 0,4 0,4
KOPA administrativas apropriacijas, kas tiek finansgtas no
konkr&tu programmu pieskirumiem (visas darbibas izdevumu
kategorijas) ©)

KOPA daudzgadu finansu shémas Saistibas =4+6 0,4 0,4
1-6. IZDEVUMU KATEGORIJAS
apropriacijas Maksajumi P 0,4 0,4
(atsauces summa)

LV
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Daudzgadu finansu shémas
izdevumu kategorija

“Administrativie izdevumi”

ST iedala biitu jaaizpilda, izmantojot administrativa rakstura budzeta datu izklajlapu, kas vispirms janoformé tiesibu akta finansu parskata
pielikuma (Komisijas lémuma par ieks$gjiem noteikumiem attieciba uz Eiropas Savienibas visparéja budzeta Komisijas iedalas izpildi

5. pielikums), kurs starpdienestu konsultaciju vajadzibam tiek augSupieladéts sisttma DECIDE.

miljonos EUR (tris Zimes aiz komata)

Noradit tik gadu, cik

Gads Gads Gads Gads nepieciesams ietekmes ilguma KOPA
N N+1 N+2 N+3 atspogulosanai (sk. 1.6. punktu)
<...>GD
O Cilvekresursi
O Citi administrativie izdevumi
KOPA <...>GD Apropriacijas
KOPA daudzgadu finangu shémas _—
7. 1ZDEVUMU KATEGORIJAS | (Sastbu - summa =
maksajumu summa)
apropriacijas
miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)
Gads
Gads | Gads | Gads [vel KOPA
2027 | 2032 | 2037 | jaapsti
prina]
KOPA daudzgadu finan$u shémas Saistibas 0,4 0,6 0,7 0,3 2,0

LV

13

LV



1.-7.1ZDEVUMU KATEGORIJAS
apropriacijas

0,3 2,0

Maksajumi 0,4 0,6 0,7

3.2.2.  Apléstais iznakums, ko dos finanséjums no darbibas apropridacijam
Saistibu apropriacijas miljonos EUR (tr1s zZimes aiz komata)

Gads Gads Gads Gads Noradit tik gadu, cik nepieciesams ietekmes KOPA
N N+1 N+2 N+3 ilguma atspogulo$anai (sk. 1.6. punktu)

Noradit mérkus

un iznakumus IZNAKUMI

Kopgj
Izmak ais Kopgjas

sas daudz | izmaksas
ums

Veids | Videia
4 56 S
izmak

Izmak
sas

Izma
ksas

Izmak
sas

Izmak
sas

Izmak
sas

Izmak
sas

Daudzums
Daudzums
Daudzums

Daudzums
Daudzums
Daudzums

Daudzums

sas

KONKRETAIS MERKIS Nr. 1°...

— Iznakums

— Iznakums

— Iznakums

Starpsumma — konkré&tais merkis
Nr. 1

KONKRETAIS MERKIS Nr. 2...

— Iznakums

Starpsumma — konkré&tais merkis
Nr. 2

36 Iznakumi ir attiecigie produkti vai pakalpojumi (piemeram, finans€to studentu apmainu skaits, uzbtivéto celu garums kilometros utt.).
57 Konkrétie mérki, kas noraditi 1.4.2. punkta “Konkrétie mérki”.
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3.2.3.  Kopsavilkums par aplésto ietekmi uz administrativajam apropriacijam
(x| Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigas administrativas apropriacijas

[J Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigas $adas administrativas apropriacijas:

miljonos EUR (tr1s Zimes aiz komata)

N+1 N+2 N+3 ilguma atspoguloSanai (sk. 1.6. punktu)

Gf:ls S Gads Gads Gads Noradit tik gadu, cik nepiecieSams ietekmes KOPA

Daudzgadu
finanSu shémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJA

Cilvekresursi

Citi administrativie
izdevumi

Starpsumma —
daudzgadu
finanSu sheémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJA

Arpus
daudzgadu
finanSu sheémas
7. 1ZDEVUMU
KATEQQMJAS

Cilvékresursi

Pargjie |
administrativie
izdevumi

Starpsumma —
arpus
daudzgadu
finanSu shémas
7. 1ZDEVUMU
KATEGORIJAS

KOPA

Vajadzigas cilvékresursu un citu administrativu izdevumu apropriacijas tiks nodrosinatas no GD apropriacijam, kas jau ir
pieskirtas darbibas parvaldibai un/vai ir pardalitas attiecigaja GD, vajadzibas gadijuma izmantojot ar vadoSajam GD gada
budzeta sadales procediira pieskirtus papildu resursus un nemot véra budzeta ierobezojumus.

38 N gads ir gads, kura priekslikumu/iniciativu sak Tstenot. Aizstajiet “N” ar paredz€to pirmo TstenoSanas
gadu (piemeram, 2021). Tas pats attiecas uz turpmakajiem gadiem.
59 Tehniska un/vai administrativa palidziba un ES programmu un/vai darbibu TstenoSanas atbalsta

izdevumi (kadreizgjas BA pozicijas), netiesa petnieciba, tiesa petnieciba.

LV 16
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3.2.3.1. Apléstas cilvékresursu vajadzibas
Priekslikumam/iniciativai nav vajadzigi cilvékresursi
[ Priekslikumam/iniciativai ir vajadzigi $adi cilvékresursi:

Aplése izsakama ar pilnslodzes ekvivalentu

Noradit tik gadu, cik
Gads | Gads Gads Gads nepiecieSams ietekmes ilguma

2025 2026 2027 N+3 atspogulosanai (sk. 1.6.
punktu)

o Statu saraksta ietvertas amata vietas (ieredni un pagaidu darbinieki)

20 01 02 01 (Galvena mitne un Komisijas
parstavniecibas)

20 01 02 03 (Delegacijas)
01 01 01 01 (Netiesa p&tnieciba)

0101 01 11 (Tiesa pétnieciba)

Citas budzeta pozicijas (noradit)

o Arstata darbinieki (izsakot ar pilnslodzes ekvivalentu rr)*

20 02 01 (AC, END, INT, ko finansg€ no
visparigajam apropriacijam)

2002 03 (AC, AL, END, INT un JPD delegacijas)

61 — galvenaja mitné
XX 01 xxyyzz

— delegacijas
01 01 01 02 (AC, END, INT — netiesa
pétnieciba)

010101 12 (AC, END, INT — tiesa pétnieciba)

Citas budzeta pozicijas (noradit)

KOPA 0

XX ir attieciga politikas joma vai budzeta sadala.

NepiecieSamie cilvékresursi tiks nodrosinati, izmantojot attieciga GD darbiniekus, kuri jau ir iesaistiti konkrétas
darbibas parvaldiba un/vai ir pargrupéti attiecigaja GD, vajadzibas gadijuma izmantojot arT vadoSajam GD gada
budzeta sadales procediira pieskirtos papildu resursus un nemot véra budzeta ierobezojumus.

Veicamo uzdevumu apraksts:

Ierédni un pagaidu darbinieki

Arstata darbinieki

60 AC — ligumdarbinieki, AL — vietg&jie darbinieki, END — valstu norikotie eksperti, INT — agenttiru
darbinieki, JPD — jaunakie eksperti delegacijas.

Arstata darbiniekiem paredzeto maksimalo summu finans€é no darbibas apropriacijam (kadreizéjam BA
pozicijam).
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3.2.4.  Saderiba ar pasreizéjo daudzgadu finansu shému
Priekslikumam/iniciativai:

pilniba pietiek ar lidzeklu parvietoSanu daudzgadu finanSu shémas (DFS)
attiecigaja izdevumu kategorija

Iniciativu finans€ no transporta politikas atbalsta budzeta pozicijas (02.20.04.01), un parplanosana nav
nepiecieSama.

[ jaizmanto no DFS attiecigas izdevumu kategorijas nepieskirtas rezerves un/vai
Ipasie instrumenti, kas noteikti DFS regula

Paskaidrojiet, kas jadara, noradot attiecigds izdevumu kategorijas un budzeta pozicijas, atbilstosas
summas un instrumentus, kurus ierosinats izmantot.

[ japarskata DFS

Paskaidrojiet, kas jadara, noradot attiecigds izdevumu kategorijas, budzeta pozicijas un atbilstosas
summas.

3.2.5. TreSo personu iemaksas
Priekslikums/iniciativa:
neparedz treso personu lidzfinansgjumu
L] paredz treso personu sniegtu lidzfinansgjumu atbilstosi §adai apl€sei:

Apropriacijas miljonos EUR (tr1s zZimes aiz komata)

Noradtt tik gadu, cik
nepieciesams ietekmes ilguma Kopa
atspogulosanai (sk. 1.6. punktu)

Gads Gads Gads Gads
N©6? N+1 N+2 N+3

Noradit  lidzfinansétaju
struktiiru

KOPA lidzfinansétas
apropriacijas

62 N gads ir gads, kura priekslikumu/iniciativu sak istenot. Aizstajiet “N” ar paredz&to pirmo TstenoSanas

gadu (piem@ram, 2021). Tas pats attiecas uz turpmakajiem gadiem.
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Aplésta ietekme uz ienémumiem

Priekslikums/iniciativa finansiali neietekmé ienémumus.

O Priekslikums/iniciativa finansiali ietekmé:

O pasu resursus

O  citus ienémumus

Atzimgjiet, ja ienémumi ir pieskirti izdevumu pozicijam [

miljonos EUR (tris zZimes aiz komata)

- Priekslikuma/iniciativas ietekme®?
Kartgja
Budzeta iepémumu | finanSu gada
o ’ Lo Noradit tik gadu, cik nepiecieSams
pozicija: piejamas Gads Gads Gads Gads ietekmes ilgfma atspogulioéanai (sk
apropriacijas N N+1 N+2 N43 Lt o l .
... pants

LV

Attieciba uz pieSkirtajiem ieneémumiem noradit attiecigas budzeta izdevumu pozicijas.

Citas piezimes (pieméram, metode/formula, ko izmanto, lai aprékinatu ietekmi uz ien@mumiem, vai jebkura cita
informacija)

Noraditajam tradicionalo pasu resursu (muitas nodokli, cukura nodevas) summam jabiit neto summam,
t. i., bruto summam, no kuram atskaititas ickaseé$anas izmaksas 20 % apmera.
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