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AISKINAMASIS MEMORANDUMAS

1. PASIULYMO APLINKYBES
. Pasiilymo pagrindimas ir tikslai

Europos klimato teisés akte nurodyta, kad Europos Sajunga visuose ekonomikos sektoriuose
iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy (SESD) kiekj iki 2030 m. turi sumazinti bent
55 proc., palyginti su 1990 m. lygiu, o iki 2050 m. pasiekti poveikio klimatui neutraluma’.
Europos Zaliojo kurso komunikate? atkreiptas démesys j tai, kad, norint uztikrinti poveikio
klimatui neutraluma, transporto sektoriuje i¥metamy SESD kiekj iki 2050 m. reikia sumazinti
90 proc. Nulinés tarSos veiksmy plane® skatinama pereiti prie §varesnio transporto, siekiant
sumazinti oro ir triuk§mo tarsa. Be to, norédama sumazinti savo priklausomybe nuo iskastinio
kuro, ES taip pat turi padidinti savo energijos vartojimo efektyvumg,— tai pabrézta
,REPowerEU* dokumenty rinkinyje*, kuriame Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos®
perzitira nurodyta kaip Siuo atzvilgiu svarbi priemoné®.

Norint pereiti prie mazatar§io ir mazu energijos suvartojimu pasizymincio krovininio
transporto, reikia laikytis visapusisko pozitrio. Kaip pabréziama Komisijos komunikate deél
darnaus ir iSmanaus judumo strategijos’, norint padaryti visy rii§iy transporta darnesnj,
uztikrinti, kad tvarias alternatyvas biity galima plac¢iai naudoti daugiarii§io vezimo sistemoje ir
jgyvendinti tinkamas skatinamasias priemones pertvarkai spartinti, reikia iSnaudoti visus
politinius svertus. Jame raginama imtis ryZztingy veiksmy siekiant pereiti prie darnaus
transporto rusiy, konkreciai pereinant prie to, kad didelis kiekis kroviniy buty vezama
gelezinkeliais, vidaus vandeny keliais ir trumpyjy nuotoliy laivybos marsrutais. Remiantis
tarpiniais Darnaus ir iSmanaus judumo strategijos tikslais, iki 2050 m. kroviniy vezimo
gelezinkeliais mastas turéty padidéti dvigubai, o jy vezimo vidaus vandeny keliais ir trumpyjy
nuotoliy laivybos marsrutais — 50 proc. Panasiai ir pagal Europos zaliajj kursg raginta daugelj
1§ 75 proc. Siuo metu automobiliy keliais Saliy viduje vezamy kroviniy vezti geleZinkeliais ir
vidaus vandeny keliais.

[vairiarfi§is vezimas, jskaitant misryjj vezima®, (toliau abu kartu jie vadinami jvairiarii$iu
kroviniy vezimu) yra labai svarbus sudarant salygas daugiau kroviniy vezti geleZinkeliais ir
vandens keliais, — vien jais tik labai retai kada galima pasiiilyti veZimo nuo dury iki dury
sprendimus. Be to, vidutinés vezimo gelezinkeliais ir vidaus vandeny keliais iSorés sagnaudos
vienam tonkilometriui (toliau — tkm) yra beveik tris kartus mazesnés, atitinkamai 0,013 EUR
vienam tkm ir 0,019 EUR vienam tkm, palyginti su sunkiasvoriy krovininiy transporto
priemoniy iSorés sgnaudomis, kurios vidutiniSkai siekia 0,042 EUR vienam tonkilometriui.
Ivairiar@i$io vezimo operacijai, kurios pradZioje ir (arba) pabaigoje kroviniai vezami

2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma
poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir
(ES) 2018/1999 (Europos klimato teisés aktas), OL L 243,2021 79, p. 1-17.

2 COM(2019) 640 final.

3 COM(2021) 400 final.

-REPowerEU“ https://commission.europa.cu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/curopean-green-
deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe It

1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp
valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo.

6 ES energijos taupymo planas, COM(2022) 240 final.

7 COM(2020) 789 final.

Misrusis vezimas yra Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos apibréztj atitinkancio jvairiartisio veZzimo
dalis.
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automobiliy keliy atkarpomis, biidingi geresni ne automobiliy keliy transporto risiy
aplinkosauginiai bei energijos vartojimo efektyvumo rodikliai ir automobiliy keliy transporto
pricinamumas bei lankstumas. [vairiarti§is vezimas sudaro salygas naudotis efektyviu
transporto rusiy deriniu, ypa¢ skatinant naudotis tomis transporto rasimis, kuriy
aplinkosauginis pédsakas yra mazesnis, ir taip optimizuoti esamo transporto tinklo bei istekliy
naudojimg ir sumazinti iSmetamy tersaly kiekj bei energijos suvartojima.

Tod¢l jvairiariiSis vezimas yra labai svarbus siekiant jgyvendinti tiek Darnaus ir iSmanaus
judumo strategija, tieck Europos zaliojo kurso uzmojus. Darnaus ir iSmanaus judumo
strategijoje atitinkamai praneSta, kad, siekiant remti kroviniy vezimo ekologizavima
Europoje, esamg jvairiari§iam vezimui skirtg sistemg reikia i§ esmés pertvarkyti ir paversti
veiksminga priemone.

Ivairiari§io vezimo rezultatai per pastaruosius 30 mety labai pageréjo apimties atzvilgiu,
taCiau kroviniai ES vis dar dazniausiai vezami automobiliy keliais, nes jvairiartiSis vezimas
dél jvairiy veiksniy daznai negali konkuruoti su vezimu vien automobiliy keliais. Pirma,
jvairiarii§io vezimo sékmé priklauso nuo rezultaty (prieinamumo, patikimumo, punktualumo,
spartos) ir kiekvienos grandies, t.y. siilomy vezimo gelezinkeliais ir vandens keliais
paslaugy, perkrovimo terminaly ir vezimo automobiliy keliais paskutine atkarpa, sanaudy.
Visais $iais aspektais truksta rezultatyvumo ir §j trilkumg reikia Salinti atitinkamais sektoriy
teisés aktais ir sektoriaus atstovy pastangomis. Antra, kol skiriasi jvairiy riisiy iSorés sanaudy
internalizavimo lygis, tol vidutinio nuotolio ir tolimasis vezimas ne automobiliy keliais ir
jvairiart§is vezimas kainos atzvilgiu negali konkuruoti su veZimu vien automobiliy keliais.
Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje nurodyta, kad siekiant uztikrinti s3azininga ir
veiksmingg visy transporto ri$iy kainodara, reikia iSsamaus priemoniy rinkinio. Tik tada
terS¢jai ir naudotojai biity visiskai atsakingi uz sgnaudas, susidarancias dél jy veiklos, todél
naudotojai galéty pasirinkti visuomenei naudingiausius sprendimus. Darnaus ir iSmanaus
judumo strategijoje taip pat tikimasi, kad visy iSorés sgnaudy internalizavimas ES bus
uzbaigtas iki 2050 m. tod¢l iki tol neiSvengiama imtis papildomy veiksmy, kad iki 2050 m.
buty galima jgyvendinti pirmiau apraSytus aplinkosaugos tikslus.

ES nuo 1975 m. turi priemone’, kuria galima remti kriterijus atitinkancias jvairiarfi§io vezimo
operacijas (t.y. miSryj;j kroviniy vezimg), siekiant padidinti miSriojo vezimo
konkurencinguma, palyginti su veZimo vien automobiliy keliais konkurencingumu, ir
uztikrinti didesnj naudojimasi misSriuoju vezimu.

1992 m. Sis dokumentas buvo pakeistas Tarybos direktyva 92/106/EEB deél tam tikry
kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo.
Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos tikslas yra papildyti kitg transporto rtsiy politika,
siekiant padidinti jvairiarii$io kroviniy vezimo, kuris apima kroviniy vezimg gelezinkeliais,
vidaus vandeny keliais ir trumpojo nuotolio laivybos marsrutais, derinama su ribotomis
automobiliy keliy atkarpomis, konkurencinguma. Kombinuoto kroviniy veZzimo direktyva yra
vienintelé ES teisiné priemoné, kuria tiesiogiai remiamas jvairiartSis kroviniy vezimas ir taip
skatinama pereiti nuo kroviniy vezimo automobiliy keliais prie jy vezimo maziau tarSiomis
priemonémis.

Kad Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva biity veiksmingesn¢, Komisija 1998 m. pateike
pasiilyma ja i§ dalies pakeisti, bet §j pasitilymg 2001 m. atsiémé¢, nes derybos nedavé
rezultaty.

? 1975 m. vasario 17 d. Tarybos direktyva 75/130/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo keliais

ir gelezinkeliais tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo, OL L 48, 1975 2 22.
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2016 m. Komisija atliko vertinima pagal programa REFIT '°. Jame padaryta i$vada, kad
Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva tebéra svarbi misriojo veZimo rémimo priemoné, bet
jos veiksmingumg galima labai padidinti, nes kai kurios jos nuostatos yra pasenusios arba
neaiskios. I§ trikumy buty galima paminéti siaurus atitikties kriterijus, nepakankamag
ekonoming paramg ir popieriniy dokumenty naudojimg. Todél 2017 m. Komisija pateiké
naujg pasiilyma. 2020 m. $is pasiiilymas buvo atsiimtas, nes teisékiiros institucijy tarpusavio
deryby rezultatai buvo tokie, kad jais biity buves sumazintas Kombinuoto kroviniy vezimo
direktyvos uzmojis, nors pagal Europos Zaliojo kurso komunikate'! nustatytus politikos
tikslus reikalauta prieSingai.

Kad atsizvelgty | Siuos lukesCius, Komisija parengé nauja pasiilymg i§ dalies pakeisti
Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva. Sia iniciatyva sickiama perorientuoti §ia direktyva
sukurtg paramos sistemg ir taip padidinti jvairiart$io vezimo konkurencinguma, palyginti su
tolimojo vezimo automobiliy keliais konkurencingumu, siekiant paskatinti pareiti nuo vezimo
automobiliy keliais prie vezimo kity rii§iy priemonémis ir kartu sumazinti iSorés sagnaudas.

IS dalies pakeistoje direktyvoje nustatyti nacionalinés strategijos, ataskaity teikimo ir
terminaly skaidrumo reikalavimai taikomi visam jvairiariSiam vezimui; joje taip pat
nustatoma speciali paramos sistema jvairiarii§io vezimo daliai, kurioje iki tam tikro lygio
sumazinamos iSorés sgnaudos. Kadangi ji yra jvairiariSio vezimo dalis, ji ir toliau vadinama
misriuoju vezimu.

Rengiant §j pasitlyma, atsizvelgta  tai, kas suzinota i§ 1998 m. ir 2017 m. pasitlymy ir
deryby rezultaty, t. y., kad:

— reikia visiSkai kitokio poziiirio ] salygas, kuriomis biity galima teikti parama.
Dabartin¢je Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvoje salygos apibréziamos pagal
skirtingy automobiliy ir ne automobiliy keliais einanciy atkarpy ilgj ir atstumus iki
tinkamy terminaly, o tai ne visada atitinka tikrasias geografines salygas ir sukelia
jgyvendinimo sunkumy. Dar svarbiau tai, kad S$iais kriterijais neatsizvelgiama |
tikrojo vezimo aplinkosauginj veiksminguma, tod¢l parama néra skiriama pirmiausia
tam vezimui, kuriuo uztikrinamas iSorés sgnaudy sumazinimas;

— nuostatos dél investicijy, kuriomis biity galima uztikrinti pakankamus terminaly
pajégumus, yra biitinos, bet nelabai tinka direktyvos taikymo sri¢iai, todel daugelis
valstybiy nariy joms prieStaravo. Todél dabar jos aptariamos Komisijos pasiiilyme
dél TEN-T reglamento perziiiros'?;

— naudojantis skaitmeniniais reikalavimy laikymosi patikros ir vykdymo uZtikrinimo
sprendimais, galima sukurti geresnes sglygas susipazinti su duomenimis apie rinkos
veikima ir padidinti ekonominés paramos priemoniy veiksminguma;

— padétis valstybése narése skiriasi, todeél reikia skirtingo poZilirio | paramos
priemones.

Atsizvelgiant | pasitilymo tikslus, iniciatyva suskirstyta j keturias toliau i§vardytas sritis.

— Paramos salygos ir reikalavimy laikymosi jrodymas
Salygos, kuriomis jvairiari§is veZimas patenka j Sia direktyva teikiamos paramos
taikymo sritj, supaprastintos, kad apimty didesn¢ jvairiariiSio vezimo dalj, siekiant
paSalinti neaiSkumus ir klaidingo aiSkinimo galimybes, nevienodg poziiirj ir nustatyti

10 SWD(2016) 140 final.
0 COM(2019) 640 final.
12 coM(2021) 812 final
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aisSky sprendimy d¢l reikalavimy laikymosi priémimo pagrindg. Jas sudaro sglygos
del geografinés taikymo srities, kroviniy vezimo vienety ir jy identifikavimo tvarkos,
tustiems konteineriams taikytinos tvarkos, biitinojo iSorés sgnaudy sumazinimo,
butinybés nustatyti iSorés sgnaudy sumazinimo apskaiiavimo taisykles ir
reikalavimy laikymosi jrodymo turinio bei taisykliy.

Paramos sistemos

Visa direktyva grindziama siekiu sukurti jvairiarGiS§iam vezimui skirta paramos
sistema, jskaitant tinkamas reguliavimo ir (arba) ekonomines priemones. Vis délto,
remiantis pagal programg REFIT atliktu vertinimu, direktyva nustatytos paramos
sistemos, kuria siekiama padidinti santykinj miSriojo vezimo konkurencinguma,
poveikis buvo nepakankamas. IS tikryjy 70 1§ 100 per atviras vieSas konsultacijas
gauty atsakymy patvirtinta, kad dél to kyla problemy!>. Neseniai parengtoje Europos
Audito Riimy specialiojoje ataskaitoje dé¢l jvairiartSio vezimo taip pat padaryta
iSvada, kad parama jvairiarGi§iam vezimui buvo nepakankamai veiksminga, nes
jvairiarisiam vezimui ES vis dar nesukurtos vienodos salygos'*. Naujosiomis
taisyklémis, be esamos paramos, nustatoma:

1. nauja visoje ES galiojanti reguliavimo iSimtis, pagal kurig atleidziama nuo
nacionaliniy vairavimo draudimuy;

2. valstybiy nariy jpareigojimas iSanalizuoti esamas savo priemones ir i§plésti arba
parengti naujas nacionalines strategijas, jskaitant tinkamas reguliuojamojo ir
(arba) ekonominio pobiidzio priemones, siekiant remti naudojimasi jvairiariiSiu
vezimu;

3. tikslas miSriojo vezimo sgnaudas kiekvienoje valstybéje nar¢je sumazinti i§ viso
10 proc., siekiant palengvinti jvairiariiSiam vezimui svarby technologinj
atnaujinimg ir naujomis jungtimis sujungti anksc¢iau nesujungtus terminalus.

Rinkos veikimo skaidrumas

Atlikus vertinimg pagal programg REFIT, padaryta iSvada, kad esamai nacionalinei
politikai ir rinkos padéciai stinga skaidrumo, o jj uztikrinus biity galima jvertinti, ar
parama konkregiai pritaikyta prie tikrosios padéties. 18 i§ 49 apklausos respondenty'?
pritar¢ arba labai pritaré tam, kad triiksta empirinio pagrindo, kuriuo remiantis biity
galima nustatyti tinkama paramos lygj. Komisijos toliau teiks ataskaitas, taiau
naujais duomeny ir ataskaity teikimo laikotarpiais, o valstybés narés papildomai
Ipareigojamos uztikrinti, kad jy nacionalinés jvairiarii$io kroviniy vezimo politikos
strategijos, kurias jos jgyvendina siekdamos remti miSryj; kroviniy veZima, bity
skaidrios. Nuorodos ] visas nacionalines strategijas ir nacionalines priemones bus
paskelbtos centrin¢je Komisijos valdomoje sistemoje. Be to, itraukta perziiiros
nuostata dél Sios ES paramos sistemos jvertinimo i§ naujo.

Terminaly skaidrumo uztikrinimo reikalavimai

I pasiiilyma jtraukti bendri terminalams taikomi skaidrumo reikalavimai, kuriais
uztikrinama, kad visi terminalai vieSai skelbty duomenis apie terminaly jrangg ir
paslaugas. Be to, pasitilyme nurodyta galimybé¢ sukurti su teikiamomis paslaugomis

Jie gauti i§ 11 valdzios institucijy (CZ valdzios institucijos, dviejy BE valdzios institucijy, AT valdzios
institucijos, trijy FR valdzios institucijy ir NO, IT, DE ir SE valdzios institucijy), 49 sektoriaus
suinteresuotyjy saliy, keturiy gyventojy ir Sesi kategorijos ,,Kiti* atsakymai.

Europos Audito Rtimai (2023 m.), op. cit.

14 1§ 31 sektoriaus respondenty ir 4 i§ 8 valdzios institucijy.
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ir esama jranga susijusig terminaly kategorijy sistemg, grindZiama paslaugy lygiu.
Sios priemonés papildo pasiilyta TEN-T reglamento perziiirg, kurig atliekant
atsizvelgiama ] TEN-T tinklo terminaly pajégumus ir kokybe.

. Suderinamumas su toje pacioje politikos srityje galiojanciomis nuostatomis

Iniciatyva vertintina atsizvelgiant i Europos klimato teisés aktg'® ir Europos zaliojo kurso
komunikata'’, kuriuose nustatyti iSmetamy SESD kiekio maZinimo tikslai. Ji taip pat turi biti
vertinama atsizvelgiant i ,,REPowerEU“ dokumenty rinkinj'8, kuriuo sickiama padidinti ES
energijos vartojimo efektyvumg ir nustatyta, kad Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos
perzitra $iuo atzvilgiu yra svarbi priemoné, ir | Nulinés tarSos veiksmy plang®, kuriame
skatinama pereiti prie Svaresnio transporto, siekiant sumazinti oro ir triukSmo tar$g. Be to,
Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje raginama imtis ryztingy veiksmy, kad kroviniy
vezimo srityje buty pereinama prie darnesniy vezimo rasiy.

Pazymétina, kad su misriuoju vezimu susijusiy konkre¢iy politikos svarstymy jau bita ir
anksc¢iau. 1992 m. Komisija paskelbé Transporto baltaja knyga ir pridedama teisés akty
rinkinj — jais remiantis buvo parengta dabartiné Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva, kuria
visi§kai liberalizuota misriojo kroviniy veZimo rinka ES ir nustatyta dabartiné paramos
sistema. 1997 m. Komisija paskelbé specialig strategija dél jvairiariiSio vezimo Europoje?!.
2011 m. Transporto baltojoje knygoje?? nustatytas konkretus tikslas, kad iki 2030 m. 30 proc.
tolimg atstuma (daugiau kaip 300 km) sausumos keliais vezamy kroviniy biity vezama
gelezinkeliais arba vandens keliais, o iki 2050 m. §i dalis sudaryty daugiau kaip 50 proc.

. Suderinamumas su kitomis Sajungos politikos sritimis

Pasitilymu papildoma kita transporto politika, kuria a) daug démesio skiriama transporto risiy
aplinkosauginiam veiksmingumui, b) internalizuojamos iSorés sgnaudos, taikant principus
»terS¢jas moka® ir ,,naudotojas moka®, ir c) uztikrinamas skaidrumas, susijes su paslaugomis
ir sektoriui arba jo dalims taitkomomis taisyklémis.

UZztikrinti, kad atskiros transporto riSys energijos vartojimo efektyvumo bei tvariy degaly
naudojimo atzvilgiu biity tvaresnés, ir taip sumazinti transporto iSorés sgnaudas stengtasi
jvairiomis politikos priemonémis, pvz., sunkiyjy transporto priemoniy CO: kiekio
standartais®®, perziliréta Atsinaujinan¢iyjy istekliy energijos direktyva (AEID II)** ir
Alternatyviyjy degaly infrastruktiiros reglamentu.

Taip pat jvairiomis priemonémis siekiama internalizuoti iSorés sanaudas, kad visuomené
galéty priimti tinkamus sprendimus. I§ jy bty galima paminéti anglies dioksido
apmokestinimg, infrastruktiiros mokescius ir energijos bei transporto priemoniy mokescius,

2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma
poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir
(ES) 2018/1999 (Europos klimato teisés aktas), OL L 243,2021 79, p. 1-17.

17 CcOM(2019) 640 final.

18 .REPowerEU®“: https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-
deal/repowereu-affordable-secure-and-sustainable-energy-europe It

19" ES energijos taupymo planas, COM(2022) 240 final.

20 coM(2021) 400 final.

2L CcoM(97) 243 final.

22 KOM(2011) 144 galutinis.

23 Reglamentas (ES) 2019/1242

2 COM(2021) 557 final
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kurie yra laipsniSkai pritaikomi ir nustatomi. Ilgainiui i§ visy jy turéty buti suformuojama
tarpusavyje deranti, viena kita papildanti ir darni politika, taciau, remiantis Darnaus ir
iSmanaus judumo strategija, tai gali uztrukti iki 2050 m.?

Nors konkreCioms transporto rtiSims skirtuose teisés aktuose nustatyti jvairiis skaidrumo
uztikrinimo ir ataskaity teikimo jpareigojimai, i jy taikymo sritj dazniausiai nepatenka jvairias
transporto rusSis apimanciy ataskaity teikimas arba informacijos mainai (jie yra svarbis
jvairiariSiam vezimui). Be to, jvairiariiSio vezimo pridétiné verté ir patrauklumas priklauso
nuo atskiry transporto riisiy rezultaty ir esamy infrastruktiiros pajégumy. Todé¢l i iniciatyva
rengiama glaudziai derinant ja su kitais transporto srities teisés aktais ir pasitilymais del
teis¢kiiros procediira priimamy akty, jskaitant tuos, kurie yra jtraukti j EkologiSko transporto
dokumenty rinkinj, j kurj patenka ir $i iniciatyva.

Ja taip pat sieja stipris rySiai su kitomis $io dokumenty rinkinio dalimis, ypa¢ su iniciatyva
dél gelezinkeliy transporto dalies didinimo tarptautinio transporto srityje’® ir Masés ir
matmeny direktyvos perziiira?’ dél kroviniy veZimo automobiliy keliais — abi jos yra svarbios
Salinant su konkre¢iomis transporto riiSimis susijusias kliiitis jvairiarfi§iam vezimui.

Be to, nauja bendra ES i§metamy SESD kiekio apskaitos transporto ir logistikos srityje
sistema (CEEU) ir Elektroninés kroviniy vezimo informacijos (eFTI) reglamento®®
igyvendinimas prisideda prie techninés perzitrétai Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvai
igyvendinti skirtos sistemos.

PerZiiira taip pat dera su neseniai priimtu NAIADES komunikatu®’, kuriame raginama labiau
integruoti vidaus vandeny kelius j modernig transeuroping jvairiari§io vezimo sistema.

Be to, kad bty galima naudotis jvairiartsiu ir daugiarti§iu vezimu, pirmiausia reikia uztikrinti
galimybe pakankamu pajégumu naudotis tinkama infrastruktiira. Neseniai atlikus perkrovimo
technologijy tyrimg®° paaidkéjo, kad TEN-T tinklas turi su jvairiarfi§iu veZimu susijusiy
truikumy ir kad perkrovimo pajégumo nepakanka gelezinkeliy ir vidaus vandeny transportui.
Terminaly pajégumo klausimas buvo nagrin¢jamas Komisijos pasiilyme deél TEN-T
reglamento perzitiros®!, j kurj pirmakart jtrauktas valstybiy nariy jpareigojimas, remiantis
specialia analize ir veiksmy planu, uztikrinti pakankamg daugiariiS§io vezimo terminaly
pajégumg. Tiketina, kad Siomis priemonémis didesnj jvairiarii§io vezimo infrastruktiiros
pajéguma bus galima uztikrinti per artimiausig deSimtmet;.

Sioje direktyvoje nustatyti jpareigojimai nedaro poveikio susijusiy valstybés pagalbos
taisykliy taikymui. Sioje direktyvoje bus apibreézti operacijy, kurias vykdant galima labiausiai

2 Darnaus ir iSmanaus judumo strategija nustatytas tarpinis tikslas, kad véliausiai iki 2050 m. visas
transporto iSorés sagnaudas ES padengty transporto naudotojai.

26 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/13 1 34-International-freight-and-
passenger-transport-increasing-the-share-of-rail-traffic_lIt

27

1996 m. liepos 25 d. Tarybos direktyva 96/53/EB, nustatanti tam tikry Bendrijoje nacionaliniam ir
tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy didZiausius leistinus matmenis ir
tarptautiniam vezimui naudojamy keliy transporto priemoniy didZiausig leisting mase, OL L 235,
1996 9 17, p. 59-75. Ja sudaromos salygos jvairiartiSiam vezimui, jskaitant misryjj vezimg atkarpomis,
einanéiomis automobiliy keliais, naudoti sunkesnes ir ilgesnes sausumos keliy transporto priemones.

28 Reglamentas (ES) 2020/1056

2 COM(2021) 324 final.

30 ,,Lyginamasis jvairiy rii§iy priemonémis vezamy kroviniy perkrovimo technologijy ir jo sagnaudy tyrimas*

(Comparative analysis of transhipment technologies for intermodal transport and their costs), PWC,
KombiConsult 2022 m.https://transport.ec.europa.eu/news/study-analyses-transhipment-options-more-
competitive-intermodal-transport-and-terminal-capacity-ten-2022-05-05_en
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sumazinti transporto iSorés sgnaudas, kategorijos kriterijai ir nustatyti $ios operacijy grupes
skatinimo politikos tikslai. Kad jgyvendinty i§ dalies pakeistoje Kombinuoto kroviniy vezimo
direktyvoje nustatytus politikos tikslus, valstybés narés gali apsvarstyti galimybg nustatyti, be
kita ko, valstybés pagalbos priemones. Vien dél to, kad priemongés yra jtrauktos j nacionaling
strategija, jgyvendinamg remiantis Sia direktyva, Sios priemonés néra atleidziamos nuo
suderinamumo vertinimo, kuris priklauso iSimtinei Komisijos kompetencijai.

Sis pasiiilymas taip pat dera su galutiniais Konferencijos dél Europos ateities pasiilymais,
ypac 3 pasitilymu d¢l klimato kaitos, energetikos ir transporto, pagal kurj reikalaujama kovoti
su klimato kaita ir laikytis pasauliniy klimato srities tiksly.

Galiausiai pazymétina, kad kai kurios suinteresuotosios Salys atkreipé¢ démesj j Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyvos ir automobiliy keliy kabotazo sgsaja. Kombinuoto kroviniy
vezimo direktyvos 4 straipsnyje nustatyto vezéjy nerezidenty naudojimosi Siais keliais
atzvilgiu tebéra aktualu ir svarbu toliau taikyti vienoda poziiirj ] tarptautinj misryjj vezimg ir
tarptautinj vezimg automobiliy keliais. 2020 m. perzidirédami Reglamenta (ES) 1072/2009*
teisés akty leid¢jai numaté Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos 4 straipsnio iSimtj (tik
piktnaudziavimo atvejui), ta¢iau patvirtino, kad 4 straipsnis tebéra naudingas ir tebegalioja>.

2. TEISINIS PAGRINDAS, SUBSIDIARUMO IR PROPORCINGUMO
PRINCIPAI
. Teisinis pagrindas

Sutarties dél ES veikimo (SESV) VI antrastinéje dalyje (90—100 straipsniuose) nustatyta ES
prerogatyva priimti bendros transporto politikos nuostatas. SESV 91 straipsnio 1 dalies ¢
punkte nustatyta, kad ES turi kompetencijg transporto srityje nustatyti priemones transporto
saugumui gerinti, o tos pacios dalies d punkte tokia kompetencija nurodyta dél ,kity
atitinkamy nuostaty”.

. Subsidiarumo principas (neiSimtinés kompetencijos atveju)
Problemos ES matmuo

Laikydamasi subsidiarumo principo, ES iSimtinei jos kompetencijai nepriklausanciose srityse
gali veikti tik jei siilomy veiksmy negali pakankamai uZtikrinti valstybés narés ir tik tiek,
kiek valstybés narés jy negali uZtikrinti pakankamai. Transporto iSorés sanaudos, ypac
susijusios su klimato kaita, yra tarpvalstybinio masto problema, kurios negalima i§spresti vien
nacionaliniais arba vietos veiksmais. Skubiai mazinti vezimo priemoniy i§metamy SESD
kiekj vienodai svarbu tiek tarpvalstybinio vezimo, tiek vezimo Salies viduje srityse. Todéel
nustatyta problema turi biiti sprendZiama ES lygmeniu, nes ji yra tarpvalstybinio masto.

Papildoma nauda ES lygmeniu

Iniciatyvos tikslas yra skatinti visoje ES naudotis jvairiarsiu vezimu, kurio 81 proc. vykdoma
tarp valstybiy nariy, taikant paramos priemones, grindZiamas bendromis atitikties kriterijams
salygomis. Politikos ir vidaus rinkos atzvilgiu svarbu uztikrinti, kad numatomi pranasumai
biuty panaSiai taikomi visoje ES. Dabartinés Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos
taikymas ribotas, todél kai kurios valstybés narés parengé diferencijuota jvairiarii§io vezimo

32 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)2020/1055, kuriuo i§ dalies
kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 1071/2009, (EB) Nr. 1072/2009 ir (ES) Nr. 1024/2012, siekiant juos
suderinti su pokyc¢iais keliy transporto sektoriuje OL L 249, 2020 7 31, p. 17-32.

33

Kelios valstybés narés Sios nuostatos atzvilgiu Teisingumo Teismui pareiské ieskinius dél panaikinimo
(C-542/20 Lietuva pries Parlamentq ir Tarybg, C-545/20 Bulgarija pries Parlamentq ir Tarybg, C-
547/20 Rumunija pries Parlamentq ir Tarybg ir C-554/20 Lenkija pries Tarybg).

LT



LT

operacijoms skirtg parama, tiek kaip paramg nesuderintomis reguliavimo priemonémis, tiek
pagal valstybés pagalbos taisykles. Kai kada ne visi vez¢jai galéjo vienodai susipazinti su
informacija apie galimybes naudotis Siomis paramos priemonémis, ypac tarpvalstybinio
vezimo atveju. Kai kurie vez¢jai galéjo jgyti konkurencinio pranasumo, kurio poveikis buvo
juntamas ir uz jy nacionaliniy sieny. ES veiksmais siekiama padéti sukurti sglygas vienodai
traktuoti vezeéjy veiklg visoje ES, supaprastinti sektoriaus, valstybiy nariy ir Komisijos
administracines procediiras ir pagerinti vidaus rinkos veikimg. To negalima pasiekti priimant
teisés aktus vien valstybiy nariy lygmeniu.

. Proporcingumo principas

Sprendimai dél atitinkamy politikos priemoniy ir Sios iniciatyvos struktirg sudarancios
politikos galimybés buvo priimti tinkamai atsizvelgiant j proporcingumo principg, todél
nustatytas labiausiai subalansuotas pozitris. Pasililyme nustatytas valstybiy nariy
Jpareigojimas teikti paramg tam tikry tipy jvairiariSio vezimo operacijoms, taciau atlikus
poveikio vertinimg paaiSkejo, kad politikos galimybés, pagal kurig valstybés narés paramag
teikty vien savanoriSkai, tikslui pasiekti nepakakty. Pasirinkta politikos galimybe uztikrinama,
kad uz priimting kaing pakankamai kroviniy buty pervezama kity rasiy priemonémis.

. Priemonés pasirinkimas

Pasirinkta priemone — daliniu esamos direktyvos pakeitimu — galima pakankamai pasiekti
tiksla padidinti jvairiariiSio vezimo konkurencinguma ir kartu uztikrinti subsidiarumo principy
laikymasi. Siekiant uztikrinti parama, valstybéms naréms bus leidZziama savo nuoziiira rengti
atitinkamas savo politikos strategijas pasirenkant aktualiausias paramos priemones.

3. EX POST VERTINIMO, KONSULTACIJU SU SUINTERESUOTOSIOMIS
SALIMIS IR POVEIKIO VERTINIMO REZULTATAI

. Galiojanciu teisés akty ex post vertinimas / tinkamumo patikrinimas

2014-2016 m. atlikus Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos vertinima*, padaryta i§vada,
kad direktyva tebéra svarbi priemoné remti krovininiy vezima, kuriam derinami jvairis
metodai. Apskaiciuota, kad peréjus nuo vezimo vien automobiliy keliais prie jvairiarti§io
vezimo, metinés iSorés sgnaudos 2011 m. sumaze¢jo iki 2,1 mlrd. EUR. Nors ne visg §j
sumazeéjimg galima susieti su Kombinuoto kroviniy veZimo direktyva, nustatyta, kad be ES
veiksmy tarpvalstybiniy misriojo veZimo paslaugy srityje tikriausiai buty susidurta su
klittimis dél skirtingy teisiniy sistemy, todel miSriojo vezimo paslaugos biity buvusios maziau
patrauklios ir galbiit biity buve nejmanoma jy teikti.

Vis délto kelios Kombinuoto kroviniy veZzimo direktyvos nuostatos, pvz., reikalavimas
naudoti popierinius dokumentus, yra pasenusios, nes siejasi su rinkos padétimi 1992 m. Kitos
direktyvos nuostatos nukencia dél skirtingo jy perkelimo j nacionaling teis¢ ir jgyvendinimo
valstybiy nariy lygmeniu, o tai sektoriui kasdien sukelia praktiniy problemy ir todél Sios
nuostatos néra visiSkai veiksmingos. Be to, ekonominés paramos priemonés yra labai ribotos,
todel nedaro didelio poveikio jvairiariiSio veZimo konkurencingumui. Per vieSas konsultacijas
sektoriaus atstovai ir vieSosios administravimo institucijos nurodé, kad politikos priemonés
yra proporcingos siekiamiems politikos tikslams.

. Konsultacijos su suinteresuotosiomis $alimis

Per visa poveikio vertinimo procesa Komisija aktyviai bendravo su suinteresuotosiomis
Salimis ir iSsamiai konsultavosi.

34 SWD(2016) 140 final
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Su konsultacijomis susijusi veikla vykdyta 2021 m. ir 2022 m. nuo tada, kai 2021 m.
rugpjiicio mén. buvo paskelbtas jzanginis poveikio vertinimas, iki 2022 m. rugpjicio mén.
pasibaigusiy tiksliniy konsultacijy.

Konsultuojantis siekta Siy tiksly:

J surinkti suinteresuotyjy Saliy informacijg ir iSsiaiskinti jy nuomone apie pagrindines
problemas ir susijusius veiksnius, apibrézti su Siomis problemomis susijusius
politikos tikslus ir nustatyti, apibrézti ir patikrinti politikos priemones, kurias biity
galima apsvarstyti vertinant poveikj;

J surinkti informacija ir iSsiaiSkinti nuomong apie tikéting politikos priemoniy ir
galimybiy poveik].

Taikant pradinio griztamojo rySio mechanizmg, suinteresuotosios Salys galimybe pateikti
griztamaja informacija d¢l jzanginio poveikio vertinimo turé¢jo nuo 2021 m. rugpjicio 19 d.
iki rugséjo 16 d. IS viso gauti 62 atskiri atsakymai.

Véliau svetaingje ,,ISsakykite savo nuomong* nuo 2022 m. kovo 7 d. iki geguzés 30 d. buvo
galima dalyvauti atvirose vieSose konsultacijose. IS jvairiy suinteresuotyjy Saliy gautas 101
atsakymas. Kai kurios suinteresuotosios Salys kartu su atsakymais i konsultacijas taip pat
pateiké pozicijos dokumentus.

Galiausiai vykdytos Sios tikslinés konsultacijos:

. tikslin¢ internetiné apklausa, surengta siekiant patvirtinti problemos apibrézt ir
politikos galimybiy tikslus, gauti informacijos, kuria remiantis biity galima iSsamiau
apibrézti politikos priemones ir (arba) galimybes, ir pateikti duomenis, kuriy reikia,
kad buty galima padéti atlikti priemoniy ir tikétiny sgnaudy poveikio vertinimg. Per
$ig nuo 2022 m. geguzés 16 d. iki birZelio 24 d. vykusig apklausg gauti 59 atsakymai;

. tiksliniai pokalbiai su 29 suinteresuotosiomis Salimis, kurie vyko nuo 2022 m.
geguzeés meén. iki rugpjiicio mén. (jskaitant tris tirlamuosius pokalbius, kurie buvo
surengti 2022 m. vasario meén.);

. vienas suinteresuotyjy Saliy eksperty susitikimas, kuris buvo surengtas 2022 m.
spalio 25 d. Jame dalyvavo 60 asmeny, atstovavusiy 55 organizacijoms.

Konsultuojantis su suinteresuotosiomis Salimis suZinota, kad suinteresuotosios Salys 1§ esmés
sutaria, kad problemos ir nustatyti iniciatyvos tikslai yra aktualiis jvairiarti§io vezimo plétrai.

IZanginio poveikio vertinimo konsultacijose ir atvirose vieSose konsultacijose daugiausia
démesio skirta bendresnio pobiidZio problemai, o véliau per apklausg ir pokalbius taikytas
iSsamesnis ir sistemingesnis pozilris, siekiant konkreciai apibrézti problemg ir susijusj
Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos perzitros tikslg. DaZna atsiliepimy ] jZanginj
poveikio vertinimg tema buvo nepakankamas dabartiné¢je Kombinuoto kroviniy veZimo
direktyvoje pateiktos apibrézties aiSkumas, o kituose atsiliepimuose siiilyta Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyvoje daugiau démesio skirti vezimui ne tik automobiliy keliais ir
gelezinkeliais, bet ir vidaus vandeny keliais bei trumpyjy nuotoliy laivybos marsrutais.

Konsultuojantis dél problemos apibréZties paaiSkéjo, kad visos suinteresuotosios Salys
palyginti placiai sutaria, kad neremiamas jvairiarsisis veZimas gali konkuruoti su veZimu vien
automobiliy keliais ES tik kai kuriose situacijose (63 i§ 95, 66 proc.). Terminaly operatoriai
buvo nusiteike dar pesimistiskiau: trys i§ penkiy terminaly operatoriy mané, kad jvairiariisis
vezimas niekada arba beveik niekada negali konkuruoti su vezimu vien automobiliy keliais,
jel jvairiariSis vezimas neremiamas. DidZioji dauguma sektoriaus suinteresuotyjy Saliy grupiy
sutiko su tuo, kad nepakankamas kainy konkurencingumas yra jvairiarii§io vezimo plétros
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klittis. ISimt] sudaré vezimo paslaugy organizatoriai (pvz., logistikos operatoriai, t.y.
kroviniy ekspeditoriai, daugiausia veikiantys vezimo automobiliy keliais srityje), kuriy
nuomong¢ $iuo klausimu buvo apskritai skeptiskesné.

Respondentai nustaté SeSis jvairiartSio vezimo konkurencingumui, palyginti su vezimo vien
automobiliy keliais konkurencingumu, jtakos turincius veiksnius: pirmiausia — perkrovimo
sanaudos (87 1§ 94, 93 proc.) ir tinkamy netoliese esanciy terminaly stygius (85 i§ 95,
89 proc.). D¢l Siy dviejy veiksniy bent 75 proc. kiekvieno suinteresuotyjy Saliy tipo ir
sektoriaus pakategorés respondenty sutiko su tuo, kad Sie veiksniai yra svarbiis. 80 proc.
respondenty nuomone, svarbis dar keturi veiksniai, t. y. kad vezti krovinius nuo dury iki dury
automobiliy keliais yra pigiau nei jvairiarti§io vezimo priemonémis (78 i§ 94 arba 83 proc.
respondenty), kad krovinius jprasta vezti vien automobiliy keliais (78 i§ 94 arba 83 proc.
respondenty), kad netoliese esanciuose terminaluose triikksta tinkamy paslaugy (76 i§ 95 arba
80 proc. respondenty) ir kad jvairiartiSis vezimas ir (arba) jo tranzitas uZztrunka ilgiau nei
vezimas vien sausumos keliais (73 i§ 92 arba 79 proc. respondenty). Dél kiekvieno i§ jy bent
pusé kiekvieno tipo suinteresuotyjy subjekty ir sektoriaus pakategorés respondenty man¢, kad
Sie veiksniai yra svarbiis, bet tik 3 i§ 7 transporto paslaugy organizatoriy mang, kad vezimo
nuo dury iki dury automobiliy keliais pigumas, palyginti su jvairiarG$iu / daugiartisiu vezimu,
yra svarbus veiksnys.

80 i§ 100 (80 proc.) respondenty tvirtino, kad jvairiariS§io vezimo konkurencingumas
skirtingose valstybése narése skiriasi, o kaip priezastis daznai nurodé galimybiy naudotis
infrastruktira bei paslaugomis ir teikiamos paramos skirtumus.

D¢l problema skatinanciy veiksniy 26 i§ 49 suinteresuotyjy Saliy apklausoje dalyvavusiy
respondenty sutiko arba labai sutiko su tuo, kad dabartiniai atitikties kriterijai yra per siauri,
nes apima tik vezimg tarp valstybiy nariy, reikalaujama, kad kroviniy vezimo vienetai biity
minimalaus dydzio, kad atitikty kriterijus, o skirtingiems veZzimo priemoniy deriniams
taikomos skirtingos atitikties kriterijams salygos. Be to, 24 i§ 49 apklausos respondenty mané,
kad dabartiniai atitikties kriterijai néra visiSkai aktualus, kad jais biity galima skatinti naudotis
Jvairiarii$iu vezimu ir mazinti iSoriniy veiksniy poveikj. 25 i§ 49 apklausos respondenty ir 15
i§ 29 per pokalbius apklausty suinteresuotyjy subjekty mané, kad dabarting atitikties
kriterijams apibrézt] galima aiSkinti jvairiai.

18 1§ 49 apklausos respondenty sutiko arba labai sutiko su tuo, kad triksta empirinio
pagrindo, kuriuo remiantis biity galima nustatyti tinkamg paramos lygj, nes atlikus vertinimg
pagal programg REFIT padaryta i§vada, kad Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvoje triikksta
veiksmingos rinkos apzvalgos sistemos, kuria remiantis buty galima pritaikyti paramos
priemones prie tikrosios padéties ES arba valstybés narés lygmeniu. 20 i§ 49 apklausos
respondenty pritare tikslui gerinti duomenis, analiz¢ ir ataskaity teikimg apie jvairiariiSio
vezimo bukle.

Remiantis pagal programa REFIT atliktu vertinimu, Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvoje
nustatytos paramos priemonés, kuriomis siekiama didinti santykinj miSriojo veZimo
konkurencingumg, yra labai ribotos. 70 i§ 100 per atviras vieSas konsultacijas pateikty
atsakymy sutinkama su tuo, kad tai yra problema, o 19 i§ 49 suinteresuotyjy Saliy apklausoje
dalyvavusiy respondenty sutiko arba labai sutiko su tuo, kad problema yra nedidelées,
neveiksmingos ir neefektyvios paramos priemongs.

Darnaus ir iSmanaus judumo strategijoje nustatyta, kad biitina gerinti daugiariSio vezimo
duomeny mainus ir iSmanyjj eismo valdyma, siekiant supaprastinti sudétingas reguliavimo,
administracines ir verslo sglygas. Vezéjai naudoja skirtingas sistemas su labai skirtingomis
sgsajomis, duomeny reikalavimais ir semantika. 13 i§ 49 suinteresuotyjy Saliy apklausoje
dalyvavusiy respondenty sutiko su tuo, kad stinga sgveikumo ir kad dalijimosi duomenimis
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sistemy fragmentacija yra svarbi klititis. Dél veiklos neefektyvumo terminaluose 37 i§ 100
atvirose vieSose konsultacijose dalyvavusiy respondenty kaip jvairiariiS§io vezimo
konkurencingumg mazinantj veiksnj jvardijo prastg paslaugy kokybe¢ terminaluose.

. Tiriamyjy duomeny rinkimas ir naudojimas

[Sorés rangovas atliko tyrimg poveikio vertinimui, kuriuo grindziamas $is pasiiilymas,
papildyti (2021 m. gruodzio mén. — 2023 m. birzelio mén.). Jj atlikus, gauta vertingy jzvalgy,
ypac¢ apie tai, kaip suformuoti politikos galimybes, jvertinti tikéting poveikj ir iSsiaiSkinti
tiesiogin] poveikj patirsian¢iy suinteresuotyjy Saliy pozitrj.

o Poveikio vertinimas

I §j pasitlymg jtrauktos politikos priemonés grindziamos poveikio vertinimo rezultatais. I§
pradziy dél poveikio vertinimo ataskaitos [SWD(2023) 351] Komisijos Reglamentavimo
patikros valdyba pateiké neigiama nuomone [SEC(2023) 373]. Véliau ataskaita valdybai buvo
pateikta i§ naujo ir dél jos buvo pateikta teigiama nuomoné su iSlygomis. ] rekomendacijas,
gautas i$ valdybos, buvo atsizvelgta, o poveikio vertinimo ataskaitos 1 priede apibendrinta,
kaip 1 jas buvo atsizvelgta.

Poveikio vertinime buvo apsvarstytos penkios nustatyty tiksly jgyvendinimo politikos
galimybés. Visomis Siomis penkiomis galimybémis nagrinéjama, kaip:

. 1 faktinio reikalavimy laikymosi salygas jtraukti jvairesnes operacijas;

o taikant paramos sistema padidinti konkurencinguma;

J uztikrinti  su patekimu ] rinka susijusj skaidruma, bendradarbiavimg ir
supaprastinima;

. pagerinti ataskaity teikima ir informacijg apie rinkos veikima.

Pagal politikos galimybe A veiksmy ES lygmeniu imamasi maziausiai. Ji taikoma visam ES
vidaus jvairiartiSiam veZimui. Atitiktis kriterijams biity grindZiama platesniu iSoriniy veiksniy
rinkiniu, reikalaujant sumazinti iSorés sgnaudas bent 40 proc., taikant metodika, nustatyta
remiantis ISorés sagnaudy transporto sektoriuje apskai¢iavimo vadove® nurodytomis vienety
vertémis. Apskai¢iavimo gairés biity nustatomos jgyvendinimo akte’. Atitik¢&iai kriterijams
jrodyti pateiktini duomenys biity tikrinami ir susiejami su eFTI platformomis®’. Dabartinis
Komisijos jpareigojimas kas dvejus metus teikti ataskaitg biity pakei¢iamas raginimu, kad
valstybés narés reguliariai atlikty analize ir strategiSkai planuoty darnias kriviniy vezimo
priemones, kad pasirinkty tinkamg paramg. Pagal politikos galimybe A valstybés narés
nejpareigojamos teikti paramos, bet pateikiamas priemoniy rinkinys, kurj sudaro i§ anksto
nustatytos paramos priemonés, 1§ kuriy galima rinktis. Su terminaly skaidrumu ir
bendradarbiavimu susijusios bendros terminaly skaidrumo uZtikrinimo taisyklés bity
nustatomos jgyvendinimo aktu.

Pagal politikos galimybe B ES lygmens jpareigojimai derinami su galimybe lanksciai
atsizvelgti | konkre€ias nacionalines aplinkybes. Pagal ja valstybés narés privalo remti
jvairiarti§] vezimg, bet joms leidziama savo nuoziiira rinktis i§ jvairiy priemoniy rinkinyje
i§vardyty paramos priemoniy, kaip $alinti kliGitis nacionalinése transporto sistemose. Si

35 CE Delfi (2019 m.).

36 Kad bity galima pakankamai tiksliai palyginti vezimo operacijas, reikéty toliau reguliariai naujinti

vadova, atsizvelgiant | naujausius mokslo duomenis. Be to, reikia uztikrinti nuosekluma ir papildomuma
su biisima CEEU.
Pagal Reglamenta (ES) 2020/1056 sukurtos platformos elektroniniy duomeny mainams tarp jmoniy ir
valdzios institucijy (angl. B2A).

37
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politikos galimybé suskirstyta j tris variantus, kurie skiriasi pagal taikymo sritj ir atitikties
kriterijams salygas. Politikos galimybés B 1 ir 2a variantai taikomi visam ES vidaus
Jvairiari§iam vezimui, o 2b variantas — tik tarpvalstybiniam ES vidaus vezimui. Pagal
politikos galimybés B 1 variantg atitiktis kriterijams grindziama SESD kiekio sumaZinimu,
taikant 25 proc. ribg, apskaiCiuotg laikantis metodikos, nustatytos bendroje ES iSmetamo
SESD kiekio apskaitos transporto ir logistikos srityje sistemoje (pasitilymas ,,CountEmissions
EU*). Pagal politikos galimybés B 2a ir 2b variantus atitiktis kriterijams grindziama platesniu
iSorés veiksniy rinkiniu, o reikalaujama sumazinimo riba, kaip ir pagal galimybe A, yra
40 proc. Pagal visus B politikos galimybés variantus atitikciai kriterijams jrodyti pateiktini
duomenys bty tikrinami ir susiejami su eFTI platformomis. Rinkos analizés ir ataskaity
teikimo tikslais pagal visus politikos galimybés B variantus biity remiamasi dabartiniu
Komisijos jpareigojimu kas penkerius metus rengti ataskaitas, naudojantis valstybiy nariy
pagalba ir specialiais rinkos analizés tyrimais. Pagal visus politikos galimybés B variantus
buty reikalaujama, kad valstybés narés uztikrinty bendrgji sagnaudy sumazinimg ir sparciau
naujinty technologijas, bet joms bty leidZziama pasirinkti priemones i§ priemoniy rinkinio,
kad savo paramg pritaikyty pagal nacionalines aplinkybes, laikydamosi tam tikry apribojimy.
Be to, valstybés narés raginamos sukurti geresnes sglygas pradéti naudotis naujais jvairiariiSio
vezimo marsrutais. Visi politikos galimybés B variantai apimty reguliavimo lengvata, pagal
kurig kriterijus atitinkan¢io vezimo automobiliy keliais atkarpos bty atleidziamos nuo
nacionaliniy vairavimo draudimy. Su terminaly skaidrumu ir bendradarbiavimu susijusios
priemones yra tokios pacios kaip numatytosios politikos galimybeje A.

Pagal politikos galimybe C nustatomi griez¢iausi ES lygmens veiksmai. Ji taikoma visam ES
vidaus vezimui. Atitiktis kriterijams yra tokia pat, kaip pagal politikos galimybe A ir politikos
galimybés B 2 variantus, grindziama platesniu iSorés veiksniy rinkiniu ir 40 proc. riba. Kaip ir
pagal kitas galimybes, atitik¢iai kriterijams jrodyti pateiktini duomenys biity tikrinami ir
susiejami su eFTI platformomis. Komisijos jpareigojimas kas dvejus teikti ataskaita bty
pakeistas valstybiy nariy jpareigojimu reguliariai atlikti analiz¢ ir vykdyti strateginj
planavimg, apimancius visg transporto sistemg, jskaitant su jvairiomis transporto riiSimis
susijusig analiz¢. D¢l paramos priemoniy pagal Sia galimybe¢ valstybés narés jpareigojamos
teikti suderintg paramg, siekiant mazinti kriterijus atitinkancio vezimo (jo atkarpos) jy
teritorijoje sgnaudas tiek, kad bty galima naudotis jvairiariSiu vezimu. Nustatyta, kad §i
parama sieks 10 proc. visy veze¢jui tenkanciy vezimo nuo dury iki dury sgnaudy. Be to, §i
politikos galimybé¢ apimty suderintg reguliavimo lengvata, pagal kuriag kriterijus atitinkancio
vezimo automobiliy keliais atkarpos biity atleidZiamos nuo nacionaliniy vairavimo draudimy.
Pagal politikos galimybe C taip pat biity reikalaujama nustatyti apibréZta duomeny rinkinj ir
Jpareigojama naudoti bendrus duomeny rinkinius ir duomeny mainy protokolus. Terminaly
skaidrumo uZtikrinimo priemonés yra tokios pat kaip pagal politikos galimybes A ir B.

Remiantis vertinimu nustatyta, kad tinkamiausia galimybé yra politikos galimybés B 2a
variantas. Pagal ji tikslas jgyvendinamas, nes uztikrinamas didZiausio masto peré¢jimas prie
kity riiSiy transporto ir labiausiai sumazinamos iSorés sgnaudos, iSlaikant gerg sgnaudy ir
naudos santyki, o kartu taip pat uztikrinamas nuoseklumas ir proporcingumo bei subsidiarumo
principy laikymasis.

Taikant tinkamiausig galimybe, turéty labai sumazéti einamosios jvairiariiSio vezimo
sektoriuje veikian¢iy jmoniy administracinés sgnaudos. ApskaiCiuota, kad, naudojant
elektroninius duomenis ir eFTI platformas, einamosios jvairiariiSio vezimo srityje veikianciy
operatoriy sgnaudos sumazéty 430 mln. EUR per metus. Taciau terminalai patirty
administraciniy sgnaudy, susijusiy su informacijos, kurig reikalaujama skelbti jy svetainése,
atnaujinimu. Apskaiciuota, kad pasikartojan¢ios metinés vidutinés visy terminaly sgnaudos
2025-2035 m. siekty apie 6 100 EUR. Administraciniy sanaudy sumazéjimas aiskiai svaresnis
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uz Sias nedideles sgnaudas, o apskaiCiuotas grynasis jmoniy administraciniy sgnaudy
sumazéjimas kasmet siekty 430 m. mln. EUR.

Siekiant uztikrinti geresnj subsidiarumo principo laikymasi, dél to, kas virSija poveikio
vertinimo rezultatus, valstybéms naréms leidziama visiSkai lanksciai pasirinkti jgyvendintiny
priemoniy risj, bet joms vis tiek reikia pasiekti 10 proc. sgnaudy sumazinimo tikslag. Kad
sprendimai bty priimami turint pakankamai informacijos ir buty jgyvendinti tikslai, pagal
tinkamiausig galimybe kiekviena valstybé naré jpareigojama jvertinti esamas bei galimas savo
priemones ir visas priemones sujungti j viena nacionaline strategija. Sis jpareigojimas yra
panasus, bet maziau grieztas nei politikos galimybéje C apsvarstyta su jvairiomis transporto
risimis susijusi strategija. ApskaiCiuota, kad jo poveikis sgnaudoms bus nedidelis
(papildomos vienkartinés iki 1,1 mln. EUR sgnaudos ir 1,6 mIn. EUR sganaudy kas penkerius
metus). Sie pakeitimai i§ esmés nekei¢ia galimybiy eiliskumo ir tinkamiausios politikos
galimybés pasirinkimo.

. Pagrindinés teisés

Pasitilymas atitinka Europos Sajungos pagrindiniy teisiy chartija.

4. POVEIKIS BIUDZETUI

D¢l pasitlymo 2025-2050 m. laikotarpiu Sajungos biudzetui susidaro grynosios 2 mln. EUR
iSlaidos. Pasitilymo poveikis biudzetui iSsamiau aprasytas prie Sio pasitilymo pridedamoje
finansinéje teisés akto pasitilymo pazymoje.

Poveikis biudzetui pasibaigus dabartinei daugiametei finansinei programai apraSytas
pateikiant orientacing apzvalga, nedarant poveikio biisimam susitarimui dé¢l tokios programos.

5. KITI ELEMENTAI
. Igyvendinimo planai ir stebésena, vertinimas ir ataskaity teikimo tvarka

Reikalaujama, kad wvalstybés narés ne véliau kaip po dvejy mety nuo Sio pakeitimo
jsigaliojimo priimty ir paskelbty savo nacionalines strategijas, | kurias biity jtrauktos visos
esamos ir naujos poveik] jvairiariSiam vezimui darancios priemonés, o paskui kas penkerius
metus jvertinty tokiy savo strategijy poveikj. Jos privalo pateikti Komisijai savo nacionalinés
politikos strategijas ir jy vertinimy rezultatus.

Sio pasiilymo jgyvendinimg, rezultatus ir poveikj Komisija nagrinés vykdydama S$iame
pasiiilyme nustatytus ataskaity teikimo jpareigojimus. Likus metams iki direktyvos taikymo
pradZios ji nustatys prading rinkoje esancia padét], o paskui praéjus penkeriems metams nuo
direktyvos taikymo pradzios ir véliau kas penkerius metus jis rengs ekonomings jvairiariisio
vezimo plétros ES ataskaita. Surinkti reikiama informacijg jai padés valstybés narés ir
agreguotieji eFTI platformy duomenys. Ataskaitoje pirmiausia bus aptariama jvairiariiSio
vezimo eismo apimtis ES, pagrindiniai jvairiarii§io vezimo koridoriai, pagrindinés kliditys,
trukdancios didinti naudojimasi jvairiarii§iu vezimu, jvairiarii§io vezimo konkurencingumas,
palyginti su vezimo vien automobiliy keliais konkurencingumu (iskaitant paramos, numatytos
valstybiy nariy nacionalinés politikos strategijose, analize) ir terminaly pajégumy pokyciai.
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Veéliausiai po deSimties mety Komisija jvertins, ar tinkama toliau laikytis Sioje direktyvoje
nustatytos paramos teikimo tvarkos.

. ISsamus konkreciy pasiiilymo nuostaty paaiskinimas

Direktyvos pavadinimas tikslinamas atsizvelgiant j platesn¢ jos taikymo sritj — iSbraukiami
zodziai ,tarp valstybiy nariy“, o Zzodziy junginys ,,miSrusis kroviniy vezimas® pakeiiamas
7odziy junginiu ,,jvairiarasis kroviniy vezimas®.

Is dalies keiciancios direktyvos 1 straipsnyje nustatomi Sie Direktyvos 92/106/EEB
pakeitimai:

o dabartinés Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvosl straipsnyje buvo nustatyta jos
taikymo sritis: nurodytos jvykdytinos sqlygos, kad misriajam vezimui biity galima
taikyti paramos sistemq. Siekiant uZtikrinti aiskumgq, j perziirétq direktyvq jtraukiami
du straipsniai, kuriuose aprasoma taikymo sritis (la straipsnis) ir pateikiamos
apibréztys (1b straipsnis). Po jy jtraukiamas naujas Ic straipsnis. Jame nustatomos
naujos sqlygos, kurias vezimas turi atitikti, kad biity laikomas misriuoju vezimu,

. 2 straipsnis pakeiciamas atnaujinta formuluote, siekiant pasalinti nebereikalingq
tiksling 1993 m. datq,

. 3 straipsnis pakeiciamas atnaujintomis reikalavimy laikymosi jrodymo sqlygomis;

. jtraukiamas 3a straipsnis, kuriame nustatomas valstybiy nariy jpareigojimas priimti,
paskelbti, jgyvendinti ir vertinti jvairiarusiam veZimui remti skirtas nacionalines
strategijas;

. 5 straipsnis pakeiciamas atnaujinta formuluote dél Komisijos ataskaity teikimo;

. 6 straipsnio 1 dalis pakeiciama atnaujinta formuluote, siekiant uztikrvinti atitikti

valstybés pagalbos taisyklems,
. 7 straipsnis isbraukiamas;

o 9 straipsnis pakeiciamas nauja formuluote, siekiant atnaujinti nebeaktualias
nuorodas ir supaprastinti formuluotes,

. jterpiamas 9a straipsnis, kuriame nustatomas jpareigojimas automobiliy keliais
einancias misriojo vezimo atkarpas atleisti nuo nacionaliniy draudimy vairuoti
savaitgaliais ir Svenciy dienomis;

. jterpiamas 9b straipsnis, siekiant nustatyti jvairiariSio vezimo terminaly skaidrumo
uztikrinimo reikalavimus;

o jterpiamas 9c straipsnis, siekiant nustatyti sqlygas, kuriomis Komisijai pagal Sig
direktyvg suteikiami deleguotieji jgaliojimai,

. jterpiamas 9d straipsnis, siekiant nustatyti komiteto procediirqg, kad Komisija galéty
pasinaudoti jgaliojimais priimti jgyvendinimo aktus,

o 10 straipsnis isbraukiamas;

o jterpiamas priedas, kuriame pateikiamas 3a straipsnyje nurodytas orientacinis
paramos priemoniy sqrasas.

Is dalies keiciancios direktyvos 2 straipsniu is dalies keiciamas Reglamentas (ES) 2020/1056,
siekiant nustatyti jpareigojimq eFTI platformoms uztikrinti funkcijg, kuria naudojantis biity
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galima apskaiciuoti iSorés sqnaudy sumazinimgq ir parengti agreguotuosius metinés misriojo
vezimo apimties duomenis.

IS dalies keiciancios direktyvos 3 straipsnyje nustatytas perkélimo j nacionaling teise
jpareigojimas ir atidétas jgyvendinimas.

Is dalies keiciancios direktyvos 4 straipsnyje nustatyta sios direktyvos jsigaliojimo data ir
taikymas.

Is dalies keiciancios direktyvos 5 straipsnyje nustatyti adresatai.

15

LT



LT

2023/0396 (COD)
Pasitilymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA

kuria dél jvairiarai$io kroviniy veZimo rémimo sistemos i$ dalies kei¢iama Tarybos
direktyva 92/106/EEB ir dél sutaupyty iSorés sanaudy apskai¢iavimo bei agreguotyju
duomeny rengimo i$ dalies kei¢ciamas Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)

2020/1056

(Tekstas svarbus EEE)

EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,

atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnio 1 dalj,

atsizvelgdami i Europos Komisijos pasiiilyma,

teisékiiros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,

atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomone!,

atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,

laikydamiesi jprastos teisékiiros procediiros,

kadangi:
(1)

2)

Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2021/1119° siekiama visuose
Sajungos ekonomikos sektoriuose iSmetamy Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy kiek;
iki 2030 m. sumazinti bent 55 proc., palyginti su 1990 m. lygiu, o iki 2050 m.
uztikrinti poveikio klimatui neutralumg. Kad Sis tikslas biity pasiektas, transporto
srityje iSmetamy Siltnamio efektg sukelianciy dujy kiekj iki 2050 m. reikia sumazinti
90 proc. Be to, sieckdama sumazinti savo priklausomybe¢ nuo iSkastinio kuro, Sajunga,
kaip pabrézta plano ,,REPowerEU* dokumentuose®, taip pat turi padidinti savo
energijos vartojimo efektyvuma ir, kaip nurodyta Nulinés tarSos veiksmy plane’,
pereiti prie Svaresnio transporto, kad sumazinty oro ir triukSmo tarsa;

Jvairiarii§is vezimas sujungia geresn] vezimo gelezinkeliais ir vandens keliais
aplinkosauginj veiksminguma ir energijos vartojimo efektyvumg su veZzimo
automobiliy keliais prieinamumu ir lankstumu, todél yra labai svarbus sudarant
salygas krovinius daZzniau vezti geleZinkeliais ir vandens keliais. Jis taip pat sudaro

! OLC,,p..
2 OLC,,p..

2021 m. birzelio 30 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2021/1119, kuriuo nustatoma

poveikio klimatui neutralumo pasiekimo sistema ir i§ dalies kei¢iami reglamentai (EB) Nr. 401/2009 ir

(ES)

2018/1999  (Europos klimato teisés aktas), (OL L 243, 202179, p.1, ELL

http://data.europa.eu/eli/reg/2021/1119/0j).

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Europos Vadovy Tarybai, Tarybai, Europos ekonomikos

ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Planas ,,REPowerEU* (COM(2022) 230 final).

Komisijos komunikatas Europos Parlamentui, Europos Vadovy Tarybai, Tarybai, Europos ekonomikos

ir socialiniy reikaly komitetui ir Regiony komitetui ,,Kuriame sveika planeta visiems. ES veiksmy
planas ,,Siekiant nulinés oro, vandens ir dirvozemio tarSos* (COM(2021) 400 final).
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(4)
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(6)

(7)

salygas veiksmingiau paskirstyti apimt] transporto rii§ims ir veiksmingai mazina tas
vezimo automobiliy keliais iSorés sanaudas, kurias sunku visiskai internalizuoti, ypac
spustis ir avarijas. Vis délto Siuo metu, nustatant vezimo kainas, dar nevisiskai
atsizvelgiama | neigiamg d¢l jvairiy transporto risiy atsirandantj poveikj, o tai trukdo
iSoriniy veiksniy poveikj veiksmingai mazinti naudojantis darnesnio krovininio
transporto galimybémis;

Tarybos direktyva 92/106/EEB® nustatyta jvairiariisio vezimo plétros, ypa¢ misriojo
vezimo, skatinimo sistema. Ji remia su vienar@iSiu vezimu automobiliy keliais
konkuruojancias jvairiariS§io vezimo operacijas ir yra pagrindinis Sgjungos
teisékliros procediira priimtas aktas, kuriuo siekiama skatinti pereiti nuo vezimo
automobiliy keliais prie maziau tarSiy riiSiy transporto, pvz., vezimo vidaus vandeny
keliais, trumpyjy nuotoliy laivybos marSrutais ir gelezinkeliais. Direktyva
92/106/EEB padéjo plétoti Sgjungos peré¢jimo prie kity transporto rasiy politika, bet
jos veiksmingumg mazino ribota jos taikymo sritis, nepakankama parama ir
jgyvendinimo spragos. Todél biitina uztikrinti, kad jvairiarGi§io vezimo operacijos
Sajungoje, mazinancios iSorés sgnaudas, nes yra palankesnés aplinkai, saugesnés,
pasizymin€ios didesniu energijos vartojimo efektyvumu ir sukelian¢ios maziau
spuis¢iy nei vezimas automobiliy keliais, tapty patrauklesnés vezéjams;

iSorés sanaudas mazina tik tokios jvairiarliSio veZimo operacijos, kurios turi
komercisSkai perspektyvig vienariiSio vezimo automobiliy keliais alternatyva.
Ivairiarii$is vezimas tarp saly ir Zemyno alternatyvy neturi, bet iSorés sanaudas
galima mazinti sudarant jvairius marSrutus, naudojant ilgesnes trumpojo nuotolio
laivybos marsruty atkarpas arba skirtingas trumpojo nuotolio laivybos keliy atkarpas,
kurias galima derinti su vezimu gelezinkeliais ir vidaus vandenimis;

apie penktadalj ivairiar@iS§io veZimo operacijy vykdoma vezant krovinius iSskirtinai
vienoje valstyb¢je nar¢je. TaCiau neigiamas nacionalinio vezimo automobiliy keliais
poveikis, ypaC iSmetamos Siltnamio efekta sukeliancios dujos ir spistys, nesibaigia
ties nacionalinémis valstybiy nariy sienomis. Tode¢l, siekiant uztikrinti, kad visas
vezimo operacijos, kuriomis padedama mazinti iSorés sgnaudas, biity vertinamos
vienodai, Sagjungos lygmeniu biitina skatinti tiek tarptautines, tiek nacionalines
Ivairiari§io vezimo operacijas, iskaitant jvairius transporto rii$iy derinius;

kad biity galima plétoti jvairiariis] vezima, labai svarbu galéti naudotis perkrovimo
terminalais. Vis délto, paramos priemones terminaly pajégumui didinti ] S$ios
direktyvos taikymo srit] neturéty patekti, nes jos jtrauktos | [Prasome jrasyti nuorodq
i perziiiréetg TEN-T reglamentq, dél kurio Siuo metu derasi teisékiiros institucijos];

atitiktis kriterijams, kurig uZtikrinus galima naudotis Direktyvoje 92/106/EEB
nustatytais pranaSumais, grindZiama jvairiy veZimo operacijos atkarpy atstumo
ribojimais. Taip apibréZiant miSriojo veZimo operacijas, nepakankamai remiamas
tikslas mazinti iSores sgnaudas, nes toks metodas nevisiSkai su juo suderintas. Be to,
apibréztyje objektyviai neatsizvelgiama ] salygas bei aplinkybes skirtinguose
regionuose ir nepaisoma tikrosios vezimo operacijos aplinkosauginio veiksmingumo
charakteristiky, jskaitant, pvz., naudojamos transporto priemongs ir vartojamy degaly
tipus. Tod¢l teikiama parama turéty buti taikoma tik toms jvairiariiS§io vezZimo
operacijoms, kuriomis uztikrinamas pakankamo lygio iSorés sgnaudy sumazinimas ir
sukuriamos salygos transporto tinklg naudoti optimaliai. Siekiant atsizvelgti j tokias

6

LT

1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp
valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo (OL L 368, 19921217, p.38, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1992/106/0j).
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operacijas, reikéty nustatyti ribg, iki kurios turéty buti sumazinamos iSorés sgnaudos,
jskaitant i¥metamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy (toliau — SESD) kiekj, oro tarsa,
suzalojimy ir Zities atvejus, triukSma ir spustis, vykdant jvairiarti§j vezima, palyginti
su komerciSkai perspektyviu alternatyviuoju vienariisiu vezimu automobiliy keliais.
Nustacius $ig ribg, salygos naudotis pranasumais turéty biiti sudaromos visiems
transporto rusiy deriniams, kartu uZztikrinant, kad gelezinkeliy, vidaus vandeny ir
trumpojo nuotolio laivybos marsruty atkarpos sudaryty didzigjg jvairiariSio vezimo
operacijos kelio. Be to, kad buty galima atlikti tinkamg palyginimg su kitomis
vezimo galimybémis, apskaiCiuojant iSorés sgnaudy sumazinimg reikia atsizvelgti |
visy nuo jvairiarti§io vezimo operacijy neatsiejamy atkarpy iSorés sgnaudas;

jei vezimo operacija prasideda ar baigiasi arba ir prasideda, ir baigiasi uz Sgjungos
riby, arba prasideda ir baigiasi Sgjungoje, bet vykdoma per trecigja $alj, i Sios
direktyvos taikymo sritj turéty patekti ta Sio jvairiartiSio vezimo operacijos atkarpa,
kuria kroviniai vezami Sajungoje, jei $i vezimo atkarpa atitinka Sioje direktyvoje
nustatytas sglygas ir skatina Sgjungoje pereiti prie kity transporto riisiy;

jvairiart$io vezimo operacijos gali labai skirtis priklausomai nuo transporto riisiy
deriniy ir jvairiy vezimo operacijos daliy skaiCiaus, jskaitant skirtingg atkarpy,
kuriomis vezami kroviniai, skaiciy. Pagal §ig direktyva remiamoms misriojo vezimo
operacijos galéty apimti vieng arba dvi automobiliy keliais einancias atkarpas ir
vieng arba kelias ne automobiliy keliais einancias atkarpas. N¢é viena i$ skirtingy
misriojo vezimo operacijos atkarpy nebity vezama be kity atkarpy, todel
atsizvelgiant | Teisingumo Teismo jurisprudencija laikoma, kad vezimas nuo vezgjo
iki galutinio gavéjo yra vientisa neatskiriama veZimo operacija’. Todél klifitys bet
kurioje jvairiari§io vezimo operacijos atkarpoje mazinty viso jvairiarli§io vezimo
perspektyvumg, todél biity labiau naudojamasi vienariSiu veZimu automobiliy
keliais;

kad biity galima atsekti jvairiari§io kroviniy vezimo vienetus visoje jvairiariiSio
vezimo grandinéje, siekiant nustatyti tas jvairiariS§io veZimo operacijas, kuriy
atzvilgiu buty galima naudotis S$ioje direktyvoje nustatytos paramos sistemos
pranaSumais, labai svarbu, kad vykdant visg §] veZima naudojamiems jvairiarii$io
kroviniy vezimo vienetams bity taikomos esamos ir placiai naudojamos
identifikavimo ir Zenklinimo priemonés. Suvienodinus identifikavima, taip pat turéty
biiti galima sparciau tvarkyti jvairiari§io kroviniy vezimo vienetus terminaluose ir
lengviau uztikrinti sklandesnes jvairiariiSio vezimo operacijas;

veZant konteinerius, gali prireikti paimti tus¢ig konteinerj i§ konteineriy depo arba
nuvezti ji 1 depa, prie$ ji naudojant arba panaudojus jvairiari$io veZimo operacijai.
Jei tokie reisai j depus vykdomi specialiai veZant tus¢ius konteinerius ir pagal
Jvairiarii§io vezimo operacijai arba jos atkarpai taitkomg vezimo sutart], jie taip pat
turéty biti latkomi neatsiejama jvairiarii$io veZimo operacijos dalimi;

siekiant uztikrinti, kad Sia direktyva nustatytos paramos sistemos pranasumais biity
naudojamasi tik kriterijus atitinkanc¢io jvairiarii§io veZimo operacijy atzvilgiu, svarbu
visada turéti galimybe patikrinti, ar vezimo operacija atitinka paramos sistemoje
nustatytus reikalavimus. Moderniomis skaitmeninémis priemonémis galima
apskaiCiuoti 1Sorés sagnaudy sumazéjimg ir palengvinti reikalavimy laikymosi patikra.

7

1991 m. geguzés 7 d. sprendimas byloje Komisija pries Italijg (C-45/89, 1991 m. Rink. p. 1-2053),
ECLI:EU:C:1991:185.
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Pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 1056/2020% sukurtos
skaitmeniniy transporto duomeny platformos (eFTI platformos) yra tinkama
priemoné, nes jos parengtos taip, kad apimty reikiama reguliuojama informacija,
pavyzdziui, iSorés sgnaudy sumazéjimui apskaiciuoti. Todél naudotis eFTI platforma
turéty buti privaloma vykdant visas vezimo operacijas, kuriy atzvilgiu norima
pasinaudoti paramos sistemos pranasumais;

reikia sukurti ir, atsizvelgiant | naujas Zinias ir kintan¢ig jrodymy bazg, reguliariai
naujinti bendra suderintg apskaiiavimo metodika, j kurig biity jtraukiamos
orientacinés iSorés sgnaudy vertés arba §iy orientaciniy verciy Saltiniai. Todél
jgyvendinimo aktu reikéty nustatyti tikslia metodika, kurios skaifiavimas biity
atlickamas remiantis naujausios redakcijos ISorés sgnaudy transporto sektoriuje
apskai¢iavimo vadove’ nustatytomis vienety vertémis;

reikiama transporto informacija turéty biiti uzfiksuojama eFTI platformose iki
vezimo operacijos pradzios ir grieztai apribota tais duomenimis ir skaifiavimais,
biitinais reikalavimy laikymuisi jrodyti. Siekiant iSvengti administracinés nastos,
reikalavimy laikymasi tikrinancios nacionalinés kompetentingos institucijos neturéty
reikalauti papildomos informacijos;

kad Komisija galéty vykdyti Sioje direktyvoje jai nustatyta jpareigojimg teikti
ataskaitas, Komisijai kasmet turéty biti teikiami tam tikri agreguotieji eFTI
platformose uzfiksuoti misriojo vezimo operacijy duomenys;

sgnaudy atzvilgiu jvairiartiSis vezimas gali biiti konkurencingas, palyginti su ilgesnio
atstumo vienartSiu vezimu automobiliy keliais, nes vezimo ne automobiliy keliais
vieneto sgnaudos paprastai yra mazesnés. Vis délto vidutinio nuotolio ir
trumpesniems atstumams vezéjai ir transporto paslaugy organizatoriai dél
konkurencinio spaudimo paprastai renkasi vienarais] vezimg automobiliy keliais, nes
tokiais trumpesniais atstumais mazesniy vieneto kainy nepakanka, kad biity galima
kompensuoti papildomas organizavimo ir perkrovimo sgnaudas, atsirandancias todél,
kad jvairiarGiSiam vezimui reikia keliy rasiy priemoniy. Vidutiniais atstumais $is
sgnaudy konkurencingumo skirtumas siekia vidutiniSkai 10 proc. Todé¢l, kad
paskatinty sparciai pradéti daugiau naudotis jvairiarii§iu veZimu vidutinio nuotolio
atstumais, valstybés narés turéty pritaikyti nacionaling politika ir imtis reikiamy
regulivojamyjy ir nereguliuojamyjy priemoniy, kuriomis biity galima padidinti
IvairiariSio vezimo konkurencinguma;

kai kurios valstybés narés taiko nacionaling jvairiariiS§io vezimo geleZinkeliais,
vidaus vandeny keliais arba trumpojo nuotolio laivybos marSrutais skatinimo
politika, kuria siekiama sumazinti veZimo automobiliy keliais ir alternatyviojo
vezimo galimybiy sanaudy skirtuma. Vis délto $i transporto riisiy politika ne visada
yra suderinta tarp transporto rusiy arba kaimyniniy valstybiy nariy. Be to, kai kurios
valstybés narés netaiko jokiy paramos priemoniy. Dél nesuderinto poziiirio
atsirandantis susiskaidymas mazina esamos paramos veiksminguma, tod¢l transporto
rusims valstybése narése sudaromos nevienodos salygos. Todél visos valstybés narés
turéty parengti ir jgyvendinti nacionalines strategijas, kuriomis biity remiamas

9

2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1056 dél elektroninés
kroviniy vezimo informacijos (OL L 249, 2020 7 31, p. 33, ELIL
http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).

ISorés sgnaudy transporto sektoriuje apskaiciavimo vadovas. Europos Komisija, redakcija 2019 — 1.1,

Europos Sajungos leidiniy biuras, ISBN 978-92-76-18184-2
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naudojimasis jvairiartiSiu vezimu, visapusiskai atsizvelgiant j kiekvieno i$ Siy
transporto risiy derinio potencialag ir visy transporto rusSiy tarpusavio sgveika.
Valstybés narés turéty reguliariai i§ naujo jvertinti nacionaliniy priemoniy
veiksmingumag ir aktualuma;

nacionalinés strategijos turéty apimti tiek esamas, tiek planuojamas nacionalines
regulivojamasias ir nereguliuojamasias priemones, darancias poveikj valstybéje
naréje naudojamo jvairiariiS$io vezimo konkurencingumui, pvz., reguliavimo iSimtis
arba lengvatinius rezimus, mokescius ir rinkliavas, jskaitant infrastruktiros, iSorés
sgnaudy ir spiis¢iy mokescCius, taip pat vienariiSiam vezimui automobiliy keliais
taikomus mokescius ir rinkliavas, ir krovininio transporto rémimo sistemas, taikomas
atskiroms transporto rii§ims arba jvairiartiSiam vezimui, jskaitant vienariSiam
vezimui automobiliy keliais arba konkrecioms jo atkarpoms taikomas sistemas.
Paramos priemonés turéty biiti vienodai taikomos visoms vezimo operacijoms,
atitinkan¢ioms salygas, kuriomis jos laikomos miSriojo vezimo operacijomis.
Prireikus valstybés narés turéty bendradarbiauti su kitomis kaimyninémis
valstybémis narémis ir rengti konsultacijas arba jgyvendinti bendras politikos
strategijas. Koordinuoti Sias nacionalines politikos sistemas ir uztikrinti jy darng
Sajungos lygmeniu turéty padéti Komisijos atlieckama rinkos analizé ir teikiamos
ataskaitos;

kad vidutinio nuotolio jvairiariiS§io vezimo operacijos sanaudy atzvilgiu galéty
konkuruoti su vienariSio vezimo automobiliy keliais operacijomis, o vezéjai biity
motyvuoti pereiti prie jvairiarii§Sio vezimo, nacionalinémis strategijomis turéty biiti
padedama uztikrinti, kad bendrasis suminis visy jvairiartiSio vezimo nuo dury iki
dury operacijy sanaudy sumazinimas vidutiniu laikotarpiu siekty bent 10 proc. Sio
sumazinimo uztikrinimo priemonés gali apimti teisines, ekonomines, mokestines
arba administracines pataisas ir sglygas. Pagal Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 1999/62/EB'° gautas pajamas valstybés narés gali naudoti j $ios direktyvos
taikymo sritj patenkanciy jvairiari§io vezimo operacijy naudai. Laikantis
konkrecioms programoms taikomy taisykliy, parama taip pat gali bati finansuojama
1§ esamy Sajungos finansiniy priemoniy;

be to, siekiant sukurti saglygas naudotis jvairiariSiu vezimu, svarbu parengti specialig
paramg investicijoms, bitinoms reikiamai atnaujinti jvairiarii§io vezZimo
technologijas. Sia parama galima atsizvelgti j technologinius terminaly arba bet kuriy
su jvairiari$iu vezimu susijusiy transporto rusiy poreikius;

jei tarp tam tikry terminaly arba netoli jy néra kity jung€iy nei automobiliy keliy
jungtys, gali prireikti veiklos pradzios pagalbos, kad bty galima atverti naujas
Jvairiar@i§io transporto jungtis, nes veiklos pradzios etape paslaugy paklausa gali biiti
nepakankama $iy paslaugy pelningumui uZtikrinti;

kad biity galima pasiekti Europos Zaliojo kurso ir Klimato teisés akto tikslus,
valstybés narés gali nustatyti valstybés pagalbos priemones, jeigu jos yra
suderinamos su vidaus rinka;

1 nacionalines strategijas jtrauktos paramos priemonés galéty biiti valstybés pagalba.

Nustatydama priemones savo nacionalinéje strategijoje valstybé naré turéty jvertinti,
ar kuri nors 18 $iy priemoniy yra valstybés pagalba. Tai nedaro poveikio SESV 107 ir

10

LT

1999 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 1999/62/EB dél transporto priemoniy
apmokestinimo uz naudojimasi keliy infrastruktira (OL L 187, 1999720, p.42, ELL
http://data.europa.eu/eli/dir/1999/62/0j).
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108 straipsniy taikymui. Jei priemon¢ yra valstybés pagalba, taikomos procediirinés
ir esminés valstybés pagalbos taisyklés. Laikoma, kad valstybés pagalbos priemoniy
suderinamumo vertinimas pagal SESV 108 straipsnj priklauso iSimtinei Komisijos
kompetencijai;

siekiant uztikrinti, kad praktiné informacija apie esamas valstybés narés
igyvendinamas paramos priemones biity lengvai prieinama visiems Sajungoje
veikiantiems veiklos vykdytojams vieSai ir nemokamai, turéty biti sudaromos
salygos su ja susipazinti vienoje vietoje specialiame tinklalapyje, kad tarptautinio
vezimo operacijas organizuojancios jmonés galéty lengvai jg rasti;

svarbu parengti rinkos poky¢iy ir paramos priemoniy poveikio naudojimuisi
jvairiari§iu veZimu apZzvalga. Si rinkos apzvalga turéty uztikrinti palyginamuma
visoje Sajungoje. Todél valstybiy nariy padedama Komisija turéty toliau teikti rinkos
poky¢iy ataskaitas. Sioje ataskaitoje pirmiausia turéty bati nustatoma pradiné
jvairiartSio vezimo sgnaudy konkurencingumo, palyginti su vezimo automobiliy
keliais sgnaudomis, padétis, o paskui ji turéty biiti rengiama kas penkerius metus,
skiriant pakankamai laiko bet kurios paramos priemonés poveikiui pasireiksti;

remti naudojimasi jvairiariSiu veZimu ir efektyvuma galima specialiomis Sajungos
lygmens reguliavimo nuostatomis, kuriomis atsizvelgiama j konkrecias jvairiariSio
vezimo situacijas. Siekiant uZztikrinti efektyvy terminaly ir vezimo ne automobiliy
keliais pajégumy naudojima, svarbu, kad vezimui ne automobiliy keliais ir terminaly
naudojimui laikini vairavimo automobiliy keliais einan¢ioms atkarpomis ribojimai;

siekiant uztikrinti, kad su informacija apie bet kuriame jvairiart§io transporto
perkrovimo terminale teikiamas paslaugas ir jranga galéty lengvai susipazinti visi
Sajungos vezéjai ir transporto paslaugy organizatoriai, $ig informacija terminaly
operatoriai turéty nemokamai skelbti savo tinklalapiuose. Siekiant sukurti pagrindus,
kuriais remiantis buty galima nustatyti Sgjungoje veikianciy jvairiarii$io transporto
perkrovimo terminaly paslaugy lygj, igyvendinimo akte reikéty pateikti iSsamy
tokios informacijos sgrasga;

galimybe palyginti jvairiuose Sajungoje veikianciuose terminaluose teikiamy
paslaugy lygi reikéty uztikrinti nustatant jvairiarGi§io transporto perkrovimo
terminaly kategorijas. Sis skirstymas j kategorijas neturéty biiti pernelyg sudétingas
ir tapti nasta, tod¢l turéty buti grindziamas jau paskelbta informacija;

specialios paramos jvairiariiSiam vezimui reikia tik iki tol, kol rinkos kaina
pakankamai atspindés bendras jvairiy vezimo operacijy sgnaudas visuomenei. Todél
po deSimties mety turéty biiti atliekama perzitra, siekiant jvertinti, ar §i parama dar
aktuali ir, jei taip, kaip ja galbut reikéty patikslinti;

kad biity galima sukurti salygas jgyvendinti Sig direktyva, eFTI platformose turéty
buti teikiamos funkcijos, kuriomis naudojantis biity galima apskaiCiuoti iSorés
sgnaudas ir rengti agreguotuosius duomenis;

siekiant atsizvelgti ] techninj kai kuriy reikalavimy pobiidj, Komisijai pagal Sutarties
dél Europos Sgjungos veikimo 290 straipsnj turéty biti suteikiami jgaliojimai priimti
aktus, susijusius su Sios direktyvos papildymu jvairiariiSio vezimo operacijy iSores
sgnaudy sumazinimui apskaiciuoti reikiamy tolesniy duomeny, biitiny Sios
direktyvos reikalavimy laikymuisi jrodyti, sarasu ir metiniy agreguotyjy duomeny
apie misriojo vezimo operacijas pateikimo rinkos analizei taisyklémis. Itin svarbu,
kad atlikdama parengiamajj darbg Komisija tinkamai konsultuotysi, taip pat su
ekspertais, ir kad tos konsultacijos biity vykdomos vadovaujantis 2016 m. balandZio

21

LT



LT

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

13 d. Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais'!.
Visy pirma siekiant uztikrinti vienodas galimybes dalyvauti atliekant su
deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj darba, Europos Parlamentas ir Taryba
visus dokumentus gauna tuo paciu metu kaip ir valstybiy nariy ekspertai, o jy
ekspertams sistemingai suteikiama galimybé dalyvauti Komisijos eksperty grupiy,
kurios atlieka su deleguotaisiais aktais susijusj parengiamajj darba, posédziuose;

siekiant uztikrinti vienodas S$ios direktyvos jgyvendinimo, ypa¢ iSsamiy iSorés
sanaudy apskaiciavimo taisykliy, i§ anksto nustatyty salas ir Zemyng jungianciy
alternatyviojo jvairiariiSio vezimo operacijy marSruty sgraso ir pateiktinos
informacijos apie terminaluose teikiamas paslaugas ir terminaly kategorijas salygas,
Komisijai turéty biiti suteikiami jgyvendinimo jgaliojimai. Tais jgaliojimais turéty
biiti naudojamasi laikantis Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES)
Nr. 182/20111%;

Sios direktyvos tikslas yra toliau skatinti pereiti nuo vezimo automobiliy keliais prie
aplinkai palankesniy transporto rasiy, siekiant sumazinti Sajungos transporto
sistemos iSorés sgnaudas. Kadangi jvairiariSis vezimas yra daugiausia tarptautinio
pobiidzio, o infrastruktiira yra tarpusavyje susijusi, Sio tikslo negali deramai pasiekti
valstybés narés, todél jy buty geriau siekti Sgjungos lygmeniu. Tod¢l, laikydamasi
Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto subsidiarumo principo, Sajunga
gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta proporcingumo principa
Sia direktyva nevirSijama to, kas biitina nurodytiems tikslams pasiekti;

siekiant sukurti salygas Sajungoje toliau sklandziai vykdyti tarpvalstybinio vezimo
operacijas, Siai direktyvai | nacionaling teis¢ perkelti biitiny nacionalinés teisés akty,
taisykliy ir administraciniy nuostaty taikymga reikéty atidéti iki tol, kol bus galima
naudotis eFTI platformomis. Siuo atidétu taikymu neturéty bati daromas poveikis
valstybiy nariy pareigoms, susijusioms su perkélimo j nacionaling teis¢ terminu;

pagal 2011 m. rugséjo 28 d. bendra valstybiy nariy ir Komisijos politinj pareiSkima
deél aiskinamyjy dokumenty'® valstybés narés pagrjstais atvejais jsipareigojo prie
praneSimy apie perkélimo priemones pridéti vieng ar daugiau dokumenty, kuriuose
paaiskinamos direktyvos sudedamyjy daliy ir nacionaliniy perkélimo priemoniy
atitinkamy daliy sasajos. Sios direktyvos atveju teisés akty leidéjas laikosi
nuomones, kad tokiy dokumenty perdavimas yra pagrijstas;

todel Direktyva 92/106/EB ir Reglamentas (ES) 2020/1056 turéty buti atitinkamai 18
dalies pakeisti,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis

Direktyvos 92/106/EEB pakeitimai

OL L 123,2016 512, p. 1.

2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) Nr. 182/2011, kuriuo
nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés
mechanizmy  taisyklés ir bendrieji principai (OL LS55, 2011228, p.1313, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).

OL C369,2011 12 17, p. 14.
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Direktyva 92/106/EEB 1§ dalies kei¢iama taip:

(1)

)
3)

pavadinimas pakei¢iamas taip:

»1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél jvairiariiSio kroviniy
vezimo rémimo sistemos sukiirimo*;

1 straipsnis iSbraukiamas;

jrasomi $ie la, 1b ir 1c straipsniai:

,, la straipsnis

Sia direktyva sukuriama jvairiariiSio vezimo operacijy, visiSkai arba i§ dalies
vykdomy Sajungos teritorijoje, rémimo sistema. Ja taip pat nustatomos skaidrumo
reikalavimy taisyklés, taikomos jvairiarti§io vezimo perkrovimo terminalams.

1b straipsnis

Sioje direktyvoje vartojamy terminy apibréztys:

(1)

2)

€)

(4)

()

(6)

(7)

(8)

Ivairiarii§io veZimo operacija — vieno jvairiariiS$io kroviniy vezimo vieneto
vezimas nuo pakrovimo iki iSkrovimo vietos dviem arba daugiau vezimo
atkarpy, jei tas vienetas bent vieng atkarpg vezamas gelezinkeliu, vidaus
vandeny keliu arba trumpyjy nuotoliy laivybos laivu, o pirma ir (arba)
paskutine atkarpg — automobiliy keliu, jvairiose vezimo atkarpose perkraunamy
kroviniy kitaip netvarkant, nepriklausomai nuo to, ar krovinys vezamas pagal
vieng daugiarti§io vezimo sutartj, ar pagal kelias nuosekliai viena po kitos
konkrecios riisies vezimui vykdyti sudaryty sutarciy;

misriojo veZimo operacija — lc straipsnio 2 dalyje nustatytas salygas atitinkanti
jvairiarti§io vezimo operacija Sgjungos teritorijoje;
Jvairiarii§io kroviniy vezimo vienetas — konteineris, nuimamasis kébulas ar

puspriekabé arba jvairiariiSiam veZimui naudojama keliy transporto priemoné
ar transporto priemoniy junginys;

pakrovimo vieta — krovinio pakrovimo ] jvairiariiSio kroviniy vezimo vieneta
vieta;

18krovimo vieta — krovinio i§krovimo i§ jvairiarti§io kroviniy vezimo vieneto
vieta;

1Sorés i8laidos — dél transporto naudotojy susidariusios i$laidos, kurias atlygina
ne jie, o visa visuomen¢, ypac islaidos, susijusios su iSmetamomis Siltnamio
efekta sukelian¢iomis dujomis, oro tarSa, Zmoniy suZalojimu arba Zzutimi,
triukSmu ir spustimis;

vienari§io veZimo automobiliy keliu alternatyvioji operacija — virtualiai
suplanuota rentabili vienarti§io vezimo operacija, kurig vykdant jvairiariSio
kroviniy veZzimo vienetas veZzamas tik automobiliy keliu ir kurios pradZios ir
pabaigos taskai yra tie patys kaip tikros misriojo vezimo operacijos;

Jvairiarii§io vezimo jura alternatyvioji operacija — virtualiai suplanuota rentabili
IvairiariS§io vezimo operacija, kurig vykdant jvairiartiS§io kroviniy vezimo
vienetas veZamas viena 1§ juriniy atkarpy, nurodyty pagal lc straipsnio 7 dalj
parengtame sgraSe, ir kurios pradzios ir pabaigos taskai yra tie patys kaip
atitinkamos misriojo veZimo operacijos;
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)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

Jvairiarii§io vezimo perkrovimo terminalas — jvairiariSio vezimo kroviniy
terminalas, kurio struktiira pritaikyta jvairiariiSio kroviniy vezimo vienetams
perkrauti bent i$ vienos rusSies transporto priemonés j kitos rusies transporto
priemong arba i$ dviejy skirtingy transporto priemoniy arba laivy, pavyzdziui,
terminalai vidaus vandeny arba jury uostuose, prie vidaus vandeny keliy, oro
uostuose, taip pat gelezinkelio ir automobiliy keliy terminalai;

vezimo atkarpos pradzios taskas — vieta, kurioje, vykdant misriojo vezimo
operacijg, prasideda jvairiarti§io kroviniy vezimo vieneto vezimas tam tikros
rusies transportu;

vezimo atkarpos pabaigos taskas — vieta, kurioje, vykdant miSriojo vezimo
operacija, baigiasi jvairiariiS$io kroviniy vezimo vieneto vezimas tam tikros
rusies transportu;

misriojo vezimo operacijos pradzios taskas — vieta, kurioje jvairiariisio
kroviniy vezimo vienetas pakraunamas | transporto priemong arba laiva, kuriais
tas vienetas veZamas pirmaja misriojo veZimo operacijos atkarpa Sajungoje, o
jei jvairiarii§io vezimo operacija prasideda uz Sajungos teritorijos riby —
Jvairiartsio kroviniy vezimo vieneto jvezimo i Sgjungos teritorija taskas;
misriojo vezimo operacijos pabaigos taskas — vieta, kurioje jvairiartsio
kroviniy vezimo vienetas iSkraunamas i§ transporto priemonés arba laivo,
kuriais tas vienetas veztas paskutinigja miSriojo vezimo operacijos atkarpa
Sajungoje, o jei jvairiarti§io veZimo operacija baigiasi uZ Sajungos teritorijos
riby — jvairiariS$io kroviniy vezimo vieneto iSvezimo i§ Sajungos teritorijos
taSkas;

paramos priemonés — ekonominés, reguliuojamosios, administracinés arba

kitokio pobiidZio priemonés ir veiksmai, kuriais skatinama aktyviau naudotis
jvairiarti§io vezimo galimybémis.

Ic straipsnis

Visoms misriojo vezimo operacijoms taikomos atitinkamai 2, 3a, 4, 6, 8, 9 ir 9a
straipsniuose nurodytos paramos priemoneés.

Misriojo veZimo operacija turi atitikti Sias sglygas:

(a) 1i8skyrus b punkte nurodytas operacijas, misriojo veZimo operacijos iSores
sgnaudos bent 40 proc. mazesnés uz tokias vienaru§io vezimo
automobiliy keliu alternatyviosios operacijos sanaudas;

(b) jei salos ir Zemyno nejungia automobiliy kelias, operacijos iSores
sanaudos yra bent 40 proc. mazesnés uz tokias jvairiarti§io vezimo jiira
alternatyviosios operacijos sgnaudas;

(¢) nelydimgja transporto priemone vezamas jvairiariiSio kroviniy vezimo
vienetas turi unikaly identifikatoriy pagal identifikavimo ir Zenklinimo
tvarka, nustatyta laikantis naujausios tarptautiniy standarty ISO 6346
arba EN 13044 redakcijos.

Tam tikrai operacijai reikalingo tus¢io konteinerio vezimas automobiliy keliu i$
konteineriy depo arba i ji, kai depas yra prie$ pakrovimo arba iSkrovimo vietg arba uz
jos, laikomas neatsiejama misriojo vezimo operacijos dalimi, jei toks vezimas
vykdomas pagal ta pacig vezimo sutart]. Misriojo veZimo operacijos dalimi
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(4)

nelaikomas joks kitas keliy transporto priemoniy judé¢jimas iki pakrovimo arba
iSkrovimo vietos arba uz jos.

ApskaiCiuojant 2 dalyje nurodytas iSorés sgnaudas turi biiti atsizvelgiama ] visas
Sajungoje vykdomas operacijos dalis, iskaitant terminalo operacijas, taip pat i 3
dalyje nurodytg tuscio konteinerio vezima.

2, 3a, 4, 6, 8, 9 ir 9a straipsniuose nurodytos paramos priemonés vienodomis
salygomis taikomos visoms misriojo vezimo operacijoms, visiSkai arba 1§ dalies
vykdomoms Sajungos teritorijoje, nepriklausomai nuo jmonés, vykdancios visg
operacijg arba jos dalj, kilmés.

Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais nustatomos i$samios $io straipsnio 2
dalyje nurodyty iSorés sgnaudy apskaiCiavimo taisyklés. Tie jgyvendinimo aktai
priimami laikantis 9d straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo proceduiros.

Komisija priima jgyvendinimo aktus, kuriais sudaromas §io straipsnio 2 dalies b
punkte nurodyty i$ anksto nustatyty juriniy atkarpy, skirty jvairiartiSio vezimo jura
alternatyviosioms operacijoms, sgrasas. Tie jgyvendinimo aktai priimami laikantis 9d
straipsnio 2 dalyje nurodytos nagrinéjimo procediiros.*;

2 ir 3 straipsniai pakeic¢iami taip:
,»2 Straipsnis

vairiartiSio vezimo operacijoms netaikomos jokios kvoty sistemos ir leidimy
sistemos.

3 straipsnis

Kad galéty pasinaudoti pagal Sig direktyva sukurta rémimo sistema, misriojo vezimo
operacija organizuojanti jmoné turi fiksuoti vezimo informacija ir uztikrinti jos
prieinamumg pagal Europos Parlamento ir Tarybos reglamenta (ES) 2020/1056* dél
elektroninés kroviniy vezimo informacijos platformos (toliau — eFTI platforma).

1 dalyje nurodyta vezimo informacija turi buti uzfiksuojama iki susijusios misriojo
vezimo operacijos pradzios ir turi apimti visas tokios operacijos dalis. Tokia vezimo
informacija yra:

(a) misriojo vezimo operacijg organizuojancios jmonés pavadinimas, adresas
ir kontaktiniai duomenys;

(b) jvairiartiSio kroviniy vezimo vieneta misriojo vezimo operacijos pabaigos
taske gausian¢ios jmonés pavadinimas, adresas ir kontaktiniai duomenys;

(c) misriojo vezimo operacijai naudojamo (-y) jvairiarii§io vezimo
perkrovimo terminalo (-y) pavadinimas (-ai), adresas (-ai) ir kontaktiniai
duomenys;

(d) vezamo jvairiartSio kroviniy vezimo vieneto riiSis ir jo identifikatorius
pagal Ic straipsnio 2 dalies ¢ punkta;

(e) jei reikia, tusc¢io konteinerio paémimo arba atveZimo vieta, jraSyta lc
straipsnio 3 dalyje nurodytoje vezimo sutartyje;

(f) informacija apie kiekvieng vezimo atkarpa — misriojo veZimo operacijos
Sajungoje kiekvienos vezimo atkarpos pradzios ir pabaigos tasky vieta,
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atitinkamos tikétinos pradzios ir pabaigos datos ir kiekvienoje atkarpoje
naudojamo transporto rasis;

(g) papildoma vezimo informacija, kurios reikia miSriojo vezimo operacijos
iSorés sanaudoms apskaiciuoti, kaip nustatyta lc straipsnio 6 dalyje
nurodytame jgyvendinimo akte.

Pagal 2 dalj uzfiksuota vezimo informacija, taikant specialias eFTI platformos
funkcijas, naudojama:

(a) lc straipsnio 2 dalies a punkte nurodytoms sutaupytoms iSorés
sgnaudoms apskaiciuoti;

(b) metiniams miSriojo vezimo operacijy agreguotiesiems duomenims pagal 5
straipsnio 4 dalies a, b ir ¢ punktus parengti.

Sios dalies pirmos pastraipos a punkte nurodytas skaiiavimas turi biti
atlickamas pagal taisykles, nustatytas 1c straipsnio 6 dalyje nurodytu
igyvendinimo aktu.

Sios dalies pirmos pastraipos b punkte nurodytas agregavimas turi biiti
atliekamas pagal taisykles, nustatytas 7 dalyje nurodytu deleguotuoju aktu.

lc straipsnio 2 dalyje nustatyty reikalavimy laikymosi jrodymas — Sio straipsnio 1
dalyje nurodyta vezimo informacija ir sutaupyty iSorés sganaudy apskaiciavimo
rezultatai. Toks reikalavimy laikymosi jrodymas turi biiti prieinamas
kompetentingoms institucijoms ir misriojo vezimo operacijoje dalyvaujanioms
Salims toje pacioje eFTI platformoje, kurioje uzfiksuota vezimo informacija ir
apskaiGiavimo rezultatai. Sios direktyvos reikalavimy laikymuisi patikrinti
nereikalaujama jokios papildomos informacijos.

Iki kiekvieny mety vasario 28 d. eFTI paslaugy teikéjai arba jmonés, kurioms
priklauso jy reikméms skirtos eFTI platformos arba kurios tokias platformas
administruoja, uztikrina Komisijai §io straipsnio 3 dalies pirmos pastraipos b punkte
nurodyty agreguotyjy duomeny prieinamumg, kad Komisija galéty jvykdyti
Ipareigojima teikti ataskaitas pagal 5 straipsnio 4 dalies a, b ir ¢ punktus.

Komisijai pagal 9c straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais §i1 direktyva papildoma nustatant papildomus reikalavimus, taikomus Sio
straipsnio 2 dalies a—f punktuose nurodytai veZimo informacijai, ir bitinos
papildomos veZimo informacijos, nurodytos $io straipsnio 2 dalies g punkte, sgrasa.

Komisijai pagal 9c straipsnj suteikiami jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus,
kuriais §i direktyva papildoma nustatant metiniy agreguotyjy duomeny, nurodyty Sio
straipsnio 3 dalies pirmos pastraipos b punkte, saraSa, iSsamias tokiy agreguotyjy
duomeny parengimo taisykles ir salygas, kaip uZztikrinti ty duomeny prieinamuma
Komisijai.

Kai atlieckamas tikrinimas kelyje, misriojo vezimo operacijos informacija ir pateikta
informacija, visy pirma nurodytoji 2 dalies c ir f punktuose, gali skirtis, jeigu
skirtumas tinkamai pagrjstas ir jeigu ji lemia nuo veZéjo valios nepriklausomos
ypatingos ir nenumatytos aplinkybés. Kad galéty pateikti reikiamg jrodyma,
vairuotojui turi buti leidziama susisiekti su centrine administracija, transporto
vadybininku, siuntéju arba kita susijusig miSriojo vezimo operacija organizuojancia
Jmone arba su kitu asmeniu ar subjektu, galin¢iu papildomai pagrijsti tokj skirtuma.
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* 2020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
2020/1056 dél elektroninés kroviniy vezimo informacijos (OL L 249,
2020 7 31, p. 33, ELI: http://data.europa.eu/eli/reg/2020/1056/0j).%;

(5) jraSomas $is 3a straipsnis:

,, 3a straipsnis

1.

Kiekviena valstybé nar¢ iki [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq —
24 ménesiai nuo Sios direktyvos jsigaliojimo] nustato nacionalinés strategijos
pagrindus, kad buty lengviau vykdyti kuo daugiau jvairiartsio, ypa¢ misriojo,
vezimo operacijy. Prie tokiy pagrindy priskiriami bent Sie elementai:

(a) aktualiy galiojanciy reguliuojamyjy ir nereguliuojamyjy priemoniy, nuo
kuriy priklauso jvairiy riiSiy vezimo operacijy konkurencingumas,
jsikaitant tas priemones, kurioms taikomi 4, 6 ir 9a straipsniai, apzvalga
ir jy poveikio jvairiarii$io vezimo operacijoms vertinimas;

(b) pagal a punkte nurodyta apzvalga ir vertinimg parengtas sarasas
priemoniy, butiny siekiant mazinti jvairiariiS§io vezimo operacijy
konkurencingumo skirtuma, palyginti su vienariiSio vezimo automobiliy
keliu operacijomis. Orientacinis tinkamy priemoniy sarasas pateiktas
priede.

Sio straipsnio 1 dalyje nurodytomis priemonémis siekiama toliau idvardyty
tiksly, palyginti su 5 straipsnio 1 dalyje nurodytoje ataskaitoje pateiktu
pradiniu vertinimu:

(a) iki [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq — 90 ménesiy, t. y. 7
metai ir 6 ménesiai nuo Sios direktyvos jsigaliojimo] misriojo vezimo
operacijas organizuojanciy jmoniy patiriamas visas misriojo vezimo
operacijy sgnaudas jy teritorijoje bendrai sumazinti bent 10 proc.,

(b) labiau atnaujinti ir placiau naudoti technologijas, kuriomis didinamas
Jvairiari§io veZimo operacijy naSumas, ir

(c) jei aktualu, sukurti naujas gelezinkelio, vidaus vandeny keliy arba
trumpyjy nuotoliy laivybos jungtis su anksciau nesujungtais jvairiartisio
vezimo perkrovimo terminalais.

Tai, kad $io straipsnio 1 dalyje nurodytos nacionalinés strategijos pagrindy
priemonés nustatytos, nereiSkia, kad tos priemonés yra suderinamos arba
nesuderinamos su Sajungos teise. Jei Sio straipsnio 1 dalyje nurodytos
priemonés yra valstybés pagalba, jos turi atitikti taikytinas procediirines ir
esmines valstybés pagalbos taisykles, jskaitant praneSimo apie jas, jy
paskelbimo ir informacijos perdavimo Komisijai taisykles.

Valstybés narés savo nacionalinés strategijos pagrindus skelbia internete ir apie
juos nedelsdamos, ne véliau kaip per ménes] nuo jy priémimo, pranesa
Komisijai drauge su nuoroda, kur jie paskelbti, ir visais atliktais
pagrindZiamaisiais vertinimais arba tyrimais, jskaitant tai, kaip tomis
priemonémis padedama siekti Sio straipsnio 2 dalyje nustatyty tiksly. Jei
priemonés yra valstybés pagalba, kuriai netaikomas bendrosios iSimties
reglamentas, be nustatyto jpareigojimo paskelbti nacionalinés strategijos
pagrindus ir apie juos pranesti, taikomas ir papildomas iSankstinio pranesimo
Ipareigojimas bei jpareigojimas nesiimti veiksmy pagal Sutarties dél Europos
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Sajungos veikimo 108 straipsnio 3 dalyje nustatytas valstybés pagalbos
taisykles.

5. Valstybés narés jgyvendina 1 dalyje nurodytas priemones. Priémusios Sias
priemones, jos prakting informacija, pavyzdziui, salygas, praSymy teikimo
tvarka ir visg kitg informacija, skirtg galimiems ty priemoniy naudos gavéjams,
lengvai prieinamai ir nemokamai internete paskelbia iki $iy priemoniy taikymo.
Tuo paciu metu nuorodg j ta informacija jos pateikia Komisijai.

6.  Valstybés narés prireikus bendradarbiauja, kad kuo labiau padidinty 1 dalyje
nurodyty priemoniy poveikj tarpvalstybinéms jvairiarti§io vezimo operacijoms.

7. Valstybés narés bent kas penkerius metus jvertina, kaip placiai taikomos 1
dalyje nurodyty jy nacionalinés strategijos pagrindy priemonés, jskaitant tai, ar
jos veiksmingos ir aktualios mazinant iSorés sgnaudas ir siekiant 2 dalyje
nustatyty tiksly. Remdamosi tuo vertinimu, jos pritaiko savo nacionalinés
strategijos pagrindus taip, kaip bitina tiems tikslams pasiekti. Apie savo
vertinimo rezultatus ir strategijos pagrindy atnaujinimag valstybés narés
nedelsdamos pranesa Komisijai, kad jai padéty parengti 5 straipsnio 2 dalyje
nurodytas ataskaitas, ir tuos atnaujintus nacionalinés strategijos pagrindus
paskelbia internete.

8.  Komisija nuorodas j valstybiy nariy pateikta nacionaling informacija, nurodyta
4, 5 ir 7 dalyse, nedelsdama paskelbia savo tinklalapyje, skirtame pagal $ig
direktyva taitkomoms priemonéms remti.*;

5 straipsnis pakei¢iamas taip:
,,J Straipsnis

Komisija iki [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq — 18 ménesiy nuo sios
direktyvos jsigaliojimo] parengia ataskaita Europos Parlamentui ir Tarybai, kurioje
jvertina jvairiariSio veZimo konkurencingumga, palyginti su vienari§io veZimo
automobiliy keliais konkurencingumu, valstybése narése, ir i§nagrin€ja visas vezimo
nuo dury iki dury sanaudas kiekvienoje pagrindingje jvairiarti§io veZimo operacijy,
1skaitant misriojo vezimo operacijas, kategorijoje.

Komisija iki [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq — 90 ménesiy, t. y. 7
metai ir 6 ménesiai, nuo Sios direktyvos jsigaliojimo], o paskui kas penkerius metus,
Europos Parlamentui ir Tarybai parengia jvairiarti§io veZimo, jskaitant miSriojo
vezimo operacijas, ekonomings plétros Sgjungoje ataskaitg.

Valstybés narés padeda Komisijai surinkti informacija, buting 1 ir 2 dalyse
nurodytoms ataskaitoms parengti.

1 ir 2 dalyse nurodytose ataskaitose aprasomi ir nagrin¢jami jvairiarii§io vezZimo
operacijy, jskaitant miSriojo vezimo operacijas, pokyciai. Visy pirma jose aptariama:

(a) jvairiartSio vezimo operacijy apimtis Sajungoje, iSskaidyta pagal
transporto risiy derinj, rinkos segmenta, perkrovimo technologijg ir
naudojamus jvairiarti§io kroviniy vezimo vienetus, taip pat pagal
geografing aprépt] (nacionaling ir Sgjungos vidaus);

(b) pagrindiniai transporto koridoriai, kuriuose vykdomas jvairiarii§is
vezimas, ir pagrindiniai Sgjungos rajonai, kur toks veZimas
nevykdomas, abiem atvejais nurodant priezastis;
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(7)

(8)
)

(c) perkrovimo terminaly, kuriuose aptarnaujamos misriojo vezimo
operacijos, skai¢ius, tankumas ir raiSys;

(d) pagrindinés klititys, kurios, kaip nustat¢ naudotojai, trukdo
Jvairiari§io vezimo operacijas vykdyti placiau;

(e) jvairiar@iSio vezimo perkrovimo terminaly turimo pajégumo plétra
ir rajonai, kuriuose plétros reikia daugiau;

(f) informacijos apie jvairiariiSio vezimo perkrovimo terminalus
prieinamumas, galimyb¢ ja gauti lengvai ir jos iSsamumas;

(g) pagalbos, kurig valstybés narés teikia remdamosi savo nacionalinés
strategijos pagrindais, numatytais 3a straipsnio 1 ir 2 dalyse,
veiksmingumas ir naSumas;

(h) jvairiartSio vezimo konkurencingumas, palyginti su vienariiSiu
vezimu automobiliy keliu;

(1) jvairiartSio vezimo nauda aplinkai, ypa¢ atsizvelgiant j skirtingy
vezimo risiy aplinkos apsaugos, energijos vartojimo efektyvumo ir
iSmetamy Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekio rodikliy
pokycius.

1 ir 2 dalyse nurodytose ataskaitose, jei dera, pasiiilomi sprendimai, kaip toliau
gerinti informacijos prieinamumg, ir priemonés jvairiarii§io vezimo sektoriaus
situacijai gerinti.

Remdamasi 1 ir 2 dalyse nurodytomis ataskaitomis, Komisija ne reciau kaip kas 10

mety jvertina, ar Sios direktyvos nuostatos veiksmingos ir aktualios tam, kad biity
kuriamos geresneés salygos vykdyti miSriojo vezimo operacijas.*;

6 straipsnio 1 ir 2 dalys pakei¢iamos taip:

1. Pagal Sajungos teise valstybés narés gali imtis biitiny priemoniy uztikrinti,
kad 3 dalyje iSvardyti mokesciai, kuriais apmokestinamos misriajam vezimui vykdyti
naudojamos keliy transporto priemonés (sunkvezimiai, vilkikai, priekabos ir
puspriekabés), biity sumazinti ar kompensuojami arba standartinio dydzio suma, arba
proporcingai reisy, kuriais tokios transporto priemonés vezamos geleZinkeliais
atitinkamoje valstybéje nar¢je, skaiCiui. Mokes€ius sumazina arba kompensuoja
valstybé naré, kurioje transporto priemonés uzregistruotos. Jei taikomos priemoneés
yra valstybés pagalba, jos turi atitikti aktualias procediirines ir esmines valstybes
pagalbos taisykles.

2. Pagal Sajungos teis¢ galima nuo 3 dalyje iSvardyty mokesCiy atleisti transporto
priemones, naudojamas vien tik pirmoje ir (arba) paskutinéje misriojo veZimo
operacijos atkarpoje, einanc¢ioje automobiliy keliu, jeigu jos apmokestinamos
atskirai. Jei taikomos priemonés yra valstybés pagalba, jos turi butinai atitikti
aktualias procediirines ir esmines valstybés pagalbos taisykles. “;

7 straipsnis iSbraukiamas;
9 straipsnis pakeifiamas taip:
,, 9 straipsnis

Jei miSriojo veZimo operacijai naudojama puspriekabé arba priekaba priklauso
krovinj siunc¢ianciai arba ji gaunanciai jmonei ir automobiliy keliu einancia atkarpa ja
velka vilkikas, kuris priklauso kitai susijusiai jmonei arba kurj ta jmoné yra

29

LT



LT

(10)

nusipirkusi iSsimokétinai arba iSsinuomojusi pagal Europos Parlamento ir Tarybos
direktyva 2006/1/EB”, laikoma, kad ta automobiliy keliu einanti atkarpa atitinka
Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (ES) Nr. 1072/2009** 1 straipsnio 5
dalies d punkto salygas.

* 2006 m. sausio 18 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2006/1/EB
dél transporto priemoniy, iSnuomoty be vairuotojy, naudojimo kroviniams
vezti keliais (OL L 33, 20062 4, p. 82, ELIL
http://data.europa.eu/eli/dir/2006/1/0j).

*%2009 m. spalio 21 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB)
Nr. 1072/2009 dél bendryjy patekimo | tarptautinio kroviniy vezimo keliy
transportu  rinkg taisykliy (OL L300, 20091114, p.72, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2009/1072/0j).*;

jraSomi Sie 9a, 9b, 9c¢ ir 9d straipsniai:
., 9a straipsnis

Transporto priemonéms, naudojamoms misriojo veZimo operacijy atkarpoms,
einanc¢ioms automobiliy keliu, netaikomas vairavimo savaitgalj, nakt] ir Sventing
dieng draudimas, nustatytas tik sunkiasvoréms krovininéms transporto priemonéms.
Si isimtis nedaroma, jei bendrai uzdrausta vairuoti visas asmeninéms reikméms
naudojamas transporto priemones.

9b straipsnis

Visi jvairiartiSio vezimo perkrovimo terminaly operatoriai savo tinklalapiuose viesai
ir nemokamai skelbia informacija apie terminale teikiamas paslaugas ir turima

jranga.
Komisija jgyvendinimo aktais nustato iSsamy 1 straipsnyje nurodytos informacijos

sarasg. Tie jgyvendinimo aktai pritmami laikantis 9d straipsnio 2 dalyje nurodytos
nagrinéjimo procediros.

Kad sukurty pagrinda, kaip nustatyti jvairiarii§io vezimo perkrovimo terminaly
paslaugy lygius Sajungoje, Komisija gali priimti jgyvendinimo aktus, kuriais bity
nustatyti jvairiariS$io veZimo perkrovimo terminaly kategorijy kriterijai. Tokie
kriterijai turi biiti nustatomi apibréziant paslaugy ir jrangos, jrasyty i saraSa, sudaryta
pagal Sio straipsnio 1 dalj, paslaugy lygius. Tie jgyvendinimo aktai priimami
laikantis 9d straipsnio 2 dalyje nurodytos nagriné¢jimo procediros.

Sukiirus jvairiariS§io vezimo perkrovimo terminaly paslaugy lygio Sajungoje
pagrindus, jvairiarii§io vezimo perkrovimo terminaly operatoriai taikytinus paslaugy
lygius skelbia pagal 1 dalj.

9c straipsnis

Jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai suteikiami Siame straipsnyje
nustatytomis saglygomis.

3 straipsnio 6 ir 7 dalyse nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus Komisijai
suteikiami neribotam laikotarpiui nuo [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti Sios
direktyvos jsigaliojimo datq] .
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(11)

Europos Parlamentas arba Taryba gali bet kada atSaukti 3 straipsnio 6 ir 7 dalyse
nurodytus deleguotuosius jgaliojimus. Sprendimu dél jgaliojimy atSaukimo
nutraukiami tame sprendime nurodyti jgaliojimai priimti deleguotuosius aktus.
Sprendimas jsigalioja kita dieng po jo paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje arba vélesng jame nurodyta dieng. Jis nedaro poveikio jau galiojanciy
deleguotyjy akty galiojimui.

Pries priimdama deleguotgjj akta Komisija konsultuojasi su kiekvienos valstybés
narés  paskirtais  ekspertais vadovaudamasi 2016 m.  balandzio 13 d.
Tarpinstituciniame susitarime dél geresnés teisékiiros nustatytais principais.

Apie priimta deleguotaji akta Komisija nedelsdama vienu metu pranesa Europos
Parlamentui ir Tarybai.

Pagal 3 straipsnio 6 ir 7 dalis priimti deleguotieji aktai jsigalioja tik tuo atveju, jeigu
per du ménesius nuo praneSimo Europos Parlamentui ir Tarybai apie $j aktg dienos
nei Europos Parlamentas, nei Taryba nepareiskia prieStaravimy arba jeigu dar
nepasibaigus Siam laikotarpiui ir Europos Parlamentas, ir Taryba praneSa Komisijai,
kad priestaravimy nereikS. Europos Parlamento arba Tarybos iniciatyva Sis
laikotarpis pratgsiamas dviem ménesiais.

9d straipsnis
4. Komisijai padeda komitetas. Tas komitetas — tai komitetas, apibréztas

Reglamente (ES) Nr. 182/2011%*.

5. Kai daroma nuoroda i §ig dalj, taikomas Reglamento (ES) Nr. 182/2011 5

straipsnis.

* 2011 m. vasario 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES)
Nr. 182/2011, kuriuo nustatomos valstybiy nariy vykdomos Komisijos
naudojimosi jgyvendinimo jgaliojimais kontrolés mechanizmy taisyklés ir
bendrieji principai (OL L 55, 2011 2 28, p. 13, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2011/182/0j).;

Sios direktyvos priede iSdéstytas tekstas pridedamas kaip priedas.

2 straipsnis

Reglamento (ES) 2020/1056 pakeitimai

Reglamentas (ES) 2020/1056 i$ dalies kei¢iamas taip:

9 straipsnio 1 dalyje jraSomas I ir m punktai:

»l) Direktyvos 92/106/EEB 3 straipsnio 3 dalies pirmos pastraipos a punkte nurodytas
sutaupyty iSorés sgnaudy apskaiciavimas bty atlickamas laikantis metodikos, nustatytos tos
direktyvos 1c straipsnio 6 dalyje nurodytame jgyvendinimo akte;
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m) Direktyvos 92/106/EEB 3 straipsnio 3 dalies pirmos pastraipos b punkte nurodytas
agreguotyjy duomeny parengimas biity atlieckamas laikantis taisykliy, nustatyty tos direktyvos
3 straipsnio 7 dalyje nurodytu deleguotuoju aktu.*

3 straipsnis
Perkélimas j nacionaling teise

1. Valstybés narés ne véliau kaip iki [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq —
24 meénesiai nuo sios direktyvos jsigaliojimo] priima ir paskelbia jstatymus ir kitus
teisés aktus, butinus, kad bty laikomasi Sios direktyvos. Jos nedelsdamos pateikia
Komisijai ty teisés akty nuostaty teksta.

Tas nuostatas jos taiko nuo [Pastaba Leidiniy biurui: prasome jrasyti datq — 30
ménesiy nuo Sios direktyvos jsigaliojimo dienos] .

Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro jose nuorodg i $ig direktyva arba
tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Nuorodos darymo tvarka nustato
valstybés nares.

2. Valstybés narés pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty
nacionalinés teis€s akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

4 straipsnis
Isigaliojimas

Si direktyva jsigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame
leidinyje.

5 straipsnis

Adresatai
Si direktyva skirta valstybéms naréms.
Priimta Briuselyje
Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas / Pirmininké Pirmininkas / Pirmininké
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

PASIULYMO (INICIATYVOS) STRUKTURA

Pasiulymo (iniciatyvos) pavadinimas

Europos Parlamento ir Tarybos direktyva, kuria i§ dalies kei¢iama 1992 m. gruodzio
7 d. Direktyva 92/106/EEB dé¢l tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy
nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo

Atitinkama (-os) politikos sritis (-ys)

Mobilumas ir transportas

Pasiiilymas (iniciatyva) susijes (-usi) su:
nauju veiksmu

O nauju veiksmu, kai bus jgyvendintas bandomasis projektas ir (arba) atlikti
parengiamieji veiksmai’!

O esamo veiksmo galiojimo prat¢simu

O vieno ar daugiau veiksmy sujungimu arba nukreipimu j kita / nauja veiksma
Tikslas (-ai)

Bendrasis (-ieji) tikslas (-ai)

Direktyva siekiama ES vidaus kroviniy vezimo sektoriuje sukurti geresnes salygas
plétoti jvairiarii§j vezimg, mazinti iSorés sgnaudas ir kroviniams veZzti suvartojamos
energijos kiekj. Igyvendinant direktyva bus prisidedama prie 13-ojo darnaus
vystymosi tikslo (imtis skubiy kovos su klimato kaita ir jos poveikiu veiksmy), 9-o0jo
darnaus vystymosi tikslo (kurti atsparig infrastruktiira, skatinti jtraukig ir darnig
industrializacijg ir inovacijas) ir 11-ojo darnaus vystymosi tikslo (pasiekti, kad
miestai ir gyvenvietés tapty jtraukis, saugis, atsparis ir darnis).

Konkretus (-is) tikslas (-ai)

Konkretis Sios direktyvos tikslai:

— veiksmingomis reikalavimy laikymosi salygomis remti kuo jvairesnes jvairiariisio
veZimo operacijas,

— geresn¢ paramg uZztikrinti patobulinus jvairiarti§io vezimo ataskaity teikima,

— didinti jvairiar@i§io vezimo konkurencingumg siekiant sumazinti iSorés sagnaudas,

— didinti skaidruma ir paprastinti patekimo j rinkg sglygas.

Numatomas (-i) rezultatas (-ai) ir poveikis

Nurodyti poveikj, kurj pasiilymas (iniciatyva) turéty padaryti tiksliniams gavéjams (tikslinéms
grupéms).

Tikimasi, kad jgyvendintos pasitlytos priemonés padidins jvairiariS§io vezimo
konkurencinguma, palyginti su vienari§io vezimo automobiliy keliais
konkurencingumu, ir taip paskatins daugiau kroviniy vezti jvairiy riiSiy priemonémis,
todél sumazés iSorés sgnaudos.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Veiklos rezultaty rodikliai

Rodikliai, kuriais remiantis bus nustatytas siilomos direktyvos veiksmingumas 1
konkretaus tikslo atzvilgiu:

- Jvairiarii§io vezimo operacijy Europos Sgjungoje apimtis, iSskaidyta pagal
kiekvieng transporto rusiy derinj, rinkos segmenta, perkrovimo technologijg ir
jvairiariisio kroviniy vezimo vienety rasj;

- pagrindiniai koridoriai, kuriuose vykdomas jvairiarti§is vezimas, bei koridoriai,
kuriuose toks vezimas nevykdomas, ir tai lemiancios priezastys.

Rodiklis, kuriuo remiantis bus nustatytas sitilomos direktyvos veiksmingumas 2
konkretaus tikslo atzvilgiu:

- direktyvoje nustatytais intervalais teikiama jvairiariS§io vezimo ekonominés
plétros Sajungoje ataskaita.

Rodikliai, kuriais remiantis bus nustatytas siilomos direktyvos veiksmingumas 3
konkretaus tikslo atzvilgiu:

- jvairiarii$io vezimo konkurencingumas, palyginti su vienartiSio vezimo automobiliy
keliais konkurencingumu, ir valstybiy nariy teikiamos pagalbos poky¢iai.

- vezimo paskirstymas pagal risis ir jvairiarisSio vezimo dalis.

Rodikliai, kuriais remiantis bus nustatytas siilomos direktyvos veiksmingumas 4
konkretaus tikslo atzvilgiu:

- perkrovimo terminaly pajégumo plétra;

- galimybé gauti informacijg apie jvairiarii§io vezimo terminalus, galimybé ja gauti
lengvai ir jos i§samumas.

Pasiiilymo (iniciatyvos) pagrindas

Trumpalaikiai arba ilgalaikiai poreikiai, jskaitant issamy iniciatyvos jgyvendinimo
pradinio etapo tvarkarastj

Igyvendinus pasiiilyma bus sukurta paramos sistema, kaip didinti jvairiarii§io vezimo
konkurencinguma, palyginti su vienariiSio veZimo automobiliy keliais
konkurencingumu, kad kuo daugiau kroviniy bity vezama jvairiariiSémis
priemonémis ir taip sumazety jy vezimo iSorés sanaudos. Pasitilymas apima:

- bendras ir veiksmingas reikalavimy laikymosi sglygas ir reikalavimy laikymosi
jrodymo taisykles;

- ekonomines ir reguliavimo priemones, padésiancias didinti jvairiari§io vezimo

konkurencinguma;

- reikalavimus uZtikrinti informacijos apie terminaly jrangg ir paslaugas skaidruma;

- rinkos ataskaity taisykles ir ty ataskaity turinio reikalavimus, taip pat perziliros
nuostatg, pagal kurig po tam tikro laikotarpio bus v¢l jvertintas paramos sistemos
naudingumas.

Sios visos nuostatos turéty bati visapusiskai taikomos po 30 ménesiy nuo §ios
direktyvos jsigaliojimo dienos.

LT



LT

1.5.2.

1.5.3.

Si finansiné teisés akto pasitilymo paZyma susijusi visy pirma su tyrimu, kurj reikia
atlikti siekiant jvertinti, ar reikia parengti pagrindinius terminaly kategorijy
nustatymo / zenklinimo reikalavimus, ir priklauso nuo tokiy reikalavimy poreikio
tyrimo iSvados, taip pat nuo rinkos tyrimy, reikalingy busimoms ataskaitoms
parengti.

Sqjungos dalyvavimo pridétiné verté (gali buti susijusi su jvairiais veiksniais, pvz.,
koordinavimo nauda, teisiniu tikrumu, didesniu veiksmingumu ar papildomumu).
Siame punkte , Sgjungos dalyvavimo pridétiné verté” — dalyvaujant Sgjungai
uztikrinama verté, papildanti verte, kuri buty uztikrinta vien valstybiy nariy
veiksmais.

Priezastys imtis Europos lygmens veiksmy (ex ante)

Nustacius suderintas taisykles, susijusias su: a) veiksmingomis reikalavimy
laikymosi salygomis ir reikalavimy laikymosi jrodymu, taip pat b) paramos raSimis,
bus lengviau visoje Europos Sajungoje panaSiai traktuoti operatoriy veikla,
supaprastinti administravimo procediiras sektoriui, valstybéms naréms ir Komisijai ir
pagerinti vidaus rinkos veikimg. Galiojan¢ios Kombinuoto kroviniy vezimo
direktyvos tritkumai neleidZia pasiekti tokio suderinimo lygio.

Numatoma sukurti Sgjungos pridétiné verté (ex post)

ES transporto sektoriui buidingas stiprus tarpvalstybinis aspektas — jo funkcijos
svarbios uztikrinant laisva zmoniy judéjimg ir prekiy gabenimg ES vidaus rinkoje.
Tiekimo grandinéms veikti ir ES ekonomikai augti biitinos nasios veZimo paslaugos.
Taciau transporto sektorius (prognozuojama, kad jis toliau augs) yra vienas i$
didziausiy $iltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimo Saltiniy ir jame susidaro kitos
didelés iSorés sgnaudos, susijusios su spustimis, avarijomis ir triukSmu.

Sig direktyva sumanyta parengti kaip priemone mazinti transporto iorés sanaudas
uztikrinus didesnj jvairiartiSio veZimo konkurencinguma, palyginti su vienartsio
vezimo automobiliy keliais konkurencingumu, ir taip skatinti naudotis jo
priemonémis.

Panasios patirties isvados

ES seniai remia iniciatyvas pereiti prie aplinkg labiau tausojanciy rasiy transporto ir,
pageidautina, naudoti kuo geriau suderintas jvairiy rasiy transporto priemones, kad
biity optimizuota transporto sistema bei tinklas ir kad sumazéty iSorés sanaudos.

Priemong, kuria remtos reikalavimus atitinkan¢ios misriojo vezimo operacijos (viena
1§ jvairiartSio vezimo formy), Europos Sgjunga turé¢jo nuo 1975 m. Sig priemone
1992 m. pakeité dabartiné Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva.

Kad padidinty Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos veiksminguma, Komisija
1998 m. pateiké pasitlymg i§ dalies pakeisti ta direktyva, t.y. ja taikyti veZimo
vidaus automobiliy keliais operacijoms, vezimo automobiliy keliu atkarpos ilgj
prilyginti penktadaliui visos operacijos kelio ilgiui, padaryti 1§imtj saly transportui ir
miSriajam vezimui netaikyti draudimo vairuoti savaitgaliais. Institucijy derybose
susitarimas nepasiektas, todél Komisija pasiiilymg 2001 m. atsiéme.

2016 m. Komisija atliko vertinimg pagal Reglamentavimo kokybés ir rezultaty
programg ir padaré iSvada, kad Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva yra tinkama
misriajam kroviniy vezimui toliau remti, vis délto yra daug galimybiy gerinti tos
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1.5.4.

1.5.5.

direktyvos veiksminguma, nes kai kurios jos nuostatos pasenusios arba neaiskios,
todél daznai jos aiSkinamos skirtingai ir jgyvendinamos nesuderintai.

Todel 2017 m. Komisija pateiké naujg pasiilymg 1§ dalies keisti Kombinuoto
kroviniy vezimo direktyva, kad apibréztis buty iSaiskinta atsizvelgiant | tesimy
praktikg ir skundus, taciau nekeiCiant principy, pagrijsty fiksuotu jvairiy vezimo
operacijos etapy ilgiu. Ji taip pat pasiiilé skatinti investicijas ] terminaly
infrastruktiirg ir gerokai patobulinti finansinio ir ekonominio rémimo priemones.

Valstybés narés teigiamai jvertino direktyvos pakeitimus ir pritaré tikslui gerinti
misriojo vezimo konkurencinguma, taciau i§ esmés nesutiko su pasiilymu didinti
rémimo galimybes, ypa¢ su pasiilymu operacijas valstybése narése jtraukti j
direktyvos taikymo sritj. Daug valstybiy nariy taip pat nesutiko biiti jpareigotos kurti
salygas, kad biity lengviau didinti terminaly pajéguma, tafiau susitaré dél
Jpareigojimo skatinti investicijas ] terminalus. ISsiskyré valstybiy nuomonés dél
didesnés paramos miSriojo vezimo operacijoms, t.y. valstybés narés pritaré ne
suderintai privalomai paramai, o jpareigojimui teikti paramg, kai paramos teikimo
priemong valstybés narés pasirenka padios. Sis pasiiilymas buvo parengtas
atsizvelgiant  valstybéms naréms ripimus klausimus.

Pasitilymui i§ esmés pritargs Europos Parlamentas pasiulé platesniy ekonominés
paramos iniciatyvy, tafiau paprasé padaryti i1Simciy. Kelios teisékiiros institucijos
pasiiilyme padaré tokiy pakeitimy, kuriuos priémus Komisijos pasiiilymo uzmojis ir
veiksmingumas biity gerokai sumazéj¢. Tod¢l Komisija savo pasiiilymg atsiéme.

Suderinamumas su daugiamete finansine programa ir galima sinergija su kitomis
atitinkamomis priemonémis

Sitloma direktyva yra vienas 1§ pagrindiniy Komisijos komunikato dél darnaus ir
1Smanaus judumo strategijos, kuriame iSdéstyta ES ateities transporto sistemos vizija,
rezultaty. Strategijoje paskelbta, kad Komisija planuoja persvarstyti jvairiariisio
vezimo reguliavimo pagrindus, jskaitant Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva (4
pavyzding iniciatyva ,,Kroviniy veZimo ekologizavimas®).

Direktyva ir kitos transporto politikos iniciatyvos drauge su ES reguliavimo pagrindy
elementais, orientuotais ] pavieniy transporto riiSiy aplinkos apsaugos rodiklius ir ]
transporto sistemos iSorés sgnaudy internalizavimg, sukurs sinerginj efekta. Apie
aplinkos apsaugos rodiklius pasakytina, kad prie minéty reguliavimo pagrindy
elementy priskiriamas visy pirma Reglamentas (ES)2019/1242 ir pasitlymai
COM(2021) 557 bei COM(2021) 559. Priemonés iSorés sgnaudoms internalizuoti
apima anglies dioksido apmokestinimg, infrastruktiros mokesCius ir transporto
priemoniy mokescius.

Pasiiilymas atitinka daugiamete finansing programg. Iniciatyvai jgyvendinti reikia
1éSy sumokéti uz bent tris rinkos tyrimus, bitinus siekiant jvykdyti direktyvoje
nustatytus ataskaity teikimo jpareigojimus, ir uZ tyrimg, kuriuo remiantis biity
jvertinta, ar reikia parengti pagrindinius terminaly kategorijy nustatymo / Zenklinimo
reikalavimus, kaip nurodyta direktyvoje.

Ivairiy turimy finansavimo galimybiy vertinimas, jskaitant perskirstymo mastg

Sio pasiiilymo poveikio biudZetui klausimai i$nagrinéti $ioje teisés akto pasilymo
pazymoje. Apie iSlaidas pasakytina, kad konkretus S§ios iniciatyvos poveikis
biudZetui yra susijes su asignavimais 1.5.4 punkte minétiems tyrimams. Siai veiklai
vykdyti nereikia didesniy Europos Komisijos Zmogiskyjy iStekliy. Pagal dabartine
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daugiamete finansing programg poreikius galima patenkinti perskirs¢ius 0,4 min.
EUR transporto prerogatyvinés biudzeto eilutés 1éSy. Pagal dabarting daugiamete
finansing programa jokiy papildomy islaidy nenumatyta. Po 2027 m. tyrimy islaidas
siiloma finansuoti pagal vélesne daugiamete finansing programa, nedarant jtakos
susitarimui dél daugiametés finansinés programos ir programoms.

1.6.

1.7.

Pastabos

Pasiilymo (iniciatyvos) trukmé ir finansinis poveikis
] trukmé ribota
O galioja nuo MMMM [MM DD] iki MMMM [MM DD],

O jsipareigojimy asignavimy finansinis poveikis nuo MMMM iki MMMM, o
mokéjimy asignavimy — nuo MMMM iki MMMM;

trukmé neribota

igyvendinimo pradinis laikotarpis — nuo 2027 iki 2037 m.,

véliau — visuotinis taikymas.

Planuojamas (-i) biudZeto vykdymo metodas (-ai)

Tiesioginis valdymas, vykdomas Komisijos:

padaliniy, jskaitant Sajungos delegacijy darbuotojus;

O vykdomuyjy jstaigy.

L] Pasidalijamasis valdymas su valstybémis narémis

[] Netiesioginis valdymas, biudzeto vykdymo uzduotis pavedant:
L treCiosioms valstybéms arba jy paskirtoms jstaigoms;

O tarptautinéms organizacijoms ir jy agenttiroms (nurodyti);

0 EIB ir Europos investicijy fondui;

O jstaigoms, nurodytoms Finansinio reglamento 70 ir 71 straipsniuose;
L] vieSosios teisés reglamentuojamoms jstaigoms;

O jstaigoms, kuriy veiklg reglamentuoja privatiné teisé ir kurioms pavesta teikti
vieSgsias paslaugas, tiek, kiek joms uZtikrinamos pakankamos finansinés
garantijos;

O jstaigoms, kuriy veikla reglamentuoja valstybés narés privatiné teisé, kurioms
pavesta jgyvendinti vieSojo ir privaciojo sektoriy partneryste ir kurioms
uztikrinamos pakankamos finansinés garantijos;

O atitinkamame pagrindiniame akte nurodytiems subjektams ar asmenims, kuriems
pavesta vykdyti konkrecius veiksmus BUSP srityje pagal ES sutarties V antrasting
dalj.

Jei nurodomas daugiau kaip vienas valdymo biidas, issamiq informacijq pateikti Sio punkto pastaby skiltyje.

N/A
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

VALDYMO PRIEMONES

Stebésenos ir atskaitomybés taisyklés

Nurodyti daznumgq ir sqlygas.

Komisija bus i§ esmés atsakinga uz direktyvos jgyvendinimg ir jpareigota Europos
Parlamentui ir Tarybai teikti ataskaitas: a) koks jvairiariSio veZimo
konkurencingumas, palyginti su vienart§io vezimo automobiliy keliais
konkurencingumu, iki ir po direktyvos taikymo ir b) kas penkerius metus — kokia
Jvairiarti$io vezimo ekonominé plétra Sajungoje. Po deSimties mety Komisija
jvertins, ar paramos schema vis dar reikalinga.

Mobilumo ir transporto generalinis direktoratas uzduotis, jskaitant rezultaty
pateikimg savo metin¢je veiklos ataskaitoje, tiesiogiai vykdys laikydamasis
Komisijoje ir vykdomosiose jstaigose priimto metinio planavimo ir stebéjimo ciklo.

Valdymo ir kontrolés sistema (-0s)

Valdymo bido (-y), finansavimo jgyvendinimo mechanizmo (-y), mokéjimo tvarkos ir
siitlomos kontrolés strategijos pagrindimas

Sitlomos direktyvos jgyvendinima administruos Komisija, konkrec¢iau — Mobilumo
ir transporto GD. LéSos bus skiriamos pagal vieSojo pirkimo susitarimus. Jos bus
iSleidziamos tiesiogiai valdomam vieSajam pirkimui, laikantis visy Finansinio
reglamento nuostaty. Mobilumo ir transporto GD pirkimo ir dotacijy kontrolés
strategijoje numatytos konkrecios procediiry, taip pat sutariy ir susitarimy
pasiraSymo ex ante teisinés, veiklos ir finansinés kontrolés priemonés. Be to, prekiy
ir paslaugy pirkimo iSlaidoms taikoma ex ante ir, jei reikia, ex post finansiné
kontrolé.

Informacija apie nustatytq rizikq ir jai sumazinti jdiegtq (-as) vidaus kontrolés
sistemq (-as)

Apskaiciuotas klaidy rizikos lygis atliekant mokéjima ir uzbaigiant programa yra
mazesnis kaip 2 proc.

Su Sios vertés paslaugy pirkimu susijusi galima rizika laikoma maza.

Si rizika siejama su pirkimo procediiry vykdymu: su vélavimu, duomeny turéjimu,
punktualiu informacijos pateikimu rinkai ir t. t. Todél galima rizika bus valdoma
Finansinio reglamento priemonémis ir maZinama vykdant Mobilumo ir transporto
GD nustatyta vidaus kontrole: sisteminga ex ante teising ir finansing kontrolg pries§
kvietimy teikti pasitlymus paskelbimg ir pirkimo sutarties skyrima; rezultaty
stebé&jima ir vertinima; ex post iSlaidy audita, nustatyta metinio audito planuose.

Kontroleés islaidy efektyvumo apskaiciavimas ir pagrindimas (kontrolés sqnaudy ir
susijusiy valdomy lésy vertés santykis) ir numatomo klaidy rizikos lygio vertinimas
(atliekant mokéjimgq ir uzbaigiant programg)

Atsizvelgiant | ribotg biisimo ES finansavimo mastg bei sumg ir } tai, kad ES
finansavimo gavéjai laikomi mazai rizikingais, su pasiillyta direktyva susijusiy
uzduociy kontrolés iSlaidos veikiausiai nepadidins esamy Mobilumo ir transporto GD
kontrolés islaidy.
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2.3.

Suk¢iavimo ir pazeidimy prevencijos priemonés

Nurodyti dabartines arba numatytas prevencijos ir apsaugos priemones, pvz., isdestytas Kovos su
sukciavimu strategijoje.

Taikomos jprastos Komisijos prevencijos ir apsaugos priemon¢s, visy pirma:

- Komisijos darbuotojai tikrina mokejimus uz bet kokias paslaugas prie§ atlikdami
tuos mokejimus, atsizvelgdami j visas sutartines pareigas, ekonominius principus ir
gerg finansing arba valdymo praktika. Nuostatos dél kovos su suk¢iavimu (priezitra,
atskaitomybes reikalavimai ir kt.) bus jtrauktos j visus Komisijos ir mokéjimy gavéjy
sudarytus susitarimus;

- siekiant kovoti su sukc¢iavimu, korupcija ir kita neteiséta veikla, be apribojimy
taikomos Reglamento (ES, Euratomas) Nr. 883/2013 nuostatos dél tyrimy, kuriuos
atlicka Europos kovos su sukc¢iavimu tarnyba (OLAF) ir Europos prokuratiira
(EPPO), isteigta Tarybos reglamentu (ES) 2017/1939.

Komisija toliau taiko patikima kovos su sukciavimu strategija, kuri Siuo metu
persvarstoma.

Be to, Mobilumo ir transporto GD 2020 m. priémé persvarstyta kovos su suk¢iavimu
strategija. Komisijos kovos su sukciavimu strategija grindziamoje Mobilumo ir
transporto GD kovos su suk¢iavimu strategijoje numatytas specialus vidaus rizikos
vertinimas, atlickamas siekiant nustatyti sritis, kuriose kyla didziausias suk¢iavimo
pavojus, taikomas kontrolés priemones ir veiksmus, kuriy reikia imtis norint
pagerinti Mobilumo ir transporto GD gebéjimg uzkirsti kelig suk€iavimui, nustatyti
bei iStaisyti jo atvejus.

Viesiesiems pirkimams taikomomis sutar¢iy nuostatomis uztikrinama, kad Komisijos
tarnybos, ijskaitant OLAF, galéty atlikti auditg ir patikrinimus vietoje, taikydamos
OLAF rekomenduojamas standartines nuostatas.

LT



NUMATOMAS PASIULYMO (INICIATYVOS) FINANSINIS POVEIKIS

3.1. Atitinkama (-os) daugiametés finansinés programos iSlaidy kategorija (-os) ir
biudZeto iSlaidy eiluté (-és)

Dabartinés biudzeto eilutés

Daugiametés finansinés programos islaidy kategorijas ir biudzeto eilutes nurodyti
eilés tvarka.

Biudzeto eiluté ISI_avlq & Inasas
rusis
Daugiamet
es valstybiy
finansinés kandidaciy .
programos | Nurmeris DA/ ELPA ir t Kity 1 ity asignuotujy
iSlaidy 52 w1593 tenciali reciyjy :
NDA 1 potencialiy . ajam
kategorija saly kandidaéiy valstybiy pajamy
54
0220 04 01
1 DA NE NE NE NE

52
53
54

DA — diferencijuotieji asignavimai, NDA — nediferencijuotieji asignavimai.
ELPA: Europos laisvosios prekybos asociacija.
Valstybiy kandidaciy ir, kai taikoma, Vakary Balkany potencialiy kandidaciy.
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3.2.
3.2.1

Numatomas pasiilymo finansinis poveikis asignavimams

Numatomo poveikio veiklos asignavimams santrauka

[ Pasitilymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai nenaudojami

(Xl Pasitilymui (iniciatyvai) jgyvendinti veiklos asignavimai naudojami taip:

min. EUR (tikstantyjy tikslumu)

Daugiametés finansinés programos islaidy Bendroji rinka, inovacijos ir skaitmenine
kategorija ekonomika
Mobilumo ir transporto GD 2027 IS VISO®
metai
O Veiklos asignavimai
Biudzeto eiluté 02 20 04 01 Isipareigojimai | (12 04 04
Mokéjimai (2a) 0,4 0,4
IS VISO asignavimy Isipareigojimai 0,4 0,4
b

skirty Mobilumo ir transporto GD Mokéjimai 0.4 0.4
. sipareigojimai (C)) 0,4 0.4

O IS VISO veiklos asignavimy il “g J.
Mokéjimai ) 0,4 0,4
IS VISO asignavimy Isipareigojimai 0.4 0,4

pagal daugiametés finansinés programos

1 ISLAIDU KATEGORIJA Mokejimai 0,4 0,4

55 Apskai¢iuota, kad po 2027 m. pasitilymo i§laidos 2032 m. sieks 0,6 mln. EUR, 2037 m. — 0,7 mIn. EUR, ir galiausiai — dar 0,3 mIn. EUR, todél i§ viso reikés 2 min. EUR
ES biudzeto 1€8y, kurias sitiloma skirti pagal bisimas daugiametes finansines programas, nedarant jtakos susitarimui dél daugiametés finansinés programos ir programoms.
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(Orientaciné suma)

O IS VISO veiklos asignavimy (visose | Isipareigojimai ) 0,4 0,4
veiklos iSlaidy kategorijose) Mokéjimai ) 0,4 0,4
IS VISO administracinio  pobudZio  asignavimy,
finansuojamy i§ konkreciy programy paketo 1&Sy (visose
veiklos iSlaidy kategorijose) ©)
IS VISO asignavimy Isipareigojimai | =4+6 0,4 0,4
pagal daugiametés finansinés programos
1-6 ISLAIDU KATEGORIJAS Mokéjimai sie 0.4 0.4
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kategorija

Daugiametés finansinés programos iSlaidy

7

,,2Administracinés i§laidos*

Sia dalj pildyti naudojant administracinio pobiidzio biudZeto duomeny lentele, kuri pirmiausia bus pateikta finansinés teisés akto pasidlymo
pazymos priede (Komisijos sprendimo d¢l Europos Sajungos bendrojo biudzeto Komisijos skirsnio jgyvendinimo vidaus taisykliy 5 priedas) ir

ikelta  sistema DECIDE tarnyby tarpusavio konsultacijoms.

min. EUR (tokstantyjy tikslumu)

N+1

N+2

N+3

Atsizvelgiant | poveikio trukme

LT
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metai metai metai metai jterpti relkllalrél?) lrlrlllclt(ttl:} )skalcm (zr. IS VISO
<. >GD
O Zmogiskieji istekliai
O Kitos administracinés i$laidos
ISVISO<......>GD Asignavimai
IS VISO asignavimy e
agal daugiametés finansinés programos (IS viso isipareigojimy =
bag g s 18 viso mokéjimy)
7 ISLAIDU KATEGORIJA
min. EUR (tikstantyjy tikslumu)
(dar
nepatvi
2027 1 2032 2037 e 18 VISO
metal metal metal i)
metai
IS VISO asignavimy Isipareigojimai 0,4 0,6 0,7 0.3 2,0
pagal daugiametés finansinés programos
1-7 ISLAIDU KATEGORIJAS Mokejimai 0,4 0,6 0,7 0,3 2,0
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3.2.2.

Numatomas veiklos asignavimais finansuojamas atliktas darbas

Isipareigojimy asignavimai mln. EUR (tukstantyjy tikslumu)
N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant | poveikio trukme jterpti &
metai metai metai metai reikiamg mety skaiciy (zr. 1.6 punkta) IS VISO
Nurodyti
{tikslus ir ATLIKTI DARBAI
atliktus darbus
Risis quutl g (g (g % % % zg Bendr o
56 nés 55 | Sanau 3 | Sanau 55 Sanau 55 Sanau 5 | Sana 55 | Sanau 5 | Sanau as IS viso
¢ sgnau g dos g dos g dos i) dos £ | udos i) dos g dos skai¢i | sgnaudy
d 0s w2 wn wn wn wn wn w2 us
1 KONKRETUS TIKSLAS®’ ..
- Atliktas darbas
- Atliktas darbas
- Atliktas darbas

1 konkretaus tikslo tarpiné suma

2 KONKRETUS TIKSLAS ...

- Atliktas darbas

2 konkretaus tikslo tarpiné suma

IS VISO

56
57

LT
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Atlikti darbai — tai biisimi produktai ir paslaugos (pvz., finansuota studenty mainy, nutiesta keliy kilometry ir kt.).
Kaip apibuidinta 1.4.2 skirsnyje ,,Konkretus (-iis) tikslas (-ai) ...

LT



3.2.3.  Numatomo poveikio administraciniams asignavimams santrauka

(Xl Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti administracinio pobiidzio asignavimy
nenaudojama

Ol Pasitlymui (iniciatyvai) jgyvendinti administracinio pobiidzio asignavimai
naudojami taip:

min. EUR (tikstantyjy tikslumu)

N5 8 N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant  poveikio trukmeg jterpti

metai metai metai metai reikiamg mety skaiéiy (Zr. 1.6 punkta) 1S VISO

Daugiametés finansinés
programos
7 ISLAIDU
KATEGORIJA

Zmogiskieji istekliai

Kitos administracinés
islaidos

Daugiametés finansinés
programos
7 ISLAIDU
KATEGORIJOS tarpiné
suma

Nejtraukta j daugiametés
finansinés programos
7 ISLAIDU

KATEGORIJA59

Zmogiskieji istekliai

Kitos administracinio
pobudzio islaidos

Tarpiné suma,
nejtraukta j daugiametés
finansinés programos
7 ISLAIDU
KATEGORIJA

IS VISO

Zmogiskuyjy istekliy ir kity administracinio pobiadzio ilaidy asignavimy poreikiai bus tenkinami i§ GD asignavimy, jau
paskirty veiksmui valdyti ir (arba) perskirstyty generaliniame direktorate, ir prireikus finansuojami i§ papildomy 18y, kurios
atsakingam GD gali biiti skiriamos pagal meting 1éSy skyrimo procediirg ir atsizvelgiant j biudzeto apribojimus.

38 N metai yra pasiiilymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N“ numatomais

pirmaisiais jgyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021 m.). Atitinkamai pakeiskite vélesnius metus.
Techniné ir (arba) administraciné parama bei iSlaidos ES programy ir (arba) veiksmy igyvendinimui
remti (buvusios BA eilutés), netiesioginiai moksliniai tyrimai, tiesioginiai moksliniai tyrimai.

59
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3.2.3.1. Numatomi zmogiskyjy istekliy poreikiai

(%] Pasitlymui (iniciatyvai) igyvendinti zmogiskyjy iStekliy nenaudojama.

[ Pasitilymui (iniciatyvai) jgyvendinti zmogiskieji iStekliai naudojami taip:

Sgmatq surasyti etaty vienetais

2025
metai

2026
metai

2027
metai

N+3
metai

Atsizvelgiant | poveikio
trukme jterpti reikiama mety
skai¢iy (zr. 1.6 punkta)

O Etaty plano pareigybés (pareigiinai ir laikinieji darbuotojai)

2001 02 01 (Komisijos biisting ir atstovybés)

20 01 02 03 (Delegacijos)

0101 01 01 (Netiesioginiai moksliniai tyrimai)

01 01 01 11 (Tiesioginiai moksliniai tyrimai)

Kitos biudzeto eilutés (nurodyti)

O ISorés darbuotojai (etaty vienetais)60

20 02 01 (AC, END, INT finansuojami i§ bendrojo biudzeto)

2002 03 (AC, AL, END, INT ir JPD atstovybése)

61 - bustingje
XX 01 xx yy zz

- delegacijose

010101 02 (AC, END, INT — netiesioginiai moksliniai tyrimai)

010101 12 (AC, END, INT — tiesioginiai moksliniai tyrimai)

Kitos biudzeto eilutés (nurodyti)

1S VISO

0

XX yra atitinkama politikos sritis arba biudzeto antrastiné dalis.

Zmogiskyjy istekliy poreikiai bus tenkinami panaudojant GD darbuotojus, jau paskirtus veiksmui valdyti ir (arba)
perskirstytus generaliniame direktorate, ir prireikus finansuojami i§ papildomy 1é8y, kurios atsakingam GD gali

buti skiriamos pagal meting 1éSy skyrimo procediirg ir atsizvelgiant j biudZeto apribojimus.

Vykdytiny uzduociy apraSymas:

Pareigtinai ir laikinieji darbuotojai

ISorés darbuotojai

60

agentlira jdarbintas darbuotojas, JPD — jaunesnysis delegacijos specialistas.

61

(buvusiy BA eiluciy).
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AC - sutartininkas, AL — vietinis darbuotojas, END — deleguotasis nacionalinis ekspertas, INT — per

Nevirsijant virSutinés ribos, nustatytos iSorés darbuotojams, finansuojamiems i§ veiklos asignavimy




3.2.4.  Suderinamumas su dabartine daugiamete finansine programa
Pasiiilyma (iniciatyva)

Galima visiSkai finansuoti perskirstant asignavimg atitinkamoje daugiametés
finansinés programos (DFP) islaidy kategorijoje.

Iniciatyva finansuojama i§ transporto politikos rémimo biudZeto eilutés (02.20.04.01), programavimo
keisti nereikia.

O Reikia panaudoti nepaskirstyta marza pagal atitinkamag DFP islaidy kategorija ir
(arba) specialias priemones, kaip apibrézta DFP reglamente.

Paaiskinti, ka reikia atlikti, ir nurodyti atitinkamas islaidy kategorijas, biudzeto eilutes bei sumas ir
pasitlytas naudoti priemones.

[1 Reikia persvarstyti DFP.

Paaiskinti, ka reikia atlikti, ir nurodyti atitinkamas islaidy kategorijas, biudZeto eilutes ir sumas.

3.2.5. Treciyjy Saliy jnasai
Pasitilymui (iniciatyvai):
nenumatyta bendro su trec¢iosiomis Salimis finansavimo,
[ numatytas tre¢iyjy Saliy bendras finansavimas apskai¢iuojamas taip:

Asignavimai mln. EUR (tikstantyjy tikslumu)

N62 N+1 N+2 N43 .At51z.vel.g1.ant i poveikio j[{'l.lkII}Q o
. metai metai metai iterpti reikiamg mety skaiciy (Zr. I8 viso
metal 1.6 punkta)
Nurodyti bendra
finansavimg teikiancig
istaiga
IS VISO bendrai
finansuojamy asignavimy

62 N metai yra pasiilymo (iniciatyvos) jgyvendinimo pradzios metai. Pakeiskite ,,N“ numatomais

pirmaisiais jgyvendinimo metais (pavyzdziui, 2021 m.). Atitinkamai pakeiskite vélesnius metus.
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3.3. Numatomas poveikis pajamoms
Pasiiilymas (iniciatyva) neturi finansinio poveikio pajamoms.
[ Pasialymas (iniciatyva) turi finansinj poveikj:
O nuosaviems iStekliams
0 kitoms pajamoms
nurodyti, jei pajamos priskirtos islaidy eilutéms[]

mln. EUR (tukstantyjy tikslumu)

Einamyjy Pasiiilymo (iniciatyvos) poveikis63
BiudZeto pajamy eiluté: finansiniy . . o . .
mety N N+1 N+2 N+3 Atsizvelgiant | poveikio trukmg jterpti
asignavimai metai metai metai metai reikiamg mety skaiiy (Zr. 1.6 punkta)

............. straipsnis

Asignuotyjy pajamy atveju nurodyti biudzeto i$laidy eilutg (-es), kuriai (-oms) daromas poveikis.

Kitos pastabos (pvz., poveikio pajamoms apskai¢iavimo metodas (formulé) arba kita informacija).

63 Tradiciniai nuosavi iStekliai (muitai, cukraus mokesciai) turi buiti nurodomi grynosiomis sumomis, t. y.

i§ bendros sumos atskai¢ius 20 % surinkimo sgnaudy.
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