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— Lagesrapport

I. INLEDNING

1.  Den 7 november 2023 forelade kommissionen Europaparlamentet och radet det ovanndmnda

forslaget (direktivet om kombinerade transporter). Forslaget var den sista delen av

lagstiftningspaketet om gronare godstransporter! som lades fram i juli 2023 inom ramen for

strategin for smart och héllbar mobilitet.

1 ST 11856/23.

2 Strategi for hallbar och smart mobilitet — att sdtta EU-transporterna pé ritt spar for
framtiden.
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789

2. De tre andra forslagen i paketet innehaller en 6versyn av direktivet om matt och vikt for vissa
vigfordon, ett utkast till forordning om redovisning av viaxthusgasutslapp fran
transporttjanster (CountEmissions EU) och ett utkast till férordning om utnyttjande av

jarnvagsinfrastrukturkapacitet i det gemensamma europeiska jarnvigsomradet.

3.  Idirektivet om kombinerade transporter foreslds en dndring av det direktiv fran 1992 som for
nirvarande ér i kraft® genom att uppmuntra en storre dvergéng frin godstransporter pa vig till
intermodala transporter som kombinerar battre miljoprestanda och energieffektivitet for
jarnvég, inre vattenvagar och nérsjofart med végtransporternas tillgdnglighet och flexibilitet.
Malet &r att gora intermodala transporter mer attraktiva for ekonomiska aktérer och samtidigt
minska de negativa externa kostnaderna, sdsom utsldpp av vixthusgaser, luftféroreningar,

trafikstockningar och trafikolyckor.

4.  En viktig faktor for att uppnd detta mal ar den foreslagna nya definitionen av “kombinerade
transporter” 1 betydelsen “intermodala transporter” som uppfyller vissa villkor och utfors
inom unionens territorium. Att uppfylla de villkor som anges i forslaget skulle berittiga till en

rad EU-omfattande incitament och nationella stodatgérder.

5. Vad giller digitalisering foreslas i1 direktivet om kombinerade transporter en dndring av
forordning (EU) 2020/1056 om elektronisk godstransportinformation* (eFTI), sé att eFTI-
plattformar kan anvindas for att berdkna stodberdttigande och generera aggregerade uppgifter
om sektorns ekonomiska utveckling. Dessutom innehaller forslaget regler om transparenskrav

for omlastningsterminaler for att ytterligare underlétta intermodala transporter.

6.  Direktivet om kombinerade transporter dr det tredje forsoket att &ndra 1992 érs direktiv, som
anses vara fordldrat och ha ett begrénsat tillimpningsomrdde. Kommissionens forslag till

oversyn av rittsakten frdn 1998 och 2017 drogs tillbaka.

Radets direktiv 92/106/EEG av den 7 december 1992 om gemensamma regler for vissa
former av kombinerad transport av gods mellan medlemsstaterna, EGT L 368, 17.12.1992,
s. 38.

4 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om
elektronisk godstransportinformation, EUT L 249, 31.7.2020, s. 33.
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II.

ARBETET I OVRIGA INSTITUTIONER

7. Europaparlamentet utsag utskottet for transport och turism (TRAN) till ansvarigt utskott.
Den 13 september 2024 utsdg TRAN Flavio TOSI (PPE, IT) till féredragande. Han ersatte
den tidigare foredraganden Massimiliano SALINI (PPE, IT), som hade offentliggjort ett
arbetsdokument® med rekommendationer den 1 mars 2024.

8.  Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande® vid
den 585:¢ plenarsessionen den 14 februari 2024. Regionkommittén antog sitt yttrande’ vid
den 159:e plenarsessionen den 31 januari—1 februari 2024.

III. ARBETET I RADET

9.  Kommissionen lade fram forslaget och dess konsekvensbeddmning vid métet 1 arbetsgruppen
for intermodala transporter och transportnit den 17 november 2023 under det spanska
ordforandeskapet.

10. Det belgiska ordférandeskapet behandlade forslaget ingdende vid elva moten i arbetsgruppen
med sju kompromisstexter och lade fram en lagesrapport for radet den 18 juni 20243,

11. Det ungerska ordférandeskapet fortsatte behandlingen av drendet 1 arbetsgruppen
den 10 september och den 1 oktober 2024. Ordférandeskapet holl en diskussion 1 Coreper for
ytterligare vagledning den 16 oktober 2024.

S https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/ TRAN-DT-759727 SV.pdf

6 ST 10705/24.

7 ST 06311/24.

8 ST 10275/24.
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https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-DT-759727_SV.pdf

Iv.

12.

13.

14.

ARBETET MED ETT KOMPROMISSFORSLAG

Det ungerska ordforandeskapet inledde arbetet med drendet genom att undersdka en mer
flexibel strategi, med beaktande av medlemsstaternas olika asikter. Det stod klart att den nya
definitionen av kombinerade transporter i kommissionens forslag, som bygger pa en troskel
pa minst 40 % externa kostnadsbesparingar, inte skulle fa tillrdckligt stod. Den sista
kompromissen under det belgiska ordférandeskapet om ett krav pa minst 50 % andra
transportsitt n vigtransport uppskattades av vissa delegationer, men fick aterigen inte
tillrackligt stod. Samtidigt begirde ndgra delegationer en fast avstandsgrans for vagstrackan,
och vissa delegationer foreslog att man skulle dterga till definitionen i rddets allminna

riktlinje fran 2018, dér denna grins faststilldes till 150 km.*

Som ett forsta steg lade ordforandeskapet fram ett diskussionsunderlag med tva alternativ
utover kravet pd minst 50 % andra transportsitt 4n vigtransport. Genom det forsta alternativet
infordes en grins pd 150 km {6r vagstrackan, med undantag for att nd ndrmaste lampliga
omlastningsterminal. I det andra alternativet foreslogs att gransen pd 150 km for vigstrickan
skulle behallas endast for forbindelser mellan vag och vatten, i likhet med de nuvarande
reglerna. Nar det géller forbindelser mellan vdg och jarnvig foreslog kommissionen att
medlemsstaterna skulle ges flexibilitet att faststilla flera avstdndsintervall for vdgstrackan och
besluta utefter det om vilka incitament som ska tillimpas. Syftet var att hitta en kompromiss
som aterspeglar de olika geografiska forhallandena och logistikinfrastrukturen i
medlemsstaterna. Manga delegationer ansdg emellertid att det andra alternativet var alltfor
komplicerat att genomfora, med en potentiell risk for fragmentering av reglerna i hela

unionen.

Direfter foreslog ordforandeskapet en kompromisstext for samtliga artiklar. Nar det géller
den centrala fragan om tillimpningsomradet for kombinerade transporter grundades
kompromissen pd det forsta alternativet i diskussionsunderlaget, dvs. minst 50 % andra
transportsitt dn védgtransport och en grins pa 150 km {or vigstrackan. En véldefinierad

uppsittning villkor inférdes for att klargdra nér gransen for vagstrackan far overskridas.

9

ST 15147/18.
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15.

16.

17.

18.

19.

Dessutom undersokte ordforandeskapet olika sitt att I6sa fragan om digitala plattformar for
kontroll av stodberittigande nar kombinerade transporter planeras och som ett bevis pa
overensstimmelse vid vigkontroller. Manga delegationer ansdg att det ursprungliga forslaget
om en tillféllig digital geokodningsplattform som skulle utvecklas av kommissionen var
komplicerat och onddigt. I sin kompromiss inforde ordférandeskapet dérfor en skyddsklausul
for att sékerstélla att organisatorer av kombinerad transport inte kommer att behdva anvdnda
eFTI-plattformar forrén ett tillrackligt antal leverantdrer av eFT1-plattformstjanster har

certifierats for de nya funktioner som krévs.

Dessutom éndrade ordforandeskapet bestimmelserna om nationella politiska ramar for att
underlétta anvindningen av kombinerad transport och klargjorde bland annat att mélet att

minska de totala kostnaderna for kombinerad transport ar frivilligt och vigledande.

Ordforandeskapet forsokte ocksa hitta en lamplig 10sning nir det géller bestimmelsen om att
undanta fordon som kor végstrackor i kombinerade transporter fran forbud mot korning

genom att foresla flera undantag.

I arbetsgruppen mottes ordférandeskapets kompromissforslag av blandade reaktioner.
Ordforandeskapet drog darfor slutsatsen att definitionen av kombinerade transporter forst
maste fortydligas for att mojliggora framsteg med forslaget, eftersom det avgdr berittigande

till incitament och stodétgéirder.

Ordforandeskapet beslutade dérfor att be Coreper om vigledning med tva fragor: den forsta
om huruvida en kombination av minst 50 % andra transportsétt &n vagtransport och en gréns
pa t.ex. 150 km for végstrackan kan ligga till grund for definitionen, och den andra om
huruvida det behdvs undantag for att ta hansyn till sérskilda situationer. Resultatet av
Corepers diskussion visade att medlemsstaternas asikter om tillimpningsomradet for
kombinerade transporter fortfarande skiljer sig at. Vissa stodde starkt en fast grins for
végstriackor, andra foredrog strategin med procentandelar och en tredje grupp var redo att visa
flexibilitet. Dessutom ansag ett antal medlemsstater att det var for tidigt att anvidnda eFTI-

plattformar for organisatorer av kombinerad transport.
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20. Det krdvs mer arbete for att na en kompromiss om de kvarstiende fragorna. For vissa
medlemsstater dr incitament som uppmuntrar till godstrafik pa jirnvidg av avgorande
betydelse. I detta avseende skulle man kunna undersdka separata bestimmelser for
verksamhet som inbegriper omlastning mellan vig och jarnvdg och for verksamhet som
inbegriper omlastning mellan viag och vatten, forutsatt att ett sadant tillvigagangssatt kan
sakerstdlla rattssdkerhet och att det inte skulle leda till fragmentering. Samtidigt betonar
omedlemsstaterna vikten av att behalla de foreslagna bestimmelserna om héllbara

intermodala transporter mellan 6ar och 6medlemsstater och fastlandet.

V. SLUTSATS

21. Coreper uppmanar, efter sitt méte den 27 november 2024, radet att ta del av ldgesrapporten

om arbetet med dversynen av direktivet om kombinerade transporter.
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