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Dalykas: Pasirengimas 2024 m. gruodzio 5 d. jvyksian€iam Tarybos (transportas,
telekomunikacijos ir energetika) posedziui
Pasitlymas dél Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos, kuria dél
jvairiartsio kroviniy vezimo rémimo sistemos i$ dalies keiCiama Tarybos
direktyva 92/106/EEB ir dél sutaupyty iSorés sgnaudy apskaic€iavimo bei
agreguotyjy duomeny rengimo i$ dalies keiCiamas Europos Parlamento ir
Tarybos reglamentas (ES) 2020/1056

— PaZangos ataskaita

I. IVADAS

1. 2023 m. lapkri¢io 7 d. Komisija pateiké pirmiau nurodytg pasiiilymg (toliau — Misriojo
vezimo direktyva) Europos Parlamentui ir Tarybai. Sis pasitilymas yra Krovininio transporto
Zalinimo dokumenty rinkinio!, pristatyto 2023 m. liepos mén. Darnaus ir iSmanaus judumo

strategijos? kontekste, paskutiné dalis.

1 Dok. ST 11856/23.
2 Darnaus ir iSmanaus judumo strategija. Europos transporto kelias ] ateit].
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789

2. Kiti trys  §] dokumenty rinkinj jtraukti pasitilymai yra pasiiilymas perziiréti direktyva dél tam
tikry keliy transporto priemoniy masés ir matmeny, Reglamento d¢l teikiant transporto
paslaugas iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekio apskaitos (,,CountEmissions
EU*) projektas ir Reglamento dél gelezinkeliy infrastruktiiros pajégumo naudojimo bendroje

Europos gelezinkeliy erdvéje projektas.

3. Misriojo vezimo direktyvoje siiiloma i dalies pakeisti Siuo metu galiojanciag 1992 m.
direktyva® numatant paskatas, kad biity platesniu mastu pereinama nuo kroviniy vezimo
keliais prie jvairiarii§io vezimo, kuriuo geresnis gelezinkeliy, vidaus vandeny keliy ir
trumpyjy nuotoliy laivybos aplinkosauginis veiksmingumas ir energijos vartojimo
efektyvumas derinamas su keliy transporto priecinamumu ir lankstumu. Siekiama, kad
ekonominés veiklos vykdytojams jvairiariiSis vezimas tapty patrauklesnis, kartu mazinant
neigiamas iSorés sgnaudas, pvz., iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj, oro tarsa,

spustis ir keliy eismo jvykius.

4.  Vienas i$ pagrindiniy elementy siekiant Sio tikslo yra siiiloma nauja ,,misriojo vezimo
operacijos‘ apibréztis, §j terming suprantant kaip tam tikras salygas atitinkancia ,,jvairiari§io
vezimo operacija”, vykdoma Sajungos teritorijoje. Jei operacija atitinka pasitilyme nustatytas

salygas, jai biity galima taikyti jvairias ES masto paskatas ir nacionalines paramos priemones.

5. Kalbant apie skaitmenizavima, MiSriojo veZimo direktyvoje taip pat sitiloma i$ dalies pakeisti
Reglamentg (ES) 2020/1056 dél elektroninés kroviniy vezimo informacijos* (toliau — eFTI),
kad eFTI platformos galéty biiti naudojamos atitik¢iai reikalavimams apskaiciuoti ir
agreguotiesiems duomenims apie ekonoming sektoriaus plétra rinkti. Be to, siekiant dar labiau
palengvinti jvairiarii§j veZima, pasitilyme nustatomos taisyklés dél perkrovimo terminalams

taitkomy skaidrumo reikalavimy.

6.  Misriojo vezimo direktyva yra treias méginimas i§ dalies pakeisti 1992 m. direktyva, kuri
laikoma pasenusia ir manoma, kad jos taikymo sritis yra ribota. Komisijos pasitilymai dél $io

teisés akto perzitiros 1998 m. ir 2017 m. véliau buvo atsiimti.

31992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy
tipy bendryjy taisykliy nustatymo (OL L 368, 1992 12 17, p. 38-42).

42020 m. liepos 15 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (ES) 2020/1056 dél elektroninés kroviniy vezimo
informacijos (OL L 249, 2020 7 31, p. 33—48).
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II.

I11.

10.

1.

DARBAS KITOSE INSTITUCIJOSE

Atsakingu komitetu Europos Parlamentas paskyré Transporto ir turizmo komiteta (TRAN).
2024 m. rugs¢jo 13 d. TRAN komitetas praneséju paskyré Flavio TOSI (PPE, IT). Jis pakeité
ankstesnj pranes$éjg Massimiliano SALINI (PPE, IT); $is 2024 m. kovo 1 d. paskelbé darbo

dokumentg®, kuriame pateiktos rekomendacijos.

Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas nuomong® priemé 2024 m. vasario 14 d.

jvykusioje 585-0joje plenarinéje sesijoje. Regiony komitetas nuomong’ priémé 2024 m.

sausio 31 d.—vasario 1 d. jvykusioje 159-0joje plenaringje sesijoje.

DARBAS TARYBOJE

Komisija pasiiilyma ir jo poveikio vertinimg pristaté¢ Transporto darbo grupés (ivairiariiSio

vezimo klausimai ir tinklai) 2023 m. lapkri¢io 17 d. posédyje, pirmininkaujant Ispanijai.

Pirmininkaujanti Belgija pasitilymg i§samiai nagrinéjo vienuolikoje darbo grupés posédziy,
parenge septynis kompromisinius tekstus ir 2024 m. birzelio 18 d. Tarybai pateiké pazangos

ataskaita?®.

Pirmininkaujant Vengrijai $is dokumentas buvo toliau nagrinéjamas 2024 m. rugséjo 10 d. ir
spalio 1 d. darbo grupés posédziuose. 2024 m. spalio 16 d. pirmininkaujanti valstyb¢ naré

surenge diskusija Nuolatiniy atstovy komitete, kad biity pateiktos tolesnés gairés.

@ N Ww

https://www.europarl.europa.cu/doceo/document/ TRAN-DT-759727 LT.pdf
Dok. ST 10705/24.
Dok. ST 06311/24.
Dok. ST 10275/24.
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https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/TRAN-DT-759727_LT.pdf

Iv.

12.

13.

14.

DARBAS SIEKIANT KOMPROMISO

Pirmininkaujanti Vengrija darbg dél Sio dokumento prade¢jo iSnagrinédama lankstesnj pozitirj
ir apsvarsté skirtingas valstybiy nariy nuomones. Buvo aisSku, kad Komisijos pasiiilyme
pateikta nauja misriojo vezimo apibréZztis, grindziama iSorés sagnaudy sumazinimo bent 40 %
riba, nesusilauks pakankamai paramos. Kai kurios delegacijos palankiai jvertino Belgijos
pirmininkavimo laikotarpiu parengta paskutin} kompromisg, kuriame nustatytas reikalavimas
kad ne maziau kaip 50 % vezimo operacijy buty vykdoma ne automobiliy keliais, taciau jis
vel nesulauké pakankamo pritarimo. Tuo pat metu kai kurios delegacijos prase nustatyti
automobiliy keliu einancios atkarpos fiksuoto atstumo riba, o kai kurios delegacijos pasiiilé
grizti prie 2018 m. Tarybos bendrame pozitryje pateiktos apibrézties, kurioje buvo nustatyta

150 km riba’.

Pirmiausia, pirmininkaujanti valstybé nar¢ pateiké diskusijoms skirta dokumenta, kuriame, be
reikalavimo, kad ne maziau kaip 50 % vezimo operacijy biity vykdoma ne automobiliy
keliais, numatytos dvi galimybés. Pagal pirmaja galimybe nustatyta automobiliy keliu
einancios atkarpos 150 km virSutiné riba, numatant iSimtis, kad biity galima pasiekti
artimiausig tinkama perkrovimo terminalg. Pagal antraja galimybe pasiiilyta automobiliy keliu
einancios atkarpos 150 km ribg iSlaikyti tik vezimo automobiliy keliais ir vandens transportu
jungciy atveju, panasiai kaip ir dabartinése taisyklése. Kalbant apie vezimo automobiliy
keliais ir geleZinkeliais jungtis, ji pasitlé suteikti valstybéms naréms galimybe lanksc¢iai
nustatyti kelis automobiliy keliu einancios atkarpos atstumus ir atitinkamai nuspresti, kokias
paskatas taikyti. Buvo siekiama rasti kompromisa, atspindintj skirtingas valstybiy nariy
geografines aplinkybes ir logistikos infrastrukttra. Taciau, daugelio delegacijy nuomone,
antrgja galimybe yra pernelyg sudétinga jgyvendinti ir gali kilti rizika, kad taisyklés visoje
Sajungoje bus suskaidytos.

Tuomet pirmininkaujanti valstybé naré pasitilé kompromisinj teksta dél visy straipsniy.
Kalbant apie pagrindinj — misriojo veZimo taikymo srities — klausima, kompromisas buvo
grindZiamas pirmaja diskusijoms skirtame dokumente nurodyta galimybe, t. y. ne maZiau kaip
50 % vezimo operacijy naudojantis ne automobiliy keliais ir 150 km automobiliy keliu
einancios atkarpos atstumo riba. Buvo jtrauktos aiskiai apibréztos salygos, paaiskinant, kada

automobiliy keliu einancios atkarpos virSutiné riba gali buti virSyta.

9

Dok. ST 15147/18.
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15.

16.

17.

18.

19.

Be to, pirmininkaujanti valstybé naré iSnagrinéjo biidus, kaip iSspresti klausima, susijusj su
skaitmeninémis platformomis, kuriomis gali biiti naudojamasi siekiant patikrinti atitikt]
reikalavimams planuojant misriojo kroviniy vezimo operacija ir kaip atitikties jrodymas
atliekant tikrinimus keliuose. Daugelis delegacijy laikési nuomonés, kad pradinis pasitilymas
dél laikinos skaitmeninés geografiniy duomeny kodavimo platformos, kurig turéty sukurti
Komisija, yra sudétingas ir nereikalingas. Todé¢l pirmininkaujanti valstyb¢ naré j savo
kompromisg jtrauké apsaugos salyga, kuria uztikrinama, kad misriojo vezimo paslaugy
organizatoriams nereikés naudotis eFTI platformomis tol, kol nebus sertifikuota pakankamai

reikiamas naujas funkcijas uztikrinanciy eFTI platformos paslaugy teikéjy.

Be to, pirmininkaujanti valstybé nar¢ i§ dalies pakeité nuostatas dél nacionaliniy strategijy
pagrindy, skirty misriojo kroviniy vezimo naudojimui palengvinti, paaiskindama, be kita ko,
kad tikslas sumazinti bendras misriojo vezimo operacijy sgnaudas yra savanorisko ir

aspiracinio pobiidzio.

Pirmininkaujanti valstybé naré taip pat bandé rasti tinkamg sprendima dél nuostatos, pagal
kurig transporto priemonéms, vykdan¢ioms misSriojo vezimo operacijas vezimo automobiliy
keliais atkarpose, biity netaikomi draudimai vairuoti: ji pasitulé kelias nukrypti leidZiancias

nuostatas.

I pirmininkaujancios valstybés narés kompromisa darbo grupéje reaguota jvairiai.
Atsizvelgdama | tai, pirmininkaujanti valstybé naré padare iSvada, kad siekiant pajudéti i$
vietos nagrinéjant §j pasitilyma, pirmiausia reikia patikslinti misriojo kroviniy vezimo

apibrézt], nes ja nustatoma, kokiu atveju galima takyti paskatas ir paramos priemones.

Todél pirmininkaujanti valstybé naré nusprendé papraSyti Nuolatiniy atstovy komiteto pateikti
gaires dviem klausimais: pirma, ar apibrézties pagrindg gali sudaryti salygy dél ne maziau
kaip 50 % vezimo operacijy vykdymo ne automobiliy keliais ir dél automobiliy keliu
einancios atkarpos atstumo ribos, pavyzdziui, 150 km, derinys; antra — ar tam tikroms
konkrecioms situacijoms reikia numatyti iSimtis. Nuolatiniy atstovy komiteto diskusijy
rezultatai parodeé, kad valstybiy nariy nuomonés dél misriojo kroviniy veZimo taikymo srities
vis dar skiriasi: kai kurios tvirtai pritaria tam, kad buty nustatyta fiksuota automobiliy keliu
einancios atkarpos riba, kitos pirmenybe teikia procentiniy daliy metodui, o tre¢ioji grup¢ yra
pasirengusi laikytis lankstaus poZiiirio. Be to, kelios valstybés narés laikési nuomonés, kad
dar pernelyg anksti suteikti misriojo veZimo paslaugy organizatoriams galimybe¢ naudotis

eFTI platformomis.
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20.

21.

Reikia testi darba, kad biity rastas kompromisas dél neisspresty klausimy. Kai kurioms
valstybéms naréms itin svarbios yra paskatos naudotis kroviniy vezimo gelezinkeliais
jungtimis. Siuo atzvilgiu galéty biti iSnagrinétos atskiros nuostatos dél operacijy, susijusiy su
perkrovimu automobiliy keliy ir gelezinkelio terminaluose, ir dél operacijy, susijusiy su
perkrovimu automobiliy keliy ir vandens transporto terminaluose, su salyga, kad toks poziiiris
galéty uztikrinti teisinj tikruma ir nesukelty susiskaidymo. Kartu saly valstybés narés
pabrézia, kad svarbu iSlaikyti sitilomas nuostatas dél tvaraus jvairiarusio vezimo tarp saly bei

saly valstybiy nariy ir Zemyno.

ISVADA

Nuolatiniy atstovy komitetas, atsizvelgdamas j 2024 m. lapkric¢io 27 d. savo posédzio

rezultatus, praso Tarybos susipazinti su Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos perziiiros

darbo pazangos ataskaita.
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