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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU

Tento navrh sa tyka prijatia smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi
dopravy!.

. Dovody a ciele navrhu

Mobilita a doprava su nevyhnutné pre eurdpskych obcanov a pre eurdpske hospodarstvo ako
celok. VoI'ny pohyb 0séb a tovaru cez vnutorné hranice je jednou zo zakladnych slobod
Eurépskej tnie (EU) ajej jednotného trhu. Eurdpska komisia prijala v decembri 2020
oznamenie o stratégii pre udrzatelnt a inteligentn mobilitu (dalej len ,,stratégia“)?, v ktorej
sa navrhuje zdsadna transformacia eurdpskeho dopravného systému a dosiahol sa tak ciel
udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility. Digitalizdcia je nevyhnutnym faktorom tejto
transformécie. Vd’aka digitalizacii bude cely dopravny systém nepretrzity a efektivnejsi. Dalej
sa zvysi aj troven bezpec€nosti, ochrany, spol’ahlivosti a pohodlia.

V stratégii sa urCuje zavedenie inteligentnych dopravnych systémov (dalej len ,,IDS) ako
kl'aicového kroku pri budovani prepojené¢ho a automatizovaného multimodalneho systému
mobility. Spoji sa v lom novy vyvoj, ako je systém ,,mobilita ako sluzba®“, a kooperativna,
prepojend a automatizovana mobilita (CCAM). Prostrednictvom CCAM sa vodi¢ premeni na
pouzivatela spolocného vozidlového parku, uplne integrovaného do multimodalneho
dopravného systému, ktory bude vdaka multimoddlnym digitdlnym sluzbam mobility
(MDMS), napriklad aplikacidm systému ,,mobilita ako sluzba®, nepretrzity.

Stratégia je jasna: na to, aby bola doprava skuto¢ne udrzatel'nejSia, musime zabezpecit’ u¢inna
a nepretrzitu multimodalitu, a to tym, ze sa pre kazdy usek cesty pouzije najefektivnejsi druh
dopravy. Kazdy druh sa okrem toho musi stat’ efektivnejSim; pre cestnii premavku to
znamena, ze spolo¢né rieSenia budu ¢im d’alej, tym viac poskytovat’ Zivotaschopnu alternativu
pre sikromné vlastnictvo vozidla. To podporuje aj vyuzivanie vozidiel s nulovymi emisiami,
ked’Ze pouzivatelia sluzieb spolo¢nej mobility budi mat’ k dispozicii cely vozidlovy park.
Obavy o dojazd alebo obstaravacie naklady sa potom zmiernia, najmi ak sa tento vozidlovy
park moze nechat’ automaticky nabijat’. Inymi slovami, rozvijajuce sa sluzby IDS moézu
urychlit zavedenie vozidiel snulovymi emisiami a takisto pomdct ich efektivnejSiemu
vyuzivaniu.

K udrzateI'nejSej doprave prispeje v neposlednom rade aj zmiernenie cestnych dopravnych
tokov (s poznamkou, ze vozidlové parky s nulovymi emisiami by nemali viest’ k dopravnym
zapcham s nulovymi emisiami). V idedlnom pripade budd spolo¢né vozidld s nulovymi
emisiami fungovat’ ako pripojné sluzby k existujicim a este efektivnejSim druhom dopravy,
ato tak pre osobnu, ako aj nakladni dopravu, ¢im poskytnii nepretrzité a inkluzivnejSie
cestovanie. Dopravné zapchy stoja hospodarstvo EU vyse 1 % HDP roéne?, jednak vo forme
Casu ktory stracaji obcania a pracovnici, ale aj v podobe nespolahlivej a neefektivnej
logistiky zasobujlcej hospodarstvo. ZniZzenim nehodovosti a zlepSenim riadenia dopravy sa
vd’aka IDS mdéze pomdct’ znizit pretazenie dopravy a vyznamne prispiet’ k hospodarske;j

! U.v. EUL 207, 6.8.2010, s. 1.
2 COM(2020) 789 final.
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC6996 1/congestion%20report%20final.pdf.
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efektivnosti a konkurencieschopnosti hospodarstva EU. Zavedenie IDS ma potencial vyrazne
zlepSit' bezpe€nost cestnej premavky, efektivnost’ dopravy a pohodlie tym, Ze pomoze
pouzivatelom dopravy prijimat’ spradvne rozhodnutia a prispdsobovat’ sa dopravnej situdcii.
IDS takisto umoznuju lepSie vyuzivat existujicu infrastruktiru, zvySovat moznosti
multimodality a zlepSovat’ riadenie dopravy.

V oznameni s ndzvom Eurdpska datova stratégia®, ktoré Komisia prijala vo februari 2020, sa
uznava, ze inovacie zalozené na udajoch prinesu verejnosti vel'ké vyhody tym, ze prispeju
k Europskej zelenej dohode’ a ze pomézu pripravit’ Eurdpu na digitalny vek®.

Smernica 2010/40/EU (d’alej len ,,smernica o IDS*) bola navrhnuté ako ramec na urychlenie
a koordindciu zavadzania a vyuzivania IDS v cestnej doprave ajej rozhraniach s inymi
druhmi dopravy.

V stratégii sa oznadmilo, Ze smernica o IDS sa bude ¢oskoro revidovat’, a to vratane niektorych
jej delegovanych nariadeni. V stratégii sa takisto zdoraznil zamer Komisie podporit’ v roku
2021 vytvorenie koordinacného mechanizmu pre narodné pristupové body vytvorené podla
smernice o IDS.

Komisia vykonala ex post hodnotenie smernice o IDS’, v ktorom dospela k zaveru, Ze
smernica ma pozitivny vplyv na zavadzanie IDS v celej EU. V hodnoteni sa takisto usudilo,
ze smernica je stale relevantnym néstrojom na rieSenie: i) nedostatoénej koordinécie pri
zavadzani IDS v celej EU a ii) pomalého, riskantného a nédkladovo neefektivneho zavadzania
IDS. V hodnoteni sa d’alej upozornilo na to, ze vyuzivanie IDS sa zvysuje, ale napriek
zlepSeniam je zavadzanie IDS stile casto obmedzené z geografického hladiska. Nad’alej
existuje zjavna potreba prijat dalSie opatrenia v oblasti interoperability, spoluprace
a spoloéneho vyuzivania dajov s ciefom umoznit’ plynul¢ a nepretrzit¢ sluzby IDS v celej
EU.

Komisia v oktobri 2019 zverejnila aj spravu Eurdpskemu parlamentu a Rade o vykondvani
smernice o IDS. V tejto sprave sa zddraznuje: 1) potreba eSte viac zlepSit koordinaciu
v oblasti pristupnosti udajov; ii) potreba zohl'adnit’ vznik novych tém a vyziev v oblasti IDS
a 1i1) potreba zlepsit’ dostupnost’ rozhodujtcich datovych typov o celej sieti cestnej dopravy
(t.j. spristupnenim tychto datovych typov v digitdlnom strojovo Citatel'nom formate).

V tomto navrhu sa teda rieSia tieto problémy: 1) nedostatocnd interoperabilita a nedostato¢na
kontinuita aplikacii, systémov a sluzieb; ii) nedostatocné zosuladenie a neucinna spolupraca
medzi zainteresovanymi stranami a iii) nevyrieSené problémy suvisiace s dostupnostou
sluzieb IDS aso spoloénym vyuZivanim udajov na ich podporu. Dosiahne sa to najma
rozSirenim sucasného rozsahu pdsobnosti smernice tak, aby sa vztahovala na nové
a rozvijajice sa vyzvy, a tym, Ze umozni, aby sa zakladné sluzby IDS stali povinnymi v celej
EU. Zavadzanie sluzieb IDS sa bude podporovat dostupnostou udajov potrebnych na
poskytovanie spolahlivych informacii, a tak sa zabezpeci, Ze v odvetvi cestnej dopravy sa
budi moéct’ vyuzivat vyhody digitalizacie. Uvedené problémy sa budu rieSit’ aj prijatim
d’alSich pravidiel na zlepSenie zosuladenia so si¢asnymi postupmi a normami.

COM(2020) 66 final.

COM(2019) 640 final.
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/europe-fit-digital-age sk.
SWD(2019) 368 final.
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. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Tento navrh je sucastou balika legislativnych iniciativ, ktoré maji prispiet k cielom
dekarbonizécie, digitalizacie a viacSej odolnosti dopravnej infrastruktiry. Tento balik okrem
revizie smernice o IDS zahffia reviziu nariadenia o systéme TEN-T® abalika mestskej
mobility’, pri¢om obe obsahuji ustanovenia tykajlice sa zavadzania sluzieb IDS. Napriklad,
revizia nariadenia o systétme TEN-T sa zaobera prostriedkami na zistovanie udalosti
suvisiacich s bezpe¢nostou cestnej premavky, ¢o podla tohto ndvrhu umozni poskytovat
ucastnikom cestnej premavky dopravné informacie suvisiace s bezpeCnostou cestnej
premavky.

Tento ndvrh je konzistentny s ndvrhom nového nariadenia o zavadzani infrastruktury pre
alternativne paliva, ktory Komisia predlozila 14. jula 2021'°, ktorym by sa zrusila smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/94/EU o zavadzani infrastruktary pre alternativne
paliva!'. Udaje o nabijacich a ¢erpacich staniciach spristupnené podla tohto nariadenia musia
byt dostupné prostrednictvom narodnych pristupovych bodov ustanovenych podl'a smernice
o IDS.

Tento navrh je takisto konzistentny a zostladeny s d’al§imi pravnymi ramcami v oblasti
dopravy, ako st nariadenie o elektronickych tidajoch o nakladnej doprave (eFTI)!? a dalsie
pravne predpisy suvisiace s rdznymi druhmi dopravy, najmé pokial’ ide o vymedzenie rozsahu
posobnosti v prilohe I k tejto smernici a pridant hodnotu k rozvoju multimodalnych
digitalnych sluzieb mobility.

Pokial’ ide o bezpecnost’ cestnej premavky, v stratégii sa potvrdil ciel’ znizit' do roku 2050
podet umrti v pripade vsetkych druhov dopravy v EU takmer na nulu. V oblasti cestnej
dopravy existuje niekol’ko opatreni v rozsahu pdsobnosti smernice o IDS, ktoré prispievaju
k tomuto ambiciéznemu ciel'u. Napriklad systém eCall je opatrenie po nehode, ktoré ma
urychlit’ Cas tiesiovej odozvy, atym znizit pocet obeti na zivotoch a tazkych zraneni.
Kooperativnymi IDS sa vozidlam, dopravnej infrastruktire a d’alSim ucastnikom cestnej
premavky umoziuje, aby komunikovali a koordinovali svoje ¢innosti. Kooperativny IDS ma
vyznamny potencidl znizit pocet a zdvaznost nehod. Informacné sluzby o udalostiach
stivisiacich s bezpecnostou alebo pre bezpecné a chranené parkovanie nakladnych vozidiel
prispievaju  k bezpe€nosti  ucastnikov  cestnej premavky. Povinnou dostupnost'ou
rozhodujtcich udajov v strojovo Citatelnom formate sa zlepsi fungovanie bezpecnostnych
sluzieb, ako je napriklad inteligentné prispdsobenie rychlosti, a zavedenim povinnosti
informacnych sluzieb stvisiacich s bezpecnostou dopravy sa zlepsi bezpecnost’ dopravy.

Tento navrh je vsulade s pravidlami o pravach apovinnostiach cestujucich, napriklad
pravidlami stanovenymi v ¢lanku 10 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2021/782",

V stcasnosti okrem toho prebicha preskimanie delegovaného nariadenia Komisie (EU)
2015/962'* o poskytovani informacnych sluzieb o doprave v redlnom &ase v celej EU.

8 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach
Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility_en.

10 COM(2021) 559 final.
1 U.v. EUL 307, 28.10.2014, s. 1.
12 U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/782 z 29. aprila 2021 o pravach a povinnostiach
cestujucich v zelezni¢nej preprave (U. v. EU L 172, 17.5.2021, s. 1).
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Ocakava sa, Ze tato pripravovana revizia urci rozhodujuce datové typy a zavedie niektoré
nové rozhodujice datové typy suvisiace s dopravnymi predpismi: i) obmedzenia
hmotnosti/dizky/sirky/vysky; ii) jednosmerné ulice a iii) hranice obmedzeni, zakazov alebo
povinnosti so zonovou platnost'ou, aktudlny stav pristupu a podmienky pohybu v zénach
s regulovanou dopravou. Tento navrh je konzistentny s o¢akdvanymi zmenami delegovaného
aktu. Okrem toho, z dovodu dolezitosti tychto troch dodato¢nych udajovych bodov bude po
prijati nového delegovaného aktu vhodné zvazit’ ich zaradenie do zoznamu datovych typov,
ktorych dostupnost’ a poskytovanie maju byt povinnymi.

. Siilad s ostatnymi politikami Unie

V Eurodpskej datovej stratégii sa oznamilo vytvorenie spolo¢nych interoperabilnych datovych
priestorov pre celd EU v strategickych hospodarskych odvetviach a oblastiach verejného
zdujmu. Tieto datové priestory zahfnaju spolo¢ny eurdpsky datovy priestor pre mobilitu.
Smernica o IDS je dolezitou zlozkou spolo¢ného eurdpskeho datového priestoru pre mobilitu,
pretoze zabezpecuje dostupnost’ a pristupnost’ idajov o multimodalnej doprave a cestovnych
udajov v narodnych pristupovych bodoch.

Tymito udajmi sa poskytuje osobitna podpora pokroCilym asistenénym systémom pre
vodicov, ako su napriklad nové systémy vozidiel podla nariadenia (EU) 2019/2144
o vieobecnej bezpe¢nosti'®.

Navrh bol zosuladeny s d’al§imi pravnymi ramcami EU, ako st nariadenie (EU) 2016/679
(vieobecné nariadenie o ochrane tidajov)!’, smernica 2002/58/ES o sukromi a elektronickych
komunikéciach'® a nariadenie (EU) 2019/2144 o vieobecnej bezpeénosti'®. V pripade potreby
musia opatrenia uvedené v tomto navrhu nalezite zohladnovat pripravovany akt o umelej

inteligencii®’.

Touto smernicou sa podporuju politiky tykajuce sa vyskumu a inovacii v oblasti klimy,
energetiky a mobility podl'a ramcového programu pre vyskum a inovécie Horizont Eurdpa na
roky 2021 — 2027, a to v suvislosti s vyskumom a vyvojom inovativnych technolédgii v oblasti
IDS, kooperativnych IDS (C-ITS) a CCAM.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Zmenou sa nemeni pravny zaklad smernice o IDS, ktorym je ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie.

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/962 z 18. decembra 2014, ktorym sa dopliia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o poskytovanie informaénych sluzieb o doprave
v realnom ¢ase v celej EU (U. v. EU L 157, 23.6.2015, s. 21).

Ocakava sa, Ze k prijatiu delegovaného aktu dojde v 1. Stvrtroku 2022.

16 U.v. EUL 325, 16.12.2019, s. 1.
17 U.v.EUL 119, 4.5.2016,s. 1.

18 U.v. EUL 201, 31.7.2002, s. 37.
19 U.v. EUL 325, 16.12.2019, s. 1.

Navrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuji harmonizované pravidla
v oblasti umelej inteligencie (akt o umelej inteligencii) a menia niektoré legislativne akty Unie
[COM(2021) 206 final].
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. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Smernica o IDS sa zaoberd nadndrodnymi aspektmi dopravy, ktoré clenské Staty nemozu
samostatne uspokojivo riesit, ako su interoperabilita zariadeni a posilnenie vnutorného trhu
v oblasti sluzieb IDS na globalnej tirovni. Prispieva tak k zamestnanosti a rastu.

Podl'a zésady subsidiarity je pouzitie smernice alebo ramcovej smernice, napriklad smernice
o IDS, nadalej jednym =z najvhodnejSich spdsobov na dosiahnutie planovaného ucelu.
Zastresujuce zasady a zakladné podmienky vykondvania IDS st ustanovené pomocou
Specifikdcii vypracovanych vdaka intenzivnemu zapojeniu tematickych odbornikov
vymenovanych ¢lenskymi Statmi.

Komisia sa domnieva, ze niektoré datové typy asluzby IDS by sa mali spristupnit’
a poskytovat’ povinne. Prvotné zoznamy takychto udajov a sluzieb su obsiahnuté v navrhu.
V névrhu je zahrnuty aj mechanizmus na aktualizaciu tychto zoznamov, ktory je zaloZzeny na
posilnenej konzultacii so zainteresovanymi stranami a predchadzajucom formalnom schvaleni
¢lenskymi $tatmi.

Komisia v rdmci svojich inStitucionalnych prdvomoci posilni aj Glohu Poradnej skupiny pre
europske IDS, ktord ma zastupcov z prisluSnych zainteresovanych stran v oblasti IDS
zverejného azo stkromného sektora. Tieto =zainteresované strany radia Komisii
o obchodnych a technickych aspektoch vykonavania a zavadzania IDS v EU.

. Proporcionalita

Tento navrh podl'a zasady proporcionality neprekracuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na
dosiahnutie jeho cielov. Komisia sa domnieva, Ze vSetky opatrenia s primerané, pokial’ ide
oich vplyv, ako sa ukazalo v posudeni vplyvu, ktoré je prilozené k tejto iniciative?!.
Navrhovanym zésahom sa: i) prisposobuje rozsah posobnosti smernice o IDS novym
arozvijajicim sa oblastiam sluzieb IDS; ii) posililuju tlohy =zainteresovanych stran —
a koordinédcia medzi nimi a iii) nariad'uje dostupnost’ rozhodujicich udajov a poskytovanie
zékladnych sluzieb. Je to potrebné na prispdsobenie pravneho ramca IDS vyvijajicemu sa
prostrediu a na zabezpecenie dostupnosti udajov a sluzieb potrebnych na podporu cielov
stratégie.

. Vyber nastroja

Vzhladom na obmedzené zmeny smernice o IDS sa Komisia domnieva, Ze najlepSou
moznostou na reviziu smernice je zmena.

3. VYSLEDKY HODNOTENi EX POST, KONZULTACIH SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Hodnotenim ex post smernice o IDS prostrednictvom Programu REFIT sa dospelo k zaveru,
ze rozsah pdsobnosti smernice o IDS je aj v sucasnosti stdle relevantny, priCom urcené
prioritné oblasti sa stidle vztahuji na prislusné témy, sluzby audaje. Smernicu a jej
delegované akty posudili aj zainteresované strany s cielom pomoct’ znizit' negativne externé
vplyvy dopravy.

Zaroven sa v dosledku spolocenského a technologického vyvoja dospelo v hodnoteni
k z&veru, Ze niekol'ko oblasti si v buducnosti bude vyzadovat’ d’al§iu pozornost. V hodnoteni

21 Vlozit odkaz.
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sa usudilo, ze d’alSiu pozornost’ si vyzaduje najma kooperativna, prepojend a automatizovana
mobilita. V hodnoteni sa okrem toho predpokladalo, Ze zabezpecenie dostupnosti prislusnych
Gdajov a infrastruktary IDS by viedlo kzavedeniu nepretrzitych sluzieb v celej EU.
V hodnoteni sa takisto dospelo k zaveru, ze doteraz sa zaviedol len obmedzeny pocet
interoperabilnych sluzieb IDS. V hodnoteni sa poukdzalo na pretrvavajucu neochotu
spristupnovat’ udaje, ¢o je nad’alej obmedzujucim faktorom, a na potrebu zlepsit’ spolupracu
so zainteresovanymi stranami a medzi nimi.

V hodnoteni boli identifikované problémy, ktoré sa v ndvrhu usiluju riesit, ato: i)
nedostato¢nd interoperabilita a kontinuita aplikacii, systémov a sluzieb; 1i) nedostato¢né
zosuladenie anetcinnd spolupraca medzi zainteresovanymi stranami a iii) nevyrieSené
problémy suvisiace s dostupnostou a so spolo¢nym vyuzivanim udajov na podporu sluzieb
IDS.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Hlavné cielové skupiny sa do konzultaéného procesu®? zapojili tromi roznymi spdsobmi:
verejnou konzultdciou, otvorenou verejnou konzulticiou a cielenymi konzultdciami. Kazdy
z tychto sposobov sa rozobera v odsekoch d’ale;j.

Verejna konzulticia sa uskutoénila v ramci tivodného posudenia vplyvu?® tejto iniciativy,
priCom prebiehala od 8. oktobra 2020 do 19. novembra 2020. Na tito verejni konzultaciu
dostala Komisia 34 odpovedi, va¢sinou od podnikov, podnikatel'skych zdruzeni a subjektov
verejného sektora. Na uvodné posudenie vplyvu odpovedali aj mimovladne organizacie,
spotrebitel'ské organizacie a Siroké verejnost’.

Otvorenad verejna konzulticia sa zacala 3. novembra 2020 a otvorend bola do 2. februara
2021. Dotaznikom v rdmci otvorenej verejnej konzultacie boli zainteresované strany vyzvané,
aby vyjadrili svoje nazory na klicové aspekty posudenia vplyvu, ato: i) hlavné problémy,
ktoré sa rieSili v rdmci posudenia vplyvu; ii) faktory tychto problémov; iii) mozné opatrenia
v oblasti politiky na rieSenie tychto problémov a faktorov; iv) pravdepodobné vplyvy tychto
moznych opatreni v oblasti politiky a v) relevantnost’ opatreni na tirovni EU na riedenie tychto

problémov. Komisii bolo doru¢enych spolu 149 odpovedi.
Cielené konzultacie pozostavali zo Styroch Casti, ktoré st opisané v zarazkach d’ale;.

— Online prieskum pre vSetky klI'i€ové skupiny zainteresovanych stran sa zacal 15. februara
2021 a otvoreny bol do 26. marca 2021.

—Séria rozhovorov s 53 zainteresovanymi stranami zo vSetkych klId¢ovych skupin
zainteresovanych stran sa zacala 16. februara 2021 aotvorend bola do 6.méaja 2021.
V uvodne; faze Studie (november/december 2020) sa okrem toho uskutocnilo Sest
prieskumnych rozhovorov s kI'i€¢ovymi zainteresovanymi stranami.

— Sest’ workshopov so zainteresovanymi stranami sa uskutoénilo od decembra 2020 do juna
2021.

— Vybor pre europske IDS sa stretol 17. decembra 2020 a 28. juna 2021.

Pocas obdobia pripravy posudenia vplyvu sa Komisia stretla aj so Sirokou Skalou
zainteresovanych stran a dostala niekol’ko pozi¢nych dokumentov.

2 Viac podrobnosti mozno najst’ v prilohe F k podpornej $tadii, ktord obsahuje spravu o konzultécii so

zainteresovanymi stranami.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Inteligentne-dopravne-
systemy-revizia-pravidiel-EU-_sk.
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. Ziskavanie a vyuZzivanie praktickych alebo odbornych znalosti

Pri priprave tejto iniciativy Komisia vyuzila: i) zistenia z hodnotenia ex post smernice
o IDS?*; ii) spravu Komisie Europskemu parlamentu a Rade o vykonavani smernice®® a iii)
spravy clenskych krajin zroku 2020 o pokroku dosiahnutom pri vykondvani smernice
o IDS?°.

V ramci konzultaénych Cinnosti poskytli zainteresované strany takisto mnoho informacii,
ktorymi doplnili informacie poskytnuté Komisii na ad hoc zaklade. Posudenie vplyvu zavisi
do zna¢nej miery od sprievodnej externej podpornej $tudie, ktort vypracoval konzultant?’.

Dal§i zdroj informacii pochadzal zrozsiahlych konzultacii, ktoré Komisia uskutocnila
s expertnou skupinou &lenskych $tatov pre IDS? o vymedzeni rozhodujticich datovych typov.
Uskutocnili sa ako sucast’ revizie delegovaného nariadenia Komisie (EU) 2015/962.

Celkovo sa na vypracovanie spravy o posudeni vplyvu vyuzili pocetné zdroje, ktoré boli
komplexné a zastupovali rozne skupiny zainteresovanych stran.

. Posudenie vplyvu

Sprava o posudeni vplyvu bola vyboru pre kontrolu regulacie dorucena 25. augusta 2021.
Vybor 27.septembra 2021 vydal ksprave kladné stanovisko s vyhradami. Vybor sa
domnieval, Ze sprdva sa mala eSte vylepsit, a to, o sa tyka: 1) rozsahu posobnosti iniciativy,
napriklad ako prispeje k multimodalite a cielom zelenej dohody; ii) konkrétnych problémov,
ktoré sa rieSia, a najrozhodujucejSich moznosti politiky; iii) analyzy vplyvov; iv) vyberu
uprednostiiovanej moznosti politiky a v) ndzorov zainteresovanych stran.

Zaverecna sprava o posudeni vplyvu obsahuje v oddieloch 1 az 4 komplexny opis a posudenie
pridanej hodnoty iniciativy a jej prepojeni s inymi iniciativami v oblasti politiky. Podrobny
opis moznosti politiky sa nachddza v oddiele 5. Komplexna analyza vplyvov vSetkych
moznosti je uvedena v oddiele 6 a porovnanie moznosti politiky v oddiele 7. Sthrnny prehl’ad
postdenia vplyvu a stanovisko vyboru sa nachadzaji na webovom sidle Komisie®’.

V zaverecnej sprave o posudeni vplyvu sa analyzovali tri moZnosti politiky. Zhrnutie kazdej
z tychto troch moZnosti je uvedené v troch zarazkach d’ale;.

— MozZnost politiky 1: Posilnené zasady koordinacie a zavadzania. Tato prvd moZnost’
politiky prinaSa najvacsi pocet opatreni v oblasti politiky. Napriek tomu ide prevazne
o mierny pristup vratane opatreni tykajucich sa: 1) zmien smernice s cielom umoznit’
roz$irenie jej platnosti v novych a rozvijajucich sa oblastiach sluzieb IDS; ii) rieSenia
zistenych nedostatkov v oblasti spolupréce zainteresovanych stran prostrednictvom
opatreni, ktorymi sa zlepSuje koordinicia aiii) zabezpecenia koherentnosti
ustanoveni smernice s ustanoveniami inych existujucich pravnych nastrojov. Zahtiia
aj opatrenia, ktorych cielom je: 1) eSte viac posilnit’ koordinaciu vSetkych

2 SWD(2019) 368 final.

25 COM(2019) 464 final.

26 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/its-national-reports_en.

Zaverecna sprava, podporna studia posudenia vplyvu Impact Assessment Support Study for the revision
of the Intelligent Transport System Directive (2010/40/EU) [Podporna $tadia posudenia vplyvu revizie
smernice o inteligentnych dopravnych systémoch (2010/40/EU)], 2021.

Kod E01941 v Registri expertnych skupin Komisie a podobnych subjektov.

» Vlozit’ odkaz.
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prislusnych zainteresovanych stran; ii) institucionalizovat’ Casti rdmca riadenia a iii)
zabezpecit, aby smernica bola nadCasova a aby fungovala s prichodom znamych
pripravovanych iniciativ EU v oblasti politiky.

— Moznost politiky 2: Nariadit'” zhromazd’'ovanie a dostupnost’ rozhodujucich udajov.
Tento zésah robi povinnymi zhromazd'ovanie a spristupiiovanie udajov, ktoré¢ su
rozhodujuce pre fungovanie zdkladnych sluzieb, ako prostriedku na podporu
zavedenia takychto sluzieb. Tieto opatrenia si zachovavaju vSetky ostatné aspekty
moznosti politiky 1, pricom aj ich ciel'om je zlepSit’: 1) dostupnost’ tidajov; ii) kvalitu
udajov; iii) pristup k udajom; 1v) vymenu udajov a v) vyuzivanie udajov.

— Moznost' politiky 3: Nariadit’ poskytovanie zakladnych sluzieb. Tento zasah
obsahuje moznost povinného zavedenia zdkladnych sluzieb prostrednictvom
delegovanych aktov. Vyuziva najmid zvySeni dostupnost, kvalitu, vymenu
a vyuzivanie udajov, ktoré sa presadzuji v rdmci moznosti politiky 2, a zameriava sa
na d’alSiu podporu zavedenia interoperabilnych a nepretrzitych sluzieb.

Komisia jednozna¢ne uprednostituje moznost’ politiky 2 pred moznost'ou politiky 1, pretoze
sa nou dosahuju vyrazne vicsie prinosy a najleps$i pomer ndkladov a prinosov. Povinnym
zhromaZd’ovanim udajov a z toho vyplyvajicim zavedenim sluzieb IDS sa takisto vyrazne
zvySuje ucinnost smernice pri dosahovani cielov smernice o IDS aje vdaka tomu
koherentnejSia. Obmedzenie povinného zhromaZd'ovania udajov na rozhodujice udaje —
avelmi vyznamné prinosy, ktoré by zo zberu tychto rozhodujicich udajov vyplynuli —
takisto znamend, Zze moznost’ politiky 2 je imerna.

Rozdiel v ¢istych prinosoch medzi moznostou politiky 2 a moznost'ou politiky 3 je mensi ako
rozdiel medzi ¢istymi prinosmi pri moznosti politiky 1 a moznosti politiky 2. Napriek tomu
rozdiely v Cistych prinosoch medzi moznostou politiky 2 a moznostou politiky 3 st stéle
vel'mi vyrazné. Hlavnym rozdielom je znacné zvySenie prinosov suvisiacich s bezpe¢nostou,
ktoré sa ocCakavaju pri moznosti politiky 3, v porovnani s moznostou politiky 2. Hoci
moznost’ politiky 3 predstavuje aj zvySenu urovenl nakladov, pomer hrani¢nych nékladov
a prinosov d’alSich nékladov a prinosov, ktoré prinaSa moznost’ politiky 3, je stale priaznivy.
Je to aj najkoherentnejS$ia moZnost’ politiky. Povinné poskytovanie zékladnych sluzieb IDS
pre bezpeCnost cestnej premdvky —hoci prinaSa znacné nédklady spojené s dodrzZiavanim
predpisov — je takisto imerné.

Moznost’ou politiky, ktorti uprednostiiuje Komisia, je preto moznost’ 3 (ktora zahfiia moznosti
politiky 1 a 2), pretoZe: i) sa fiou vytvaraju najvicSie Cisté prinosy; ii) je to najucinnejSia
moznost’; 1i1) najlepSie sa iou dosahuji konkrétne ciele smernice o IDS a iv) najlepSie sa fiou
zabezpecuje rychle a koherentné zavedenie sluzieb IDS v sulade s ciel'mi stratégie.

Posudenie vplyvu obsahuje podrobny opis opatreni v oblasti politiky zahrnutych do ré6znych
moznosti politiky, ako aj hlavné vplyvy, néklady a prinosy kazdej moznosti politiky.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednodusSenie

Navrhom sa zniZzia administrativne naklady clenskych $tatov, pretoze sa zefektivnia
opakujice sa povinnosti podavania sprav a umozni sa vyuzivat’ spolo¢ny systém podéavania
sprav o vykonavani smernice ajej delegovanych aktov. Na zaklade spolo¢ného vzoru
a spolo¢nych klIicovych ukazovatel'ov vykonnosti sa nim ul'ah¢i aj analyza a porovnavanie
sprav. Navrhom sa vSak mozu zvysSit aj ndklady na koordindciu suvisiace so
zhromazd’ ovanim udajov, najmé pokial’ ide o miestne organy.

Opatrenia v oblasti politiky nie su zacielené osobitne na MSP a ni¢ nenasvedcuje tomu, Ze
opatrenia v oblasti politiky budi mat’ rozdielny vplyv na podniky réznych velkosti. Bez
zavedenia novych Specifikacii udajov anovych poziadaviek na normy a bez rozSiren¢ho

SK



SK

vyuzivania narodnych pristupovych bodov by vSak vznikol rozdrobeny trh. Ak by tento
rozdrobeny trh pokrac¢oval, mohlo by to priniest komparativnu vyhodu va¢§im podnikom
v porovnani s MSP. Na harmonizovanom trhu s harmonizovanymi normami budi MSP
profitovat’ z nizSich prekazok vstupu, aby mohli rozsirovat’ svoje prevadzky a sutazit’ na
rovnakom zaklade s va¢simi podnikmi.

Ocakéva sa, ze navrh vramci Europskej datovej stratégie vo velkej miere prispeje
k vytvoreniu spolo¢ného eurdpskeho datového priestoru pre mobilitu. K spolo¢nému
europskemu datovému priestoru pre mobilitu prispeje zvySenim dostupnosti udajov
o narodnych pristupovych bodoch azjednodusenim opakovaného pouzivania tudajov
prostrednictvom normalizacie vymen udajov a harmonizacie podmienok pristupu.

. Zakladné prava

V zaujme dosiahnutia ciela bezpecnej, udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility sa moze
vyzadovat’ spraciivanie cestovnych udajov, dopravnych informacii alebo udajov o cestnej
sieti, ktoré obsahuji osobné udaje. Ked’ sa na dosiahnutie cielov smernice o IDS vyzaduje
spraciivanie osobnych udajov, podrobnejSie pravidla, napriklad o tom, ktoré tidaje sa maji
zhromazd’ovat’, kto ich ma zhromazd’ovat’, na aké konkrétne ucely sa maju zhromazd’ovat’,
mozno stanovit' iba v tercidrnych aktoch, ktoré z nej vychadzaju. Komisia pri navrhovani
tychto aktov nalezite zohl'adni poziadavky na ochranu udajov.

4. VPLYVY NA ROZPOCET

Navrh nema ziadny vplyv na rozpocet Eurdpskej unie.

5. DALSIE PRVKY
. Ramec EU pre C-ITS na poskytovanie spol’ahlivej a bezpe¢nej komunikacie

Komisia Cerpala zo svojich prevadzkovych sktsenosti s vykondvanim podporného opatrenia
,Bezpecnostna architektura pre prepojent infrastruktiru a vozidla v Eurdpe®, v ramci ktorého
bolo Spolocné vyskumné centrum poverené realizdciou pilotnej fazy (2018 —2022)
kooperativneho systému EU na spravu bezpe¢nostnych povereni C-ITS.

AZ kym sa takyto systém nesformalizuje do zavdzného ramca (s moznostou buduceho
zriadenia Specializovanych subjektov, ktoré ho budil spravovat’) je Komisia urCend ako
subjekt, ktory prevezme ulohy autority pre certifikaéni politiku C-ITS, spravcu
doveryhodného zoznamu a kontaktného miesta pre C-ITS.

. Vykonavacie plany aopatrenia na monitorovanie, hodnotenie a podavanie
sprav

Komisia prijme kazdych 5 rokov pracovné programy — v nich sa ustanovia ¢innosti, pre ktoré
sa mozu prijat’ pripadné europske Specifikacie alebo pre ktoré sa mozu nariadit’ d’alSie udaje
alebo sluzby IDS.

Clenské §taty buda kazdé 3 roky podavat spravy o svojom pokroku dosiahnutom pri
vykonavani smernice a jej delegovanych aktov, pricom pouziju spolo¢ny vzor a spolocné
klacoveé ukazovatele vykonnosti.

Na zéklade sprav clenskych Statov bude Komisia kazdé 3 roky predkladat’ Europskemu
parlamentu a Rade spravu o vykonavani smernice.
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. Vysvetl'ujice dokumenty

V stlade s odovodnenim 27 navrhu musia c¢lenské S$taty informovat’ Komisiu o svojich
transpozi¢nych opatreniach vo forme podpornych dokladov. Je to potrebné z dovodu novych
ustanoveni uvedenych v ndvrhu, ktoré sa tykaji zhromazd’ovania idajov a zavadzania sluzieb.
Tymito novymi ustanoveniami sa moze vyzadovat’ prijatie d’alSich vnutrostatnych pravnych
predpisov alebo ich zmeny. Aby mohla Komisia monitorovat spravnu transpoziciu, je
dolezité, aby jej Clenské Staty zaslali podporné doklady, v ktorych sa poukazuje na to, ktoré
existujuce alebo nové ustanovenia v ramci vnutroStatneho prava st uréené na vykondvanie
jednotlivych opatreni ustanovenych v navrhovanej smernici.

. Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

Tymto navrhom sa meni su¢asna smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy ana rozhrania sinymi druhmi dopravy,
zmenena rozhodnutim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2017/2380%. Struktura zmenenej
smernice o IDS je vysvetlena v zarazkach dalej.

— Clankom 1 ods. 1 sa upravuje ¢lanok 1 sucasnej smernice, priCom sa ustanovuje
predmet arozsah pdsobnosti smernice pridanim dostupnosti tdajov a zavadzania
sluzieb do predmetu a rozsahu posobnosti sti¢asnej smernice.

— Clankom 1 ods.2 sa v¢&lanku2 sGlasnej smernice aktualizuje nazov Styroch
prioritnych oblasti sucasnej smernice, ked’ze prioritné oblasti st reorganizované
podl'a druhov sluzieb IDS.

— Clankom 1 ods. 3 sa rozs$iruje zoznam s vymedzenim pojmov sii¢asnej smernice tam,
kde je to potrebné a vhodné vzhladom na celkové zmeny v rozsahu posobnosti
a ustanoveniach zmenenej smernice.

— Clankom 1 ods. 4 sa rozsiruju poziadavky na &lenské $taty v &lanku 5 tykajtce sa ich
spoluprace suvisiacej so zavadzanim sluzieb IDS pri uplatiiovani Specifikécii
prijatych podl'a smernice.

— Clankom 1 ods. 5 sa v ¢lanku 6 aktualizuje odkaz na existujlice pravne predpisy
a doplna sa odkaz na rozhodnutie ¢. 768/2008/ES.

— V ¢lanku 1 ods. 6 sa ustanovuje novy ¢lanok, podla ktorého st €lenské Staty povinné
zabezpecit' dostupnost’ dajov pre datové typy uvedené v novej prilohe III aich
pristupnost’ v narodnych pristupovych bodoch, anovy ¢lanok, podla ktorého su
Clenské Staty povinné zabezpeCit zavadzanie sluzieb IDS uvedenych v novej
prilohe IV.

— Clankom 1 ods.7 sa do ¢&lanku7 suasnej smernice dopiiiaju ustanovenia
o aktualizacii priloh III a IV prostrednictvom delegovanych aktov, ktoré podliehaji
predchadzajicemu postdeniu vplyvu vratane analyzy nakladov a prinosov.

— V ¢lanku 1 ods. 8 sa ustanovuje novy ¢lanok opraviiujici Komisiu prijat’ do¢asné
opatrenia v pripade ntidzovej situacie, ktord méa vazny priamy vplyv na bezpecnost’
cestnej premavky, kybernetickl bezpecnost’ alebo dostupnost’ a integritu sluzieb IDS.

— Clankom 1 ods. 9 sa aktualizuje odkaz v ¢lanku 8 siiéasnej smernice.

— Clankom 1 ods. 10 sa nahradza ¢lanok 10 si¢asnej smernice, a to aktualizovanymi
pravidlami ochrany udajov a stikromia, zefektivnenim znenia tak, Ze sa odstrania

30 U. v. EU L 340, 20.12.2017, s. 1.
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duplicity existujicich povinnosti podl'a pravidiel ochrany tudajov, napriklad
o bezpe€nosti  spraciivanych osobnych 1udajov a potrebe prevadzkovatelov
dodrziavat’ ich d’alSie povinnosti vyplyvajuce z pravidiel ochrany udajov. Zdoraziuje
sa viom aj poziadavka, aby Komisia pri vypracivani Specifikicii zohl'adnila
poziadavky na ochranu udajov.

V ¢lanku 1 ods. 11 sa ustanovuje novy ¢lanok o autorite pre certifikacnu politiku C-
ITS, spravcovi doveryhodného zoznamu a kontaktnom mieste pre C-ITS a stanovuje
sa, ze tieto ulohy vymedzi a bude plnit’ Komisia.

Clankom 1 ods. 12 sa upravuje ¢lanok 12 stiéasnej smernice, pokial’ ide o datum, od
ktorého sa Komisii udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty.

Clankom 1 ods. 13 sa nahradza ¢lanok 15 stéasnej smernice o postupe vyboru, a to
aktualizovanymi odkazmi na existujuce pravne predpisy a doplnenim odkazu na
postup preskiimania [Clanky 5 a 8 nariadenia (EU) ¢. 182/2011].

Clankom 1 ods. 14 sa nahradza &lanok 17 stcasnej smernice, a to aktualizovanymi
pravidlami poddvania sprav clenskymi §tatmi (spolo¢ny vzor, spolocné klucové
ukazovatele vykonnosti) a Komisiou, ako aj aktualizovanymi pravidlami na
prijimanie pracovnych programov smernice o IDS.

Clankom 1 ods. 15 a¢&lankom 1 ods. 16 sa nahradzajuo dve prilohy k sacasnej
smernici Styrmi prilohami:

—  prilohoul sa upravuje prilohal k sucasnej smernici, ato organizovanim
prioritnych oblasti podl'a druhov sluzieb IDS, a pridavaji sa aj nové opatrenia
zodpovedajuce novym a rozvijajicim sa sluzbam IDS,

— prilohou II sa upravuje priloha II k sucasnej smernici o IDS aktualizovanim
a pridanim niektorych zasad,

— v novej prilohe III sa uvadzaju datové typy, pre ktoré je potrebné zabezpecit
dostupnost’ a pristupnost’ narodnych pristupovych bodov do datumu uvedeného
pre kazdy datovy typ a geografické pokrytie uvedené pre kazdy datovy typ,

— v novej prilohe IV sa uvddza zoznam sluzieb IDS, ktoré sa maju zaviest' do
datumu uvedeného pre kazdu sluzbu IDS, a geografické pokrytie uvedené pre
kazdu sluzbu IDS.

V ¢lankoch 2, 3 a4 sa ustanovuje transpozicia, nadobudnutie Uc¢innosti a adresati
zmenenej smernice.

Europsky hospodarsky priestor

Navrhovany akt mé vyznam pre EHP.
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2021/0419 (COD)
Navrh

SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych

systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 91,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru’!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov>?,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:
(D

2)

V ozndameni Komisie o stratégii pre udrZatelnii a inteligentnii mobilitu®® sa zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov (d’alej len ,,IDS*) oznacuje za kI'iové opatrenie
na dosiahnutie prepojenej a automatizovanej multimodélnej mobility, a preto prispieva
k transformacii  eurdpskeho dopravného systému v zadujme dosiahnutia ciela
efektivnej, bezpednej, udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility. Dopliajii sa nim
opatrenia oznamené v ramci hlavnej iniciativy o ekologizéacii nakladnej; dopravy na
podporu multimodalnej logistiky. V stratégii bola na rok 2022 ozndmena aj revizia
delegovaného nariadenia (EU) 2017/1926 o informaénych sluzbach o multimodélnom
cestovani stym, Ze bude obsahovat’ povinni pristupnost dynamickych stborov
udajov, ako aj posudenie potreby regulacnych opatreni tykajiacich sa prav a povinnosti
poskytovatel'ov multimodalnych digitdlnych sluZieb spolu s iniciativou tykajucou sa
predaja cestovnych listkov vratane cestovnych listkov na vlak.

V stratégii pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu sa potvrdzuje ciel’ zniZit' do roku
2050 podet Umrti vramci vSetkych druhov dopravy v Unii takmer na nulu.
K bezpecnosti Ucastnikov cestnej premavky prispievaji viaceré opatrenia v rozsahu
pdsobnosti smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, ako s systém

31
32
33
34

U.V.EUC,,S..

U.V.EUC,,S..

COM(2020) 789 final.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7.jula 2010 oramci na zavedenie

inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy
(U.v.EUL 207, 6.8.2010, s. 1).
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eCall, informacné sluzby o doprave suvisiace s bezpecnostou cestnej premavky
a bezpecné a chranené parkoviska.

V Eurdpskej zelenej dohode®® sa zdoraziiuje rastica tuloha automatizovanej
a prepojenej multimodéalnej mobility spolu s inteligentnymi systémami riadenia
dopravy, ktoré su umoznené digitalizaciou, a ciel’ podpory novych sluzieb udrzatel'nej
dopravy a mobility, ktorymi sa mdze znizit pretazenie dopravy a znecistenie, a to
najmd v mestskych oblastiach.

Rastiica potreba lepSicho vyuzivania udajov pri vytvarani udrzatel'nejSich,
efektivnejSich a odolnejSich dopravnych retazcov si vyzaduje lepSiu koordinaciu
ramca IDS s dalSimi iniciativami zameranymi na harmonizaciu a ul'ahcenie
spolo¢ného vyuzivania udajov v odvetviach mobility, dopravy a logistiky
s multimodalnou perspektivou®’.

Vzhl'adom na potrebu digitalizacie cestnej dopravy s cielom zvysit bezpecnost’
cestnej premavky a znizit’ pretazenie dopravy by sa v transeurdpskej dopravnej sieti
mali eSte viac rozvijat’ zavadzanie a vyuzivanie inteligentnych dopravnych systémov
a sluzieb na cestach.

V mnohych clenskych Stitoch sa uz v odvetvi cestnej dopravy zaviedli narodné
aplikacie tychto systémov a sluzieb. Napriek zlepSeniam od prijatia smernice
2010/40/EU3 v roku 2010 sa viak pri jej hodnoteni zistili pretrvavajiice nedostatky,
ktoré viedli k nad’alej rozdrobenému a nekoordinovanému zavedeniu a nedostatocnej
geografickej kontinuite sluzieb IDS v celej Unii a na jej vonkajsich hraniciach.

V stvislosti s vykonavanim delegovanych nariadeni Komisie®, ktorymi sa dopliia
smernica 2010/40/EU, ¢lenské §taty zriadili ndrodné pristupové body*’. Narodnymi
pristupovymi bodmi sa organizuje pristup k idajom stvisiacim s dopravou a ich
opdtovné vyuzivanie scielom pomdct podporit’ poskytovanie celoeurdpskych
interoperabilnych cestovnych a dopravnych sluzieb IDS koncovym pouzivatel'om.

35

36
37

38

39

40

Certifikované v sulade s delegovanym nariadenim Komisie (EU) .../.... z XXX onormach EU,
v ktorych sa podrobne uvadza troveii sluZieb a bezpe¢nosti bezpeénych a chranenych parkovisk EU
a postupy ich certifikacie.

Oznamenie Komisie — Eurdpska zelena dohoda, COM(2019) 640 final.

Napr. spolo¢ny eurdpsky datovy priestor pre mobilitu a jeho zlozky, nariadenie Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych iidajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249,
31.7.2020, s. 33) a praca, ktort vykonava Forum pre digitalnu dopravu a logistiku (DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive en.

Delegované nariadenie Komisie (EU) & 885/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopliia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnych dopravnych systémoch, pokial’ ide
o poskytovanie informac¢nych sluzieb pre bezpetné a chranené parkovacie miesta pre nakladné
a uzitkové vozidla (U. v. EU L 247, 18.9.2013, . 1),

delegované nariadenie Komisie (EU) ¢.886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopiiia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o udaje a postupy, ak je to mozné, na
poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajicich sa bezpecnosti
cestnej preméavky uzivatefom (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 6),

delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/962 z 18. decembra 2014, ktorym sa dopliia smernica
Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o poskytovanie informaénych sluzieb o doprave
v realnom Gase v celej EU (U. v. EU L 157, 23.6.2015, s. 21)

a delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1926 z31.maja 2017, ktorym sa doplia smernica
Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o poskytovanie informaénych sluZieb
o multimodalnom cestovani v celej EU (U. v. EU L 272, 21.10.2017, s. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/national-access-points_en.
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Tieto narodné pristupové body su dolezitou zlozkou spolocného eurdpskeho datového
priestoru pre mobilitu v ramci Eurdpskej datovej stratégie*! a mali by sa vyuzivat,
najma pokial’ ide o pristupnost’ udajov.

Na zabezpedenie koordinovaného a u¢inného zavadzania IDS v ramci celej Unie by sa
okrem uz prijatych Specifikacii mali zaviest’ Specifikacie vratane pripadnych noriem,
ktorymi sa stanovia dalSie podrobné ustanovenia a postupy. Pred prijatim
akychkol'vek d’alsich alebo revidovanych Specifikacii by Komisia mala posudit’ ich
stlad s niektorymi vymedzenymi zdsadami stanovenymi v prilohe II. Prioritu by mali
mat’ v prvom rade Styri hlavné oblasti rozvoja a zavadzania IDS. Pocas d’alSieho
vykonéavania IDS by sa z hl'adiska technického pokroku a vynalozenych finan¢nych
nakladov mala zohl'adnovat’ existujica infraStruktara IDS, ktort zaviedli jednotlivé
Clenské staty. Ak je to vhodné, malo by sa zabezpecit, najmé v pripade C-ITS, aby sa
poziadavky na systémy IDS nestanovovali v prospech vyuzivania konkrétneho typu
technolédgie a ani aby ho nezvyhodnovali.

Pri $pecifikaciach by sa mali zohl'adiiovat’ uz ziskané skusenosti a vysledky v oblasti
IDS, kooperativnych inteligentnych dopravnych systémov (C-ITS) a kooperativne;j,
prepojenej a automatizovanej mobility (CCAM), ato vramci platforiem C-ITS*
a CCAM®, Eurépskeho féra pre multimodalnu mobilitu cestujucich** a Eurdpskej
platformy na realizaciu systému eCall*’, a malo by sa na nich stavat’.

Specifikaciami by sa mali podporovat’ inovécie. Zvy$ena dostupnost’ Gidajov by mala
viest’ napriklad k rozvoju novych sluzieb IDS a inovacie by mali naopak urcit’ potrebu
buducich  Specifikacii. Eurdpske partnerstvo pre kooperativnu, prepojent
a automatizovanl mobilitu v ramci programu Horizont Eurdépa by malo podporovat
rozvoj atestovanie dalSej vilny sluzieb C-ITS, ¢o by pomohlo zacleneniu
vysokoautomatizovanych vozidiel do novych sluzieb multimodalnej mobility.

Systém C-ITS vyuziva technologie, vd’aka ktorym moézu cestné vozidld komunikovat
medzi sebou a s cestnou infraStruktirou vratane dopravnej signalizacie. Sluzby C-ITS
su kategoriou sluzieb IDS, zalozenych na otvorenej architektire, ktora umoziuje
komunikaciu medzi stanicami C-ITS sposobom ,vSetci vSetkym* (many-to-many)
alebo na zaklade partnerskej komunikacie (peer-to-peer). Znamena to, Ze vSetky
stanice C-ITS by si mali navzdjom bezpecne vymienat spravy anemali by sa
obmedzovat na vymenu sprav s vopred urCenymi stanicami. VicSina sluzieb si
vyZaduje zabezpeCenie autentickosti a integrity sprav C-ITS, ktoré obsahuju
informacie, ako su poloha, rychlost’ a smer. Mal by sa preto vytvorit’ jeden spolo¢ny
eurdpsky model dovery C-ITS na vytvorenie vztahu dovery medzi vSetkymi stanicami
C-ITS, ato bez ohl'adu na pouzité komunikacné technologie. Tento model dovery by
sa mal realizovat’ prijatim politiky tykajlicej sa vyuZzivania infraStruktiry verejnych
kl'a¢ov. Najvyssou troviiou tejto infraStruktiary verejnych kI'aCov by mal byt’ eurdpsky
zoznam doveryhodnych certifikdtov, ktory by obsahoval udaje vSetkych
doveryhodnych koretiovych certifikaénych autorit v Eurdope. Na zabezpecenie
hladkého fungovania tohto modelu dovery C-ITS by sa urcité ulohy mali vykonavat’
na ustrednej urovni. Komisia by mala zabezpecit’ vykonavanie uvedenych zakladnych

41
2
43
44
45

COM(2020) 66 final.

Kod E03188 v Registri expertnych skupin Komisie a podobnych subjektov.
Kod E03657 v Registri expertnych skupin Komisie a podobnych subjektov.
Kod XXXXX v Registri expertnych skupin Komisie a podobnych subjektov.
Kod E02481 v Registri expertnych skupin Komisie a podobnych subjektov.
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uloh, najma pokial' ide o ulohy autority pre certifikacnu politiku C-ITS, spravcu
doveryhodného zoznamu a kontaktného miesta pre C-ITS.

Vigsina opatreni v ramci smernice 2010/40/EU, s vynimkou systému eCall, bola
zamerana na zabezpecenie interoperability a pristupnosti udajov, ktoré su uz dostupné
v digitdlnom strojovo Citatelnom formate, a na zavadzanie sluzieb IDS, ale prislusnym
zainteresovanym strandm nenariad’'ovala ziadne povinnosti, pokial’ ide o spristupnenie
tychto udajov ¢i zavadzanie konkrétnych sluzieb. Rozsirilo sa pouzivanie mnozstva
zakladnych sluzieb IDS: napriklad zistovanie nehdd, ktoré umoziuje fungovanie
informacnych sluzieb o doprave suvisiacich s bezpecnostou cestnej premavky, alebo
rozhodujice udaje, napriklad dopravné predpisy, ktoré podporuju dolezité sluzby,
napriklad rychlostné obmedzenia na podporu vozidiel vybavenych inteligentnym
prispdsobovanim rychlosti podl'a nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2019/2144*. Povinné poskytovanie takychto zakladnych sluZieb IDS a rozhodujucich
udajov sa povazuje za potrebné na zabezpecenie tak nepretrzitej dostupnosti takychto
tidajov, ako aj nepretrzitého poskytovania takychto sluZzieb v celej Unii. Datové typy
a sluzby, ktorych poskytovanie by malo byt povinné, by sa mali urcit’ na zéklade
$pecifikacii ustanovenych v delegovanych aktoch, ktorymi sa dopiiia smernica
2010/40/EU, a mali by vyjadrovat’ datové typy a sluzby, ktoré st v nich stanovené.

V stadii z roku 2020 Mapping accessible transport for persons with reduced mobility
(Mapovanie dostupnej dopravy pre osoby so zniZzenou pohyblivostou)*’ sa poukazuje
na to, Ze nedostatok primeranych udajov tykajicich sa prvkov pristupnosti brani
v stcasnosti spol'ahlivému planovaniu ciest pri pouziti aspektov pristupnosti ako
vyhl'adavacich premennych. Na dalSie zlepSenie pristupnosti dopravného systému
a ulahCenie cestovania 'undom so zdravotnym postihnutim a l'udom so zniZenou
pohyblivostou sa pri multimodalnych digitdlnych sluzbach mobility vyzaduje
dostupnost’ tdajov o pristupovych uzloch a prvkoch ich pristupnosti.

Zvysend integracia IDS a pokrocilych asistenénych systémov pre vodic¢a alebo
systémov vozidiel a infrastruktiry vo vSeobecnosti znamend, ze takéto systémy sa
budu Coraz viac spoliehat’ na informacie, ktoré si navzdjom poskytni. Tyka sa to
najmé systému C-ITS. Takato zavislost’ sa zvysi s vy$§imi Urovilami automatizacie.
Ocakava sa, ze v ramci tychto vysSich urovni automatizacie sa vyuZzije komunikécia
medzi vozidlami a infraStruktirou na organizovanie ucelného pohybu a hladkého
priebehu dopravnych tokov, Co takisto prispeje k udrzateI'nejSej doprave. Ohrozenie
integrity sluzieb IDS by teda mohlo mat vazny vplyv na bezpeCnost’ cestnej
premavky, napriklad ked’ sa ozndmi nespravne rychlostné obmedzenie alebo ked’
vozidlo nudzovo zastavi zddvodu neexistujuceho nebezpecenstva. V zaujme
zabezpecenia jednotnych podmienok vykonévania tejto smernice by sa Komisii mali
udelit’ vykondvacie pravomoci v nudzovych situaciach, ked je ohrozena integrita

46

47

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na
typové schvalovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre tieto vozidla, pokial ide oich vseobecnu
bezpecnost’ a ochranu cestujiicich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa
meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 aktorym sa zru$uju nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) & 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) &. 1003/2010, (EU) &. 1005/2010,
(EU) &.1008/2010, (EU) & 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU) & 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU)
&.65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU) &. 351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166
(U.v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1)
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-01aa75ed71al.
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sluzieb IDS, aby mohla prijimat’ protiopatrenia na rieSenie pri¢in a désledkov tejto
situdcie. Tieto opatrenia by sa mali prijimat’ tak rychlo, ako je to mozné, a mali by byt
uplatnitelné okamzite. Uvedené pravomoci by samali vykonavat v sulade
s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%%. Vzhladom na
potrebu zabezpeéit kontinuitu dopravy je vhodné uplatnit prediZenie platnosti
takéhoto opatrenia na viac ako Sest mesiacov, ato vyuzitim moznosti uvedenej
v ¢lanku 8 ods. 2 nariadenia (EU) ¢&.182/2011. Takéto protiopatrenia by sa mali
skoncit’ hned’ po realizacii alternativneho riesenia alebo vyrieSeni nidzovej situécie.

Ak zavedenie apouzivanie aplikdcii a sluzieb IDS zahfnaju spractvanie osobnych
idajov, takéto spractivanie by sa malo vykonivat podla prava Unie o ochrane
osobnych udajov a sukromia, ako je ustanovené najmid v nariadeni Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2016/679% av smernici Eurépskeho parlamentu a Rady
2002/58/ES™°.

V $pecifikacidch, ktoré sa maju vypracovat’ podla tejto smernice, by sa mali v pripade,
7e zahffaju spractivanie osobnych udajov, zohladnit' poZziadavky nariadenia (EU)
2016/679 a smernice 2002/58/ES. Najmi v pripadoch, ked’ je mozné sledované ucely
dosiahnut’ pomocou anonymnych udajov rovnako uG¢inne ako pomocou osobnych
udajov, by sa mala podporovat anonymizicia ako jedna ztechnik na posilnenie
sukromia jednotlivcov v stilade so zésadou Specificky navrhnutej ochrany idajov.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/95/ES o vSeobecnej bezpecnosti
vyrobkov’! sa vztahuje na vyrobky, pre ktoré sa v odvetvovych pravnych predpisoch
nestanovuju konkrétnej$ie ustanovenia s rovnakym cielom bezpecnosti, ako aj na
pripady, ked’ bezpefnostné poziadavky ulozené odvetvovymi pravnymi predpismi
nezahfiaju aspekty arizikd alebo kategoriu rizik, na ktoré sa uvedend smernica
vzt'ahuje (tzv. zdchrannd siet)).

Ak je potrebné vykonat' posudenie zhody, Specifikdcie by mali zahffiat’ podrobné
ustanovenia zakladajiice postup, ktorym sa riadi postidenie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov. Pokial’ ide o urcité sluzby IDS, a najmé pokial’ ide o sluzby C-
ITS, na zaistenie bezpecnosti aspravneho fungovania systém si nevyhnutné
nepretrzit¢ dodrZiavanie urcitych poziadaviek a interoperabilita. V Specifikdciach,
v ktorych sa stanovujii poziadavky na vyrobky, by sa preto v pripade potreby mali
stanovit’ aj postupy suvisiace s dohl'adom nad trhom vratane ochrannej dolozky. Tieto
ustanovenia by mali vychadzat' zrozhodnutia Eurdpskeho parlamentu a Rady
¢. 768/2008/ES°?, najmi pokial’ ide o moduly pre r6zne fazy postupov posudzovania
zhody adohladu nad trhom. Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)

48

49

50

51

52

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych udajov a o volnom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12.jula 2002, tykajiica sa spracovavania
osobnych udajov aochrany stkromia v sektore elektronickych komunikacii (smernica o stikromi
a elektronickych komunikaciach) (U. v. ES L 201, 31.7.2002, s. 37).

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2001/95/ES z 3. decembra 2001 o vSeobecnej bezpecnosti
vyrobkov (U. v. ESL 11, 15.1.2002, s. 4).

Rozhodnutie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES z 9. jula 2008 o spolo¢nom ramci na
uvadzanie vyrobkov na trh a o zrueni rozhodnutia 93/465/EHS (U. v. EU L 218, 13.8.2008, s. 82).
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2018/858% sa stanovuje ramec pre typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich
Casti alebo prislusného vybavenia a dohlad nad trhom snimi anariadeniami
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 167/2013% a (EU) ¢. 168/2013°° sa stanovuju
pravidla typového schvalovania dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a stvorkoliek
a pol'nohospodarskych alebo lesnych vozidiel a ich Casti alebo stvisiacich zariadeni.
Stanovenie posudzovania zhody zariadeni a aplikécii, na ktoré sa vztahuju tieto
legislativne akty, by bolo preto duplicitné. Tieto legislativne akty o schvalovani
vozidiel sa vSak vzt'ahuju na zariadenia stvisiace s IDS instalované vo vozidlach, nie
na zariadenia a softvér IDS vonkajSej cestnej infrastruktury, ktoré by mali patrit’ do
rozsahu poOsobnosti tejto smernice. V druhom pripade by sa Specifikdciami mohli
stanovovat’ postupy posudzovania zhody a dohl'adu nad trhom. Takéto postupy by sa
mali obmedzit’ iba na to, ¢o je v kazdom jednotlivom pripade nevyhnutné.

Ak su stcastou zavadzania a pouzivania zariadeni a softvéru IDS aj systémy umelej
inteligencie, mali by sa zohl'adnit’ prislu$né ustanovenia pripravovaného aktu o umelej
inteligencii’®.

V pripade aplikacii a sluzieb IDS, pri ktorych sa vyzaduji presné a spolahlivé sluzby
urCovania Casu apolohy, by sa mala vyuzivat satelitnd infraStruktura alebo
technologie poskytujice rovnaku uroven presnosti. Synergie medzi sektorom dopravy
a vesmirnym sektorom Unie by sa mali vyuzivat na podporu $irSiecho vyuZivania
novych technoldgii, ktoré reaguji na potrebu presnych a spolahlivych sluzieb
uréovania &asu apolohy. Vesmirny program Unie zriadeny podla nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696°7 poskytuje vysokokvalitné, aktudlne
a bezpeéné Udaje, informdcie a sluzby suvisiace s vesmirom, ato prostrednictvom
systému Galileo, Europskej prekryvnej sluzby geostaciondrnej navigacie (EGNOS)
a systémov programu Copernicus.

Poskytovanie zabezpeCenych a spolahlivych sluzieb urcovania ¢asu apolohy je
zakladnym prvkom ucinnej prevadzky aplikécii a sluZzieb IDS. Preto je vhodné
zabezpecit’ ich kompatibilitu s mechanizmom autentifikacie, ktory poskytuje program
systému Galileo, s cielom zmiernit’ vyskyt faloSnych signalov ohrozujucich globalne
navigacné satelitné systémy (d’alej len ,,GNSS*).

Pri vypractivani pracovnych programov prijatych Komisiou podla smernice
2010/40/EU by sa mali viest’ konzultacie s ¢lenskymi §tatmi a d’al§imi relevantnymi
zainteresovanymi stranami vratane inych expertnych skupin a vyborov Komisie, ktoré
sa zaoberaju digitalnymi aspektmi dopravy.

53

54
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. méja 2018 o schval'ovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&.715/2007 a (ES) &. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.167/2013 z 5. februara 2013 o schvalovani
polnohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohlade nad trhom s tymito vozidlami (U.v. EU L 60,
2.3.2013,s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 168/2013 z15.janudra 2013 o schvalovani
a dohlade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a §tvorkoliek (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52).
Navrh nariadenia Europskeho parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju harmonizované pravidla
v oblasti umelej inteligencie (akt o umelej inteligencii) a menia niektoré legislativne akty Unie
[COM(2021) 206 final].

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696 z28.aprila 2021, ktorym sa zriaduje
Vesmirny program Unie a Agentara Eurépskej Gnie pre vesmirny program (U. v. EU L 170, 12.5.2021,
s. 69).
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(23)

(24)

(25)

(26)

Na zabezpecenie jednotnych podmienok vykonavania tejto smernice by sa Komisii
mali udelit’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o prijimanie vzorov sprav, ktoré maja
poskytovat’ Clenské Staty, a prijimanie a aktualizaciu pracovnych programov. Uvedené
pravomoci by samali vykonavat v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) ¢. 182/2011°®.

V zaujme dosiahnutia ciel'ov tejto smernice by sa Komisii na obdobie piatich rokov od
nadobudnutia ucinnosti tejto smernice mala zverit’ pravomoc prijimat’ akty v sulade
s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, aby mohla zmenit zoznam
datovych typov, pre ktoré maju Clenské staty zabezpecit' dostupnost’ udajov, a zoznam
sluzieb IDS, ktorych zavedenie maju Clenské Staty zabezpecit. Toto obdobie by sa
malo automaticky predlzovat’ na rovnako dlhé obdobia, pokial Eurdépsky parlament
alebo Rada nevznesi proti takémuto prediZeniu namietku. Je mimoriadne délezité, aby
Komisia pocas pripravnych prac uskutoc¢nila nalezité konzultacie, a to aj na Urovni
expertov a so zainteresovanymi stranami, a aby sa tieto konzultacie viedli v sulade so
zdsadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode o lepSej tvorbe prava
z 13. aprila 2016, Predovietkym v z4dujme rovnakého zastipenia pri priprave
delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuju Eurdpskemu parlamentu a Rade
v rovnakom case ako expertom clenskych Statov a experti Eurdpskeho parlamentu
a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa
zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

V zadujme zarucenia koordinovaného pristupu by Komisia mala zabezpecit' sulad
medzi Cinnostami vyboru zriadeného touto smernicou a vyborov zriadenych
nariadeniami Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014%, (EU) 2019/1239°,
(EU) 2020/1056°% a (EU) 2018/858 a smernicami Eurdpskeho parlamentu a Rady
2007/2/ES® a (EU) 2019/520%.

Kedze ciel' tejto smernice, ato zabezpecit' koordinované a koherentné zavedenie
interoperabilnych inteligentnych dopravnych systémov v celej Unii, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni Clenskych Statov a/alebo sukromného sektora, ale
z dovodu jeho rozsahu a désledkov ho mozno lepsie dosiahnut’ na tirovni Unie, moze
Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity ustanovenou v ¢lanku 5 Zmluvy
o Eurodpskej unii. V stilade so zédsadou proporcionality, ako je ustanovend v uvedenom
¢lanku, tato smernica nepresahuje rdmec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého clenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).

Medziinstitucionalna dohoda medzi Eurdépskym parlamentom, Radou Eurdpskej unie a Eurdpskou
komisiou o lepsej tvorbe prava (U. v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1).

Nariadenie Eurdépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&.165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch
v cestnej doprave (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z20.juna 2019, ktorym sa zriaduje
europske prostredie jednotnej ndmornej platformy aktorym sa zruSuje smernica 2010/65/EU
(U.v.EUL 198, 25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020 o elektronickych tdajoch
o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).

Smernica Eur6pskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES zo 14.marca 2007, ktorou sa zriad'uje
Infrastruktira pre priestorové informacie v Eurépskom spologenstve (INSPIRE) (U.v.EU L 108,
25.4.2007, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z19.marca 2019 o interoperabilite
elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ahceni cezhrani¢nej vymeny informacii o neuhradenom
cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019, s. 45).
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Vsulade so spoloénym politickym vyhlasenim cClenskych S§tatov a Komisie
z 28. septembra 2011 o vysvetlujucich dokumentoch® sa ¢lenské §taty zaviazali, Ze
v odovodnenych pripadoch pripoja k svojim oznameniam o transpozic¢nych
opatreniach jeden alebo viacero dokumentov vysvetlujicich vztah medzi prvkami
smernice a zodpovedajicimi castami vnutroStatnych transpozi¢nych nastrojov.
V stvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca domnieva, ze zasielanie takychto
dokumentov je odovodnené.

V stlade s ¢&lankom 42 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1725% sa uskutocnili konzultacie s eurdpskym dozornym tiradnikom pre ochranu
udajov, ktory XX XX 2022 vydal stanovisko,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1
Zmeny smernice 2010/40/EU

Smernica 2010/40/EU sa meni takto:

1.

V ¢lanku 1 sa vklada tento odsek 2a:

»2a. Touto smernicou sa ustanovuje dostupnost tdajov a zavedenie sluzieb IDS
vramci prioritnych oblasti uvedenych v ¢lanku?2 s konkrétnym geografickym
pokrytim, ako je uvedené v prilohach Il a IV.*;

V ¢lanku 2 sa odsek 1 nahradza takto:

»l.  Na ucely tejto smernice si pre vyvoj apouzivanie Specifikacii a noriem
prioritnymi tieto oblasti:

a) . Informacné sluzby IDS a sluzby mobility IDS;

b) II. Cestovné sluzby IDS, dopravné sluzby IDS a sluzby IDS v oblasti
riadenia dopravy;

c¢) III. Sluzby IDS v oblasti bezpe¢nosti a ochrany cestnej premavky;
d) IV. Sluzby kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility.*;
Clanok 4 sa meni takto:
a)  Bod 18 sa nahradza takto:

,»18. ,norma‘ je norma, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 1 nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1025/2012%;

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012 z 25. oktébra 2012
o europskej normalizacii, ktorym sa menia a dopliiaji smernice Rady 89/686/EHS
a 93/15/EHS asmernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES,

65
66

SK

U.v.EU C 369, 17.12.2011, s. 14.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktobra 2018 o ochrane fyzickych
0sOb pri spracivani osobnych tGdajov institciami, organmi, tradmi a agentarami Unie a o vonom
pohybe takychto tdajov, ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES
(U.v.EUL295,21.11.2018, s. 39).
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95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES, 2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES
aktorym sa zruSuje rozhodnutie Rady 87/95/EHS arozhodnutie Eurdpskeho
parlamentu a Rady ¢. 1673/2006/ES (U. v. EU L 316, 14.11.2012, s. 12).;

b)  Dopiaja sa tieto body 19 az 24:

,»19. kooperativne inteligentné dopravné systémy‘ alebo ,C-ITS® su inteligentné
dopravné systémy, ktoré pouzivatelom IDS umoziiuju spoluprdcu vymenou
zabezpecenych a doveryhodnych sprav;

20.  ,sluzba C-ITS* je sluzba IDS poskytovana prostrednictvom C-ITS;

21. ,dostupnost’ tdajov® je existencia udajov v digitdlnom strojovo Ccitatelnom
formate;

22. narodny pristupovy bod‘ je digitalne rozhranie zriadené Clenskym Statom,
ktoré predstavuje jediny pristupovy bod kudajom, ako je vymedzené
v Specifikaciach prijatych podla ¢lanku 6;

23. ,pristupnost’ udajov‘ je moznost vyziadat’ si a ziskat’ udaje v digitdlnom
strojovo Citatel'nom formate prostrednictvom narodnych pristupovych bodov;

24.  multimodalna digitdlna sluzba mobility® je sluzba, ktorou sa poskytuju
dopravné informacie a cestovné udaje, ako st umiestnenie dopravnych zariadeni,
cestovné poriadky, dostupnost’ alebo cestovné pre viac ako jeden druh dopravy, ktora
modze zahfiat funkcie umoziujice vykondvat’ rezervacie, objednavky alebo platby
alebo vystavovanie listkov.*;

Clanok 5 sa nahradza takto:
,, Clanok 5
Uplatiiovanie Specifikacii na zavadzanie IDS

1. Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na to, aby sa $pecifikicie prijaté
Komisiou v stlade s clankom 6 uplatiiovali na aplikacie asluzby IDS po ich
zavedeni v stlade so zdsadami v prilohe II. Tym nie je dotknuté pravo Ziadneho z
Clenskych Statov rozhodovat o zavedeni takychto aplikacii a sluZieb na svojom
uzemi. Tymto pravom nie st dotknuté Clanky 6a a 6b. V pripade potreby Clenské
Staty spolupracuju aj pri presadzovani uvedenych Specifikécii.

2. Clenské §taty spolupracuji aj v prioritnych oblastiach, pokial’ sa vzhl'adom na ne
neprijali ziadne Specifikacie.

3. Clenské §taty v pripade potreby spolupracuji aj s prislusnymi zainteresovanymi
stranami na operacnych aspektoch vykonavania a dodrZiavania Specifikécii prijatych
Komisiou, ako st normy a harmonizované profily EU, spolo¢né definicie, spolo¢né
metaudaje, spolo¢né poziadavky na kvalitu a aspekty tykajice sa interoperability
architektur narodnych pristupovych bodov, spolo¢né podmienky vymeny tdajov, ako
aj spolo¢né odborna priprava a osvetové ¢innosti.*;

Clanok 6 sa meni takto:
a)  Odsek 5 sa nahradza takto:

»J. Bez toho, aby boli dotknuté postupy ustanovené smernicou Europskeho
parlamentu aRady (EU) 2015/1535%, apokial to nebrani interoperabilite,
Specifikacie podla potreby urcia podmienky, za ktorych cClenské S§taty moézu, po
informovani Komisie, ustanovit' d’alSie pravidla pre poskytovanie sluzieb IDS na
celom ich izemi alebo jeho Casti.*;
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b)  Odsek 6 sa nahradza takto:

,,6. Specifikacie sa podl'a potreby zakladaji na ktorejkol'vek z noriem uvedenych
v ¢lanku 8.

Specifikicie podla potreby, anajmi ak je to opodstatnené v zaujme bezpeénosti
a interoperability, zahfiiaju pravidla posudzovania zhody a dohladu nad trhom
vratane ochrannej dolozky v stlade s rozhodnutim ¢. 768/2008/ES.

Specifikacie musia byt’ v sulade so zasadami ustanovenymi v prilohe I1.%;

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 z 9. septembra 2015,
ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani informacii v oblasti technickych
predpisov apravidiel vztahujicich sa na sluzby informacnej spolo¢nosti
(U.v.EUL 241, 17.9.2015, s. 1)“.;

Vkladaju sa tieto ¢lanky 6a a 6b:
. Clanok 6a

Dostupnost’ udajov

Clenské $taty zabezpetia, aby pre kazdy datovy typ uvedeny v prilohe III boli &o
najskor k dispozicii Gdaje pre geografické pokrytie suvisiace s takymto datovym
typom, najneskor vsak v prislusny den, ktory je ustanoveny v uvedenej prilohe.

Clenské $taty zabezpeia do rovnakého datumu pristupnost’ tychto tudajov
v narodnych pristupovych bodoch.

Clénok 6b
Zavadzanie sluzieb IDS

Clenské Staty zabezpecia, aby sa sluzby IDS uvedené v prilohe IV zaviedli pre
geografické pokrytie ustanovené v uvedenej prilohe do datumu, ktory je v nej
uvedeny.*;

Clanok 7 sa meni takto:
a)  Vkladaju sa tieto odseky la a 1b:

»la. Po analyze ndakladov aprinosov apostdeni vplyvu vratane vhodnych
konzultacii je Komisia opravnend prijimat delegované akty v sulade s ¢lankom 12
s cielom zmenit' zoznam datovych typov v prilohe Il vratane datumu vykonania
a geografického pokrytia pre kazdy datovy typ. Tieto zmeny st v sulade
s kategoriami dajov ustanovenymi v poslednom pracovnom programe prijatom
v stlade s ¢lankom 17 ods. 5.

Ib. Po analyze ndkladov a prinosov, v ktorej sa nalezite zohl'adni vyvoj na trhu
a vyvoj technologii, a po posudeni vplyvu vratane vhodnych konzulticii je Komisia
opravnend prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 12 s cielom zmenit’ zoznam
sluzieb IDS v prilohe IV vratane datumu vykonania a geografického pokrytia pre
kazdu sluzbu IDS. Tieto zmeny su v sulade so zoznamom sluzieb IDS ustanovenym
v poslednom pracovnom programe prijatom v sulade s ¢lankom 17 ods. 5.

b)  Odsek 3 sa nahradza takto:

,»3. V pripade delegovanych aktov uvedenych v tomto ¢lanku sa uplatiuje postup
ustanoveny v ¢lanku 12.%;
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10.

1.

12.

13.

Vklada sa tento ¢lanok 7a:
., Clanok 7a
Predbezné opatrenia

V pripade nudzovej situdcie, ktora ma zavazny priamy vplyv na bezpecnost’ cestnej
premavky, kyberneticki bezpecnost’ alebo dostupnost’ a integritu sluzieb IDS a ktora
moze ohrozit’ bezpeéné ariadne fungovanie dopravného systému Unie, Komisia
moze s cielom napravit’ uvedenu situaciu prijat’ okamzite uplatnite'né vykonavacie
akty, ktorymi sa pozastavia alebo ustanovia povinnosti v rdmci prioritnych oblasti
stanovenych v ¢lanku 2. Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 15 ods. 3. Prisne sa obmedzuju na rieSenie pricin a nasledkov
takychto nadzovych situacii.*;

A% (“:’lénku 8 ods. 1 sa odkaz na ,smernicu 98/34/ES’ nahradza odkazom na ,smernicu
(EU) 2015/1535°.%;

Clanok 10 sa nahradza takto:
., Clanok 10
Pravidla tykajuce sa ochrany idajov a sikromia

Ak sa Specifikacie prijaté podla ¢lanku 6 tykaja spractivania dopravnych informacii,
cestovnych tudajov alebo udajov o cestnej sieti, ktoré st podla vymedzenia
v &lanku 4 bode 1 nariadenia (EU) 2016/679* osobnymi tdajmi, stanovia sa nimi
kategorie uvedenych tudajov a zabezpeCia primerané zaruky ochrany osobnych
idajov podl'a nariadenia (EU) 2016/679 asmernice 2002/58/ES. V naleZitych
pripadoch sa podporuje pouzivanie anonymnych tdajov.

* Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z27.aprila 2016
o ochrane fyzickych osdb pri spracuvani osobnych udajov a o volnom pohybe
takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie
o ochrane tdajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).;

Vklada sa tento ¢lanok 10a:
,, Clanok 10a
Systém EU na spravu bezpe¢nostnych povereni C-ITS

Specifikiciami pre prioritna oblast’ uvedenu v ¢lanku 2 ods. 1 bode d), ktoré ma
Komisia prijimat’ pri vykone svojich pravomoci podla ¢lanku 7 ods. 1, sa stanovuje
systém EU na spravu bezpeénostnych povereni C-ITS uvedeny v bode 4.3 prilohy 1.
Tento systém zahffia tieto Ulohy:

a) autorita pre certifikacn politiku C-ITS;

b)  spravca doveryhodného zoznamu C-ITS;

c)  kontaktné miesto pre C-ITS.

Komisia je zodpovedna za zabezpecenie vykonu tychto tloh.*;

V ¢lanku 12 ods. 2 sa ,,27. augusta 2017 nahradza ,,[Urad pre publikacie: vloZte,
prosim, ddtum nadobudnutia €innosti tejto smernice]*;

Clanok 15 sa nahradza takto:
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14.

, Clanok 15
Postup vyboru

1. Komisii pomaha Vybor pre europske IDS. Tento vybor je vyborom v zmysle
nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%*.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU)
¢. 182/2011.
3
¢

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 8 nariadenia (EU)

. 182/2011 v spojeni s jeho ¢lankom 5. Vykonavacie akty prijaté podl'a tohto odseku

zostavaju v platnosti, kym sa nezrusia. Komisia uvedené akty zrusi po skonceni

nudzovej situacie alebo po zmene prislusného delegovaného aktu, ktorym sa dopliia
tato smernica, s ciel'om napravit’ stav, a to podl'a toho, ¢o nastane skor.

4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Glanok 5 nariadenia (EU)
¢. 182/2011.

Pokial’ sa stanovisko vyboru ma ziskat’ pisomnym postupom, tento postup sa ukonci
bez vysledku, ak tak v rdmci lehoty na vydanie stanoviska rozhodne predseda vyboru
alebo ak o to poziada jednoducha vicsina ¢lenov vyboru.

Ak vybor nevyda ziadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho aktu
a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

* Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zéklade ktorého
Clenské Staty kontroluju  vykonévanie vykonavacich pravomoci Komisie
(U.v.EUL 55,28.2.2011,s. 13).%

Clanok 17 sa nahradza takto:
., Cldanok 17
Podavanie sprav a pracovny program

1. Clenské Staity  predlozia ~ Komisii do [datum  nadobudnutia
ucinnosti + 12 mesiacov] sprdvu o vykonavani tejto  smernice  a vSetkych
delegovanych aktov, ktorymi sa tato smernica dopliia, o svojich vnutroititnych
¢innostiach a projektoch tykajucich sa prioritnych oblasti a o vykondvani ¢lankov 6a
a 6b.

2. Komisia prostrednictvom vykondvacich aktov stanovi vzor pre pociatocnu
spravu a spravu o pokroku vratane zoznamu klIi¢ovych ukazovatelov vykonnosti,
ktoré sa maju v spravach uvadzat. Uvedené vykonavacie akty sa prijimaji v sulade
s konzultaénym postupom uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2.

3. Po pociatocnej sprave podavaju Clenské Staty kazdé 3 roky spravu o pokroku
dosiahnutom pri vykonavani tejto smernice a vSetkych delegovanych aktov, ktorymi
sa doplna tato smernica, uvedenych v odseku 1.

4.  Komisia podava 18 mesiacov po kazdej lehote pre clenské Staty spravu
Eurdpskemu parlamentu a Rade o pokroku vo vykonavani tejto smernice. K sprave
priklada analyzu tykajlicu sa fungovania a vykonavania ¢lankov 5 az 11 a ¢lanku 16,
a to vratane vyuzitych a potrebnych finan¢nych zdrojov, a v pripade potreby posudi
potrebu zmeny tejto smernice.
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5. Komisia po konzulticii s prisluSnymi  zainteresovanymi  stranami
a prostrednictvom  vykonavaciecho aktu prijme do [ddtum nadobudnutia
ucinnosti + 12 mesiacov] pracovny program. Uvedeny vykonavaci akt sa prijme
v stlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 4. Pracovny program
obsahuje ciele a datumy jeho vykonavania kazdy rok, ako aj zoznam kategorii idajov
a sluzieb IDS, pre ktoré méze Komisia prijat’ delegované akty podl'a ¢lanku 7 ods. 1a
alb.

Pred kazdym nasledujucim pétroénym predizenim pravomoci prijimat’ delegované
akty v sulade s ¢lankom 12 ods. 2 vydava Komisia prostrednictvom vykondvacich
aktov novy pracovny program. Uvedené vykonavacie akty sa prijimaju v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 4. *;

15. Prilohy I a II sa nahradzaji znenim v prilohach I a II k tejto smernici;

16. Prilohy III aIV sa doplhaju tak, ako je ustanovené v prilohach Il aIV k tejto

smernici.
Clanok 2
Transpozicia
1. Clenské $taty uvedt do ucinnosti zakony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia

potrebné na dosiahnutie stladu s touto smernicou najneskor do [datum nadobudnutia
ucinnosti + 18 mesiacov]. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské §taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejneni
odkaz na tato smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia clenské Staty.

2. Clenské $taty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutro§tatnych pravnych
predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.

Cléanok 3
Nadobudnutie aéinnosti

Tato smernica nadobuda U¢innost’ dvadsiatym diiom po jej uverejneni v Uradnom vestniku
Eurdpskej unie.

Cldnok 4
Adresati
Tato smernica je urcend ¢lenskym Statom.
V Strasburgu
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda
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