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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA

A proposta diz respeito a ado¢ao de uma diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho, que
altera a Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010,
que estabelece um quadro para a implantacdo de sistemas de transporte inteligentes no
transporte rodoviario, inclusive nas interfaces com outros modos de transporte’.

. Razoes e objetivos da proposta

A mobilidade e os transportes sdo essenciais para os cidaddos europeus e para a economia
europeia no seu conjunto. A livre circulagdo de pessoas e bens através das suas fronteiras
internas constitui uma liberdade fundamental da Unido Europeia (UE) e do seu mercado
unico. A Comissao Europeia adotou, em dezembro de 2020, uma Comunicagdo sobre a
Estratégia de Mobilidade Sustentivel e Inteligente («a estratégia»)?, que propde uma
transformac¢do fundamental do sistema europeu de transportes para alcancar o objetivo de uma
mobilidade sustentavel, inteligente e resiliente. A digitalizacdo ¢ um catalisador indispensavel
para esta transformacdo. A digitalizagdo tornard o sistema de transportes sem
descontinuidades e mais eficiente. Além disso, aumentara ainda mais os niveis de seguranga,
fiabilidade e conforto.

A estratégia identifica a implantacdo de sistemas de transporte inteligentes (STI) como uma
acdo-chave para a edificagdo de um sistema de mobilidade multimodal conectado e
automatizado. Este ultimo combina novos desenvolvimentos, como a mobilidade enquanto
servico (MaaS) e a mobilidade cooperativa, conectada e automatizada (MCCA). A MCCA
transforma um condutor num utilizador de uma frota partilhada de veiculos, plenamente
integrada num sistema de transporte multimodal, sem descontinuidades gracas aos servigos de
mobilidade digital multimodal (MDMS), como as aplicagdes MaaS.

A estratégia € clara: para tornar os transportes verdadeiramente mais sustentaveis, precisamos
de uma multimodalidade eficaz e sem descontinuidades, utilizando o modo mais eficiente
para cada segmento da viagem. Além disso, cada modo tem de se tornar mais eficiente; para
os transportes rodovidrios, isto significa que as solugdes partilhadas proporcionam cada vez
mais uma alternativa vidvel a propriedade privada de veiculos, o que promove também a
aceitagao de veiculos com emissdes nulas, uma vez que os utilizadores de servicos de
mobilidade partilhada terdo toda uma frota a sua disposicdo. A ansiedade em torno da gama
ou do custo de aquisi¢do ¢ entdo atenuada, especialmente quando essa frota pode ser
recarregada automaticamente. Por outras palavras, os servigos STI emergentes podem acelerar

a aceitacdo de veiculos com emissodes nulas e ajudar a utiliza-los de forma mais eficiente.

Por ultimo, a reducdo dos fluxos de trafego rodoviario (note-se que as frotas de emissdes zero
nao devem conduzir a engarrafamentos sem emissdes) contribuird também para um transporte
mais sustentdvel. Idealmente, os veiculos partilhados com emissdes nulas funcionam como
servicos de ligacao aos modos de transporte existentes e ainda mais eficientes, tanto para os
passageiros como para as mercadorias, proporcionando viagens sem descontinuidades e mais
inclusivas. O congestionamento representa um Onus para a economia da UE de mais de 1 %
do PIB por ano®, em virtude do tempo perdido para os cidaddos e os trabalhadores e de uma

1 JO L 207 de 6.8.2010, p. 1.
2 COM/2020/789 final.
https://publications.jrc.ec.europa.eu/repository/bitstream/JRC69961/congestion%20report%20final.pdf
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logistica pouco fidvel e ineficiente que alimenta a economia. Ao reduzirem os incidentes e ao
melhorarem a gestdo do trafego, os STI podem ajudar a reduzir o congestionamento e dar um
contributo importante para a eficiéncia econémica e a competitividade da economia da UE. A
implantacdo de STI tem potencial para melhorar significativamente a seguranga rodoviaria, a
eficiéncia do trafego e o conforto, ao ajudar os utilizadores dos transportes a tomar as
decisdes certas e a adaptar-se as circunstancias do trafego. Além disso, permitem uma melhor
utilizacao das infraestruturas existentes, aumentam as opgdes de multimodalidade e melhoram
a gestdo do trafego.

A Comunicagdo intitulada «Uma Estratégia Europeia para os Dados»*, adotada pela
Comissdao em fevereiro de 2020, reconhece que a inovagdo baseada em dados aduzird
beneficios consideraveis para o publico gragas ao seu contributo para o Pacto Ecologico
Europeu® e ao ajudar a preparar a Europa para a era digital®.

A Diretiva 2010/40/UE (a Diretiva STI) foi concebida como o quadro para acelerar e
coordenar a implantacdo e a utilizagdo dos STI aplicados ao transporte rodovidrio e as suas
interfaces com outros modos de transporte.

A estratégia anunciou que a Diretiva STI seria revista em breve, incluindo alguns dos seus
regulamentos delegados. A estratégia destacou igualmente a intengdo da Comissdo de apoiar a
criagdo de um mecanismo de coordenacdo em 2021 para os pontos de acesso nacionais (PAN)
criados ao abrigo da Diretiva STL

A Comissio realizou uma avaliagio ex post da Diretiva STI” que concluiu que a diretiva teve
um impacto positivo na implantacdo dos STI em toda a UE. A avaliacdo concluiu igualmente
que a diretiva continua a ser um instrumento relevante para abordar: a falta de coordenagdo na
implantacdo dos STI em toda a UE; e ii) a implantacdo lenta, arriscada e ineficaz em termos
de custos dos STI. A avaliagdo salientou ainda que a utilizagdo dos STI esta a aumentar, mas,
apesar das melhorias, a sua implantagdo ¢ ainda muitas vezes limitada no ambito geografico.
Continua a ser claramente necessario tomar novas medidas em matéria de interoperabilidade,
cooperacdo e partilha de dados, a fim de permitir servicos de STI continuos e sem
descontinuidades em toda a UE.

Em outubro de 2019, a Comissdo apresentou um relatério ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre a aplicagdo da Diretiva STI. O relatorio destacou a necessidade de: 1)
continuar a melhorar a coordenacao em matéria de acessibilidade dos dados; ii) ter em conta a
emergéncia de novos temas e desafios STI; ii1) melhorar a disponibilidade dos principais tipos
de dados em toda a rede de transporte rodovidrio (ou seja, disponibilizando esses tipos de
dados em formato digital legivel por maquina).

Por conseguinte, a presente proposta aborda os seguintes problemas: i) a falta de
interoperabilidade e de continuidade das aplicagdes, sistemas e servigos; ii) a falta de
concertagdo e de cooperagdo efetiva entre as partes interessadas; e iii) assuntos pendentes
relacionados com a disponibilidade e a partilha de dados de apoio aos servigos STI. Permite
alcancar este objetivo, nomeadamente alargando o atual ambito de aplicacdo da diretiva de
modo a abranger desafios novos e emergentes e permitindo que os servigos STI essenciais
passem a ser obrigatorios em toda a UE. A implantagdo de servigos STI serd apoiada pela
disponibilidade dos dados necessarios para fornecer informacgdes fiaveis, garantindo assim

COM(2020) 66 final.

COM(2019) 640 final.
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/europe-fit-digital-age pt
SWD(2019) 368 final.
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que os beneficios da digitalizacdo no setor rodovidrio possam ser aproveitados. As regras
adicionais destinadas a melhorar o alinhamento com as praticas e normas atuais também
resolverao os problemas acima referidos.

. Coeréncia com as disposicdes existentes da mesma politica setorial

A presente proposta faz parte de um pacote de iniciativas legislativas destinadas a contribuir
para os objetivos de descarbonizagdo, digitalizagdo e maior resiliéncia das infraestruturas de
transportes. Para além da revisao da Diretiva STI, este pacote inclui a revisao do Regulamento
RTE-T?® e do pacote de mobilidade urbana’®, que incluem disposi¢des relacionadas com a
implantagao de servicos STI. Por exemplo, a revisao do Regulamento RTE-T aborda os meios
para detetar ocorréncias relacionadas com a seguranca rodovidria, possibilitando a prestagdo
de informacgdes de trafego relacionadas com a seguranca rodoviaria aos utentes da estrada ao
abrigo da presente proposta.

A presente proposta € coerente com a proposta de um novo regulamento relativo a criagao de
uma infraestrutura para combustiveis alternativos apresentada pela Comissao em 14 de julho
de 2021'° que revogaria a Diretiva 2014/94/UE do Parlamento Europeu e do Conselho
relativa a criagdo de uma infraestrutura para combustiveis alternativos'!. Os dados sobre os
pontos de carregamento e de reabastecimento disponibilizados ao abrigo do presente
regulamento devem ser disponibilizados através dos PAN criados ao abrigo da Diretiva STI.

A presente proposta ¢ também coerente e alinhada com outros quadros juridicos no dominio
dos transportes, como o Regulamento relativo as informagdes eletronicas sobre o transporte
de mercadorias (eFTI)!? e outra legislagio relacionada com diferentes modos de transporte,
em especial no que diz respeito a definicdo do ambito de aplicagdo no anexo I da presente
diretiva e ao valor acrescentado para o desenvolvimento de servicos de mobilidade digital
multimodal.

No que diz respeito a seguranca rodoviaria, a estratégia confirmou o objetivo de aproximar de
zero o numero de mortes para todos os modos de transporte na UE até 2050. No que respeita
ao transporte rodovidrio, existem varias agdes no dmbito da Diretiva STI que contribuem para
este objetivo ambicioso. Por exemplo, o sistema eCall corresponde a uma medida pds-colisdao
para acelerar os tempos de resposta a emergéncias e, por conseguinte, reduzir o nimero de
vitimas mortais e de feridos graves. Os STI cooperativos permitem que os veiculos, as
infraestruturas de transporte e outros utentes da estrada comuniquem e coordenem as suas
acoes. Os STI cooperativos tém um potencial significativo para reduzir o nimero e a
gravidade dos acidentes. Os servigos de informacdo sobre ocorréncias relacionadas com a
seguranca ou para o estacionamento seguro de camides contribuem para a seguranca dos
utentes da estrada. A disponibilidade obrigatoria de dados essenciais em formato legivel por
maquina melhorard o funcionamento dos servigos de seguranga, como a adaptagdo inteligente
da velocidade, e a obrigatoriedade de servigos de informagdes de trafego relacionados com a
seguranca melhorara a seguranca do trafego.

8 Regulamento (UE) n.° 1315/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 11 de dezembro de 2013,
relativo as orientagdes da Unido para o desenvolvimento da rede transeuropeia de transportes (JO L 348
de 20.12.2013, p.1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility _en

10 COM(2021) 559 final.
n JO L 307,28.10.2014, p. 1.
12 JO L 249 de 31.7.2020, p. 33.
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A presente proposta ¢ coerente com as regras relativas aos direitos e obrigagdes dos
passageiros, tais como as estabelecidas no artigo 10.° do Regulamento (UE) 2021/782 do
Parlamento Europeu e do Conselho'?.

Além disso, estd atualmente em curso uma revisao do Regulamento Delegado (UE) 2015/962
da Comissdo!* relativo a prestagdo de servigos de informacio de trafego em tempo real a
escala da UE!°. Espera-se que essa proxima revisdo identifique tipos de dados cruciais e
introduza determinados novos tipos de dados cruciais relacionados com a regulamentacdo do
trafego: 1) restricdes de peso/comprimento/largura/altura; ii) estradas de sentido Unico; e iii)
limites de restri¢des, proibi¢des ou obrigacdes com validade zonal, estado atual de acesso e
condig¢des de circulagcdo em zonas de trafego regulamentadas. A presente proposta ¢ coerente
com as alteragdes previstas ao ato delegado. Além disso, dada a importancia destes trés
pontos de dados adicionais, uma vez adotado o novo ato delegado, serd conveniente
considerar a sua inclusdo na lista dos tipos de dados cuja disponibilidade e fornecimento
devem passar a ser obrigatorios.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

A estratégia europeia para os dados anunciou a criagdo de espacos de dados comuns e
interoperaveis a nivel da UE em setores econdmicos estratégicos e dominios de interesse
publico. Estes espacos de dados incluem um espago comum europeu de dados de mobilidade.
A Diretiva STI ¢ uma componente importante do espaco comum europeu de dados sobre a
mobilidade, uma vez que prevé a disponibilidade e a acessibilidade de dados multimodais
sobre trafego e viagens nos PAN.

Estes dados dao especial apoio a sistemas avancados de assisténcia ao condutor, como 0s

novos sistemas de veiculos ao abrigo do Regulamento (UE) 2019/2144 relativo a seguranca
16

geral .

A proposta foi alinhada com outros quadros juridicos da UE, como o Regulamento (UE)
2016/679 relativo a prote¢io geral de dados!’, a Diretiva 2002/58/CE relativa a Privacidade
Eletronica'® e o Regulamento (UE) 2019/2144 relativo a seguranca geral'®. Se for caso disso,
as medidas previstas na presente proposta devem ter devidamente em conta o futuro
Regulamento Inteligéncia Artificial®®.

A presente diretiva apoia as politicas de I&I em matéria de clima, energia e mobilidade no
ambito do Programa-Quadro de Investigacdo Horizonte Europa 2021-2027 no que diz respeito
a investigacdo e ao desenvolvimento de tecnologias inovadoras no dominio dos STI, dos STI
cooperativos (STIC) e da mobilidade cooperativa, conectada e automatizada (MCCA).

13 Regulamento (UE) 2021/782 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 29 de abril de 2021, relativo
aos direitos e obrigacdes dos passageiros dos servigos ferroviarios (JO L 172 de 17.5.2007, p. 1).
Regulamento Delegado (UE) 2015/962 da Comissdo, de 18 de dezembro de 2014, que complementa a
Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante a prestagdo de servigos de
informagdo de trafego em tempo real a escala da UE (JO L 157 de 23.6.2015, p. 21).

Prevé-se que a adogdo do ato delegado ocorra no primeiro trimestre de 2022.

e JOL325de 16.12.2019,p 1
17 JOL 119de4.5.2016,p 1

18 JO L 201 de 31.7.2002, p 37
19 JOL 325de 16.12.2019, p 1

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece regras harmonizadas
em matéria de inteligéncia artificial (Regulamento Inteligéncia Artificial) e altera determinados atos
legislativos da Unido [COM(2021) 206 final].
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2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE
. Base juridica

A alteracdo ndo afeta a base juridica da Diretiva STI, que ¢ o artigo 91.° do Tratado sobre o
Funcionamento da Unido Europeia.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia nao exclusiva)

A Diretiva STI aborda aspetos transnacionais dos transportes que ndao podem ser
satisfatoriamente tratados pelos Estados-Membros isoladamente, como a interoperabilidade
dos equipamentos e o refor¢o do mercado interno dos servigos STI a nivel mundial. Contribui
assim para o emprego € o crescimento.

Em conformidade com o principio da subsidiariedade, o recurso a uma diretiva (quadro) como
a Diretiva STI continua a ser um dos meios mais adequados para alcangar o resultado
pretendido. Os principios gerais e as condi¢des favoraveis para a implementacao dos STI sao
estabelecidos utilizando especificagcdes desenvolvidas com a forte participagdo de peritos
tematicos nomeados pelos Estados-Membros.

A Comissado considera que deve ser obrigatdrio disponibilizar e fornecer alguns tipos de dados
e servicos STI. A proposta inclui listas iniciais desses dados e servigos. A proposta inclui
igualmente um mecanismo de atualiza¢do dessas listas, baseado numa consulta reforcada das
partes interessadas e na aprovagdo formal prévia dos Estados-Membros.

No ambito das suas prerrogativas institucionais, a Comissdo reforcard igualmente o papel do
Grupo Consultivo Europeu STI, que conta com representantes das partes interessadas dos STI
relevantes dos setores publico e privado. Estas partes interessadas aconselham a Comissao
sobre os aspetos operacionais e técnicos da implementacgao e implantacdo de STI na UE.

. Proporcionalidade

Em conformidade com o principio da proporcionalidade, a presente proposta ndo excede o
necessario para atingir os seus objetivos. A Comissdo considera que todas as medidas sao
proporcionadas em termos do seu impacto, conforme demonstrado na avaliagdo de impacto
que acompanha a presente iniciativa’!. A intervengdo proposta: (i) adapta o ambito de
aplicacdo da Diretiva STI a novos dominios emergentes de servigos STI; (i1) refor¢a o papel
das partes interessadas e a coordenagdo entre elas; e iii) exige a disponibilidade de dados
cruciais e a prestacdo de servigos essenciais. Tal é necessario para adaptar o quadro juridico
dos STI a um contexto em evolugdo e para assegurar a disponibilidade dos dados e servigos
necessarios para apoiar os objetivos da estratégia.

. Escolha dos instrumentos

Devido as alteragdes limitadas a Diretiva STI, a Comissdo considera que uma alteragdo ¢ a
melhor op¢do para rever a diretiva.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliacdes ex post/balancos de qualidade da legislacao existente

A avaliacdo ex post «REFIT» da Diretiva STI concluiu que o &mbito de aplicagdo da Diretiva
STI continua a ser pertinente atualmente, continuando os dominios prioritarios identificados a

21 Acrescentar referéncia
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abranger ainda os topicos, servicos ¢ dados pertinentes. As partes interessadas consideraram
igualmente que a diretiva e os seus atos delegados contribuiram para reduzir as externalidades
negativas dos transportes.

Ao mesmo tempo, em resultado da evolugdo societal e tecnologica, a avaliagdo concluiu que
uma série de dominios necessitavam de maior atengdo no futuro. Em especial, a avaliagao
considerou que a mobilidade cooperativa, conectada e automatizada mereceria especial
atencdo. Além disso, segundo a avaliagdo, espera-se que a garantia da disponibilidade dos
dados pertinentes e das infraestruturas STI leve a implantacdo de servigos continuos a escala
da UE. A avaliagdo concluiu igualmente que, at¢ a data, apenas um numero limitado de
servicos STI interoperaveis tinha sido implantado. A avaliagdo salientou a persistente
relutancia em partilhar dados, que continua a ser um fator limitativo, ¢ a necessidade de
melhorar a cooperacdo com e entre as partes interessadas.

Os problemas que a proposta procura resolver foram também identificados na avaliagao,
nomeadamente: i) a falta de interoperabilidade e continuidade das aplicagdes, sistemas e
servicos; i) a falta de concertagdo e cooperagdo efetiva entre as partes interessadas; e iii)
assuntos pendentes relativos a disponibilidade e a partilha de dados de apoio aos servigos STI.

. Consultas das partes interessadas

O processo de consulta’? envolveu os principais grupos-alvo através de trés métodos
diferentes: uma consulta publica, uma consulta publica aberta e consultas especificas. Cada
um destes métodos ¢ discutido nos pontos seguintes.

Entre 8 de outubro de 2020 e 19 de novembro de 2020, decorreu uma consulta ptblica sobre a
avaliagdo de impacto inicial (AII)?* desta iniciativa. A Comissdo recebeu 34 respostas a esta
consulta publica, principalmente de empresas, associagdes empresariais e autoridades
publicas. As ONG, as organizac¢des de consumidores e o publico também responderam a All

A consulta publica foi lancada em 3 de novembro de 2020 e permaneceu aberta até 2 de
fevereiro de 2021. O questiondrio da consulta publica convidava as partes interessadas a
emitir pareceres sobre os principais aspetos da avaliacdo de impacto, nomeadamente: i) os
principais problemas abordados na avaliagdo de impacto; 11) as causas destes problemas; iii)
medidas politicas possiveis para resolver estes problemas e as respetivas causas; iv) 0s
impactos provaveis destas eventuais medidas politicas; € v) a pertinéncia de uma acao a nivel
da UE para resolver estes problemas. A Comissao recebeu 149 respostas no total.

As consultas especificas consistiram em quatro partes, descritas nos pontos seguintes.

- Em 15 de fevereiro de 2021, foi langado um inquérito em linha a todos os principais grupos
de partes interessadas, que permaneceu aberto até 26 de margo de 2021.

- Em 16 de fevereiro de 2021, foi lancado um programa de entrevistas com 53 partes
interessadas de todos os principais grupos de partes interessadas, que permaneceu aberto até 6
de maio de 2021. Além disso, foram realizadas seis entrevistas exploratdrias com as principais
partes interessadas na fase inicial do estudo (novembro/dezembro de 2020).

- Foram realizados seis seminarios com as partes interessadas entre dezembro de 2020 e junho
de 2021.

2 Para mais informacdes, consultar o anexo F do estudo de apoio, que contém um relatério sobre a

consulta das partes interessadas.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-
systems-review-of-EU-rules-_en
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- O Comité Europeu STI reuniu-se em 17 de dezembro de 2020 e em 28 de junho de 2021.

Ao longo do periodo de preparagdo da avaliagdo de impacto, a Comissdo reuniu-se
igualmente com intimeras partes interessadas e recebeu varios documentos de tomada de
posicao.

. Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

Para preparar esta iniciativa, a Comissdo utilizou: i) as conclusdes da avaliagdo ex post da
Diretiva STI?*; ii) o relatério da Comissdo ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a
aplicacdo da presente diretiva®’; e iii) os relatorios intercalares de 2020 apresentados pelos
Estados-Membros sobre a aplicacdo da Diretiva STI*®.

As partes interessadas forneceram também muitas informagdes nas atividades de consulta,
complementadas por informagdes que forneceram a Comissdao numa base ad hoc. A avaliagao
de impacto baseia-se, em grande medida, num estudo de apoio externo de acompanhamento
realizado por um consultor?’.

Outra fonte de informagdo resultou de um amplo exercicio de consulta realizado pela
Comissdo com o grupo de peritos dos Estados-Membros em matéria de STI*® sobre a
defini¢do de tipos de dados cruciais. Este exercicio foi realizado no ambito da revisdo do
Regulamento Delegado (UE) 2015/962 da Comissao.

Em termos gerais, as fontes utilizadas para redigir o relatério de avaliagdo de impacto sao
numerosas, exaustivas e representativas dos varios grupos de partes interessadas.

. Avaliacio de impacto

O Comité de Controlo da Regulamentagdo recebeu o relatério da avaliacdo de impacto em 25
de agosto de 2021. O Comité emitiu um parecer positivo sobre o relatério com reservas em 27
de setembro de 2021. O Comité considerou que o relatorio poderia ser melhorado com: 1) o
ambito da iniciativa, por exemplo, a forma como contribuira para a multimodalidade e os
objetivos do Pacto Ecologico; ii) os problemas especificos que estdo a ser abordados e as
escolhas politicas mais criticas; 1ii) a analise dos impactos; iv) a escolha da opgao preferida; e
v) os pontos de vista das partes interessadas.

O relatorio final de avaliagao de impacto inclui uma descri¢do pormenorizada e a avaliacao do
valor acrescentado da iniciativa, bem como as suas correlacdes com outras iniciativas
politicas nas seccoes 1 a 4. A sec¢do 5 contém uma descricdo pormenorizada das opgoes
estratégicas. A sec¢do 6 apresenta uma andlise exaustiva dos impactos de todas as opgdes e a
seccao 7 inclui uma comparacao das opgdes estratégicas. O resumo da avaliacao de impacto e
os dois pareceres do Comité de Controlo da Legislagdo estdo disponiveis no sitio da
Comissio®.

2 SWD(2019) 368 final.

2 COM/2019/464 final.

26 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/its-national-reports_en

Relatério final, estudo de apoio a avaliagdo de impacto intitulado «Impact Assessment Support Study
for the revision of the Intelligent Transport System Directive (2010/40/UE)», 2021.

Codigo E01941 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades Semelhantes.
Acrescentar referéncia
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No relatorio final de avaliacao de impacto foram analisadas trés opg¢des politicas. Um resumo
de cada uma destas trés opg¢des € apresentado nos trés pontos seguintes.

— Opcao legislativa n.° 1: Refor¢co dos principios de coordenacao e implantacao. Esta
primeira opg¢do introduz o maior numero de medidas politicas. No entanto, adota, na
sua maioria, uma abordagem ligeira, nomeadamente no que se refere as medidas
relacionadas com: 1) as alteragdes a diretiva, a fim de permitir o alargamento do seu
funcionamento a areas de servigos STI novas e emergentes; ii) a resolugdo das
deficiéncias identificadas na cooperagdo entre as partes interessadas através de
medidas destinadas a melhorar a coordenacao; e iii) assegurar a coeréncia das
disposicdes da diretiva com as de outros instrumentos juridicos existentes. Inclui
igualmente medidas destinadas a: 1) reforcar ainda mais a coordenacao de todas as
partes interessadas; ii) institucionalizar partes do quadro de governagdo; e iii)
preparar a diretiva para o futuro para funcionar no contexto do advento das
conhecidas iniciativas politicas da UE.

— Opcao legislativa n.° 2: Exigir a recolha e a disponibilidade de dados cruciais. Esta
intervengdo torna obrigatoria a recolha e a partilha de dados cruciais para o
funcionamento de servigos essenciais como forma de impulsionar a implantagdo
desses servicos. Estas medidas mantém todos os outros aspetos da opcdo 1,
procurando simultaneamente melhorar: 1) a disponibilidade dos dados; ii) a qualidade
dos dados; iii) o acesso aos dados; iv) o intercambio de dados; e v) a utilizacdo de
dados.

— Opgao legislativa n.° 3: Impor a prestacdo de servigos essenciais. Esta intervengdo
prevé a possibilidade de introduzir a implantacdo obrigatdria de servicos essenciais
através de atos delegados. Tira partido, em especial, do aumento da disponibilidade,
da qualidade, do intercambio e da utilizagdo de dados promovidos pela opgao 2 e
visa continuar a apoiar a implantagdo de servigos interoperaveis e continuos.

A Comissdo prefere claramente a op¢do 2 em detrimento da op¢do 1, uma vez que permite
obter beneficios significativamente maiores e a melhor relacdo custos-beneficios. A recolha
obrigatoria de dados e a consequente aceitagdo dos servicos STI também aumentam
consideravelmente a eficacia da diretiva na consecug¢do dos objetivos da Diretiva STI,
tornando-a mais coerente. Limitar a recolha obrigatéria de dados a dados cruciais — e os
beneficios muito significativos que resultariam da recolha destes dados cruciais — significa
também que a op¢ao 2 ¢ proporcional.

A diferenca entre os claros beneficios da op¢dao 2 em comparacao com a op¢ao 3 € inferior a
diferenga entre os beneficios da opcdo 1 relativamente a opcao 2. No entanto, as diferencas
nos claros beneficios entre a opcdo 2 e a opg¢do 3 continuam a ser muito significativas. A
principal diferen¢a ¢ um aumento consideravel dos beneficios relacionados com a seguranca
previstos para a opcdo 3 em comparacdo com a op¢ao 2. Embora a opcao estratégica 3
também apresente um aumento do nivel de custos, a relagdo custo-beneficio marginal dos
custos e beneficios adicionais decorrentes da op¢do 3 continua a ser positiva. Trata-se, por
outro lado, da op¢do politica mais coerente. A prestagdo obrigatoria de servigos STI essenciais
para a seguranca rodoviaria — embora acarretando custos de conformidade consideraveis — €
também proporcional.

A opcao politica preferida pela Comissao €, por conseguinte, a op¢ao 3 (que inclui as opgodes
1 e 2) porque: 1) gera os maiores beneficios; ii) ¢ a op¢do mais eficaz; iii) ¢ a melhor forma de
atingir os objetivos especificos da Diretiva STI; e iv) € a melhor forma de assegurar a
implantacdo rdpida e coerente dos servigos STI, em consonancia com os objetivos da
estratégia.
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A avaliagdo de impacto inclui uma descrigdo pormenorizada das medidas politicas incluidas
nas diferentes opgdes politicas, bem como os principais impactos, custos e beneficios de cada
op¢ao politica.

. Adequacao da regulamentacio e simplificacio

A proposta reduzird os custos administrativos dos Estados-Membros, uma vez que simplifica
as obrigacgdes recorrentes em matéria de apresentagdo de relatdrios e permite a utilizacdo de
um sistema comum de comunicacdo de informagdes sobre a aplicacdo da diretiva e dos seus
atos delegados. Com base num modelo comum e em indicadores-chave de desempenho
comuns, facilitara igualmente a anélise e a comparacao dos relatorios. No entanto, a proposta
pode também aumentar os custos de coordenagdo relacionados com a recolha de dados, em
especial no que diz respeito as autoridades locais.

As PME nio sdo um alvo especifico das medidas politicas e ndo ha qualquer indicagdo de que
as medidas politicas tenham um impacto diferenciado nas empresas de diferentes dimensdes.
No entanto, o mercado ficaria fragmentado sem a introducdo de novas especificagdes de
dados e requisitos normalizados e sem a utilizagdo generalizada dos PAN. Se este mercado
fragmentado persistisse, tal poderia aduzir uma vantagem comparativa para as empresas de
maior dimensao em comparagdo com as PME. Num mercado harmonizado com normas
harmonizadas, as PME beneficiardo de menos entraves ao acesso ao mercado para expandir as
suas atividades e competir em pé de igualdade com as empresas de maior dimensao.

Espera-se que a proposta contribua significativamente para a criagdo de um espaco comum
europeu de dados sobre a mobilidade, no ambito da estratégia europeia para os dados.
Contribuird para o espago comum ecuropeu de dados sobre a mobilidade, aumentando a
disponibilidade de dados sobre os PAN e simplificando a reutilizacdo dos dados através da
normaliza¢do dos intercambios de dados e da harmonizacao das condigdes de acesso.

. Direitos fundamentais

A fim de alcancar o objetivo de uma mobilidade segura, sustentavel, inteligente e resiliente,
pode ser necessario tratar dados de viagem, de trafego ou rodoviarios que incluam dados
pessoais. Se o tratamento de dados pessoais for necessdrio para alcangar os objetivos da
Diretiva STI, s6 podem ser estabelecidas regras mais pormenorizadas (por exemplo, sobre que
dados devem ser recolhidos, por quem e para que fins especificos) em atos terciarios baseados
na mesma. Ao propor esses atos, a Comissdo terd devidamente em conta os requisitos em
matéria de protecao de dados.

4. INCIDENCIA ORCAMENTAL

A presente proposta ndo tem incidéncia no or¢amento da Unido Europeia.

5. OUTROS ELEMENTOS
. Quadro de STI-C da UE para a realizacio de comunicacdes seguras e de
confianca

A Comissdo baseia-se na sua experiéncia operacional de implementacao da acdo de apoio a
«arquitetura de seguranga para infraestruturas e veiculos conectados na Europay, tendo sido
confiada ao Centro Comum de Investigacdo a execucdo da fase-piloto (2018-2022) do sistema
de gestdo de credenciais de seguranca dos STI cooperativos (STI-C) da UE.

Enquanto se aguarda a formalizacdo desse sistema num quadro vinculativo (e a eventual
futura criagdo de entidades especificas para a sua regulacdo), considera-se que ¢ sobre a
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Comissdao que recairdo as fung¢des de autoridade responsavel pela politica de certificagao de
STI-C, gestor da lista de confianga e ponto de contacto STI-C.

. Planos de execuciio e acompanhamento, avaliagio e prestacio de informacgoes

A Comissdo adotara programas de trabalho de 5 em 5 anos, que irdo definir as agdes para as
quais podem ser adotadas eventuais especificagdes europeias ou para os quais podem ser
exigidos dados ou servigos STI adicionais.

Os Estados-Membros apresentardo, de 3 em 3 anos, um relatorio sobre os progressos
realizados na aplicacdo da diretiva e dos seus atos delegados, utilizando um modelo comum e
indicadores-chave comuns de desempenho.

Com base nos relatérios dos Estados-Membros, a Comissdo apresentard, de 3 em 3 anos, um
relatorio ao Parlamento Europeu e ao Conselho sobre a aplicagdo da diretiva.

. Documentos explicativos

Em conformidade com o considerando 27 da proposta, os Estados-Membros informarao a
Comissdo das suas medidas de transposicdo mediante documentos explicativos. Tal ¢
necessario devido as novas disposigdes previstas na proposta para a recolha de dados e a
implantacdo de servigos. Estas novas disposi¢cdes podem exigir a adogdo de legislagdo
nacional adicional ou a sua alteragdo. Para que a Comissdo possa acompanhar a correta
transposi¢do, &, por conseguinte, importante que os Estados-Membros lhe enviem documentos
comprovativos que indiquem quais as disposi¢des ao abrigo da legislacdo nacional, novas ou
ja em vigor, que se destinam a aplicar as medidas individuais previstas na diretiva proposta.

. Explicacdo pormenorizada das disposicoes especificas da proposta

A presente proposta altera a atual Diretiva 2010/40/UE que estabelece um quadro para a
implantacdo de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario, inclusive nas
interfaces com outros modos de transporte, com a redagdo que lhe foi dada pela Decisdo (UE)
2017/2380 do Parlamento Europeu e do Conselho®®. A estrutura da Diretiva STI alterada é
apresentada nos pontos seguintes.

— O artigo 1.°, n.° 1, adapta o artigo 1.° da atual diretiva, estabelecendo o objeto e o
ambito de aplicacdo da diretiva, acrescentando a disponibilidade de dados e a
implantacgdo de servigos ao objeto e ao ambito de aplicacdo da atual diretiva.

— O artigo 1.°, n.° 2, atualiza no artigo 2.° da atual diretiva o titulo dos quatro dominios
prioritarios da atual diretiva, uma vez que os dominios prioritarios sdo reorganizados
de acordo com os tipos de servigos STI.

— O artigo 1.°, n.° 3, alarga a lista de defini¢cdes da atual diretiva sempre que necessario
e tendo em conta as alteracdes globais do ambito de aplicacdo e das disposi¢des da
diretiva alterada.

— O artigo 1.°, n.° 4, alarga os requisitos aplicaveis aos Estados-Membros no artigo 5.°
no que diz respeito a sua cooperagao relacionada com a implantacdo de servigos STI
em aplicacdo das especificagdes adotadas ao abrigo da diretiva.

— O artigo 1.°, n.° 5, atualiza no artigo 6.° a referéncia a legislagdo em vigor e completa
a referéncia a Decisao 768/2008/CE.

— O artigo 1.°, n.°6, prevé um novo artigo que exige que os Estados-Membros
assegurem a disponibilidade de dados para os tipos de dados enumerados no novo

30 JO L 340 de 20.12.2017,p 1.
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anexo III e a sua acessibilidade nos PAN, e um novo artigo que exija que oS
Estados-Membros assegurem a implantacdo dos servicos STI enumerados no novo
anexo IV.

O artigo 1.° n.° 7, adita disposi¢des ao artigo 7.° da atual diretiva para a atualizagdo
dos anexos Il e IV através de atos delegados, sob reserva de uma avaliagdo de
impacto prévia que inclua uma analise custos-beneficios.

O artigo 1.°, n.° 8, prevé um novo artigo que autoriza a Comissao a adotar medidas
provisorias em caso de situagdo de emergéncia que tenha um impacto direto grave na
seguranca rodovidria, na ciberseguranca ou na disponibilidade e integridade dos
servigos STI.

O artigo 1.°, n.° 9, atualiza uma referéncia no artigo 8.° da atual diretiva.

O artigo 1.°, n.° 10, substitui o artigo 10.° da atual diretiva por regras atualizadas em
matéria de protecao de dados e privacidade, simplificando o texto mediante a
supressdao da duplicacdo das obrigagdes existentes ao abrigo das regras de protecao
de dados, por exemplo, em matéria de seguranca dos dados pessoais tratados e
necessidade de os responsaveis pelo tratamento cumprirem as suas outras obrigacdes
ao abrigo das regras em matéria de protecdo de dados. Salienta igualmente a
obrigacdo de a Comissao ter em conta os requisitos em matéria de prote¢ao de dados
no desenvolvimento de especificagoes.

O artigo 1.°, n.° 11, prevé um novo artigo sobre a autoridade responsavel pela politica
de certificacdo dos STI-C, o gestor da lista fiduciaria e o ponto de contacto STI-C, e
estabelece que a Comissao definird e cumprira essas funcdes.

O artigo 1.°, n.° 12, adapta o artigo 12.° da atual diretiva no que diz respeito a data a
partir da qual é conferido a Comissao o poder de adotar atos delegados.

O artigo 1.° n.° 13, substitui o artigo 15.° da atual diretiva relativa ao procedimento
de comitologia por referéncias atualizadas a legislagdo em vigor e pelo aditamento da
referéncia ao procedimento de exame (artigos 5.° e 8.° do Regulamento (UE)
n.° 182/2011).

O artigo 1.°, n.° 14, substitui o artigo 17.° da atual diretiva por regras atualizadas
sobre a comunicacdo de informagdes pelos Estados-Membros (modelo comum,
indicadores-chave comuns de desempenho) e pela Comissdo, bem como por regras
atualizadas para a adogdo dos programas de trabalho da Diretiva STI.

Os n. ® 15 e 16 do artigo 1.° substituem os dois anexos da atual diretiva por quatro
anexos:

— O anexol adapta o anexol da atual diretiva organizando os dominios
prioritarios de acordo com os tipos de servigos STI e acrescenta novas agoes
correspondentes a servigos STI novos e emergentes;

— O anexo II adapta o anexo II da atual Diretiva STI atualizando e acrescentando
alguns dos principios;

— O novo anexo IIl enumera os tipos de dados cuja disponibilidade e
acessibilidade nos PAN devem ser asseguradas até a data indicada para cada
tipo de dados e a cobertura geografica indicada para cada tipo de dados;

— O novo anexo IV enumera os servicos STI a implantar até a data indicada para
cada servigo STI e a cobertura geografica indicada para cada servigo STI.
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— Os artigos 2.°, 3.° e 4.° preveem a transposicao, a entrada em vigor € os destinatarios

da diretiva alterada.
. Espaco Economico Europeu

O ato proposto ¢ relevante para efeitos do EEE.
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2021/0419 (COD)
Proposta de
DIRETIVA DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera a Diretiva 2010/40/UE, que estabelece um quadro para a implantacio de
sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario, inclusive nas interfaces com
outros modos de transporte

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 91.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Apbs transmissdo do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,
Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu®!,
Tendo em conta o parecer do Comité das Regides>?,

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinério,
Considerando o seguinte:

(1) A Comunicagdo da Comissdo intitulada « Uma Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e
Inteligente»® identifica a implantacio de sistemas de transporte inteligentes (STI)
como uma acdo-chave para alcangar a mobilidade multimodal conectada e
automatizada, contribuindo assim para a transformagdo do sistema europeu de
transportes tendo em vista a consecu¢do do objetivo de uma mobilidade eficiente,
segura, sustentavel, inteligente e resiliente. Tal complementa as agdes anunciadas no
ambito da iniciativa emblematica relativa a ecologiza¢do do transporte de mercadorias
para promover a logistica multimodal. A estratégia anunciou igualmente, para 2022,
uma revisdo do Regulamento Delegado (UE) 2017/1926 relativo aos servigos de
informacao sobre viagens multimodais, a fim de incluir a acessibilidade obrigatéria de
conjuntos de dados dindmicos, bem como uma avaliacdo da necessidade de medidas
regulamentares em matéria de direitos e obrigacdes dos prestadores de servigos
digitais multimodais, juntamente com uma iniciativa em matéria de bilhética,
incluindo a bilhética ferroviaria.

(2) A Estratégia de Mobilidade Sustentdvel e Inteligente corrobora o objetivo de
aproximar de zero o nimero de mortes para todos os modos de transporte na Unido até
2050. Viarias agdes no ambito da Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do

31 JOoC,,p.
2 JOoC,,p.
3 C(2020) 789 final.
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3)

(4)

)

(6)

()

Conselho®* contribuem para a seguranga dos utilizadores da estrada, tais como o
sistema eCall, servicos de informagdes de trafego relacionadas com a seguranca
rodovidria e zonas de estacionamento seguras e protegidas>>.

O Pacto Ecolégico Europeu®® salienta o papel cada vez mais importante da mobilidade
multimodal automatizada e conectada, juntamente com sistemas inteligentes de gestao
do trafego possibilitados pela digitalizacdo, e o objetivo de apoiar novos servigos de
transporte ¢ mobilidade sustentdveis que possam reduzir o congestionamento € a
poluicdo, especialmente nas zonas urbanas.

A crescente necessidade de utilizar melhor os dados para tornar as cadeias de
transporte mais sustentaveis, eficientes e resilientes exige uma maior coordenagdo do
quadro STI com outras iniciativas destinadas a harmonizar e facilitar a partilha de
dados nos setores da mobilidade, dos transportes e da logistica numa perspetiva
multimodal®’.

Tendo em conta a necessidade de digitalizar o transporte rodoviario, promover a
seguranc¢a rodoviaria e reduzir o congestionamento, a implanta¢do e a utilizacdo de
sistemas e servicos de transporte inteligentes nas estradas devem ser prosseguidas na
rede transeuropeia de transportes.

Nalguns Estados-Membros ja estdo a ser utilizadas aplicagdes destas tecnologias no
setor do transporte rodoviario. No entanto, apesar das melhorias registadas desde a sua
adocdo em 2010, a avaliagio da Diretiva 2010/40/UE*® detetou deficiéncias
persistentes que conduziram a uma implantagdo fragmentada e descoordenada e a falta
de continuidade geografica dos servigos STI em toda a Unido e nas suas fronteiras
externas.

No contexto da aplicagio dos regulamentos delegados da Comissdo® que
complementam a Diretiva 2010/40/UE, os Estados-Membros estabeleceram pontos de

34

35

36
37

38

39

Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 7 de julho de 2010, que estabelece um
quadro para a implantagdo de sistemas de transporte inteligentes no transporte rodoviario, inclusive nas
interfaces com outros modos de transporte (JO L 207 de 6.8.2010, p. 1).

Certificadas em conformidade com o Regulamento Delegado (UE).../... da Comissdo, de XXX, relativo
as normas da UE que especificam o nivel de servigo e a seguranca das zonas de estacionamento seguras
e protegidas da UE e os procedimentos para a sua certificacao.

Comunica¢do da Comissao — «Pacto Ecologico Europeu», COM(2019) 640 final.

Tais como o espaco europeu comum de dados da mobilidade e suas componentes, o Regulamento (UE)
2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho de 2020, relativo a informagdes
eletronicas sobre o transporte de mercadorias (JO L 249 de 31.7.2020, p. 33) e o trabalho desenvolvido
pelo Forum Digital de Transporte e Logistica (Digital Transport and Logistics Forum - DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive en

Regulamento Delegado (UE) n.® 885/2013 da Comissdo, de 15 de maio de 2013, que complementa a
Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa aos STI no respeitante a prestagdo
de servicos de informacdes sobre lugares de estacionamento seguros e vigiados para camides e para
veiculos comerciais (JO L 247 de 18.9.2013, p. 1);

Regulamento Delegado (UE) n.° 886/2013 da Comissao, de 15 de maio de 2013, que complementa a
Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante aos dados e procedimentos
para a prestacdo, se possivel, de informagdes minimas universais sobre o trafego relacionadas com a
seguranga rodovidria, gratuitas para os utilizadores (JO L 247 de 18.9.2013, p. 6);

Regulamento Delegado (UE) 2015/962 da Comissdo, de 18 de dezembro de 2014, que complementa a
Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no respeitante a prestacao de servigos de
informagao de trafego em tempo real a escala da UE (JO L 157 de 23.6.2015, p. 21);
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(8)

)

(10)

(11)

acesso nacionais®® (PAN). Os PAN organizam o acesso e a reutilizagio dos dados
relacionados com os transportes, a fim de apoiar a prestacdo aos utilizadores finais de
servicos STI de viagem e de trafego interoperaveis a nivel da UE. Estes PAN sdo uma
componente importante do espago comum europeu de dados sobre a mobilidade no
ambito da estratégia europeia para os dados*! e devem ser utilizados, em especial, no
que diz respeito a acessibilidade dos dados.

A fim de garantir uma implantacdo coordenada e efetiva dos STI em toda a Uniao,
além das especificagdes ja adotadas, devem ser elaboradas normas comuns, incluindo,
nomeadamente, se for caso disso, disposi¢des € procedimentos mais pormenorizados.
Antes de adotar novas especificacdes ou de rever as ja existentes, a Comissdo devera
avaliar a sua conformidade com certos principios definidos no anexo I. Em primeiro
lugar, devera ser dada prioridade aos quatro grandes dominios do desenvolvimento e
implantacao dos STI. Durante a execucdo ulterior dos STI, devem ser tidas em conta
as Infraestruturas de STI existentes implantadas num determinado Estado-Membro,
em termos de progresso tecnologico e de esforco financeiro. Se for caso disso, deve
garantir-se, em especial para os STI-C, que os requisitos aplicaveis aos sistemas STI
ndo impdem a utilizacdo de um determinado tipo de tecnologia nem discriminam a
favor da sua utilizacdo.

As especificacdes devem ter em conta e basear-se na experiéncia e nos resultados ja
obtidos no dominio dos STI, dos sistemas cooperativos de transporte inteligentes (STI-
C) e da mobilidade cooperativa, conectada e automatizada (MCCA), nomeadamente
no contexto das plataformas STI-C* e MCCA®*, do Férum Europeu para a Mobilidade
multimodal dos passageiros** e da Plataforma Europeia de Implementacio do eCall®.

As especificacdes devem promover a inovacdo. A maior disponibilidade de dados
deve, por exemplo, conduzir ao desenvolvimento de novos servigos STI e,
inversamente, a inovacdo deve identificar as necessidades de especificagdes futuras. A
parceria europeia para a mobilidade cooperativa, conectada e automatizada no ambito
do Horizonte Europa deve apoiar o desenvolvimento e o teste da proxima vaga de
servicos STI-C, contribuindo para a integracdo de veiculos altamente automatizados
nos novos servigos de mobilidade multimodal.

Os STI-C utilizam tecnologias que permitem aos veiculos rodovidrios comunicar entre
si e com as infraestruturas rodoviarias, incluindo os sinais de transito. Os servigos
STI-C sao uma categoria de servigos STI baseada numa rede aberta, que permite a
existéncia de uma relacdo «todos para todos» ou interpares entre estagoes STI-C. Isto
significa que todas as estagdes STI-C devem proceder ao intercambio reciproco de
mensagens, ndo devendo limitar-se ao intercambio de mensagens com estacoes
predefinidas. A maioria dos servigos exige a garantia da autenticidade e integridade
das mensagens STI-C que contém informagdes como a posi¢do, a velocidade e o

40

41
2
43
44
45

e Regulamento Delegado (EU) 2017/1926 da Comissdo, de 31 de maio de 2017, que complementa a
Diretiva 2010/40/UE do Parlamento Europeu e do Conselho no que diz respeito a prestagdo de servigos
de informagdo de viagens multimodais a escala da UE (JO L 272 de 21.10.2017, p. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/national-access-points_en

COM(2020) 66 final.

Codigo E03188 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades Semelhantes.
Codigo E03657 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades Semelhantes.
Codigo XXXXX no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades Semelhantes.
Codigo E02481 no Registo dos Grupos de Peritos da Comissao e Outras Entidades Semelhantes.
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rumo. Por conseguinte, deve ser criado um modelo comum europeu de confianga
STI-C para estabelecer uma relacdo de confianga entre todas as estagdes STI-C,
independentemente das tecnologias de comunicagdo utilizadas. Esse modelo de
confianga deve ser implementado através da adocdo de uma politica relativa a
utilizacdo de uma infraestrutura de chave publica (PKI). O nivel mais elevado dessa
PKI deve ser a lista europeia de confianga em certificados, que consiste em entradas de
todas as autoridades de certificacao de raiz de confianga na Europa. A fim de assegurar
o bom funcionamento desse modelo de confianga STI-C, determinadas tarefas devem
ser realizadas a nivel central. A Comissdo deve assegurar que essas tarefas essenciais
sdo executadas, em especial no que diz respeito as fun¢des da autoridade responsavel
pela politica de certificacao de STI-C, do gestor da lista de confianca e do ponto de
contacto STI-C.

A maioria das ac¢des ao abrigo da Diretiva 2010/40/UE, com excecao do eCall, procura
assegurar a interoperabilidade e a acessibilidade dos dados ja disponiveis em formato
digital legivel por maquina e a implantagdo de servigos STI, mas ndo prescreve
quaisquer obrigagdes as partes interessadas para disponibilizar esses dados ou para a
implantacdo de servigos especificos. A utilizagdo de uma série de servigos STI
essenciais generalizou-se: Por exemplo, dete¢do de incidentes que permita a prestacao
de servicos de informacdes de trafego relacionadas com a seguranga rodovidria, ou
dados cruciais, como, por exemplo, regras de transito, que apoiem servigos
importantes, como os limites de velocidade, para apoiar os veiculos equipados com um
sistema inteligente de adaptacdo da velocidade nos termos do Regulamento (UE)
2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho*®. A prestacdo obrigatoria desses
servicos essenciais de STI e de dados cruciais ¢ considerada necessaria para garantir a
disponibilidade continua desses dados e a continuidade da prestagdo desses servigos
em toda a Unido. Os tipos de dados e os servigos cuja prestacao deve ser obrigatdria
devem ser identificados com base nas especificacdes estabelecidas em atos delegados
que complementam a Diretiva 2010/40/UE e refletir os tipos de dados e os servigos
nela definidos.

O estudo de 2020 intitulado «Mapeamento do transporte acessivel para pessoas com
mobilidade reduzida»*’ mostra que a falta de dados suficientes sobre as caracteristicas
de acessibilidade impede atualmente um planeamento fidvel das viagens quando se
utilizam aspetos de acessibilidade como variaveis de pesquisa. Para melhorar ainda
mais a acessibilidade do sistema de transportes e facilitar as deslocagdes das pessoas
com deficiéncia e das pessoas com mobilidade reduzida, os servigos de mobilidade
digital multimodal exigem a disponibilidade de dados sobre nos de acesso e as suas
caracteristicas de acessibilidade.

46

47

Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de 2019,
relativo aos requisitos de homologagdo de veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas,
componentes ¢ unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere a sua seguranga geral e a
protegdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada vulneraveis, que altera o Regulamento
(UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga os Regulamentos (CE) n.° 78/2009,
(CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho e os Regulamentos (CE)
n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE)
n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.°458/2011, (UE)
n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.° 351/2012, (UE) n.° 1230/2012, ¢ (UE)
2015/166 da Comissdo (JO L 325 de 16.12.2019, p. 1).
https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-01aa75ed71al
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A maior integracao dos STI e dos sistemas avancados de assisténcia ao condutor, ou
dos sistemas de veiculos e infraestruturas em geral, implica que esses sistemas
dependerio cada vez mais das informagdes que fornecem entre si. E em especial o que
acontece relativamente aos SDD. Essa dependéncia aumentard com niveis maiores de
automatizacao. Espera-se que estes niveis mais elevados de automatizagao utilizem a
comunicagdo entre os veiculos e as infraestruturas para organizar manobras e facilitar
os fluxos de trafego, contribuindo também para uma maior sustentabilidade dos
transportes. O comprometimento da integridade dos servicos STI pode, assim, ter um
forte impacto na seguranca rodovidria, por exemplo quando o limite de velocidade
erroneo ¢ comunicado ou quando um veiculo faz uma paragem de emergéncia devido
a um perigo nao existente. A fim de assegurar condi¢des uniformes para a execugdo da
presente diretiva, deverdo ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo em
situagdes de emergéncia em que a integridade dos servigos STI esteja comprometida,
para adotar contramedidas para combater as causas e as consequéncias dessa situacao.
Essas medidas devem ser tomadas o mais rapidamente possivel e ser imediatamente
aplicaveis. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos termos do Regulamento
(UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho®. Tendo em conta a
necessidade de assegurar a continuidade dos transportes, € conveniente prorrogar a
validade dessa medida para além de seis meses, recorrendo a possibilidade prevista no
artigo 8.°, n.°2, do Regulamento (UE) n.° 182/2011. Essas contramedidas devem
cessar logo que seja aplicada uma solucdo alternativa ou a situacdo de emergéncia
tenha sido resolvida.

Sempre que as medidas previstas no presente regulamento impliquem o processamento
de dados pessoais, este deve ser efetuado em conformidade com a legislagcdo da Unido
sobre a protecdo dos dados pessoais e da privacidade, em particular o Regulamento
(UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho® e, consoante for aplicavel, a
Diretiva 2002/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho™.

Sempre que impliquem o tratamento de dados pessoais, as especificacOes a
desenvolver ao abrigo da presente diretiva devem ter em conta os requisitos do
Regulamento (UE) 2016/679 e da Diretiva 2002/58/CE. Em especial, sempre que seja
possivel alcangar os objetivos almejados utilizando dados anénimos em vez de dados
pessoais, a anonimiza¢do como uma das técnicas de reforco da privacidade das
pessoas deve ser incentivada, em conformidade com o principio da prote¢do de dados
desde a concegao.

A Diretiva 2001/95/CE do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a seguranca
geral dos produtos®! aplica-se aos produtos para os quais a legislagio setorial nio
preve disposigdes mais especificas com o mesmo objetivo de seguranga, bem como
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49

50

51

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execucdo pela Comissao (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a
protecdo das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulagdo
desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados) (JO
L 119 de 4.5.2016, p. 1).

Diretiva 2002/58/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 12 de julho de 2002, relativa ao
tratamento de dados pessoais e a protecdo da privacidade no setor das comunicagdes eletronicas
(Diretiva relativa a privacidade e as comunicagdes eletronicas) (JO L 201 de 31.7.2002, p. 37).

Diretiva 2001/95/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de dezembro de 2001, relativa a
seguranga geral dos produtos (JO L 11 de 15.1.2002, p. 4).
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quando os requisitos de seguranga impostos por uma legislacao setorial ndo abrangem
0s aspetos e os riscos ou a categoria de riscos abrangidos pela referida diretiva (a
chamada «rede de segurancay).

Se for necessario proceder a uma avaliagdo da conformidade, as especificacdes
deverdo incluir disposi¢cdes pormenorizadas que estabelegam o procedimento por que
se devem reger as avaliagdes da conformidade ou da aptidao para a utilizacdo de
componentes. No que diz respeito a determinados servicos STI e, em especial, aos
servigos STI-C, o cumprimento sistematico de determinados requisitos e a
interoperabilidade sdo essenciais para garantir a seguranga € o bom funcionamento do
sistema. Por conseguinte, sempre que necessario, as especificagdes que estabelecem
requisitos para os produtos devem também estabelecer procedimentos relacionados
com a fiscalizagdo do mercado, incluindo uma clausula de salvaguarda. Essas
disposi¢des deverdao basear-se na Decisao n.° 768/2008/CE do Parlamento Europeu e
do Conselho®?, nomeadamente no que se refere aos médulos referentes as diversas
fases dos procedimentos de avaliagdo da conformidade e de fiscalizagao do mercado.
O Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho® ja estabelece
um quadro para a homologacao e a fiscalizacdo do mercado dos veiculos a motor e das
suas pegas ou equipamentos conexos, e os Regulamentos (UE) n.° 167/2013°* ¢ (UE)
n.° 168/2013°> do Parlamento Europeu e do Conselho estabelecem regras para a
homologac¢ao dos veiculos a motor de duas ou trés rodas e dos quadriciclos, bem como
dos tratores agricolas ou florestais e das suas pecas ou equipamentos conexos. Por
conseguinte, seria redundante prever uma avaliacdio da conformidade dos
equipamentos e aplicagdes abrangidos pelo ambito de aplicagdo desses atos
legislativos. Contudo, esses atos legislativos relativos a homologacdo de veiculos
aplicam-se aos equipamentos STI instalados em veiculos, mas ndo aos equipamentos e
programas STI de infraestruturas rodoviarias externas, que devem ser abrangidos pelo
ambito de aplicagdo da presente diretiva. Neste ultimo caso, as especificacdes poderao
prever procedimentos de avaliacdo da conformidade e de fiscalizagdo do mercado.
Esses procedimentos serdo limitados ao estritamente necessario em cada caso
individual.

Sempre que a implantacdo e a utilizacdo de equipamento e software STI incluam
sistemas de inteligéncia artificial, devem ser tidas em conta as disposi¢des pertinentes
da futura Lei sobre Inteligéncia Artificial®.

52
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Decisdo n.° 768/2008/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de julho de 2008, relativa a um
quadro comum para a comercializagdo de produtos, e que revoga a Decisdo 93/465/CEE (JO L 218 de
13.8.2008, p. 82).

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
Regulamento (UE) n.° 167/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 5 de fevereiro de 2013,
relativo a homologagdo e fiscalizacdo do mercado de tratores agricolas e florestais (JO L 60 de
2.3.2013,p. 1).

Regulamento (UE) n.° 168/2013 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de janeiro de 2013,
relativo a homologacao e fiscalizacdo do mercado dos veiculos de duas ou trés rodas e dos quadriciclos
(JOL 60 de 2.3.2013, p. 52).

Proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece regras harmonizadas
em matéria de inteligéncia artificial (Regulamento Inteligéncia Artificial) e altera determinados atos
legislativos da Unido [COM(2021) 206 final].
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No que respeita as aplicagdes e servigos STI que exigem servigos de cronometria e
posicionamento precisos e fidveis, devem ser utilizadas infra-estruturas de satélite ou
quaisquer outras tecnologias que permitam um nivel equivalente de precisao. Devem
ser exploradas sinergias entre os setores dos transportes e do espaco da Unido para
promover uma utilizagdo mais ampla de novas tecnologias capazes de dar resposta a
necessidade de servigos de cronometria e posicionamento precisos e garantidos. O
Programa Espacial da Unido, criado ao abrigo do Regulamento (UE) 2021/696 do
Parlamento Europeu e do Conselho’’, fornece dados, informagdes e servigos
relacionados com o espaco de elevada qualidade, atualizados e seguros através do
Galileo, do Servico Europeu Complementar de Navegacao Geoestacionaria (EGNOS)
e dos sistemas Copernicus.

A prestacdo de servicos de cronometria e posicionamento seguros e fidveis ¢ um
elemento essencial do funcionamento eficaz das aplicacdes e dos servigos STI. Por
conseguinte, ¢ conveniente assegurar a sua compatibilidade com o mecanismo de
autenticacdo previsto pelo programa Galileo, a fim de atenuar os ataques de
“spoofing” contra o sinal dos sistemas globais de navegagao por satélite («GNSS»).

Os Estados-Membros e outras partes interessadas pertinentes, incluindo outros grupos
de peritos e comités da Comissdo que tratem dos aspetos digitais dos transportes,
devem ser consultados para a elaboracdo dos programas de trabalho adotados pela
Comissao ao abrigo da Diretiva 2010/40/UE.

A fim de assegurar condicdes uniformes para a execucdo da presente diretiva, devem
ser atribuidas competéncias de execug¢do a Comissdo no que diz respeito a adog¢ao do
modelo para os relatdrios a apresentar pelos Estados-Membros ¢ a adogdo e
atualiza¢do dos programas de trabalho. Essas competéncias deverdo ser exercidas nos
termos do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho’®.

A fim de alcancar os objetivos da presente diretiva, o poder de adotar atos em
conformidade com o artigo 290.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia deve ser delegado na Comissdo para alterar a lista dos tipos de dados cuja
disponibilidade os Estados-Membros devem assegurar e para alterar a lista de servigos
STI cuja implantagao os Estados-Membros devem igualmente assegurar, por um
periodo de cinco anos a contar da data de entrada em vigor da presente diretiva. A
delegacdo de poderes devera ser tacitamente prorrogada por periodos de igual duracao,
salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho se opuserem a essa prorrogacio. E
particularmente importante que a Comissao proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatdrios, inclusive ao nivel de peritos e de partes interessadas, € que
essas consultas sejam conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no
Acordo Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®. Em
particular, a fim de assegurar a igualdade de participagdo na preparagdo dos atos
delegados, o Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao
mesmo tempo que os peritos dos Estados-Membros e os respetivos peritos t€m
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59

Regulamento (UE) 2021/696 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 28 de abril de 2021, que cria o
Programa Espacial da Unido e a Agéncia da Unido Europeia para o Programa Espacial (JO L 170 de
12.5.2021, p. 69).

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

Acordo interinstitucional entre o Parlamento Europeu, o Conselho da Unido Europeia e a Comissao
Europeia sobre legislar melhor (JO L 123 de 12.5.2016, p. 1).
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sistematicamente acesso as reunides dos grupos de peritos da Comissao que tratem da
preparacdo dos atos delegados.

A fim de garantir uma abordagem coordenada, a Comissdo devera assegurar a
coeréncia entre as atividades do Comité instituido pela presente diretiva e dos comités
instituidos pelos Regulamentos (UE) n.° 165/2014%, (UE) 2019/1239%!, (UE)
2020/1056%% ¢ (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, e pelas Diretivas
2007/2/CE® e (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho®.

Atendendo a que o objetivo da presente diretiva, a saber, assegurar a implantagio
coordenada e coerente de sistemas de transporte inteligentes interoperaveis na Unido,
ndo pode ser suficientemente alcancado pelos Estados-Membros e/ou pelo setor
privado e pode, pois, devido a sua dimensdao e aos seus efeitos, ser mais bem
alcangado ao nivel da Unido, a Unido pode tomar medidas em conformidade com o
principio da subsidiariedade consagrado no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia.
Em conformidade com o principio da proporcionalidade consagrado no mesmo artigo,
a presente diretiva ndo excede o necessario para alcangar aquele objetivo.

De acordo com a declaracdo politica conjunta dos Estados-Membros ¢ da Comissao,
de 28 de setembro de 2011, sobre os documentos explicativos®®, os Estados-Membros
assumiram o compromisso de fazer acompanhar a notificacdo das suas medidas de
transposi¢do, nos casos em que tal se justifique, de um ou mais documentos que
expliquem a relagdo entre os componentes de uma diretiva e as partes correspondentes
dos instrumentos nacionais de transposicdo. Em relacdo a presente diretiva, o
legislador considera que a transmissao desses documentos se justifica.

A Autoridade Europeia para a Protecdo de Dados foi consultada em conformidade
com o disposto no artigo 42.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2018/1725 do Parlamento
Europeu e do Conselho®® e emitiu um parecer em XX XX 2022,

ADOTARAM A PRESENTE DIRETIVA:

Artigo 1.°
Alteracoes da Diretiva 2010/40/UE

60

61

62

63

64

65
66

Regulamento (UE) n.° 165/2014 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 4 de fevereiro de 2014,
relativo a utilizacao de tacografos nos transportes rodoviarios (JO L 60 de 28.2.2014, p. 1).
Regulamento (UE) 2019/1239 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2019, que
estabelece um ambiente europeu de plataforma unica para o setor maritimo e que revoga a Diretiva
2010/65/UE (JO L 198 de 25.7.2019, p. 64).

Regulamento (UE) 2020/1056 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 15 de julho de 2020, relativo a
informagdes eletronicas sobre o transporte de mercadorias (JO L 249 de 31.7.2020, p. 33).

Diretiva 2007/2/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 14 de margo de 2007, que estabelece
uma infraestrutura de informagao geografica na Comunidade Europeia (JO L 108 de 25.4.2007, p. 1).
Diretiva (UE) 2019/520 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 19 de margo de 2019, relativa a
interoperabilidade dos sistemas eletronicos de portagem rodoviaria e que facilita o intercambio
transfronteirico de informagdes sobre o ndo pagamento de taxas rodoviarias na Unido (JO L 91 de
29.3.2019, p. 45).

JO C369 de 17.12.2011, p. 14.

Regulamento (UE) 2018/1725 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de 2018,
relativo a prote¢do das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas
instituicdes e pelos 6rgaos e organismos da Unido e a livre circulacdo desses dados, e que revoga o
Regulamento (CE) n.° 45/2001 e a Decisao n.° 1247/2002/CE (JO L 295 de 21.11.2018, p. 39).
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A Diretiva 2010/40/UE ¢ alterada do seguinte modo:

(D

2

€)

No artigo 1. °, ¢ aditado o seguinte n.° 2-A:

«2-A. A presente diretiva prevé a disponibilidade de dados e a implantacdo de
servicos STI nos dominios prioritarios referidos no artigo 2.° com uma cobertura
geografica especifica, tal como especificado nos anexos Il e IV.»;

No artigo 2.°, 0 n.° 1 passa a ter a seguinte redacao:
g p g

«1. Para efeitos da presente diretiva, sdo prioritarios para a elaboragdo e utilizagao
de especificacdes e normas os seguintes dominios:

a) . Servicos STI de informacao e mobilidade;
b) II.  Servigos STI de gestdo das viagens, dos transportes e do trafego;
c¢) III. Servicos STI de protegdo e seguranca rodoviaria;
d) IV. Servicos de mobilidade cooperativa, conectada e automatizada.»;
O artigo 4.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) O ponto 18 passa a ter a seguinte redagao:

«18. «Norma», as normas tal como definidas no artigo2.°, n.°1, do
Regulamento (CE) n.° 1025/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho*;

* Regulamento (UE) n.° 1025/2012 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 25 de
outubro de 2012, relativo a normalizagdo europeia, que altera as Diretivas
89/686/CEE e 93/15/CEE do Conselho e as Diretivas 94/9/CE, 94/25/CE, 95/16/CE,
97/23/CE, 98/34/CE, 2004/22/CE, 2007/23/CE, 2009/23/CE e 2009/105/CE do
Parlamento Europeu e do Conselho e revoga a Decisdo 87/95/CEE do Conselho e a
Decisdao n.° 1673/2006/CE do Parlamento Europeu e do Conselho (JO L 316 de
14.11.2012, p. 12).»;

(b) Sao aditados os pontos 19) a 24):

«19. "Sistemas de transporte inteligentes cooperativos" ou "STI-C", sistemas de
transporte inteligentes que permitem aos utilizadores dos STI cooperar gragas ao
intercambio de mensagens seguras e fiaveis;

20. "Servigo STI-C", um servigo STI prestado através de STI-C;

21. "Disponibilidade de dados", a existéncia de dados num formato digital legivel
por maquina;

22. "Ponto de acesso nacional", uma interface digital criada por um
Estado-Membro que constitui um ponto unico de acesso aos dados, tal como definido
nas especificagdes adotadas nos termos do artigo 6.°

23.  "Acessibilidade dos dados", a possibilidade de solicitar e obter dados num
formato digital legivel por maquina através dos pontos de acesso nacionais;

24. "Servigo de mobilidade digital multimodal", um servico que fornece
informacdes sobre o trafego e os dados de viagem, tais como a localizacao das
infraestruturas de transporte, os horarios, a disponibilidade ou as tarifas para mais do
que um modo de transporte, € que pode incluir caracteristicas que permitam efetuar
reservas e pagamentos ou emitir bilhetes.»;
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O artigo 5.° passa a ter a seguinte redacao:
«Artigo 5.°
Aplicacao das especificacoes a implantacao dos STI

1. Os Estados-Membros tomam as medidas necessdrias para assegurar que as
especificagcdes aprovadas pela Comissao nos termos do artigo 6.° sejam aplicadas as
aplicagoes e servigos STI, aquando da sua implantacdo, em conformidade com os
principios constantes do anexo II. Tal ndo prejudica o direito de cada
Estado-Membro de decidir da implantacdo dessas aplicagdes e servicos no seu
territorio. Este direito ndo prejudica o disposto nos artigos 6.°-A e 6.°-B. Se for caso
disso, os Estados-Membros cooperam igualmente na aplicagdo dessas especificacdes.

2. Os Estados-Membros esforgam-se também por cooperar nos dominios prioritarios,
caso nao tenham sido aprovadas especificagdes relativas a esses dominios
prioritarios.

3. Os Estados-Membros cooperam igualmente, se necessdrio com as partes
interessadas pertinentes, sobre os aspetos operacionais da aplicacdo e do
cumprimento das especificagdes adotadas pela Comissdo, tais como normas e perfis
harmonizados da UE, defini¢gdes comuns, metadados comuns, requisitos de qualidade
comuns e aspetos relacionados com a interoperabilidade das arquiteturas dos pontos
de acesso nacionais, condigdes comuns de intercambio de dados, bem como
atividades comuns de formacao e sensibilizac¢ao.»;

O artigo 6.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) On.°5 passa a ter a seguinte redagao:

«5. Sem prejuizo dos procedimentos previstos na Diretiva (UE) 2015/1535 do
Parlamento Europeu e do Conselho*, as especificagdes fixam, se for caso disso, as
condi¢cdes em que os Estados-Membros podem, apods notificarem a Comissao,
estabelecer regras adicionais para a prestacao de servicos STI na totalidade ou em
parte do seu territorio, desde que essas regras ndo constituam um entrave a
interoperabilidade.»;

(b) O n.°6passa a ter a seguinte redagao:

«6. As especificacdes baseiam-se, se adequado, numa das normas a que se refere o
artigo 8.°

As especificagdes devem incluir, conforme adequado e, em especial, sempre que tal
se justifique no interesse da seguranga e da interoperabilidade, regras sobre a
avaliagdo da conformidade e a fiscalizacdo do mercado, incluindo uma clausula de
salvaguarda, em conformidade com a Decisao 768/2008/CE.

As especificacdes respeitam os principios estabelecidos no anexo I1.»;

* Diretiva (UE) 2015/1535 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 9 de setembro
de 2015, relativa a um procedimento de informagao no dominio das regulamentacdes
técnicas e das regras relativas aos servigos da sociedade da informacao (JO L 241 de
17.9.2015, p. 1).»;

Sao aditados os artigos 6.°-A e 6.°-B seguintes:

«Artigo 6.°-A
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Disponibilidade de dados

Os Estados-Membros asseguram que, para cada tipo de dados constante do anexo I1I,
estejam disponiveis dados relativos a cobertura geografica relativamente a esse tipo
de dados o mais cedo possivel e, o mais tardar, na data correspondente estabelecida
neste anexo.

Os Estados-Membros asseguram a acessibilidade desses dados nos pontos de acesso
nacionais até¢ a mesma data.

Artigo 6.°-B
Implantacio de servigcos STI

Os Estados-Membros asseguram que os servicos STI especificados no anexo IV sdo
implantados para a cobertura geografica estabelecida nesse anexo até¢ a data nele
especificada.»;

O artigo 7.° ¢ alterado do seguinte modo:
(a) Sao aditados os seguintes n.”* 1-A e 1-B:

«1-A.Na sequéncia de uma analise custos-beneficios e de uma avaliagdo de impacto
que inclua consultas adequadas, a Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados
em conformidade com o artigo 12.° para alterar a lista de tipos de dados constante do
anexo III, incluindo a data de aplicagdo e a cobertura geografica para cada tipo de
dados. Essas alteracdes devem ser coerentes com as categorias de dados
estabelecidas no ultimo programa de trabalho adotado em conformidade com o
artigo 17.°,n.° 5.

1-B. Na sequéncia de uma andlise custos-beneficios que tenha devidamente em
conta a evolugdo do mercado e da tecnologia e de uma avaliagdo de impacto que
inclua consultas adequadas, a Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em
conformidade com o artigo 12.° para alterar a lista de servicos STI constante do
anexo IV, incluindo a data de aplicagdo e a cobertura geografica para cada tipo de
servico STI. Essas alteragdes devem ser coerentes com a lista de servigos STI
estabelecida no ultimo programa de trabalho adotado em conformidade com o
artigo 17.°, n.° 5.»;

(b) O n.°3 passa a ter a seguinte redacao:

«3. Aos atos delegados referidos no presente artigo aplicam-se os procedimentos
previstos no artigo 12.°.»;

E inserido o seguinte artigo 7 °-A:
«Artigo 7.°-A
Medidas provisorias

No caso de uma situacdo de emergéncia com um impacto direto grave na seguranca
rodovidria, na ciberseguranca ou na disponibilidade e integridade dos servigos STI, e
que possa comprometer o funcionamento seguro e adequado do sistema de
transportes da Unido, a fim de remediar essa situagdo, a Comissdo pode adotar atos
de execugdo imediatamente aplicaveis que suspendam ou estabelecam obrigagdes no
ambito dos dominios prioritarios definidos nos termos do artigo 2.°. Os referidos atos
de execugdo sao adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 15.°,
n.° 3. Essa decisdo deve limitar-se estritamente a andlise das causas e consequéncias
dessas situagdes de emergéncia.»;
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No artigo 8.°, n.° 1, a referéncia a «Diretiva 98/34/CE» ¢ substituida pela referéncia a
«Diretiva (UE) 2015/1535»;

O artigo 10.° passa a ter a seguinte redagao:
«Artigo 10.°
Regras em matéria de protecao de dados e privacidade

Sempre que as especificagdes adotadas nos termos do artigo 6.° digam respeito ao
tratamento de dados de trafego, de viagens ou de dados rodoviarios que sejam dados
pessoais na acecdo do artigo 4.°, n.° 1, do Regulamento (UE) 2016/679*, devem
estabelecer as categorias desses dados e prever garantias adequadas em matéria de
protecdo de dados pessoais nos termos do Regulamento (UE) 2016/679 e da Diretiva
2002/58/CE. Se for caso disso, deve ser incentivada a utiliza¢ao de dados anénimos.

* Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril
de 2016, relativo a prote¢ao das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento

de dados pessoais e a livre circulacdo desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE
(Regulamento Geral sobre a Protecdo de Dados) (JO L 119 de 4.5.2016, p. 1).»;

E inserido o seguinte artigo 10.°-A:
«Artigo 10.°-A
Sistema de gestao de credenciais de seguranca dos STI-C da UE

As especificagdes para o dominio prioritario a que se refere o artigo 2.°, n.° 1, alinea
d), a adotar pela Comissdo no exercicio das suas competéncias nos termos do
artigo 7.°, n.° 1, estabelecem o sistema de gestdo de credenciais de seguranga dos
STI-C da UE a que se refere o anexo I, ponto 4.3. Esse sistema deve incluir as
seguintes fungdes:

(a) Autoridade responsavel pela politica de certificagdo dos STI-C;

(b)  Gestor da lista de confianga STI-C;

(c) Ponto de contacto STI-C.

A Comissao € responsavel por assegurar o desempenho dessas fungoes.»;

No artigo 12.°, n.° 2, a data de «27 de agosto de 2017» ¢é substituida por «[Servigo
das Publicacdes: Inserir a data de entrada em vigor da presente diretiva]»;

O artigo 15.° passa a ter a seguinte redacdo:
«Artigo 15.°
Procedimento de comité

1. A Comissao ¢ assistida pelo Comité Europeu STI (CES). Este comité deve ser
entendido como comité na acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento
Europeu e do Conselho*.

2. Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 4.° do Regulamento
(UE) n.° 182/2011.
3. Caso se remeta para o presente nimero, aplica-se o artigo 8.° do Regulamento

(UE) n.° 182/2011, em conjugacdo com o artigo 5.° do mesmo regulamento. Os atos
de execucdo adotados nos termos do presente nimero permanecerdo em vigor até
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serem revogados. A Comissao revogara esses atos quando a situacao de emergéncia
cessar ou o ato delegado que complementa a presente diretiva tiver sido alterado para
corrigir a situagdo, consoante o que ocorrer primeiro.

4.  Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento
(UE) n.° 182/2011.

Caso o parecer do comité tenha sido aprovado por procedimento escrito, considera-se
esse procedimento encerrado sem resultados se, no prazo fixado para dar parecer, o
presidente assim o decidir ou a maioria simples dos seus membros assim o requerer.

Na falta de parecer do comité, a Comissao nao adota o projeto de ato de execugao,
aplicando-se o artigo 5.°, n.° 4, terceiro paragrafo, do Regulamento (UE) n.°
182/2011.

* Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de
fevereiro de 2011, que estabelece as regras e os principios gerais relativos aos

mecanismos de controlo pelos Estados-Membros do exercicio das competéncias de
execugdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).»;

O artigo 17.° passa a ter a seguinte redacgao:
«Artigo 17.°
Relatorios e programa de trabalho

1. Os Estados-Membros apresentam a Comissdo, até [data de entrada em vigor +
12 meses], um relatorio sobre a aplicacdo da presente diretiva e de todos os atos
delegados que a complementem, sobre as suas atividades e projetos nacionais
relativos aos dominios prioritarios e sobre a aplicacao dos artigos 6.°-A e 6.°-B.

2. A Comissdo estabelece, por meio de atos de execucdo, o modelo para os
relatorios iniciais e os relatorios intercalares, incluindo uma lista dos indicadores-
chave de desempenho a fornecer nos relatorios. Os referidos atos de execugdo sdo
adotados pelo procedimento consultivo a que se refere o artigo 15.°, n.° 2.

3. Apo6s o primeiro relatério, os Estados-Membros apresentam, de 3 em 3 anos,
um relatorio sobre os progressos realizados na aplicacdo da presente diretiva e de
todos os atos delegados que a complementem, tal como referido no n.° 1.

4. A Comissdo apresenta, 18 meses apds cada prazo para a apresentagdo dos
relatorios dos Estados-Membros, ao Parlamento Europeu e ao Conselho um relatério
sobre os progressos realizados na aplicacdo da presente diretiva. O relatério ¢
acompanhado de uma analise sobre o funcionamento e a aplicagdo dos artigos 5.° a
11.° e do artigo 16.°, inclusive no que se refere aos recursos financeiros utilizados e
necessarios, e avalia a necessidade de alterar a presente diretiva, se for caso disso.

5. Até [data de entrada em vigor + 12 meses], a Comissdo, apds consulta das
partes interessadas e por meio de um ato de execugdo, adota um programa de
trabalho. Esse ato de execucdo deve ser adotado pelo procedimento de exame
referido no artigo 15.°, n.° 4. O programa de trabalho deve incluir objetivos e datas
para a sua execugdo todos os anos, bem como a lista de categorias de dados e
servicos STI relativamente aos quais a Comissdo pode adotar atos delegados nos
termos do artigo 7.°, n.”* 1-A e 1-B.
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Antes de cada prorrogagdao subsequente de cinco anos do poder de adotar atos
delegados nos termos do artigo 12.°, n.°2, a Comissdo emite, por meio de atos de
execugdo, um novo programa de trabalho. Os referidos atos de execugdo sao
adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 15.%, n.° 4. »;

Os anexos I e II sao substituidos pelo texto constante dos anexos I e II da presente
diretiva;

Sao aditados os anexos III e IV em conformidade com os anexos III e IV da presente
diretiva.

Artigo 2.°
Transposicio

Os Estados-Membros devem por em vigor, até [data de entrada em vigor + 18
meses], as disposi¢des legislativas, regulamentares e administrativas necessarias para
dar cumprimento a presente diretiva. Os Estados-Membros devem comunicar
imediatamente a Comissdo o texto dessas disposigoes.

As disposi¢oes adotadas pelos Estados-Membros devem fazer referéncia a presente
diretiva ou ser acompanhadas dessa referéncia aquando da sua publicagdo oficial. Os
Estados-Membros estabelecem o modo como deve ser feita a referéncia.

Os Estados-Membros comunicam a Comissdo o texto das principais disposi¢des de
direito interno que adotarem no dominio regulado pela presente diretiva.

Artigo 3.°

Entrada em vigor

A presente diretiva entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicacdo no Jornal
Oficial da Unido Europeia.

Artigo 4.°

Destinatarios

Os destinatarios da presente diretiva sdo os Estados-Membros.

Feito em Estrasburgo, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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