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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
zmieniajacej dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE z dnia 7 lipca 2010 r.
w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu
drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu'.

. Przyczyny i cele wniosku

Mobilnos¢ i transport maja zasadnicze znaczenie dla obywateli UE oraz dla calej gospodarki
europejskiej. Swobodny przeplyw osob itowaréw przez wewngtrzne granice Unii
Europejskiej jest jedng z podstawowych wolnosci UE 1ijej jednolitego rynku. Komisja
Europejska przyjeta w grudniu 2020 r. komunikat w sprawie strategii na rzecz
zrdbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci (,,strategia”)?, w ktérym proponuje si¢ gruntowna
transformacje europejskiego systemu transportu, aby osiaggna¢ cel w zakresie zrbwnowazonej,
inteligentnej i odpornej mobilnosci. Niezbednym czynnikiem napgedowym tej transformacji
jest transformacja cyfrowa. Umozliwi ona ptynna i wydajna eksploatacj¢ calego systemu
transportu. Przyczyni si¢ rowniez do dalszego podnoszenia poziomu bezpieczenstwa,
ochrony, niezawodnos$ci 1 komfortu.

W strategii wskazano, ze wdrozenie inteligentnych systemoéw transportowych (ITS) stanowi
kluczowe dzialanie w budowaniu systemu opartej na sieci 1 zautomatyzowanej multimodalnej
mobilno$ci. System ten laczy w sobie nowe rozwigzania, takie jak ,,mobilnos¢ jako ustuga”
(MaaS) 1 ,,kooperatywna, oparta na sieci i zautomatyzowana mobilnos¢ (CCAM)”. Dzieki
kooperatywnej, opartej na sieci izautomatyzowanej mobilnosci kierowca staje si¢
uzytkownikiem wspotdzielonej floty pojazdéw, w peini zintegrowanej w ramach systemu
transportu multimodalnego, ktérego dzialanie jest usprawnione przez ustugi cyfrowe
w zakresie mobilnosci multimodalnej (MDMS) takie jak aplikacje MaaS.

Strategia stanowi wyraznie: aby transport stat si¢ rzeczywiscie bardziej zrownowazony,
konieczne jest zapewnienie skutecznej isprawnie dziatajacej multimodalnos$ci poprzez
wykorzystywanie najbardziej wydajnego rodzaju transportu na kazdym etapie podrozy.
Ponadto nalezy zwigkszy¢ wydajnos¢ kazdego rodzaju transportu; w przypadku transportu
drogowego oznacza to, ze wspoldzielone rozwigzania w coraz wigkszym stopniu stanowig
realng alternatywe dla posiadania prywatnego pojazdu. Sprzyja to rowniez upowszechnianiu
pojazdow bezemisyjnych, poniewaz uzytkownicy ustug w zakresie mobilnosci wspotdzielone;j
beda mieli do dyspozycji cala flotg¢. Zmniejsza to obawy zwigzane z zasiggiem lub kosztami
zakupu, zwlaszcza gdy pojazdy nalezace do floty mogg si¢ automatycznie dotadowywac.
Innymi slowy, powstajace ustugi ITS moga przyspieszy¢ upowszechnianie pojazdoéw
bezemisyjnych, a takze pomdc w ich wydajniejszym uzytkowaniu.

Ponadto uplynnienie przeptywoéw ruchu drogowego (przy czym nalezy zauwazy¢, ze floty
bezemisyjne nie powinny powodowac ,bezemisyjnych” zatorow drogowych) réwniez
przyczyni si¢ do bardziej zréwnowazonego transportu. W idealnej sytuacji wspotdzielone

! Dz.U. L 207 2 6.8.2010, s. 1.
2 COM(2020) 789 final.
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pojazdy bezemisyjne funkcjonujg jako ustugi dowozowe do istniejgcych i jeszcze bardziej
wydajnych rodzajéw transportu, zaréwno dla pasazerow, jak idla towardéw, poniewaz
zapewniaja plynne 1bardziej sprzyjajace wiaczeniu spotecznemu podroze. Zatory
komunikacyjne wigza si¢ dla gospodarki UE z kosztami w wysokosci ponad 1% PKB
rocznie’ pod wzgledem czasu straconego przez obywateli i pracownikéw, ale takze pod
wzgledem zawodnej iniewydajnej logistyki zasilajacej gospodarke. Poprzez ograniczenie
liczby zdarzen ipoprawe zarzadzania ruchem ITS moga pomoc w zmniejszeniu zatorow
komunikacyjnych 1w znacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia optacalnosci
1 konkurencyjnosci gospodarki UE. Wdrozenie ITS moze znaczaco poprawi¢ bezpieczenstwo,
wydajnos¢  ikomfort ruchu drogowego, pomagajac uzytkownikom  transportu
w podejmowaniu wlasciwych decyzji i dostosowywaniu si¢ do sytuacji zwigzanej z ruchem
drogowym. ITS umozliwiaja rowniez lepsze wykorzystanie istniejacej infrastruktury,
zwiekszenie mozliwosci w zakresie multimodalnosci 1 lepsze zarzagdzanie ruchem.

W komunikacie w sprawie europejskiej strategii w zakresie danych®, przyjetym przez
Komisje w lutym 2020 r., stwierdzono, ze innowacje oparte na danych przyniosg istotne
korzy$ci obywatelom dzigki wktadowi w Europejski Zielony Lad® oraz dzigki wktadowi
w budowe Europy na miare ery cyfrowe;j®.

Dyrektywa 2010/40/UE (dyrektywa w sprawie ITS) zostala opracowana jako ramy
umozliwiajace przyspieszenie 1koordynacj¢ wdrazania 1stosowania ITS w obszarze
transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami transportu.

We wspomnianej strategii ogloszono, ze dyrektywa w sprawie ITS oraz niektore
rozporzadzenia delegowane zostang wkrotce zmienione. Podkreslono w niej réwniez, ze
Komisja zamierza wesprze¢ utworzenie w 2021 r. mechanizmu koordynacji krajowych
punktéw dostepu utworzonych na podstawie dyrektywy w sprawie ITS.

Komisja przeprowadzila ocen¢ ex post dyrektywy w sprawie ITS’, w wyniku ktorej
stwierdzita, ze dyrektywa ma pozytywny wptyw na wdrazanie ITS w catej UE. W ocenie
stwierdzono takze, ze dyrektywa nadal stanowi odpowiednie narz¢dzie umozliwiajace zajecie
si¢ kwestiami zwigzanymi z: (1) brakiem koordynacji we wdrazaniu ITS w calej UE; oraz (i1)
powolnym, ryzykownym i nieoplacalnym wdrazaniem ITS. W ocenie zauwazono ponadto, ze
ITS sg coraz powszechniej stosowane, jednak pomimo usprawnien ich wdrazanie wcigz
czgsto ma ograniczony zasi¢g geograficzny. Nadal istnieje wyrazna potrzeba podjecia
dalszych dzialan w zakresie interoperacyjnosci, wspotpracy iudostgpniania danych, aby
umozliwi¢ nieprzerwane i ciggte ustugi ITS w catej UE.

W pazdzierniku 2019 r. Komisja opublikowata rowniez sprawozdanie dla Parlamentu
Europejskiego 1Rady dotyczace wdrazania dyrektywy w sprawie ITS. W sprawozdaniu
podkreslono: (i) potrzebe dalszej poprawy koordynacji w zakresie dostepnosci danych; (ii)
potrzebe uwzglednienia pojawiajacych sie nowych zagadnien i wyzwan dotyczacych ITS;
oraz (ii1) potrzebe zwigkszenia przystepnosci kluczowych rodzajow danych dotyczacych catlej
sieci transportu drogowego (tj. poprzez udostepnienie tych typow danych w formacie
cyfrowym nadajacym si¢ do odczytu maszynowego).

https://publications.jrc.ec.curopa.eu/repository/bitstream/JRC6996 1 /congestion%20report%20final.pdf
COM(2020) 66 final.

COM(2019) 640 final.
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/europe-fit-digital-age pl
SWD(2019) 368 final.
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W zwigzku ztym w niniejszym wniosku uwzgledniono nast¢pujace problemy: (i) brak
interoperacyjnosci ibrak cigglosci aplikacji, systemow iustug; (ii) brak uzgodnien
1 skutecznej wspoOtpracy migdzy zainteresowanymi stronami; oraz (iil) nierozstrzygnigte
kwestie zwigzane z przystepnoscig i udostepnianiem danych wspierajacych ustugi ITS. Jest to
mozliwe w szczeg6lnosci poprzez rozszerzenie obecnego zakresu stosowania dyrektywy
w celu uwzglednienia nowych 1ipojawiajacych si¢ wyzwan oraz poprzez zapewnienie
mozliwosci uczynienia podstawowych ustug ITS obowigzkowymi w catej UE. Wdrazanie
ustug ITS bedzie wspierane poprzez zapewnienie przystepnosci danych niezbednych do
dostarczania wiarygodnych informacji, co zapewni mozliwos¢ czerpania korzysSci
z transformacji cyfrowej w sektorze drogowym. Dodatkowe przepisy majace na celu lepsze
dostosowanie do obecnych praktyk inorm rowniez przyczynig si¢ do rozwigzania
problemoéw, o ktéorych mowa powyze;j.

. Spojnosé z przepisami obowiazujacymi w tym obszarze polityki

Niniejszy wniosek jest czg$cig pakietu inicjatyw ustawodawczych, ktore majg przyczyni€ si¢
do osiggniecia celow w zakresie dekarbonizacji, transformacji cyfrowej 1 poprawy odpornosci
infrastruktury transportowej. Poza zmiang dyrektywy w sprawie ITS pakiet ten obejmuje
zmiang rozporzadzenia w sprawie TEN-T® i pakietu na rzecz mobilnoéci miejskiej’, ktore
zawieraja przepisy dotyczace wdrazania ushug ITS. Na przyklad zmiana rozporzadzenia
w sprawie TEN-T dotyczy $rodkow wykrywania zdarzen zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu drogowego i w ramach niniejszego wniosku umozliwia przekazywanie uzytkownikom
drog informacji zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Niniejszy wniosek jest spojny z wnioskiem dotyczacym nowego rozporzadzenia w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych przedstawionym przez Komisje w dniu 14 lipca
2021 1.°) ktére uchylatoby dyrektywe Parlamentu Europejskiego iRady 2014/94/UE
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych!!. Dane dotyczace punktow
tadowania i tankowania paliw udostgpniane na podstawie tego rozporzadzenia musza byc¢
dostepne za posrednictwem krajowych punktow dostgpu ustanowionych w ramach dyrektywy
w sprawie ITS.

Niniejszy wniosek jest rowniez spdjny izgodny z innymi ramami prawnymi w dziedzinie
transportu, takimi jak rozporzadzenie w sprawie elektronicznych informacji dotyczacych
transportu towarowego (eFTI)'? iinne przepisy dotyczace réznych rodzajow transportu,
w szczegblnosci w odniesieniu do definicji zakresu w zataczniku I do niniejszej dyrektywy
oraz warto$ci dodanej rozwoju ustug cyfrowych w zakresie mobilno$ci multimodalne;.

Jesli chodzi o bezpieczenstwo ruchu drogowego, w strategii potwierdzono cel, jakim jest
osiaggnigcie bliskiej zera liczby ofiar $miertelnych we wszystkich rodzajach transportu w UE
do 2050 r. W odniesieniu do transportu drogowego w ramach dyrektywy w sprawie ITS
okreslono kilka dziatan, ktore przyczyniaja si¢ do realizacji tego ambitnego celu. Na przyktad
system eCall jest §rodkiem stosowanym po wypadku w celu skrocenia czasu reakcji

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 1315/2013 zdnia 11 grudnia 2013 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L
348 220.12.2013, s. 1).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility _en

10 COM(2021) 559 final.
n Dz.U. L 307 228.10.2014, s. 1.
12 Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33.

PL


https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/urban-mobility_en

PL

w nagtych wypadkach, atym samym zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych i powaznych
obrazen. Dzigki wspolpracujacym ITS pojazdy, elementy infrastruktury transportowej i inni
uzytkownicy drég mogg komunikowac si¢ 1 koordynowa¢ swoje dziatania. Wspotpracujace
ITS moga wznacznym stopniu przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia liczby i dotkliwos$ci
wypadkow. Ustugi informacyjne dotyczace wydarzen zwigzanych z bezpieczenstwem lub
bezpiecznego parkowania samochodow ci¢zarowych przyczyniaja si¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa uzytkownikow drog. Obowigzkowe zapewnienie przystepnosci kluczowych
danych w formacie nadajacym si¢ do odczytu maszynowego pozwoli poprawicé
funkcjonowanie ustug zwigzanych z bezpieczenstwem takich jak inteligentny asystent
kontroli predko$ci, a wprowadzenie obowigzku w zakresie ushug informacyjnych zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu poprawi bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Niniejszy wniosek jest spojny z przepisami dotyczacymi praw iobowigzkow pasazerow
takimi jak przepisy okreslone w art. 10 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2021/782"3.

Ponadto trwa obecnie przeglad rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/962'*
dotyczacego $wiadczenia ogo6lnounijnych ushug informacyjnych w czasie rzeczywistym
dotyczacych ruchu'®. Oczekuje sie, ze ta nadchodzgca zmiana pozwoli zidentyfikowaé
kluczowe rodzaje danych iwprowadzi pewne nowe kluczowe rodzaje danych zwigzane
Z przepisami ruchu drogowego: (1) ograniczenia dotyczace
masy/dtugosci/szerokosci/wysokosci; (i) wulice jednokierunkowe; oraz (iii) granice
ograniczen, zakazow lub obowiazkéw majacych wazno$¢ w konkretnych strefach, aktualny
status dostepu i warunki poruszania si¢ w strefach ruchu regulowanego. Niniejszy wniosek
jest spdjny z oczekiwanymi zmianami w akcie delegowanym. Ponadto, ze wzgledu na
znaczenie tych trzech dodatkowych punktow danych, po przyjeciu nowego aktu
delegowanego nalezy rozwazy¢ wiaczenie ich do wykazu rodzajéw danych, w odniesieniu do
ktorych obowigzkowym nalezy uczyni¢ zapewnianie ich przystepnos$ci i przekazywanie.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii

W europejskiej strategii w zakresie danych zapowiedziano utworzenie ogolnounijnych
wspolnych, interoperacyjnych przestrzeni danych w strategicznych sektorach gospodarki
1 dziedzinach interesu publicznego. Te przestrzenie danych obejmuja wspdlng europejska
przestrzen danych dotyczacych mobilnosci. Dyrektywa w sprawie ITS jest waznym
elementem wspdlnej europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci, poniewaz
zapewnia przystepno$¢ 1idostgpnos¢ danych o multimodalnych podrézach 1ruchu
w krajowych punktach dostepu.

Dane te zapewniaja szczegdlne wsparcie dla zaawansowanych systemoéw wspierania
kierowcow takich jak nowe uktady pojazdow w ramach rozporzadzenia (UE) 2019/2144
w sprawie ogolnego bezpieczenstwa pojazdow!.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/782 z dnia 29 kwietnia 2021 r. dotyczace
praw i obowiazkow pasazeréw w ruchu kolejowym, Dz.U. L 172 z 17.5.2021, s. 1.

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupetniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogoélnounijnych ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (Dz.U. L 157 z 23.6.2015, s. 21).

Przyjecie aktu delegowanego planowane jest na pierwszy kwartat 2022 r.

16 Dz.U.L 3252z16.12.2019, s. 1.
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Niniejszy wniosek jest zgodny zinnymi unijnymi ramami prawnymi, takimi jak
rozporzadzenie (UE) 2016/679 (ogodlne rozporzadzenie o ochronie danych)!’, dyrektywa
2002/58/WE (dyrektywa o prywatnoéci i tacznosci elektronicznej)'® oraz rozporzadzenie (UE)
2019/2144 w sprawie ogdlnego bezpieczenstwa pojazdow!®. W stosownych przypadkach
srodki przewidziane w niniejszym wniosku muszg nalezycie uwzgledniaé przyszly akt
w sprawie sztucznej inteligencji*’.

Niniejsza dyrektywa wspiera polityke w zakresie badan naukowych i innowacji w obszarze
klimatu, energii i mobilno$ci w ramach programu ramowego w zakresie badan naukowych
iinnowacji ,,Horyzont Europa” na lata 2021-2027 w odniesieniu do badan irozwoju
innowacyjnych technologii w dziedzinie ITS, wspdtpracujacych ITS (C-ITS) i kooperatywne;j,
opartej na sieci 1 zautomatyzowanej mobilnosci.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Zmiana ta nie powoduje zmiany podstawy prawnej dyrektywy w sprawie ITS, ktorg jest
art. 91 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;.

. Pomocniczos¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Dyrektywa w sprawie ITS dotyczy ponadnarodowych aspektow transportu takich jak
interoperacyjno$¢ sprzg¢tu iwzmocnienie rynku wewngtrznego ustug ITS na poziomie
globalnym, ktérymi panstwa cztonkowskie nie moga samodzielnie zaja¢ si¢ w zadowalajacy
sposob. W ten sposdb przyczynia si¢ do tworzenia miejsc pracy i wzrostu gospodarczego.

Zgodnie z zasadg pomocniczo$ci stosowanie dyrektywy lub dyrektywy ramowej, takiej jak
dyrektywa w sprawie ITS, pozostaje jednym znajwlasciwszych sposobow osiggnigcia
zamierzonego celu. Nadrzedne zasady i1 warunki umozliwiajagce wdrozenie ITS sa okreslone
przy uzyciu specyfikacji opracowanych przy duzym zaangazowaniu ekspertow tematycznych
wyznaczonych przez panstwa cztonkowskie.

Komisja uwaza, ze udostepnianie i przekazywanie niektoérych rodzajow danych oraz
zapewnianie dostgpno$ci 1$wiadczenie ustug ITS powinno by¢ obowigzkowe. Wstepne
wykazy takich danych 1 uslug sg zawarte w niniejszym wniosku. We wniosku uwzgledniono
réwniez mechanizm aktualizacji tych wykazow, opracowany w oparciu o poglebione
konsultacje z zainteresowanymi stronami 1iformalnie zatwierdzony przez panstwa
cztonkowskie.

Komisja, wramach swoich kompetencji instytucjonalnych, wzmocni roéwniez role
Europejskiej Grupy Doradczej ds. ITS, w sktad ktorej wchodza przedstawiciele odpowiednich
stron zainteresowanych ITS z sektora publicznego i prywatnego. Te zainteresowane strony

17 Dz.U.L 119 z4.5.2016,s. 1.

18 Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37.

19 Dz.U.L 325216.12.2019,s. 1.

20 Wniosek  dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu  Europejskiego iRady ustanawiajacego

zharmonizowane przepisy dotyczace sztucznej inteligencji (akt w sprawie sztucznej inteligencji)
i zmieniajgcego niektore akty ustawodawcze Unii (COM(2021) 206 final).
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doradzaja Komisji w zakresie gospodarczych i technicznych aspektéw wdrazania i realizacji
ITS w UE.

. Proporcjonalnosé¢

Zgodnie z zasada proporcjonalno$ci niniejszy wniosek nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiaggnigcia okreslonych w nim celow. Komisja uwaza, ze wszystkie srodki sa
proporcjonalne pod wzgledem ich wplywu, jak wykazano w ocenie skutkéw towarzyszacej
niniejszej inicjatywie?!. W ramach proponowanej interwencji: (i) dostosowuje si¢ zakres
stosowania dyrektywy w sprawie ITS do nowych i powstajacych obszarow ushug ITS; (ii)
wzmacnia si¢ role zainteresowanych stron oraz koordynacj¢ miedzy nimi; oraz (iii) nakazuje
si¢ zapewnienie przystepnosci kluczowych danych i §wiadczenie podstawowych ustug. Jest to
konieczne, aby dostosowa¢ ramy prawne ITS do zmieniajgcego si¢ otoczenia oraz zapewnic
dostepnos¢ niezbednych danych i ustug w celu wsparcia realizacji celow strategii.

. Wybdr instrumentu

Ze wzgledu na ograniczone zmiany w dyrektywie w sprawie ITS Komisja uwaza, ze
najlepszym wariantem zmiany dyrektywy jest jej nowelizacja.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Ocena ex post ,,REFIT” dotyczaca dyrektywy w sprawie ITS wykazata, Zze zakres dyrektywy
w sprawie ITS jest nadal aktualny, a zidentyfikowane obszary priorytetowe nadal obejmuja
odpowiednie tematy, ustugi i dane. Zainteresowane strony uznaty rowniez, ze dyrektywa i jej
akty delegowane przyczynity si¢ do ograniczenia negatywnych efektow zewnetrznych
transportu.

Jednoczesnie w wyniku rozwoju spotecznego i technologicznego w ocenie stwierdzono, ze
w przysztosci konieczne bedzie zwrocenie wigkszej uwagi na kilka obszarow.
W szczegbdlnosci ocena wykazata, ze kooperatywna, oparta na sieci izautomatyzowana
mobilnos¢ wymaga dodatkowej uwagi. Ponadto w ramach oceny oczekiwano, Ze zapewnienie
przystepnosci odpowiednich danych 1 infrastruktury ITS doprowadzi do wdrozenia ciggtych
ustug $wiadczonych w catej UE. W ocenie stwierdzono rowniez, ze do tej pory wdrozono
jedynie ograniczong liczbe interoperacyjnych ustug ITS. Podkreslono réwniez utrzymujaca
si¢ niech¢¢ do udostgpniania danych, ktéra nadal jest czynnikiem ograniczajacym, oraz
potrzebe poprawy wspdlpracy z zainteresowanymi stronami 1 mi¢dzy nimi.

W ocenie zidentyfikowano problemy, ktore wniosek ma uwzglednié, a mianowicie: (i) brak
interoperacyjnosci 1 brak cigglosci aplikacji, systemow 1iushug; (i) brak wuzgodnien
i skutecznej wspotpracy miedzy zainteresowanymi stronami; oraz (iii) nierozstrzygniete
kwestie zwigzane z zapewnianiem przystepnosci iudostepnianiem danych, ktéore maja
wspiera¢ ustugi ITS.

21 Doda¢ odniesienie
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. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

W proces konsultacji??> zaangazowano glowne grupy docelowe za pomocg trzech réznych
metod: konsultacji publicznych, otwartych konsultacji  publicznych i konsultacji
ukierunkowanych. Kazda z tych metod omdéwiono w ponizszych punktach.

W dniach od 8 pazdziernika 2020 r. do 19 listopada 2020 r. przeprowadzono konsultacje
publiczne w sprawie wstepnej oceny skutkow?® przedmiotowej inicjatywy. W ramach tych
konsultacji Komisja otrzymata 34 odpowiedzi, gléwnie od przedsi¢biorstw, stowarzyszen
przedsigbiorcow i organéw publicznych. Opinie na temat wstgpnej oceny skutkow przekazaty
roOwniez organizacje pozarzagdowe, organizacje konsumenckie i obywatele.

Otwarte konsultacje publiczne rozpoczety sie w dniu 3 listopada 2020 r. i trwaty dodnia 2
lutego 2021 r. Kwestionariusz w ramach otwartych konsultacji publicznych umozliwit
uzyskanie opinii zainteresowanych stron na temat kluczowych aspektow oceny skutkow, tj.:
(1) gtownych problemow, ktérych dotyczy ocena skutkow; (ii) przyczyn tych probleméws; (iii)
mozliwych $rodkéw  z zakresu polityki stuzacych rozwigzaniu tych problemow
i wyeliminowaniu przyczyn; (iv) prawdopodobnych skutkéw tych mozliwych $rodkow
z zakresu polityki; oraz (v) zasadno$ci dziatan na szczeblu UE w celu rozwigzania tych
problemow. Komisja otrzymata tacznie 149 odpowiedzi.

Ukierunkowane konsultacje sktadaty si¢ z czterech cze$ci przedstawionych w ponizszych
punktach.

- Ankieta internetowa skierowana do wszystkich kluczowych grup zainteresowanych stron
bylta dostepna od dnia 15 lutego 2021 r. do dnia 26 marca 2021 r.

- Program wywiadéw z 53 zainteresowanymi stronami ze wszystkich kluczowych grup
zainteresowanych uruchomiono w dniu 16 lutego 2021 r. itrwal do dnia 6 maja 2021 r.
Ponadto w poczatkowej fazie badania (listopad/grudzien 2020 r.) przeprowadzono szes¢
wywiadow rozpoznawczych z kluczowymi zainteresowanymi stronami.

- W okresie od grudnia 2020r. do czerwca 2021 r. odbylo si¢ sze$¢ warsztatow dla
zainteresowanych stron.

- Posiedzenia Europejskiego Komitetu ds. ITS odbyly si¢ w dniach 17 grudnia 2020 r. 128
czerwca 2021 r.

Przez caly okres sporzadzania oceny skutkow Komisja spotkala si¢ rowniez z wieloma
réznymi zainteresowanymi stronami 1iotrzymala kilka dokumentow przedstawiajacych
stanowiska.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Przy opracowywaniu przedmiotowej inicjatywy Komisja wykorzystata: (i) ustalenia z oceny
ex post dyrektywy w sprawie ITS?*; (ii) sprawozdanie Komisji dla Parlamentu Europejskiego

2 Szczegdtowe informacje mozna znalez¢ w zalaczniku F do badania uzupehiajacego, ktory zawiera

sprawozdanie dotyczace konsultacji z zainteresowanymi stronami.
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Inteligentne-systemy-
transportowe-przeglad-przepisow-UE-_ pl

H SWD(2019) 368 final.
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i Rady z wdrazania dyrektywy?’; oraz (iii) sprawozdanie panstw czlonkowskich z postepow
we wdrazaniu dyrektywy w sprawie ITS w 2020 r.%°

Zainteresowane strony dostarczyly roéwniez wiele informacji wramach dzialan
konsultacyjnych, uzupetlionych o informacje, ktére zainteresowane strony przekazaly
Komisji w trybie ad hoc. Ocena skutkow opiera si¢ w duzej mierze na towarzyszacym
badaniu dotyczacym wsparcia zewnetrznego przeprowadzonym przez konsultanta®’.

Kolejnym zrédlem informacji byly szeroko =zakrojone konsultacje, ktére Komisja
przeprowadzila z grupa ekspertéw panstw czlonkowskich ds. ITS?® w sprawie definicji
kluczowych rodzajow danych. Konsultacje te przeprowadzono w ramach przegladu
rozporzadzenia delegowanego Komisji (UE) 2015/962.

Ogodlnie rzecz biorac, zrodta wykorzystane do sporzadzenia sprawozdania z oceny skutkéw sa
liczne, wyczerpujace i reprezentatywne dla poszczegdlnych grup zainteresowanych stron.

. Ocena skutkow

Rada ds. Kontroli Regulacyjnej otrzymata sprawozdanie z oceny skutkdw w dniu 25 sierpnia
2021 r. W dniu 27 wrze$nia 2021 r. Rada wydala pozytywng opini¢ dotyczaca sprawozdania
z zastrzezeniami. Rada stwierdzita, ze sprawozdanie mozna jeszcze ulepszy¢ w nastepujacych
aspektach: (1) zakres inicjatywy, np. w jaki sposdb przyczyni si¢ ona do osiggnigcia celow
w zakresie multimodalnosci i Zielonego Ladu; (ii) konkretne uwzglednione problemy oraz
najbardziej kluczowe wybory w zakresie polityki; (ii1) analiza skutkow; (iv) wybor
preferowanego wariantu strategicznego; oraz (v) opinia zainteresowanych stron.

Ostateczne sprawozdanie z oceny skutkow zawiera w sekcjach 1-4 kompleksowy opis 1 oceng
warto$ci dodanej inicjatywy oraz jej powigzan zinnymi inicjatywami politycznymi.
Szczegdtowy opis wariantow strategicznych zawarto w sekcji 5. Kompleksowa analize
skutkow wszystkich wariantow przedstawiono w sekcji 6, aporOwnanie wariantow
strategicznych — w sekcji 7. Streszczenie oceny skutkéw i opinii Rady mozna znalez¢ na
stronie internetowej Komisji%’.

W ostatecznym sprawozdaniu z oceny skutkow poddano analizie trzy warianty strategiczne.
W trzech punktach ponizej przedstawiono podsumowanie kazdego z tych trzech wariantow.

— Wariant strategiczny nr 1: wzmocnienie zasad koordynacji i wdrazania. W ramach
tego pierwszego wariantu strategicznego wprowadza si¢ najwigksza liczbe srodkow
z zakresu polityki. W przewazajacej mierze stosuje si¢ jednak podej$cie tagodne,
w tym w odniesieniu do $rodkéw zwigzanych z: (i) zmianami w dyrektywie, aby
umozliwi¢ rozszerzenie jej dziatanie na nowe i powstajace obszary ushug ITS; (ii)
wyeliminowaniem stwierdzonych niedociggnie¢ we wspotpracy zainteresowanych

2 COM(2019) 464 final.

26 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/its-national-reports_en

Sprawozdanie koncowe, badanie uzupetniajace ocen¢ skutkow ,,Badanie uzupetniajace oceng skutkow
dotyczace zmiany dyrektywy w sprawie inteligentnych systemoéw transportowych (2010/40/UE)”,
2021 r.

Kod E01941 w Rejestrze grup ekspertdéw Komisji i podobnych zespotow.
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stron dzigki sSrodkom majgcym na celu poprawe koordynacji; oraz (iii) zapewnieniem
spojnosci przepisow dyrektywy z przepisami innych istniejagcych instrumentow
prawnych. Wariant ten obejmuje rowniez Srodki, ktore maja na celu: (i) dalsze
wzmocnienie koordynacji dziatan wszystkich istotnych zainteresowanych stron; (ii)
zinstytucjonalizowanie czes$ci ram zarzadzania; oraz (iii) dostosowanie dyrektywy do
przysztych wyzwan, tak aby mogta ona funkcjonowaé wraz z nadejsciem znanych,
nadchodzacych inicjatyw politycznych UE.

— Wariant strategiczny nr 2: wprowadzenie obowigzku gromadzenia izapewnienia
przystepnosci kluczowych danych. W ramach tej interwencji wprowadza si¢
obowigzek gromadzenia iudostepniania danych kluczowych dla funkcjonowania
podstawowych ustug, aby przyspieszy¢ ich wdrazanie. W przypadku tych $rodkow
zachowano wszystkie pozostale aspekty wariantu strategicznego nr 1, ale dazy si¢
takze do poprawy: (i) przystepnosci danych; (ii) jakosci danych; (iii) dostepu do
danych; (iv) wymiany danych oraz (v) wykorzystywania danych.

— Wariant strategiczny nr 3: nakazanie §wiadczenia podstawowych ustug. W ramach
tej interwencji uwzgledniono mozliwos¢ wprowadzenia obowigzkowego wdrazania
podstawowych ustug wdrodze aktéw delegowanych. Wykorzystano w nim
w szczegblnosci zwigkszong przystepnosé, jakosé, wymiang i zastosowanie danych
promowanych w ramach wariantu strategicznego nr 2 i dazy si¢ w nim do dalszego
wspierania wdrazania interoperacyjnych i ciggtych ustug.

Komisja wyraznie preferuje wariant strategiczny nr 2 nad wariant strategiczny nr 1, poniewaz
zapewnia on znacznie wigksze korzySci oraz osiagni¢cie najlepszego stosunku kosztow
1 korzysci. Obowiazkowe gromadzenie danych i wynikajace z niego upowszechnienie ustug
ITS réwniez w znacznym stopniu zwicksza skuteczno$¢ dyrektywy w osigganiu celow
dyrektywy w sprawie ITS i czyni ten proces bardziej spdjnym. Ograniczenie obowigzkowego
gromadzenia danych do danych kluczowych oraz bardzo znaczace korzysci wynikajace
z gromadzenia tych kluczowych danych oznacza réwniez, ze wariant strategiczny nr 2 jest
proporcjonalny.

Roéznica w korzy$ciach netto migdzy wariantem strategicznym nr2 a wariantem
strategicznym nr3 jest mniejsza niz roznica miedzy korzySciami netto w wariancie
strategicznym nr 1 atymi w wariancie strategicznym nr 2. Roéznice w korzysciach netto
miedzy wariantem strategicznym nr 2 a wariantem strategicznym nr 3 pozostaja jednak
bardzo znaczace. Gléwna roznica polega na znacznym wzroScie korzysci zwigzanych
z bezpieczenstwem, jakich oczekuje si¢ wprzypadku wariantu strategicznego nr 3
w porOwnaniu z wariantem strategicznym nr 2. Chociaz wariant strategiczny nr 3 wigze si¢
rowniez ze zwigkszonymi kosztami, stosunek kosztow i korzysci krancowych w przypadku
dodatkowych kosztéw 1korzysci wnoszonych przez wariant strategiczny nr 3 jest nadal
dodatni. Jest to rowniez najbardziej spdjny wariant strategiczny. Obowigzkowe §wiadczenie
podstawowych ustug ITS na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego jest rowniez
proporcjonalne, mimo Ze wigze si¢ ze znacznymi kosztami przestrzegania przepisow.

Preferowanym przez Komisj¢ wariantem strategicznym jest zatem wariant nr 3 (obejmujacy
warlanty strategiczne nr 1 i nr 2), poniewaz: (i) przynosi on najwigksze korzysci netto; (ii) jest
to wariant najskuteczniejszy; (iii) najlepiej przyczyni si¢ do realizacji celéw szczegdlowych
dyrektywy w sprawie ITS oraz (iv) najlepiej przyczyni si¢ do zapewnienia szybkiego
1 spojnego wdrozenia ustug ITS zgodnie z celami strategii.
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Ocena skutkow zawiera szczegotowy opis srodkow z zakresu polityki zawartych
w poszczegllnych wariantach strategicznych, atakze gltoéwne skutki, koszty ikorzysci dla
kazdego z wariantow.

. Sprawnos$¢ regulacyjna i uproszczenie

Whniosek przyczyni si¢ do zmniejszenia kosztow administracyjnych ponoszonych przez
panstwa czlonkowskie, poniewaz usprawni powtarzajace si¢ obowiazki sprawozdawcze
iumozliwi stosowanie wspolnego systemu sprawozdawczosci w zakresie wdrazania
dyrektywy 1ijej aktow delegowanych. Wspolny wzor 1wspolne kluczowe wskazniki
skutecznosci  dziatania ulatwig ponadto przeprowadzanie analizy 1 poréwnywanie
sprawozdan. Wniosek moze jednak réwniez wigzaé si¢ ze wzrostem kosztéw koordynacji
zwigzanych z gromadzeniem danych, w szczeg6lnosci w odniesieniu do wtadz lokalnych.

MSP nie sa szczegélnym adresatem $rodkow z zakresu polityki i nic nie wskazuje na to, aby
te $rodki z zakresu polityki mialy zréznicowany wptyw na przedsiebiorstwa roznej wielkosci.
Bez wprowadzenia nowych specyfikacji danych i standardowych wymogoéw oraz bez
powszechnego stosowania krajowych punktéw dostepu powstaty rynek bylby rozdrobniony.
W przypadku utrzymania si¢ tego rozdrobnionego rynku mogtoby to prowadzi¢ do przewagi
komparatywnej wickszych przedsigbiorstw w poréwnaniu z MSP. Na zharmonizowanym
rynku z normami zharmonizowanymi MSP beda korzystaé z nizszych barier wejécia, aby
rozszerzy¢ swoja dziatalno$¢ 1konkurowa¢é na rownych zasadach z wigkszymi
przedsigbiorstwami.

Oczekuje sie, ze wniosek w znacznym stopniu przyczyni si¢ do ustanowienia wspdlnej
europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci w ramach europejskiej strategii
w zakresie danych. Przyczyni si¢ on do utworzenia wspdlnej europejskiej przestrzeni danych
dotyczacych mobilnosci przez zwickszenie przystepnosci danych dotyczacych krajowych
punktow dostepu oraz uproszczenie ponownego wykorzystania danych poprzez normalizacje¢
procesu wymiany danych 1 harmonizacj¢ warunkow dostepu.

. Prawa podstawowe

Aby osiaggnac cel, jakim jest bezpieczna, zrdwnowazona, inteligentna i odporna mobilnos¢,
konieczne moze by¢ przetwarzanie danych o podrdézach, ruchu lub drogach, ktére obejmuja
dane osobowe. W przypadku gdy przetwarzanie danych osobowych jest niezbgdne do
osiggnigcia celoéw dyrektywy w sprawie ITS, bardziej szczegétowe zasady, np. dotyczace
tego, ktore dane majg by¢ gromadzone przez jaki podmiot i1 do jakich konkretnych celow,
moga by¢ ustanowione wylacznie w aktach prawa trzeciego stopnia opartych na tej
dyrektywie. Przedstawiajgc wnioski dotyczace takich aktow, Komisja nalezycie uwzgledni
wymogi ochrony danych.

4. WPLYW NA BUDZET

Whiosek nie ma wptywu na budzet Unii Europejskie;j.
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5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Unijne ramy C-ITS sluzace zapewnieniu zaufanej i bezpiecznej komunikacji

Komisja opiera si¢ na doswiadczeniu operacyjnym w zakresie wdrazania dzialania
wspierajacego ,,Architektura bezpieczenstwa dla potaczonych urzadzen infrastruktury
1 pojazdow w Europie”, w ramach ktorego JRC powierzono realizacj¢ etapu pilotazowego (w
latach 2018-2022) unijnego systemu zarzadzania danymi uwierzytelniajacymi C-ITS.

Do czasu sformalizowania takiego systemu w wigzace ramy (oraz ewentualnego ustanowienia
w przysztosci specjalnych podmiotow, ktore beda nim zarzadzac), Komisja zostata wskazana
jako podmiot, ktory bedzie pehlit role organu ds. polityki certyfikacji C-ITS, podmiotu
zarzadzajacego zaufang lista oraz punktu kontaktowego ds. C-ITS.

. Plany wdrozenia oraz ustalenia dotyczace monitorowania, oceny
i sprawozdawczosci

Raz na5 lat Komisja bedzie przyjmowaé programy robocze okreslajace dziatania,
w odniesieniu do ktoérych moga zostaé przyjete ewentualne specyfikacje europejskie lub
w odniesieniu do ktéorych moze zosta¢ nakazane udostgpnienie dodatkowych danych lub
$wiadczenie dodatkowych ustug ITS.

Panstwa cztonkowskie beda co 3 lata przekazywac sprawozdania z postepow we wdrazaniu
dyrektywy 1ijej aktéw delegowanych, korzystajac ze wspolnego wzoru i wspolnych
kluczowych wskaznikdéw skuteczno$ci dziatania.

Na podstawie sprawozdan panstw cztonkowskich Komisja bedzie co 3 lata przedktadad
sprawozdanie dla Parlamentu Europejskiego i Rady z wdrazania dyrektywy.

. Dokumenty wyjasniajace

Zgodnie z motywem 27 wniosku panstwa czlonkowskie musza powiadomi¢ Komisje
o krajowych srodkach transpozycji wraz z przedtozeniem dokumentéw potwierdzajacych. Jest
to konieczne ze wzgledu na nowe przepisy ustanowione we wniosku dotyczace gromadzenia
danych 1wdrazania ustlug. Te nowe przepisy mogg wymagac¢ przyjecia dodatkowego
prawodawstwa krajowego lub jego zmiany. W celu umozliwienia Komisji monitorowania
prawidtowej transpozycji wazne jest w zwigzku z tym, aby panstwa cztonkowskie przekazaty
Komisji dokumenty potwierdzajace, w ktoérych wskazuje sig, ktore istniejace lub nowe
przepisy prawa krajowego maja na celu wdrozenie poszczegdlnych srodkow okreslonych
w proponowanej dyrektywie.

. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Niniejszy wniosek zmienia obecng dyrektywe 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania
inteligentnych systemow transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow
z innymi rodzajami transportu, zmieniong decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2017/2380°°. Strukture zmienionej dyrektywy w sprawie ITS przedstawiono w punktach
ponizej.

30 Dz.U.L 340 z20.12.2017,s. 1.
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W art. 1 pkt1 dostosowuje si¢ art. 1 obecnej dyrektywy, w ktérym okreslono
przedmiot 1izakres zastosowania dyrektywy, poprzez dodanie do przedmiotu
1 zakresu zastosowania obecnej dyrektywy przystepnosci danych i wdrazania ustug.

W art. 1 pkt 2 aktualizuje si¢ w art. 2 obecnej dyrektywy tytuty czterech obszarow
priorytetowych obecnej dyrektywy, poniewaz obszary priorytetowe sa
reorganizowane zgodnie z rodzajami ustug ITS.

W art. 1 pkt3 rozszerzono wykaz definicji obecnej dyrektywy, uwzgledniajac
w stosownych przypadkach ogolne zmiany w zakresie i przepisach zmienionej

dyrektywy.

W art. 1 pkt4 rozszerzono wymogi natozone na panstwa czlonkowskie w art. 5,
jezeli chodzi o ich wspotprace zwigzang z wdrazaniem ustug ITS w odniesieniu do
zastosowania specyfikacji przyjetych na mocy dyrektywy.

W art.1 pkt5 zaktualizowano wart.6 odniesienie do obowiazujacego
prawodawstwa i uzupelniono odniesienie do decyzji nr 768/2008/WE.

W art. 1 pkt 6 przewidziano nowy artykul, w ktorym zobowigzuje si¢ panstwa
cztonkowskie do zapewnienia przystgpnosci danych w odniesieniu do rodzajow
danych wymienionych w nowym zatgczniku III oraz ich dostepnosci w krajowych
punktach dostgpu; przewidziano tez nowy artykul, w ktorym zobowigzuje si¢
panstwa cztonkowskie do zapewnienia wdrazania ustug ITS wymienionych
w nowym zataczniku IV.

W art. 1 pkt 7 dodaje si¢ do art. 7 obecnej dyrektywy przepisy dotyczace aktualizacji
zatagcznikow III 1 IV wdrodze aktéw delegowanych pod warunkiem
przeprowadzenia uprzedniej oceny skutkéw, w tym analizy kosztow i korzysci.

W art. 1 pkt8 przewidziano nowy artykul upowazniajacy Komisje do przyjecia
srodkoéw tymczasowych w przypadku wystapienia sytuacji nadzwyczajnej, ktora ma
powazny  bezposredni wplyw na  bezpieczenstwo ruchu  drogowego,
cyberbezpieczenstwo lub przystepnos¢ i1 integralnos¢ ustug ITS.

W art. 1 pkt 9 zaktualizowano odniesienie zawarte w art. 8 obecnej dyrektywy.

W art. 1 pkt 10 zastgpiono art. 10 obecnej dyrektywy zaktualizowanymi przepisami
dotyczacymi ochrony danych i prywatnosci, upraszczajac tekst poprzez usunigcie
powielania istniejagcych obowiazkéw wynikajacych z przepisOw o ochronie danych,
np. dotyczacych bezpieczenstwa przetwarzanych danych osobowych oraz
koniecznosci wypeliania przez administratoréw danych innych obowigzkow
wynikajacych z przepisow o ochronie danych. Podkre§lono réwniez wymog
uwzglednienia przez Komisj¢ wymogoéw ochrony danych przy opracowywaniu
specyfikacji.

Art. 1 pkt 11 przewiduje nowy artykul dotyczacy organu ds. polityki certyfikacji C-
ITS podmiotu zarzadzajacego zaufang lista 1 punktu kontaktowego ds. C-ITS oraz
stanowi, ze Komisja okresli 1 bedzie petnicé te role.

W art. 1 pkt 12 dostosowano art. 12 obecnej dyrektywy w odniesieniu do daty, od
ktorej przyznaje si¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych.
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W art. 1 pkt 13 zastgpiono art. 15 obowigzujacej dyrektywy dotyczacy procedury
komitetowej, aktualizujac odniesienia do obowigzujacego prawodawstwa oraz
dodajac odniesienia do procedury sprawdzajgcej (art. 5 18 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011).

W art. 1 pkt 14 zastgpiono art. 17 obecnej dyrektywy zaktualizowanymi przepisami
dotyczacymi sprawozdawczo$ci panstw cztonkowskich (wspdlny wzér, wspdlne
kluczowe  wskazniki  skuteczno$ci  dzialania) 1 Komisji, jak rdwniez
zaktualizowanymi przepisami dotyczacymi przyjmowania programow roboczych
w odniesieniu do dyrektywy w sprawie ITS.

W art. I pkt15 116 zastgpiono dwa zalaczniki do obecnej dyrektywy czterema
zalacznikami:

—  w zalgczniku I dostosowuje si¢ zatacznik 1 do obecnej dyrektywy poprzez
organizacj¢ obszaréw priorytetowych zgodnie z rodzajami ustug ITS, a takze
dodaje si¢ nowe dziatania odpowiadajace nowym i powstajacym ustugom ITS;

— zatacznik II dostosowuje zalacznik II do obecnej dyrektywy w sprawie ITS
poprzez aktualizacje i dodanie okreslonych zasad,

— w nowym zalagczniku III wymieniono rodzaje danych, dla ktorych — w terminie
wskazanym dla kazdego rodzaju danych oraz w odniesieniu do zasiggu
geograficznego wskazanego dla kazdego rodzaju danych — nalezy zapewnid
przystepnos¢ i dostepnos¢ krajowych punktow dostepu;

— w nowym zalgczniku IV wymieniono ustugi ITS, ktére maja by¢ wdrozone
w terminie wskazanym dla kazdej ustugi ITS 1w odniesieniu do zasiggu
geograficznego wskazanego dla kazdej ustugi ITS.

W art. 2, 3 14 okreSlono transpozycje, wejscie w zycie oraz adresatdow zmienionej
dyrektywy.

Europejski Obszar Gospodarczy

Whniosek ma znaczenie dla EOG.
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2021/0419 (COD)
Whniosek

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajaca dyrektywe 2010/40/UE w sprawie ram wdrazania inteligentnych systemow
transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejséw z innymi rodzajami

transportu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajgc opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego’!,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondéw

32

3

stanowigc zgodnie ze zwykta procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D)

W komunikacie Komisji w sprawie strategii na rzecz zrdwnowazonej 1 inteligentnej
mobilno$ci®® okreslono wdrozenie inteligentnych systeméw transportowych (,,ITS”)
jako kluczowe dzialanie na rzecz osiggnigcia opartej na sieci 1zautomatyzowanej
multimodalnej mobilnosci, atym samym przyczyniajace si¢ do przeksztalcenia
europejskiego systemu transportowego, aby zrealizowac cel efektywnej, bezpiecznej,
zrdbwnowazonej, inteligentnej 1 odpornej mobilnosci. Stanowi to uzupetienie dziatan
zapowiedzianych w ramach inicjatywy przewodniej dotyczacej ekologizacji transportu
towarowego w celu wsparcia logistyki multimodalnej. W strategii zapowiedziano
rowniez na 2022 r. przeglad rozporzadzenia delegowanego (UE) 2017/1926 w sprawie
Swiadczenia ushug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych w celu
uwzglednienia obowigzkowej dostepnosci  dynamicznych zbiorow  danych;
zapowiedziano tez ocen¢ zapotrzebowania na dziatania regulacyjne dotyczace praw
1 obowigzkow dostawcow ustug cyfrowych w zakresie podrézy multimodalnych wraz
z inicjatywg dotyczaca sprzedazy biletoéw, w tym biletéw kolejowych.

31
32
33

DzU.C z,s..
DzU.C z,s..
COM(2020) 789 final.
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(4)

©)

(6)

()

Strategia na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci potwierdzono cel, jakim
jest osiagniecie bliskiej zeru liczby ofiar $miertelnych we wszystkich rodzajach
transportu w Unii do 2050 r. Do zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikow drog
przyczynia si¢ szereg dzialan w ramach dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady
2010/40/UE*, takich jak system eCall, ushigi informacyjne zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu oraz bezpieczne i chronione parkingi’>.

W ramach Europejskiego Zielonego tadu*® podkreslono obok inteligentnych
systemOw zarzadzania ruchem, mozliwych dzigki transformacji cyfrowej, coraz
wiekszg role zautomatyzowanej 1 opartej na sieci multimodalnej mobilnosci oraz cel
wspierania nowych ustug zréwnowazonego transportu imobilnosci, ktére daja
mozliwos¢ zmniejszenia zatorow komunikacyjnych i zanieczyszczenia $rodowiska,
szczegblnie w miastach.

Z uwagi na coraz pilniejsza potrzebe lepszego wykorzystania danych w celu
uczynienia tancuchéw transportowych bardziej zrownowazonymi, wydajnymi
1 odpornymi konieczna jest $cilejsza koordynacja ram ITS zinnymi inicjatywami
ukierunkowanymi na harmonizacje iulatwienie wymiany danych w sektorach
mobilnoéci, transportu i logistyki w perspektywie multimodalnej®’.

W zwiazku z potrzeba przeprowadzenia transformacji cyfrowej transportu drogowego,
zwigkszenia  bezpieczenstwa  ruchu  drogowego  izmniejszenia  zatoréw
komunikacyjnych, nalezy w dalszym ciaggu rozwija¢é wdrazanie i stosowanie
inteligentnych  systeméw  iustug transportowych na drogach w ramach
transeuropejskiej sieci transportowe;.

W wielu panstwach cztonkowskich krajowe zastosowania tych systemow 1 ustug sa
juz wdrazane w sektorze transportu drogowego. Chociaz od czasu przyjecia dyrektywy
2010/40/UE*® w 2010 r. sytuacja ulegta poprawie, w ramach oceny tej dyrektywy
stwierdzono utrzymujace si¢ niedociggni¢cia prowadzace do w dalszym ciggu
fragmentarycznego 1 nieskoordynowanego wdrazania oraz braku cigglosci
geograficznej ustug ITS w catej Unii 1 na jej granicach zewngtrznych.

W kontekécie wdrazania rozporzadzen delegowanych Komisji** uzupeiajacych

dyrektywe 2010/40/UE panstwa cztonkowskie utworzyly krajowe punkty dostepu®’.

34

35

36
37

38

39

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2010/40/UE zdnia 7 lipca 2010 r. w sprawie ram
wdrazania inteligentnych systeméw transportowych w obszarze transportu drogowego oraz interfejsow
z innymi rodzajami transportu (Dz.U. L 207 z 6.8.2010, s. 1).

Certyfikowanych zgodnie zrozporzadzeniem delegowanym Komisji (UE) .../... zdnia XXX r.
w sprawie norm UE okreslajacych szczegdtowo poziom ustug i ochrony w odniesieniu do bezpiecznych
i chronionych parkingéw UE oraz procedury ich certyfikacji.

Komunikat Komisji — Europejski Zielony £ad, COM(2019) 640 final.

Takimi jak wspolna europejska przestrzen danych dotyczacych mobilnosci ijej elementy,
rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie
elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33) oraz
prace prowadzone w ramach Forum Transportu Cyfrowego i Logistyki (DTLF).
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive_en

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 885/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupehiajace dyrektywe
w sprawie ITS Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do zapewniania uslug
informacyjnych o bezpiecznych i chronionych parkingach dla samochodow cig¢zarowych i pojazdoéw
uzytkowych (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 1);
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Krajowe punkty dostepu organizujg dostep do danych zwigzanych z transportem oraz
ich ponowne wykorzystanie wcelu wsparcia $wiadczenia ogdlnounijnych
interoperacyjnych ustug ITS w zakresie podrézy iruchu na rzecz uzytkownikow
koncowych. Te krajowe punkty dostepu stanowia wazny element wspolnej
europejskiej przestrzeni danych dotyczacych mobilnosci w ramach europejskiej
strategii w zakresie danych*' inalezy si¢ na nich opiera¢ w szczegdlnosci
w odniesieniu do dostepnosci danych.

Aby zapewni¢ skoordynowane i skuteczne wdrazanie ITS w calej Unii, oprocz juz
przyjetych specyfikacji nalezy wprowadzi¢ specyfikacje obejmujace w stosownych
przypadkach normy, okre$lajace dalsze szczegdtowe przepisy i procedury. Przed
przyjeciem jakichkolwiek dodatkowych Ilub zmienionych specyfikacji Komisja
powinna oceni¢ ich zgodno$¢ z okreslonymi zasadami przedstawionymi w zalaczniku
II. Priorytetowo nalezy potraktowa¢ w pierwszej kolejnosci cztery gldwne obszary
rozwoju iwdrazania ITS. Podczas dalszego wdrazania ITS nalezy uwzglednié
istniejacg infrastrukture ITS wdrozong przez dane panstwo czlonkowskie pod
wzgledem postgpu technologicznego i poniesionych naktadow finansowych.
W stosownych przypadkach nalezy zapewnié, w szczegdlnosci w odniesieniu do C-
ITS, aby wymogi dotyczace systeméw ITS nie narzucaty ani nie dyskryminowaly na
korzy$¢ stosowania konkretnego rodzaju technologii.

Specyfikacje powinny uwzglednia¢ i wykorzystywaé doswiadczenia i wyniki juz
uzyskane  w dziedzinie ITS, wspolpracujacych inteligentnych  systemoéw
transportowych (C-ITS) oraz kooperatywnej, opartej na sieci i zautomatyzowanej
mobilnoéci (CCAM), w szczegdlnosci w kontekscie platform C-ITS** i CCAM?®,
europejskiego forum na rzecz multimodalnej mobilnosci pasazerow**  oraz
europejskiej platformy wdrozenia eCall®.

Specyfikacje powinny stanowi¢ wsparcie dla innowacji. Wigksza przystepnos¢ danych
powinna przykladowo prowadzi¢ do rozwoju nowych ustug ITS iodwrotnie —
innowacje powinny umozliwi¢ zidentyfikowanie potrzeb w zakresie przysztych
specyfikacji. Europejskie partnerstwo na rzecz kooperatywnej, opartej na sieci
1 zautomatyzowanej mobilnosci w ramach programu ,,Horyzont Europa” powinno
wspiera¢ rozwoj 1 testowanie kolejnej fali ustug C-ITS, co pomoze w integracji

40

41
2
43
44
45

rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) nr 886/2013 z dnia 15 maja 2013 r. uzupehiajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego iRady 2010/40/UE w odniesieniu do danych iprocedur dotyczacych
przekazywania, w miar¢ mozliwosci, uzytkownikom bezptatnie minimalnych, powszechnych
informacji o ruchu zwigzanych z bezpieczenstwem drogowym (Dz.U. L 247 z 18.9.2013, s. 6);
rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/962 z dnia 18 grudnia 2014 r. uzupetniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia ogdlnounijnych ustug
informacyjnych w czasie rzeczywistym dotyczacych ruchu (Dz.U. L 157 z 23.6.2015, s. 21)

oraz rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2017/1926 zdnia 31 maja 2017 r. uzupelniajace
dyrektywe Parlamentu Europejskiego 1iRady 2010/40/UE w odniesieniu do $wiadczenia
og6lnounijnych ustug w zakresie informacji o podrézach multimodalnych (Dz.U. L 272 z21.10.2017, s.
1.).

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/intelligent-transport-systems/road/action-plan-and-
directive/national-access-points_en

COM(2020) 66 final.

Kod E03188 w Rejestrze grup ekspertdéw Komisji i podobnych zespotow.

Kod E03657 w Rejestrze grup ekspertdow Komisji i podobnych zespotow.

Kod XXXXX w Rejestrze grup ekspertow Komisji i podobnych zespotow.

Kod E02481 w Rejestrze grup ekspertow Komisji i podobnych zespotow.
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wysoce zautomatyzowanych pojazdéw z nowymi ustugami w zakresie multimodalne;j
mobilnosci.

C-ITS wykorzystujg technologie umozliwiajgce komunikacje¢ migdzy pojazdami
drogowymi i komunikacj¢ pojazdoéw drogowych z infrastrukturg przydrozna, w tym
sygnalizacjag $wietlng. Ushlugi C-ITS stanowig kategorie ustug ITS opartych na
otwartej architekturze, ktéra umozliwia ustanawianie relacji ,,wiele-do-wielu” (ang.
many-to-many) lub relacji rownorzednej (ang. peer-to-peer) miedzy stacjami C-ITS.
Oznacza to, ze wszystkie stacje C-ITS powinny bezpiecznie wymienia¢ migdzy sobg
komunikaty inie powinny ogranicza¢ si¢ do wymiany komunikatow z uprzednio
zdefiniowanymi stacjami. Wigkszo$¢ ustug wymaga zapewnienia autentycznosci
1 integralnos$ci komunikatow C-ITS zawierajacych informacje takie jak potozenie,
predkos¢ 1kierunek. W zwigzku z tym nalezy stworzy¢ jeden wspolny europejski
model zaufania C-ITS w celu nawigzania relacji wzajemnego zaufania miedzy
stacjami C-ITS, niezaleznie od stosowanych technologii komunikacyjnych. Ten model
zaufania nalezy wdrozy¢ poprzez przyjecie polityki w zakresie stosowania
infrastruktury klucza publicznego. Najwyzszym poziomem tej infrastruktury klucza
publicznego powinna by¢ europejska zaufana lista certyfikatow, skladajaca sie
z wpisébw wszystkich zaufanych gléwnych urzedéw certyfikacji w Europie. Aby
zapewni¢ sprawne funkcjonowanie tego modelu zaufania C-ITS, pewne zadania
powinny by¢ realizowane na szczeblu centralnym. Komisja powinna zapewnié
realizacj¢ tych podstawowych zadan, w szczeg6lnosci w odniesieniu do roli organu ds.
polityki certyfikacji C-ITS, podmiotu zarzadzajacego zaufang lista oraz punktu
kontaktowego ds. C-ITS.

Wigkszo§¢ dzialan na podstawie dyrektywy 2010/40/UE, z wyjatkiem eCall,
koncentruje si¢ na zapewnieniu interoperacyjnosci i dostepnosci danych, ktére sg juz
dostepne w formacie cyfrowym nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego, oraz na
wdrazaniu ustug ITS, ale nie naklada na zainteresowane strony zadnych obowiazkéw
w zakresie udostepniania tych danych czy wdrazania konkretnych ustug. Korzystanie
z szeregu podstawowych ustug ITS stato si¢ powszechne: np. wykrywanie zdarzen
drogowych umozliwiajace $wiadczenie uslug informacji o ruchu zwigzanych
z bezpieczenstwem drogowym lub kluczowe dane, np. przepisy ruchu drogowego,
ktore wspomagaja Swiadczenie waznych ustug, takich jak ograniczenia predkosci
wcelu wspierania pojazdéw wyposazonych w inteligentnego asystenta kontroli
predkosci zgodnie z przepisami rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2019/2144%. Obowigzkowe $wiadczenie takich podstawowych ushig ITS
1 dostarczanie kluczowych danych uwaza si¢ za konieczne do zapewnienia zardGwno
ciggtej przystgpnosci takich danych, jak i ciagltego Swiadczenia takich uslug w catej
Unii. Rodzaje danych i ustugi, ktorych dostarczanie nalezy uczyni¢ obowigzkowym,

46

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/2144 zdnia 27 listopada 2019 r.
w sprawie wymogow dotyczacych homologacji typu pojazdow silnikowych iich przyczep oraz
uktadéw, komponentow ioddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
w odniesieniu do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony osob znajdujacych si¢ w pojezdzie
i niechronionych uczestnikow ruchu drogowego, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/858 oraz uchylajace rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (WE)
nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE) nr 661/2009 oraz rozporzadzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE)
nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010, (UE)
nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE)
nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr 1230/2012 i (UE) 2015/166 (Dz.U. L 325
z16.12.2019, 5. 1).
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powinny zosta¢ zidentyfikowane na podstawie specyfikacji zawartych w aktach
delegowanych uzupehiajacych dyrektywe 2010/40/UE ipowinny odzwierciedla¢
rodzaje danych 1 ustugi okreslone w tych aktach.

Z badania ,,Tworzenie map transportu dostepnego dla 0s6b o ograniczonej mozliwos$ci
poruszania si¢” (,,Mapping accessible transport for persons with reduced mobility”)
przeprowadzonego w 2020 r.*” wynika, ze brak wystarczajacych danych dotyczacych
udogodnien w zakresie dostgpnosci uniemozliwia obecnie wiarygodne planowanie
podrozy przy wykorzystaniu aspektow dotyczacych dostgpnosci jako zmiennych
wyszukiwania. Aby jeszcze bardziej zwigkszy¢ dostepnos¢ systemu transportu
iulatwi¢ podrézowanie osobom niepelnosprawnym iosobom o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, ustugi cyfrowe w zakresie mobilnosci multimodalnej
wymagaja zapewnienia przystgpnosci danych dotyczacych wezléw dostepu
1 zwigzanych z nimi udogodnien w zakresie dostgpnosci.

Wieksza integracja ITS izaawansowanych systemoéw wspierania kierowcow lub
ogolnie systeméw pojazdoéw i infrastruktury oznacza, ze systemy te beda w coraz
wigkszym stopniu polega¢ na informacjach, ktére przekazuja sobie nawzajem.
Dotyczy to w szczeg6lnosci C-ITS. Zalezno$¢ ta bedzie wzrastaé wraz z wyzszym
poziomem automatyzacji. Oczekuje si¢, ze te wyzsze poziomy automatyzacji beda
wykorzystywa¢ komunikacj¢ migdzy pojazdami a infrastruktura w celu planowania
manewrow i usprawniania strumieni ruchu, przyczyniajac si¢ rowniez do zapewnienia
bardziej zrownowazonego transportu. Naruszenie integralno$ci uslug ITS mogloby
zatem mie¢ powazny wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, na przykiad
w przypadku podania niewlasciwego ograniczenia predkosci lub awaryjnego
zatrzymania pojazdu z powodu nieistniejacego zagrozenia. Aby zapewnic jednolite
warunki wdrazania niniejszej dyrektywy, w sytuacjach nadzwyczajnych, w ktorych
integralno$¢ ustug ITS jest zagrozona, nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia
wykonawcze do przyjecia Srodkow zaradczych w celu usunigcia przyczyn i skutkow
takiej sytuacji. Srodki te nalezy wprowadzié jak najszybciej oraz nalezy zapewni¢ ich
natychmiastowe stosowanie. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%. Ze wzgledu
na potrzeb¢ zapewnienia cigglos$ci transportu nalezy przedluzy¢é waznos¢ takiego
srodka na okres dtuzszy niz sze$¢ miesigcy, korzystajac z mozliwosci przewidzianej
wart. 8 ust. 2 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011. Takie $rodki zaradcze powinny
przesta¢ obowigzywac, gdy tylko wdrozone zostanie rozwigzanie alternatywne lub gdy
sytuacja nadzwyczajna zostanie zazegnana.

W  przypadku gdy wdrazanie 1istosowanie aplikacji iustug ITS wigze si¢
z przetwarzaniem danych osobowych, takie przetwarzanie powinno odbywaé si¢
zgodnie z prawem Unii dotyczacym ochrony danych osobowych i prywatnosci,
okreslonym w szczegdlnosci w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego 1 Rady
(UE) 2016/679* oraz w dyrektywie 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady>.
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https://op.europa.eu/pl/publication-detail/-/publication/dfa0c844-3b5f-11eb-b27b-01aa75ed71al
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogo6lne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie
ochrony osob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego
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Jezeli dziatania te wigzg si¢ z przetwarzaniem danych osobowych, specyfikacje, ktore
maja zosta¢ opracowane na podstawie niniejszej dyrektywy, powinny uwzgledniaé
wymogi okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2016/679 1 dyrektywie 2002/58/WE.
W szczegolnosci w kazdym przypadku, gdy mozliwe jest osiagnigcie w réwnym
stopniu zamierzonych celéw przy wykorzystaniu informacji anonimowych zamiast
danych osobowych, nalezy zacheca¢ do anonimizacji danych stanowigcej jedng
z technik zwigkszania prywatnosci 0sob fizycznych, zgodnie z zasada uwzgledniania
ochrony danych juz w fazie projektowania.

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie ogolnego
bezpieczenstwa produktow®' ma zastosowanie do produktéw, w odniesieniu do
ktorych prawodawstwo sektorowe nie przewiduje bardziej szczegdélowych przepisow
stuzacych temu samemu celowi w zakresie bezpieczenstwa, jak rowniez w przypadku
gdy wymogi bezpieczenstwa natozone przez prawodawstwo sektorowe nie obejmujg
aspektéw 1 zagrozen lub kategorii zagrozen obj¢tych wspomniang dyrektywa (tzw.
,Zabezpieczenie”).

Jesli konieczne jest przeprowadzenie oceny zgodnosci, specyfikacje powinny zawierac¢
szczegotowe przepisy okreslajace procedure regulujaca ocene zgodnosci lub
przydatnosci do wykorzystania czesci sktadowych. W odniesieniu do niektorych ustug
ITS, a w szczegbdlnosci w odniesieniu do ustug C-ITS, ciagla zgodno$¢ z okreslonymi
wymogami oraz interoperacyjnos¢ maja zasadnicze znaczenie dla zapewnienia
bezpieczenstwa i wlasciwego funkcjonowania systemu. Dlatego tez, w razie potrzeby,
specyfikacje okre$lajace wymogi dotyczace produktéw powinny réwniez zawieraé
procedury zwiazane z nadzorem rynku, wtym klauzule ochronng. Podstawe tych
przepisow powinna stanowi¢ decyzja Parlamentu  Europejskiego i Rady
nr 768/2008/WE>2,  w szczegbélnosci  w odniesieniu  do modutéw  stosowanych
w poszczegdlnych fazach procedur w zakresie oceny zgodno$ci inadzoru rynku.
W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858°% ustanowiono
ramy homologacji typu 1nadzoru rynku pojazdoéw silnikowych iich czesci lub
powigzanego wyposazenia, a w rozporzadzeniach Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 167/2013°* i (UE) nr 168/2013 ustanowiono przepisy dotyczace homologacji
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przeptywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogoélne rozporzadzenie o ochronie
danych) (Dz.U.L 119 z4.5.2016, s. 1).

Dyrektywa 2002/58/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 12 lipca 2002 r. dotyczaca
przetwarzania danych osobowych iochrony prywatnosci w sektorze tacznosci elektronicznej
(dyrektywa o prywatnosci i facznosci elektronicznej) (Dz.U. L 201 z 31.7.2002, s. 37).

Dyrektywa 2001/95/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 3 grudnia 2001 r. w sprawie ogdlnego
bezpieczenstwa produktéow (Dz.U. L 11 z 15.1.2002, s. 4).

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspolnych
ram dotyczacych wprowadzania produktéw do obrotu, uchylajaca decyzj¢ Rady 93/465/EWG (Dz.U. L
218z 13.8.2008, s. 82).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji inadzoru rynku pojazdow silnikowych iich przyczep oraz ukladow, komponentow
1 oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 167/2013 z dnia 5 lutego 2013 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdéw rolniczych i le$Snych (Dz.U. L 60 z 2.3.2013, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 168/2013 zdnia 15 stycznia 2013 r.
w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéow dwu- lub trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz.U.
L 602z2.3.2013, s. 52).
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typu pojazdow dwu- lub trzykotowych i czterokolowcow oraz pojazdow rolniczych
lub lesnych iich czgsci lub powigzanego wyposazenia. W zwigzku ztym
przedstawienie oceny zgodno$ci urzadzen i aplikacji objetych zakresem tych aktow
ustawodawczych byloby dublowaniem pracy. Akty ustawodawcze dotyczace
homologacji pojazdow maja jednak zastosowanie do urzadzen zwigzanych
z elementami ITS =zainstalowanymi w pojazdach, ale nie majg zastosowania do
urzadzen i oprogramowania ITS stosowanych do zewngtrznej infrastruktury drogowe;,
ktoére powinny by¢ objete zakresem niniejszej dyrektywy. W tym drugim przypadku
specyfikacje mogltyby przewidywaé procedury oceny zgodno$ci inadzoru rynku.
Procedury te powinny by¢ ograniczone do czynnos$ci koniecznych w poszczegdlnych
przypadkach.

W przypadku gdy wdrazanie i stosowanie urzadzen i oprogramowania ITS obejmuje
systemy sztucznej inteligencji, nalezy uwzgledni¢ odpowiednie przepisy przysztego
aktu w sprawie sztucznej inteligencji®¢.

W przypadku aplikacji iustug ITS, dla ktorych wymagane sa dokladne
1 gwarantowane ustugi okre$lania czasu i potozenia, zastosowac nalezy satelitarne
urzadzenia infrastruktury lub inng technologie zapewniajaca rownorzedny poziom
doktadno$ci. Nalezy wykorzysta¢ synergie miedzy sektorem transportu i sektorem
kosmicznym UE, aby wspiera¢ szersze stosowanie nowych technologii, ktore
zaspokajaja zapotrzebowanie na dokladne i gwarantowane ustugi okre$lania czasu
1 potozenia. Unijny program kosmiczny ustanowiony na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/696°7 zapewnia aktualne i bezpieczne
dane, informacje iushugi o wysokiej jakosci zwigzane z przestrzenig kosmiczng za
posrednictwem systemoéw Galileo, europejskiego systemu wspomagania satelitarnego
(EGNOS) 1 systemu Copernicus.

Zapewnienie bezpiecznych 1niezawodnych ustug okreslania czasu 1 polozenia jest
zasadniczym elementem skutecznego dziatania aplikacji 1 ustug ITS. Nalezy zatem
zapewni¢ ich zgodno$¢ z mechanizmem uwierzytelniania przewidzianym w programie
Galileo w celu zlagodzenia atakow polegajacych na spoofingu sygnatu globalnego
systemu nawigacji satelitarnej (,,GNSS”).

Przy opracowywaniu programéw roboczych przyjmowanych przez Komisj¢ na mocy
dyrektywy 2010/40/UE nalezy konsultowac si¢ z panstwami czlonkowskimi i innymi
wlasciwymi zainteresowanymi stronami, wtym zinnymi grupami ekspertow
1 komitetami Komisji zajmujacymi si¢ cyfrowymi aspektami transportu.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszej dyrektywy nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w zakresie przyjecia wzoru sprawozdan,
ktére maja by¢ skladane przez panstwa cztonkowskie, oraz w zakresie przyjecia
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Whniosek  dotyczacy rozporzadzenia  Parlamentu  Europejskiego iRady ustanawiajacego
zharmonizowane przepisy dotyczace sztucznej inteligencji (akt w sprawie sztucznej inteligencji)
i zmieniajgcego niektore akty ustawodawcze Unii (COM(2021) 206 final).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2021/696 zdnia 28 kwietnia 2021 r.
ustanawiajgce Unijny program kosmiczny i Agencj¢ Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego
(Dz.U.L 170 z 12.5.2021, s. 69).
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1 aktualizacji programéw roboczych. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011%,

Aby osiggna¢ cele niniejszej dyrektywy, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do
przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
w celu zmiany wykazu rodzajow danych, ktéorych przystepno$¢ maja zapewnid
panstwa cztonkowskie, oraz zmiany wykazu uslug ITS, ktorych wdrazanie maja
zapewni¢ panstwa cztonkowskie, na okres pigciu lat od wejscia w zycie niniejszej
dyrektywy. Okres ten powinien zosta¢ automatycznie przedluzony na okresy tej same;j
dtugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu
przedtuzeniu. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow i z zainteresowanymi
stronami, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi
w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym zdnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie
lepszego stanowienia prawa®. W szczegolnosci, aby zapewnié¢ Parlamentowi
Europejskiemu 1Radzie udziat na roéwnych zasadach w przygotowaniu aktéw
delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie braé
udziat w posiedzeniach grup ekspertow Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

W celu zagwarantowania skoordynowanego podej$cia Komisja powinna zapewnié
spojnos¢ migdzy dziatalno$cia komitetu ustanowionego na podstawie niniejszej
dyrektywy a dziatalno$cia komitetéw ustanowionych na podstawie rozporzadzen
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 165/2014%°, (UE) 2019/1239%!, (UE)
2020/1056% i (UE) 2018/858 oraz dyrektywy 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady® i dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/520%¢,

Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie zapewnienie skoordynowanego
1spdjnego wdrazania interoperacyjnych inteligentnych systemow transportowych
w catej Unii, nie moze zosta¢ osiggnigty w wystarczajagcym stopniu przez panstwa
cztonkowskie lub sektor prywatny, natomiast ze wzglgedu na jego skale i skutki moze
zostac lepiej osiggniety na poziomie Unii, Unia moze przyjac¢ srodki zgodnie z zasada
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Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr 182/2011 zdnia 16 lutego 2011r.
ustanawiajace przepisy izasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie
wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).

Porozumienie migdzyinstytucjonalne pomiedzy Parlamentem Europejskim, Rada Unii Europejskiej
a Komisjg Europejska w sprawie lepszego stanowienia prawa (Dz.U. L 123 z 12.5.2016, s. 1).
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym (Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/1239 zdnia 20 czerwca 2019r.
ustanawiajace europejski system morskich pojedynczych punktow kontaktowych iuchylajace
dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1056 z dnia 15 lipca 2020 r. w sprawie
elektronicznych informacji dotyczacych transportu towarowego (Dz.U. L 249 z 31.7.2020, s. 33).
Dyrektywa 2007/2/WE Parlamentu Europejskiego iRady zdnia 14 marca 2007 r. ustanawiajaca
infrastruktur¢ informacji przestrzennej we Wspdlnocie Europejskiej (INSPIRE) (Dz.U. L 108
z25.4.2007, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2019/520 zdnia 19 marca 2019 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemoéw elektronicznego poboru optat drogowych i ulatwiania transgranicznej
wymiany informacji na temat przypadkdéw nieuiszczenia optat drogowych w Unii (Dz.U. L 91
229.3.2019, s. 45).
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pomocniczosci okreslong w art. 5 Traktatu UE. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest niezbedne
do osiggnigcia tego celu.

Zgodnie ze wspoOlng deklaracja polityczng z dnia 28 wrze$nia 2011 r. panstw
cztonkowskich i Komisji dotyczaca dokumentéw wyjasniajacych®  pafistwa
cztonkowskie zobowigzaly si¢ do zlozenia, w uzasadnionych przypadkach, wraz
z powiadomieniem o krajowych $rodkach transpozycji, jednego lub wigcej
dokumentéw  wyjasniajacych  zwigzki  migdzy  elementami  dyrektywy
a odpowiadajagcymi im czeSciami krajowych instrumentdw transpozycyjnych.
W odniesieniu do niniejszej dyrektywy ustawodawca uznaje, ze przekazanie takich
dokumentow jest uzasadnione.

Zgodnie zart.42 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego iRady (UE)
2018/1725% skonsultowano sie z Europejskim Inspektorem Ochrony Danych, ktory
wydat opini¢ w dniu XX XX 2022 r.,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zmiany w dyrektywie 2010/40/UE

W dyrektywie 2010/40/UE wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

2)

w art. 1 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»2a. Niniejsza dyrektywa przewiduje zapewnienie przystgpnosci danych
1 wdrazanie ustug ITS w obszarach priorytetowych, o ktérych mowa w art. 2,
o okreslonym zasiegu geograficznym, jak okreslono w zalacznikach Il 1 IV.”;

w art. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Do celow niniejszej dyrektywy nastepujace kwestie stanowig obszary
priorytetowe w zakresie opracowania 1 stosowania specyfikacji i norm:

a) . ushugi ITS w zakresie informacji i mobilnosci;
b) II.  ushlugi ITS w zakresie podrdzy, transportu 1 zarzadzania ruchem;

c) III. ushugi ITS w zakresie bezpieczenstwa i ochrony ruchu drogowego;

65
66

Dz.U.C369z17.12.2011, s. 14.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1725 z dnia 23 pazdziernika 2018 r.
w sprawie ochrony o0sob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje,
organy ijednostki organizacyjne Unii iswobodnego przeptywu takich danych oraz uchylenia
rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 i decyzji nr 1247/2002/WE (Dz.U. L 295 z21.11.2018, s. 39).
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3)

4)

d) IV. ustugi w zakresie kooperatywnej, opartej na sieci i zautomatyzowane;j
mobilnosci.”;

w art. 4 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
a)  pkt 18 otrzymuje brzmienie:

,»18) »norma« oznacza norme¢ okreslong w art. 2 pkt 1 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012%;

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1025/2012 z dnia 25
pazdziernika 2012 r. w sprawie normalizacji europejskiej, zmieniajace dyrektywy
Rady 89/686/EWG 193/15/EWG oraz dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
94/9/WE, 94/25/WE, 95/16/WE, 97/23/WE, 98/34/WE, 2004/22/WE, 2007/23/WE,
2009/23/WE 12009/105/WE oraz uchylajace decyzje Rady 87/95/EWG i decyzje
Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1673/2006/WE (Dz.U. L 316 z 14.11.2012, s.
12).”;

b)  dodaje si¢ pkt 19-24 w brzmieniu:

,»19) »wspodlpracujace inteligentne systemy transportowe« lub »C-ITS« oznaczaja
inteligentne systemy transportowe, ktore umozliwiaja uzytkownikom ITS
wspotprace w formie wymiany bezpiecznych i zaufanych komunikatow;

20) »ustuga C-ITS« oznacza ustuge ITS $wiadczong za posrednictwem C-ITS;

21) wprzystgpno$¢ danych« oznacza istnienie danych w formacie cyfrowym
nadajacym si¢ do odczytu maszynowego;

22) wkrajowy punkt dostepu« oznacza interfejs cyfrowy utworzony przez panstwo
cztonkowskie, ktéry stanowi pojedynczy punkt dostepu do danych, zgodnie
z definicja zawartg w specyfikacjach przyjetych na podstawie art. 6;

23) »dostgpnos¢ danych« oznacza mozliwo$¢ wnioskowania o dane i uzyskiwania
ich  w formacie cyfrowym nadajagcym si¢ do odczytu maszynowego za
posrednictwem krajowych punktow dostepu;

24) »ustuga cyfrowa w zakresie mobilnosci multimodalnej« oznacza ustuge
zapewniajacg informacje dotyczace danych o podrdzach i ruchu, takie jak lokalizacja
infrastruktury transportowej, rozktady jazdy, dostepnos¢ lub taryfy w odniesieniu do

wigce] niz jednego $rodka transportu, ktdra to ustuga moze obejmowac funkcje
umozliwiajace dokonywanie rezerwacji lub ptatnosci, czy tez wystawianie biletow.”;

art. 5 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 5
Zastosowanie specyfikacji do wdrazania ITS

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja niezbedne $rodki, aby zapewni¢ stosowanie
specyfikacji przyjetych przez Komisje zgodnie zart. 6 do wdrazanych aplikacji
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S)

6)

1 ustug ITS, jezeli sa one wdrazane, zgodnie z zasadami okreslonymi w zatgczniku II.
Nie narusza to prawa kazdego z panstw cztonkowskich do decyzji o wdrazaniu
takich aplikacji 1 ustug na jego terytorium. Prawo to pozostaje bez uszczerbku dla
przepisow art. 6a 16b. W stosownych przypadkach panstwa cztonkowskie
wspotpracujg rowniez w zakresie egzekwowania tych specyfikacji.

2. Panstwa czlonkowskie wspolpracuja réwniez w odniesieniu do obszarow
priorytetowych, oile nie przyjeto zadnych specyfikacji w odniesieniu do tych
obszarow priorytetowych.

3. Panstwa cztonkowskie wspotpracuja réwniez, w razie potrzeby z odpowiednimi
zainteresowanymi stronami, w zakresie operacyjnych aspektéw wdrazania
1 przestrzegania specyfikacji przyjetych przez Komisj¢, takich jak normy
i zharmonizowane profile UE, wspdlne definicje, wspdlne metadane, wspdlne
wymogi w zakresie jako$ci oraz aspekty zwigzane z interoperacyjnosciag architektur
krajowych punktéw dostepu, wspolne warunki wymiany danych, a takze wspolne
szkolenia i dziatania informacyjne.”;

w art. 6 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»>. Bez wuszczerbku dla procedur okreslonych w dyrektywie Parlamentu
Europejskiego 1Rady (UE) 2015/1535* specyfikacje okreslaja, w stosownych
przypadkach, warunki, na jakich panstwa cztonkowskie moga, po powiadomieniu
Komisji, wprowadzi¢ dodatkowe przepisy dotyczace $wiadczenia ustug ITS na
calym ich terytorium lub jego cze$ci, pod warunkiem ze przepisy te nie zmniejszaja
interoperacyjnosci.”;

b)  ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,0. W stosownych przypadkach specyfikacje sg oparte na normach, o ktérych mowa
w art. 8.

Specyfikacje obejmuja, w stosownych przypadkach, a w szczeg6lnosci gdy jest to
uzasadnione wzgledami bezpieczenstwa 1 interoperacyjnosci, przepisy dotyczace
oceny zgodno$ci inadzoru rynku, wtym klauzul¢ ochronng, zgodnie z decyzja
nr 768/2008/WE.

Specyfikacje sa zgodne z zasadami okreslonymi w zataczniku I1.”;

* Dyrektywa (UE) 2015/1535 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 9 wrze$nia
2015 r. ustanawiajagca procedure¢ udzielania informacji w dziedzinie przepisow
technicznych oraz zasad dotyczacych uslug spoleczenstwa informacyjnego (Dz.U. L
241z 17.9.2015,s. 1).”;

dodaje si¢ art. 6a i 6b w brzmieniu:

, Artykut 6a
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7)

8)

Przystepnos¢ danych

Panstwa cztonkowskie dopilnowuja, aby dla kazdego rodzaju danych wymienionych
w zalaczniku III zapewniona byla przystepnos¢ danych w odniesieniu do zasiggu
geograficznego odpowiadajacego danemu rodzajowi danych jak najwcze$niej i nie
pozniej niz w odpowiednim terminie okreslonym w tym zataczniku.

Panstwa cztonkowskie zapewniaja dostgpnos¢ tych danych w krajowych punktach
dostgpu w tym samym terminie.

Artykut 6b
Wdrazanie ushug ITS

Panstwa cztonkowskie zapewniaja, aby ustugi ITS okre$lone w zalaczniku IV byty
wdrazane w odniesieniu do zasiggu geograficznego okreslonego w tym zatgczniku
w terminie wskazanym w tym zalaczniku.”;

w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ust. lai 1b w brzmieniu:

»la Po przeprowadzeniu analizy kosztow ikorzysci oraz oceny skutkow, w tym
odpowiednich konsultacji, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktéw
delegowanych zgodnie =zart. 12 wecelu zmiany wykazu rodzajow danych
w zalgczniku III, w tym daty wdrozenia i zasiegu geograficznego w odniesieniu do
kazdego rodzaju danych. Zmiany te sa zgodne z kategoriami danych okreslonymi
w ostatnim programie roboczym przyjetym zgodnie z art. 17 ust. 5.

1b) Po przeprowadzeniu analizy kosztow 1 korzysci, z nalezytym uwzglednieniem
zmian na rynku irozwoju technologii, oraz oceny skutkow, w tym odpowiednich
konsultacji, Komisja jest uprawniona do przyjecia aktoéw delegowanych zgodnie
z art. 12 w celu zmiany wykazu ustug ITS w zataczniku IV, w tym daty wdrozenia
1 zasiggu geograficznego w odniesieniu do kazdej ustugi ITS. Zmiany te sg zgodne
z wykazem ustug ITS okreslonym w ostatnim programie roboczym przyjetym
zgodnie z art. 17 ust. 5.”;

b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Jesli chodzi o akty delegowane, o ktérych mowa w niniejszym artykule,
zastosowanie ma procedura ustanowiona w art. 12.”;

dodaje si¢ art. 7a w brzmieniu:

L Artykut 7a

Srodki tymczasowe

W przypadku wystgpienia sytuacji nadzwyczajnej, ktora ma powazny bezposredni
wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego, cyberbezpieczenstwo lub dostgpnosé

1integralnos¢ ustug ITS 1ktéra moze zagrozi¢ bezpiecznemu 1 wlasciwemu
funkcjonowaniu unijnego systemu transportu, aby zaradzi¢ tej sytuacji, Komisja
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9)

10)

11)

12)

13)

moze przyja¢ akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie, zawieszajace
lub ustanawiajace obowiazki w zakresie obszardw priorytetowych okreslonych
w art. 2. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura, o ktorej mowa
w art. 15 ust. 3. Sg one $cisle ograniczone do usuwania przyczyn i skutkéw takich
sytuacji nadzwyczajnych.”;

w art. 8 ust. 1 odestanie do ,,dyrektywy 98/34/WE” zastepuje si¢ odestaniem do
,dyrektywy (UE) 2015/1535”;

art. 10 otrzymuje brzmienie:
, Artykut 10
Przepisy dotyczace ochrony danych i prywatnosci

Jezeli specyfikacje przyjete zgodnie z art. 6 dotycza przetwarzania danych o ruchu,
podrézach lub drogach, ktére sa danymi osobowymi okreslonymi w art. 4 pkt 1
rozporzadzenia (UE) 2016/679%*, okreslaja one kategorie tych danych i przewiduja
odpowiednie zabezpieczenia w zakresie ochrony danych osobowych na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2016/679 idyrektywy 2002/58/WE. W stosownych
przypadkach zacheca si¢ do wykorzystywania anonimowych danych.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2016/679 zdnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych w zwigzku z przetwarzaniem
danych osobowych 1w sprawie swobodnego przeptywu takich danych oraz
uchylenia dyrektywy 95/46/WE (og6lne rozporzadzenie o ochronie danych) (Dz.U. L
119 z4.5.2016,s. 1).”;

dodaje si¢ art. 10a w brzmieniu:
L Artykut 10a
Unijny system zarzadzania danymi uwierzytelniajacymi C-ITS

Specyfikacje dla obszaru priorytetowego, o ktorym mowa w art. 2 ust. 1 lit. d), ktore
Komisja przyjmie w ramach wykonywania swoich uprawnien na podstawie art. 7
ust. 1, okreslajg unijny system zarzadzania danymi uwierzytelniajagcymi C-ITS,
o ktéorym mowa w pkt 4.3 zalagcznika 1. System ten obejmuje nastepujace role:

a)  organ ds. polityki certyfikacji C-ITS;

b)  podmiot zarzadzajacy zaufang listag C-ITS;

c¢)  punkt kontaktowy ds. C-ITS.

Komisja jest odpowiedzialna za zapewnienie realizacji tych rol.”;

w art. 12 ust. 2 date ,,27 sierpnia 2017 r.” zast¢puje si¢ stowami ,,[Urzad Publikacji:
prosz¢ wstawi¢ date wejscia w zycie niniejszej dyrektywy]”;

art. 15 otrzymuje brzmienie:
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14)

L Artykut 15
Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez Europejski Komitet ds. ITS (EIC). Komitet ten
jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011%*.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 4 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011 w zwiazku z jego art. 5. Akty wykonawcze przyjete na podstawie
niniejszego ustepu pozostaja w mocy do czasu ich uchylenia. Komisja uchyla te akty
po ustaniu sytuacji nadzwyczajnej lub po zmianie odpowiedniego aktu
delegowanego uzupelniajacego niniejsza dyrektywe w celu zaradzenia sytuacji,
w zaleznosci od tego, co nastapi wczesnie;.

4. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

W przypadku gdy opinia komitetu ma by¢ uzyskana w drodze procedury pisemne;j,
procedura ta konczy si¢ bez osiggnigcia rezultatu gdy, przed uptywem terminu na
wydanie opinii, zdecyduje o tym przewodniczacy komitetu lub wniesie o to zwykta
wiekszo$¢ cztonkéw komitetu.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu
aktu wykonawczego istosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011.

* Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16
lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy 1 zasady og6lne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje
(Dz.U. L 55z28.2.2011, s. 13).”;

art. 17 otrzymuje brzmienie:
L Artykut 17
Sprawozdawczos¢ i program roboczy

I. Do dnia [data wejscia w zycie + 12 miesigcy]| panstwa czlonkowskie
przedktadaja Komisji sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy 1 wszystkich
aktow delegowanych uzupetniajacych niniejszg dyrektywe, w sprawie ich krajowych
dzialan 1 projektow dotyczacych obszarow priorytetowych oraz z wykonania art. 6a
1 6b.

2. Komisja wdrodze aktéw wykonawczych ustanawia wzdér pierwszego

sprawozdania i sprawozdania z postgpow we wdrazaniu, obejmujacy wykaz
kluczowych wskaznikow skutecznosci dzialania, ktore nalezy przedstawi¢ w tych
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15)

16)

sprawozdaniach. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg doradcza,
o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.

3. Po przekazaniu pierwszego sprawozdania panstwa cztonkowskie przekazuja co
trzy lata sprawozdania z postepow we wdrazaniu niniejszej dyrektywy i wszystkich
aktéw delegowanych uzupetniajacych niniejszg dyrektywe, o ktérych mowa w ust. 1.

4.  Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, 18 miesigecy po
uptywie kazdego terminu skladania sprawozdan przez panstwa cztonkowskie,
sprawozdanie z postepoéw we wdrazaniu niniejszej dyrektywy. Do sprawozdania
dofaczana jest analiza funkcjonowania i wdrazania art. 5-11 116, wtym analiza
wykorzystanych 1 potrzebnych zasobow finansowych; sprawozdanie ocenia takze
w stosownych przypadkach, czy istnieje potrzeba wprowadzenia zmian do niniejszej

dyrektywy.

5. Do dnia [data wejscia w Zycie +12 miesiecy], Komisja, po skonsultowaniu si¢
z wlasciwymi  zainteresowanymi stronami iw drodze aktu wykonawczego,
przyjmuje program roboczy. Ten akt wykonawczy przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa wart. 15 ust. 4. Program roboczy obejmuje cele
1 terminy jego realizacji w kazdym roku, jak rowniez wykaz kategorii danych i uslug
ITS, w odniesieniu do ktérych Komisja moze przyjmowac akty delegowane na
podstawie art. 7 ust. lai 1b.

Przed kazdym kolejnym pigcioletnim przedluzeniem uprawnien do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 12 ust. 2 Komisja wydaje — w drodze aktow
wykonawczych — nowy program roboczy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 4.”;

zalgczniki I 1 II zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zatacznikach 1 i II do
niniejszej dyrektywy;

zalaczniki III 1 IV dodaje si¢ w brzmieniu okre§lonym w zatacznikach III 1 IV do
niniejszej dyrektywy.
Artykut 2
Transpozycja
Panstwa cztonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze
1 administracyjne niezb¢dne do wykonania niniejszej dyrektywy najpozniej do dnia
[data wejScia w zycie +18 miesigcy]. Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych

przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody
dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez panstwa cztonkowskie.

Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst podstawowych przepisow prawa
krajowego, przyjetych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.
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Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej.
Artykut 4
Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczgcy
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