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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET

. Motiv och syfte med forslaget

Detta lagstiftningsforslag om dversyn av forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) &ar en central atgird i den
europeiska grona given och strategin for hallbar och smart mobilitet. TEN-T-férordningens
syfte dr att skapa ett dndamaélsenligt och multimodalt nédt av jarnvdgar, inre vattenvégar,
nérsjofartsrutter och vigar som forbinder urbana knutpunkter, kust- och inlandshamnar,
flygplatser och terminaler i hela EU. De problem som tas upp genom revideringen &ar
otillrackliga och/eller ofullstindiga infrastrukturstandarder for TEN-T och avsaknad av
integrerade standarder for infrastruktur for alternativa brénslen i TEN-T som innebér negativa
effekter for klimat och milj6. Dessutom begrinsas TEN-T-nétets kapacitet av flaskhalsar och
otillrdcklig konnektivitet till alla regioner vilket bromsar anvdndningen av multimodala
transporter. TEN-T-nétets otillrdckliga sdkerhets- och tillforlitlighetsniva behdver ocksé
atgdrdas. Slutligen &r styrningsinstrumenten inte 1dmpade for nya behov, och TEN-T-nétets
utformning behdver ses dver for att forbattra dverensstimmelsen med andra politikomraden.

Oversynen av TEN-T syftar dirfor till att uppna fyra huvudmal. For det forsta, att gora
transporterna miljovinligare genom att tillhandahdlla en ldmplig infrastruktur for att
effektivisera alla transportsitt och mojliggéra 6kad anvdndning av mer héllbara transportsitt,
och dirmed minska trafikstockningar och utslidpp av véxthusgaser och luft- och
vattenfororeningar. Den syftar sdrskilt till att underlétta en 6kad transportandel for jarnvag,
ndrsjofart och inre vattenvigar, med sikte pd en mer hallbar fordelning inom
transportsystemet och dirmed minskade negativa externa effekter. For det andra, att
underlitta smidiga och effektiva transporter och frdmja multimodalitet och
driftskompatibilitet mellan de olika transportsitten i TEN-T samt integrering av urbana
knutpunkter 1 nétet. Bortbyggda flaskhalsar och felande ldnkar samt forbattrad multimodalitet
och driftskompatibilitet i det europeiska transportsystemet kommer att bidra till fullbordandet
av den inre marknaden. For det tredje, att 6ka nétets resiliens mot klimatférdndringar och
andra naturliga faror eller katastrofer orsakade av médnniskan. TEN-T méste vara resilient mot
klimatfordndringarnas potentiella negativa effekter {for att skydda offentliga investeringar och
sdkra deras fortsatta anvéndbarhet i1 ett fordndrat klimat, och de bor stodja klimatneutralitet
genom att integrera kostnaderna for vaxthusgasutsldpp 1 kostnads-nyttoanalysen. Och sist men
inte minst, att effektivisera styrverktygen for TEN-T, rationalisera rapporterings- och
overvakningsinstrument och se 6ver TEN-T-nétets utformning.

Med denna reviderade TEN-T-strategi bor vi strdva efter att fram till 2050 bygga upp ett
tillforlitligt, ssmmanhéngande och hogkvalitativt transeuropeiskt transportnit som sékerstéller
héllbar konnektivitet i hela Europeiska unionen utan fysiska luckor, flaskhalsar eller felande
lankar. Detta ndt kommer att bidra till en vél fungerande inre marknad, till den ekonomiska,
sociala och territoriella sammanhdllningen 1 EU:s territorium och till malen for den
europeiska grona given. Det bor utvecklas stegvis, med mellanliggande tidsfrister 2030 och
2040.

Detta initiativ ingar 1 bilaga I (nya initiativ) till kommissionens arbetsprogram for 2021.
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. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omradet

Som den viktigaste pelaren i EU:s transportinfrastrukturpolitik fungerar TEN-T-forordningen
som central drivkraft, men den dr ocksd beroende av kompletterande politiska atgarder. De
standarder och krav som faststills i TEN-T-forordningen dr direkt kopplade till relevanta mal
och behov inom andra transportsektorer/transportomraden och darmed till annan mer
sektorsspecifik lagstiftning. Detta innebér t.ex. att TEN-T:s jarnvagsinfrastruktur, som ska
sdkerstdlla smidiga gransoverskridande transporter och mobilitet, maste folja den lagstiftning
om driftskompatibilitet som faststélls i jarnvédgspolitiken. P4 samma sitt maste TEN-T:s
vaginfrastruktur tillimpa och efterleva EU:s lagstiftning om trafiksékerhet. Genomforandet av
sektorspolitik kraver ocksd en stark ram i form av TEN-T-forordningen, eftersom TEN-T
tillhandahéller infrastrukturnitet for genomforandet av andra sektoriella atgirder eller annan
lagstiftning, som ibland dock striacker sig utanfér TEN-T.

Resultatet av TEN-T-forordningen i form av indikatorer for t.ex. andel av transportarbetet,
forbéttrad tjanstekvalitet och utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur dr beroende
av samordnade insatser inom nérliggande politikomraden. Detta giller sérskilt synergierna
mellan TEN-T och utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa brénslen (AFIR-forslaget,
Alternative Fuels Infrastructure Regulation), samt mellan TEN-T och intelligenta
transportsystem (ITS), eftersom bada ar direkt beroende av varandra. AFIR reglerar t.ex.
tillhandahéllandet av laddnings- och tankningspunkter i TEN-T-nédtet, medan TEN-T-
forordningen lagger grunden i form av den infrastruktur som kréavs for en bred utbyggnad av
stationerna 1 ett europeiskt ndtperspektiv. P4 samma sétt reglerar ITS tillhandahéllandet av
intelligenta transportsystem inom TEN-T, som en del av ett bredare atgirdspaket. Bade AFIR
och ITS behover ett definierat TEN-T-nét (dvs. ett geografiskt tillimpningsomrade i1 form av
kartorna i TEN-T-forordningen) for att genomforas. Dessa dvervdganden giller 4ven andra
initiativ som ingar 1 handlingsplanen for hallbar och smart mobilitet, t.ex. dversynen av
forordningen om godskorridorer for jirnvédg, oversynen av paketet for rorlighet i stider eller
handlingsplanen for ett integrerat europeiskt atgérdsprogram for transport pé inre vattenvégar
(Naiades III). TEN-T-forordningen kommer att definiera strickningen for de europeiska
transportkorridorer som ska ersitta godskorridorerna for jirnvdg och stomnitskorridorerna.
Detta kommer att sdkerstélla en samstimmig néitutveckling och bidra till att skapa synergier
mellan nétets infrastruktur- och dess driftsaspekter.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Den europeiska grona given, som antogs av Europeiska kommissionen i december 2019,
satter klimatatgarder i centrum genom att faststidlla EU:s klimatneutralitetsmal for 2050.
Enligt den europeiska grona given ska utslédppen av vixthusgaser fran transporter minska med
90 % for att EU ska kunna bli en klimatneutral ekonomi senast 2050, samtidigt som man ska
efterstrdva nollfororening.

Dessutom dr TEN-T nédra kopplat till strategierna for transeuropeiska nét for energi och
telekommunikation, och bestimmelser for att utnyttja synergier mellan de tre strategierna &r
inskrivna 1 lagstiftningen. P4 samma sétt &r TEN-T ocksa ndra kopplat till havspolitiken, dvs.
sjofarten r en av de viktigaste sektorerna for en hallbar bla ekonomi'.

! Meddelande om en ny strategi for en héllbar bla ekonomi i EU, COM(2021) 240.
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Nar det giller EU-finansiering dr TEN-T-f6rordningen direkt kopplad till féorordningen om
Fonden for ett sammanlénkat Europa (FSE), eftersom den definierar de projekt av gemensamt
intresse som dr stodberdttigade inom ramen for FSE. Dessutom finansieras TEN-T-
infrastrukturen till stor del av de europeiska struktur- och investeringsfonderna (ESI-
fonderna) och sedan kort tid dven genom fonden for aterhdmtning och resiliens (RREF,
Recovery and Resilience Fund). Slutligen dr TEN-T-politiken helt anpassad till EU:s miljo-
och klimatpolitik, t.ex. strategin och lagstiftningen om biologisk mangfald, inklusive
ramdirektivet for vatten och fagel- och habitatdirektiven och EU:s strategi f{or
klimatanpassning?.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN

. Rattslig grund

I fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget) foreskrivs 1 artiklarna 170—
172 att unionen ska bidra till att uppritta och wutveckla transeuropeiska nit for
infrastrukturerna inom transport-, telekommunikations- och energisektorerna®. Unionens
insatser ska inriktas pd att frdmja de nationella ndtens samtrafikforméga och
driftskompatibilitet samt tilltrddet till sddana nit. Darvid ska sdrskild hinsyn tas till behovet
av att forbinda 6ar, inlandsomraden och randomrédden med unionens centrala omraden (enligt
artikel 170 1 EUF-fordraget). For detta &ndamal ska unionen stélla upp en serie riktlinjer som
omfattar mal, prioriteringar och huvudlinjer for de atgérder som planeras nér det giller de
transeuropeiska néten. 1 dessa riktlinjer ska projekt av gemensamt intresse preciseras, de
atgiarder som kan visa sig nodviandiga for att sidkerstdlla ndtens driftskompatibilitet ska
genomforas, sdrskilt ndr det géller teknisk standardisering, och de projekt av gemensamt
intresse som stods av medlemsstaterna kan stodjas av unionen. Unionen kan dessutom ocksa
genom den enligt artikel 177 uppréttade sammanhallningsfonden bidra till finansieringen av
sarskilda infrastrukturprojekt pa transportomradet inom medlemsstaterna. For att sdkerstélla
nétens driftskompatibilitet foreskrivs ocksd samarbete med tredjelédnder (artikel 171 1 EUF-
fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

I EUF-fordraget faststills att de transeuropeiska ndten ska gora det mojligt for
unionsmedborgare, ekonomiska aktorer och regionala samhillen att dra full nytta av ett
omréade utan inre granser. De ska ocksé ta hinsyn till behovet av att stirka den ekonomiska,
sociala och territoriella sammanhéllningen i unionen och frdmja en harmonisk utveckling av
unionen som helhet.

TEN-T ar dérfor till sin natur en strategi som stricker sig bortom medlemsstaternas grénser,
eftersom den &r inriktad pd ett gemensamt system med ett grinsdverskridande ndt. Det dr
uppenbart att ett sddant europeiskt nit inte kan inrdttas av en enda medlemsstat. Om
medlemsstaterna enbart utvecklade infrastruktur pa egen hand skulle nationella intressen ofta
viga tyngre dn det europeiska intresset. Pa sa sitt skulle fordelarna med ett europeiskt héllbart
och hogkvalitativt transportndt gé& forlorade. [ detta fall skulle frdgor som ror

2 Att bygga upp ett klimatresilient Europa — den nya EU-strategin for klimatanpassning, (COM(2021) 82

final).
Fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, avdelning XVI, Transeuropeiska nét (artiklarna 170—
172).
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gransoverskridande konnektivitet och driftskompatibilitet sannolikt inte heller tas upp
eftersom medlemsstaterna prioriterar forbindelser inom landet, trots att gransdverskridande
projekt ar avgorande for att utnyttja fordelarna med hela nétet och for att avldgsna flaskhalsar
som orsakar dverbelastning. Detta skulle inte bara leda till en risk for sdmre sammanhéngande
reseforbindelser 6ver hela Europa, utan potentiellt dven till nationella planeringsstrategier som
inte dr samstdmmiga. Darmed skulle olika standarder och driftskompatibilitetskrav i olika
EU-medlemsstater kunna hindra smidiga transportfloden i hela EU och till och med oka
kostnaderna for transportanvdndarna. Ett sammanhdngande TEN-T-ndt som saknar fysiska
luckor och som integrerar smarta och innovativa 16sningar dr pa det hela taget avgorande for
att underlédtta den inre marknaden, 0ka sammanhallningen och bidra till malen f6r den
europeiska grona given.

Sedan TEN-T-strategin inrdttades av EU 1993 har dess Overgripande mervirde alltid
uttryckligen bekriftats av medlemsstaterna, regionerna, stiderna och berdrda parter inom
industrin. TEN-T-nétets merviarde for EU ar en av de huvudsakliga slutsatserna fran
utvirderingen av den nuvarande TEN-T-forordningen. Att koncentrera insatserna pa att skapa
ett gemensamt, Europatickande transportndt erkdnns tydligt som en vision vars fordelar
stracker sig langre én isolerade nationella dtgdrder. TEN-T ger ett tydligt och allmént erként
mervirde genom att sédkerstélla en gemensam och enhetlig EU-omfattande grund f{or
identifiering av projekt av gemensamt intresse, samt motsvarande fOr integrering av
planerings- och genomforandeinsatser fran ett brett spektrum av aktorer.

Detta giller dven urbana knutpunkter eftersom det &r viktigt att stadstrafiken har bra
anslutningar till interregional och internationell trafik. Urbana knutpunkter inom TEN-T har
en roll som stricker sig ldngre dn pa lokal nivé, eftersom transporterna inom TEN-T borjar
och/eller slutar i sédana knutpunkter, eller transiteras genom dem, vilket kridver god
samordning mellan de olika nivderna for att undvika flaskhalsar.

Mobilitet i stdder dr dock, och ska sd forbli, en politik som huvudsakligen faller inom
medlemsstaternas ansvarsomrade (lokala myndigheter). EU:s atgdrder bor begrénsas till
aspekter av mobilitet 1 stdder som dr kopplade till interregional och internationell trafik. Detta
giller dven underhall av infrastruktur: att underhélla infrastrukturen &r och forblir
medlemsstaternas huvudansvar, men det &r viktigt att genom minimiregler 1 TEN-T-
forordningen garantera att TEN-T fortsdtter att tillhandahalla tjanster av hog kvalitet till
medborgare och foretag.

. Proportionalitetsprincipen

Sasom anges i kapitel 7 i den konsekvensbedomning som &tfoljer detta forslag gar inget av
alternativen utdver vad som dr nddvandigt for att uppnd de dvergripande politiska malen. Den
foreslagna atgirden ger incitament till att flytta Over transportvolymer till mer hallbara
transportsatt, vilket dar nddvéndigt for att uppna den hdjda klimatambitionen for 2030 och det
overgripande malet att uppnd klimatneutralitet senast 2050. De politiska alternativen &ar
utformade for att skapa en sammanhéngande politisk ram och ett sammanhdngande
transportndt av hog standard som ska ligga till grund for att annan sektorspolitik ska kunna
uppnd sina mél. De ér utformade for att undvika oproportionerliga konsekvenser for offentliga
myndigheter, infrastrukturforvaltare och leverantdrer av mobilitetstjénster, sdrskilt genom att
bygga vidare pa och vidareutveckla ett viletablerat styrningssystem. Detta har till fullo visats
1 utvirderingen av forordning (EU) nr 1315/2013 och den analys av utgéngsldget som ligger
till grund for konsekvensbedomningen infor Gversynen av den forordningen. De dr dérfor helt
forenliga med proportionalitetsprincipen.

SV



SV

. Val av instrument

Eftersom detta &r ett forslag till oversyn av en befintlig forordning forefaller det legitimt att
behalla instrumentets status.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av #dndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

I utvirderingen av TEN-T-forordningen (SWD(2021) 117 final)* drogs slutsatsen att TEN-T
ger alla berérda aktorer (dvs. medlemsstater, regioner, stdder, transportindustrin,
infrastrukturforvaltare for alla transportsétt, anvindare) en gemensam politisk ram som stoder
ett gradvis fullbordande av ett gemensamt och konsekvent europeiskt ndt av
transportinfrastruktur. P& si sitt tillfors ett europeiskt perspektiv till den nationella
infrastrukturplaneringen och tillgodoses behov och fordelar utdver enskilda nationella
strategier. Utvdrderingen visade dock ocksad att insatserna maste intensifieras for att nya
politiska mél ska kunna uppndas. Sedan TEN-T-forordningen inréttades 2013 har den politiska
kontexten fordndrats avsevért, sirskilt genom antagandet av den europeiska grona given och
strategin for hillbar och smart mobilitet samt handlingsplanen for nollférorening. Kopplingen
mellan slutsatserna fran efterhandsutvirderingen, inklusive de brister som konstaterats, och
forslaget presenteras nedan.

Efterhandsutviirderingens viktigaste slutsatser Forslag

Slutsatser om relevans

siarskilda mal 1
lika

Samtliga fyra
fortfarande relevanta,
kompletterande.

TEN-T-forordningen é&r
viktiga och sinsemellan

I forslaget bibehélls och vidareutvecklas
forordningens sirskilda mal.

Nitets utformning och struktur, och dven tidsfristerna 2030
och 2050 for slutforande, har visat sig vara lampliga.

Forslaget bibehéller i stort nitstrukturen och
tidsfristerna for slutforande, men lagger till en
ny mellanliggande tidsfrist (2040) for att
sikerstilla ett stegvist tillvigagangssitt fram
till 2050.

Nar det géller de  sdrskilda maélen  “effektiv
infrastrukturutveckling for att underlétta den inre marknaden”
och social, ekonomisk och territoriell sammanhallning” finns
det ett stort behov av att gd vidare med krav som hojer
kvaliteten pa TEN-T-infrastrukturen.

Forslaget syftar till att hoja kvaliteten pa TEN-
T och se till att denna kvalitet upprétthalls
under infrastrukturens hela livstid. Ytterligare
atgirder infors for att frimja nitets
driftskompatibilitet och tillgédnglighet.

Niér det géller det sarskilda malet “hallbarhet” méste bristen i
fraga om att mdjliggora utfasning av fossila bréinslen, i linje
med malet for den europeiska grona given, atgérdas. En
minskning av transportutslappen med 90 % fram till 2050 kan
inte uppnds utan ett ordentligt TEN-T-ndt som mojliggdr
miljovénligare transporter.

Forslaget skérper kraven for alla transportsitt,
i linje med det nédvindiga bidraget till mélen
i den europeiska grona given.

For det sdrskilda malet ”6kade anvindarférdelar” bor TEN-T-

I forslaget faststélls atgdrder for att stdrka det

4 Evaluation of the Regulation (EU) N° 1315/2013 on Union Guidelines for the development of a trans-

European transport network, SWD (2021) 117 final, 26.5.2021 (ej Oversatt till svenska).
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Efterhandsutvirderingens viktigaste slutsatser

Forslag

forordningen vidareutvecklas for att stirka identifiering,
samordning och genomforande av projekt, med utgdngspunkt
i att erbjuda anvéndare integrerade tjdnster fran dorr till dorr.
Denna nuvarande brist forefaller sérskilt uppenbar inom
passagerarsektorn.

transeuropeiska transportnitets tjdnste- och
anvédndarperspektiv, sdrskilt ndr det géller
persontransporter.

Komplementariteten mellan stomnétet och det dvergripande
nétet skulle kunna stdrkas, som bidrag till att &tgédrda
aterstdende luckor i tillgénglighet och konnektivitet och
sékerstilla att nya kvalitetsparametrar for infrastruktur far en
maximalt effektiv och bred tdckning.

I forslaget faststélls atgérder som syftar till att
anpassa standarder och krav mellan de tva
nétnivéerna (6vergripande nét och stomnét) pa
omraden som jarnviagsinfrastruktur,
alternativa brénslen eller urbana knutpunkter.

Slutsatser om dndamalsenlighet

TEN-T-forordningen har pa det hela taget varit mycket
dandamalsenlig nir det géller att identifiera tusentals projekt pa
grundval av en gemensam europeisk politisk ram.

Ramen for identifiering av projekt i nétet
behalls i forslaget.

Det finns dock fortfarande problem med forseningar av ett
antal projekt pd grund av komplicerade forberedande
forfaranden, kvarstdende skillnader mellan 6verenskomna
europeiska mal och nationell infrastruktur- och
investeringsplanering eller begransade verktyg for styrning pa
EU-niva.

I forslaget faststills atgirder for att sikerstélla
att nationella intressen och ansvarsomraden
anpassas till TEN-T-mélen, samtidigt som

subsidiaritetsprincipen respekterass.

Genomforandet av TEN-T skulle kunna forbattras ytterligare,
sérskilt mot bakgrund av de nya utmaningarna och maélen
(utfasning av fossila brénslen, digitalisering och dkad risk for
oforutsedda kriser).

I forslaget faststdlls atgérder som ytterligare

stirker  befintliga ~ EU-instrument  (t.ex.
stomnétskorridorer, arbetsplaner och
kommissionens genomforandebeslut).

Dessutom faststills atgdrder som syftar till att
forbattra nétets resiliens.

Stomnétskorridorerna, inklusive de europeiska
samordnarna, har visat sig vara ett bdde mycket
relevant och dndamalsenligt instrument.

Forslaget  vidareutvecklar och  utvidgar
korridorkonceptet och stirker de europeiska
samordnarnas roll.

Slutsatser om effektivitet

Nir det géller de rapporterings- och dvervakningsskyldigheter
som faststélls i TEN-T-forordningen finns det visst utrymme
for att rationalisera och stirka dessa verktyg.

I forslaget faststills atgdrder for att
rationalisera Gvervakningsinstrumenten och
underlétta rapporteringen.

Samordningen mellan stomnétskorridorer och godskorridorer
for jarnvag har lett till vissa effektivitetsvinster, men det finns
en outnyttjad potential i en béttre anpassning mellan de tva
instrumenten nir det giller planering av investeringar och
identifiering av projekt.

Forslaget sdkerstiller geografisk anpassning
av de bada korridorinstrumenten till de
europeiska transportkorridorerna och stirker
samordningen 4dn mer mellan de tva
instrumenten.

Slutsatser om samstimmighet och samordning

For att uppnd malen i den europeiska grona given krivs att
TEN-T-infrastrukturen ar helt anpassad till de bestimmelser
som f6ljer av andra politiska initiativ pd omradena alternativa
bréanslen (AFIR), FuelEU Maritime och ReFuelEU Aviation.

Forslaget sékerstéller fullstindig anpassning
till andra politiska initiativ om alternativa
brénslen.

Utmaningarna i samband med den digitala omstéllningen och
annan ny teknik kraver 6kad samstimmighet.

Forslaget sékerstiller fullstindig anpassning
till andra politiska initiativ om intelligenta
transportsystem.
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Fragan om komplicerade och langdragna forberedande forfaranden tas ocksa upp i Europaparlamentets och
radets direktiv (EU) 2021/1187 av den 7 juli 2021 om rationaliseringsatgirder for att paskynda
forverkligandet av det transeuropeiska transportndtet (TEN-T).
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Efterhandsutvirderingens viktigaste slutsatser Forslag

Slutsatser om EU-merviarde

TEN-T-strategins ~ Overgripande  mervirde har alltid | Strategin for tredjelénders och grannldnders
uttryckligen bekréftats av medlemsstaterna, regionerna, | deltagande Dbibehdlls. EU:s vision om
stdderna och berérda parter inom industrin. TEN-T-strategin | utvidgningen av TEN-T till tredjeldnder
skapar ocksd allt storre intresse utanfor EU, sérskilt i | behandlas i1 ett separat meddelande fran
grannldnderna men dven i andra regioner i vérlden, t.ex. nir | kommissionen.

det giller utvidgningen av landtransportforbindelserna till
Asien.

Genom att sdkerstdlla en gemensam och enhetlig EU- | TEN-T-ramen for en harmoniserad planering
omfattande grund for identifiering av projekt av gemensamt | och ett harmoniserat genomférande av nétet
intresse, och pa motsvarande sétt for integrering av | har bibehéllits och vidareutvecklats i forslaget.
planerings- och genomférandeinsatser fran ett brett spektrum
av aktorer, ger TEN-T ett tydligt och allmént erként mervirde
som inte hade varit mojligt utan forordning (EU) nr
1315/2013.

. Samrid med berérda parter

Fo6ljande samréd med berdrda parter genomfordes under utvirderingsfasen:

Oppet offentligt samrad: Som ett forsta steg i den formella oversynen genomforde
kommissionen mellan den 24 april och den 17 juli 2019 ett Oppet offentligt samrad.
Frageformuléret fanns tillgdngligt pa alla officiella EU-sprak. Samrédet gav mer dn 600 svar
frdn ett brett spektrum av berdrda parter, déribland offentliga myndigheter (frén
internationella till lokala), infrastrukturforvaltare, anvdndare av kommersiella transporter, det
civila samhillet och medborgare. Det dr viktigt att notera att mer dn 150 berdrda parter,
déribland ett antal medlemsstater och viktiga europeiska sammanslutningar, redan har anvént
detta forsta steg for att lagga fram stindpunktsdokument som belyser politikens starka och
svaga sidor, och sarskilt dess framtida mojligheter och behov. Resultaten av det Gppna
offentliga samrddet analyserades och inforlivades i den dvergripande utvarderingsprocessen.

Riktade samriad med berdorda parter: Den inhyrda konsultens strategi for riktade samrad pa
expertniva med berdrda parter bestod av tre huvuddelar: webbundersdkningar, intervjuer och
fallstudier om fragor av sérskild betydelse. Syftet med de riktade samrdden var att samla in
uppgifter fran sérskilda grupper av berdrda parter pa lokal och nationell nivd samt EU-niva. |
allménhet visade de berdrda parternas synpunkter och asikter sig vara mycket samstimmiga,
och ingen mirkbar atskillnad kunde hittas mellan olika grupper av berérda parter, om inte
annat anges 1 utvdrderingen.

Webbundersokningar: En enkét genomfordes mellan den 20 januari och den 16 mars 2020 {for
att samla in uppgifter om de berdrda parternas uppfattningar om och erfarenheter av TEN-T-
forordningen och dess genomférande och resultat hittills, samt deras synpunkter pa
rekommendationer for den framtida utvecklingen av EU:s politik pé detta omrdde. Totalt har
mer dn 2 000 berérda parter med sakkunskap i1 de aktuella @mnena kontaktats for
webbundersokningar. Sammanlagt mottogs 198 giltiga svar.

Intervjuer: Totalt har 44 berorda parter, som representerade ett tvirsnitt av de som svarat i
undersokningen och olika relevanta grupper av berdrda parter, intervjuats. Huvudsyftet med
dessa halvstrukturerade intervjuer var att fi djupgaende insikter i genomférandet av TEN-T-
forordningen, de framsteg som gjorts och vilka framgéngsfaktorer/utmaningar som finns ur
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olika berorda parters perspektiv. Intervjuerna kompletterade egen informationsinhdmtning,
det Oppna offentliga samradet och webbundersdkningen genom att forklara de kvantitativa
uppgifter som erhéllits och fylla eventuella luckor, stodja de tematiska fallstudierna och
utveckla viktiga frigor ddr data fran andra killor var oklara eller behdvde forklaras
ytterligare.

Fallstudier: Utover den allmidnna utvdrderingen av TEN-T-férordningen har nio tematiska
fallstudier om utvalda politikomraden inom TEN-T genomforts. De utfordes pd omrdden dar
kommissionens arbete under TEN-T-forordningens genomforandefas har visat att det kan
finnas en brist pa relevans, mot bakgrund av bade utvecklingen under de senaste aren och den
forutsebara framtida utvecklingen. Tre webbseminarier med berdrda parter, med deltagande
av EU-tjdnstemin, transportaktérer och arbetsmarknadens parter, har utarbetats och
genomforts for att validera fallstudiernas resultat och diskutera slutsatser och
rekommendationer om mobilitet i stdder, (digitalisering) och innovation och ny teknik.

Foljande samrad med berdrda parter genomfordes under konsekvensbeddmningsfasen:

Ytterligare ett oppet offentligt samrad genomfordes under konsekvensbedomningsfasen.
Det genomfordes mellan den 10 februari och den 5 maj 2021 pd webbplatsen EUSurvey.
Samradet delades in i fem avsnitt: en allmén inledande frdga om forordningen, foljd av fragor
om ytterligare atgirder som skulle kunna vidtas och den eventuella inriktningen pd en &dndrad
forordning. Under samradet mottogs sammanlagt 496 svar. Foljande centrala fragor lyftes
fram:

o Atgiirder som gor det mojligt att minska transportsystemets koldioxidutslipp
och utslapp av luftfororeningar.
o Atgirder som rér infrastrukturers kvalitet och resiliens.

o Atgirder som rér innovation, digitalisering och automatisering.

o Potentiella fokusomréden for de politiska alternativen.

Alla berdrda parters synpunkter anvindes vid utarbetandet av forslaget. Aven om de
synpunkter som mottogs under utvérderingsfasen sérskilt anvindes for att definiera och
forfina de olika atgirder som skulle analyseras ytterligare i konsekvensbeddmningen, var de
synpunkter som mottogs under konsekvensbedomningsfasen viktiga for att validera de valda
atgdrderna och alternativen och darmed tillvigagéngssittet for Gversynen av forordningen.

. Insamling och anviindning av sakkunnigutlitanden

Revisionsritten

Revisionsritten har genomfort flera revisioner och granskningar av politiken {or
transportinfrastruktur och TEN-T, sdrskilt nir det géller det europeiska jarnvédgsnitet for
hoghastighetstag, sjotransporter 1 EU, godstransporter pa jarnvdg i EU samt EU:s
transportinfrastruktur®. I tillimpliga fall och i linje med de svar som har limnats pa respektive

6 Sarskild rapport nr 19/2018, sdrskild rapport nr 23/2016, sdrskild rapport nr 08/2016, sirskild rapport nr
10/2020, men se dven dversyn nr 09/2018 och sirskild rapport nr 19/2019.
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rapporter har kommissionen beaktat de relevanta rekommendationerna vid utarbetandet av
detta forslag.

Utvérdering

Utvirderingen av forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet inleddes i september 2018 och byggde i synnerhet pa den
stodstudie infor utvirderingen som gjorts av inhyrda konsulter (Coffey)’ och den stodstudie
for oversynen av TEN-T-strategin som gjorts av Panteia®. Medan den férra handlade om
TEN-T-forordningen i dess helhet och samlade in information fran alla berdrda parter och
transportsitt var den senare framst riktad till medlemsstaternas myndigheter. En
standardmetod fOr triangulering tillimpades for att hantera utvirderingsfrdgorna ur olika
perspektiv: egen informationsinhdmtning, intervjuer och undersokningar.

Konsekvensbedémning

Konsekvensbeddmningen har baserats pa forskning och analyser som utforts av
kommissionen. Kommissionen anlitade ocks& en extern, oberoende konsultgrupp (Ricardo
Nederland B.V. som gruppledare, tillsammans med Ricardo-AEA Limited, TRT Trasporti e
Territorio srl (TRT) och M-Five GmbH Mobility, Futures, Innovation, Economics (M-FIVE))
for att stddja konsekvensbeddmningen ndr det géller specifika arbetsuppgifter, dvs.
beddomningen och jamforelsen av de politiska alternativen, beddémningen av de administrativa
kostnaderna samt analysen av det Oppna offentliga samradet. Den externa stddstudien
kommer att offentliggdras tillsammans med detta forslag. Dessutom har referensscenariot
utvecklats av E3Modelling med modellen PRIMES-TREMOVE, som bygger pd det MIX-
scenario som ligger till grund for konsekvensbedomningarna av 55 %-paketet (Fit for 55).
ASTRA- och TRUST-modellerna har kalibrerats enligt detta referensscenario av M-FIVE
respektive TRT.

. Konsekvensbedomning

Tre politiska alternativ (PO, Policy Option) for att uppné syftet med 6versynen av TEN-T-
forordningen har bedomts utifrdn deras ekonomiska, sociala och miljomaissiga effekter.
Alternativ 1 syftar till att uppdatera befintliga kvalitetskrav och kvalitetsstandarder for
infrastrukturen 1 TEN-T och foreskriver en tillracklig infrastruktur som bas for okad
anvindning av alternativa brinslen och intelligenta transportsystem. Atgirder for att
harmonisera och rationalisera befintliga dvervaknings- och rapporteringsverktyg for TEN-T
ingar ocksa. I fraga om sjélva TEN-T-nétet ingdr dven en Oversyn av transportndtet och dess
knutpunkter. Alternativ 2, som bygger pé alternativ 1, innebdr en mer markerad fordndring
genom att man infOr nya, mer ambitidsa standarder for alla transportsitt for att bidra till
minskade koldioxidutsldpp, minskade fororeningar, digitalisering, resiliens och sédkerhet 1
transporternas infrastruktursystem. Dessutom sékerstills en béttre integrering av urbana
knutpunkter i TEN-T genom specifika krav for att hantera person- och godstrafik till/fran

Stodstudie for utvirderingen av forordning (EU) nr 1315/2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad av
det transeuropeiska transportnidtet: https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/1f938a68-
4c20-11ec-91ac-01aa75ed71al/language-en/format-PDF/source-243058839 (och tillhérande
fallstudier).

Stodstudie for oversynen av TEN-T-strategin i frga om relevanta nationella planer och program i
medlemsstaterna:  https://op.europa.eu/en/publication-detail/-/publication/9beb4836-d55b-11eb-895a-
Olaa75ed71al.
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stader. Alternativ 3, som &r det alternativ som rekommenderas, paskyndar slutforandet av
TEN-T genom att tidigareldgga tidsfristen for vissa standarder och strackor i nitet frdn 2050
till 2040, samtidigt som man behéller de ambitidsa standarder och krav som infors genom
alternativ 2. Det sikerstéller ocksa en bred och enhetlig utveckling av nétet, vilket leder till en
omfattande dversyn av TEN-T-nétets utformning.

Resultatméssigt medfor alternativ 3 betydande ekonomiska fordelar, sdrskilt en 6kning med
0,4 % av BNP fram till 2030, 1,3 % fram till 2040 och 2,4 % fram till 2050, jamfort med
referensscenariot. Detta innebdr en BNP-Okning, jamfort med referensscenariot, pa 57
miljarder euro 2030, 229 miljarder euro 2040 och 467 miljarder euro 2050. Okade
investeringar i TEN-T skapar ocksa sysselsittning, vilket leder till en okning av
sysselséttningen, jamfort med referensscenariot, pa uppskattningsvis 0,1 % 2030, 0,3 % 2040
och 0,5 % 2050, motsvarande ytterligare 200 000, 561 000 och 840 000 arbetstillfdllen 2030,
2040 respektive 2050. Alternativ 3 ger ocksd goda resultat nir det géller att stélla om gods-
och persontransporter till mer hallbara transportsétt. Det planerade inforandet av en ny
standard for persontrafik pd jirnvédg (160 km/h linjehastighet), inférandet av lastprofilen P400
(som ger béttre mojlighet att kora pahdngsvagnar pd jarnvigsvagnar) samt utvidgningen av
vissa jarnvagsstandarder frdn stomnitet till det Overgripande nétet, tillsammans med
utvidgningen av det senare, forvédntas oka jarnvagstransporterna. Detta aterspeglas ocksa i en
hogre andel jérnvigstransporter i fordelmngen mellan transportslagen pa bekostnad av
vigsektorn. Aven om andelen transporter pa inre vattenvigar och till sjoss dr i stort sett stabil,
mojliggdr inférandet av nya standarder att sektorn kan absorbera den forvintade okningen av
trafikvolymerna i EU-27 och av sjofarten inom EU. Dessutom forvdntas den dvergang fran
végtrafik till transportsétt med mindre utslapp som mojliggors genom dtgiarderna i alternativ 3
leda till minskade utsldpp av koldioxid och luftféroreningar. Minskningen av de externa
kostnaderna for koldioxidutsldpp uppskattas till cirka 387 miljoner euro i forhédllande till
referensscenariot for perioden 2021-2050, uttryckt i nuvdrde, medan minskningen av de
externa kostnaderna for luftféroreningar uppgér till cirka 420 miljoner euro. Dessutom
forbattras  trafiksdkerheten  genom  att  motorvigsstandarden  och  tillhdrande
sakerhetsfunktioner utvidgas till att omfatta alla vigstrackor 1 ndtet med daglig trafik dver en
viss troskel, vilket minskar antalet dodsoffer och skadade ménniskor. Minskningen av de
externa kostnaderna for olyckor uppskattas till cirka 3 930 miljoner euro 1 forhallande till
referensscenariot for perioden 2021-2050, uttryckt i nuviarde. Minskningen av de externa
kostnaderna for trafikstockningar mellan stider uppskattas till cirka 2 891 miljoner euro 1
forhéllande till referensscenariot for perioden 2021-2050.

Kostnadsmaéssigt ger det rekommenderade alternativet den bésta balansen mellan de mél som
uppnds och de totala genomforandekostnaderna. Investeringarna for att genomfora alla
atgdrder inom alternativ 3 uppskattas for perioden 2021-2050 till 247,5 miljarder euro i
forhédllande till referensscenariot, uttryckt som nuvérde. Dessutom uppskattas de
administrativa kostnaderna for den privata sektorn under perioden 2021-2050 till 8,6 miljoner
euro 1 forhdllande till referensscenariot, uttryckt som nuvirde, och de offentliga
myndigheternas kostnader till 25,4 miljoner euro. Andra effekter, kopplade till buller och
potentiell forlust av biologisk mangfald, &r dock svira att kvantifiera eftersom
bullereffekterna i hog grad beror pa den lokala (trafik)situationen och den biologiska
mangfalden pa infrastrukturens specifika geografiska lige och egenskaper.

Uppgraderingen av infrastrukturen for kombinerade jdrnvigstransporter, inklusive dess
terminaler, dr en viktig faktor for att sdkerstdlla att intermodala transporter framst sker via
jarnvég, inre vattenvdgar eller ndrsjofart och att alla inledande och/eller avslutande etapper
som utfors pd vidg dr sd korta som mojligt. Dessa infrastrukturuppgraderingar kommer att
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skapa mojligheter for sma och medelstora foretag, &ven om det inom vissa segment ocksa
finns stora aktdrer. De viktigaste berérda parterna dr jarnvigsforetagen pa
godstransportmarknaden, godsterminaloperatorer, végtransportforetag och operatérer med
verksamhet vid terminaler for persontrafik. Inom végsektorn kommer forbattrade rastomraden
och parkeringsplatser for regional och langvdga lastbilstrafik att gynna ett stort antal
enbilsakerier, som faktiskt tillhor de minsta foretagen pd transportomradet, eftersom de ér
beroende av ett tétt nét av bra parkeringsplatser.

Alternativ 3 tillfor en viktig dimension till det transeuropeiska transportnitets
sammanhallningsmal genom att urbana knutpunkter identifieras och passagerar- och
godsterminaler integreras pd hela EU:s territorium, vilket spelar en avgdrande roll for regional
konnektivitet. Alternativ 3 stimulerar ocksé pa basta sitt TEN-T-infrastrukturens resiliens mot
och anpassning till klimatfordndringar. Slutligen tillfor alternativ 3 ett viktigt mervérde for att
sdkerstdlla samstammighet med andra politikomrdden genom en Oversyn av TEN-T-nitets
utformning (som t.ex. innebdr inrdttandet av europeiska transportkorridorer som ersitter de
tva befintliga typerna av korridorer — stomnétskorridorer och godskorridorer for jarnvig).

. Lagstiftningens Andamaélsenlighet och forenkling

Detta initiativ ingdr 1 bilaga I (nya initiativ) till kommissionens arbetsprogram for 2021, och
ingdr inte i bilaga II (Refit-initiativ).

Det forbéttrar TEN-T-strategins funktion genom att gora regelverket som helhet mer effektivt.
Dessutom klargors vissa krav och begrepp. Exempelvis har ett stort antal experter och
projektansvariga uppgett att begreppet ’sjomotorvigar”, sdsom det for ndrvarande definieras i
forordningen, dr alltfor komplicerat. Utvarderingen av TEN-T-forordningen bekréftar att den
skulle gynnas av forenkling och integrering i ett dvergripande och integrerat koncept for
TEN-T som omfattar hamnar, sjofart och alla andra delar av infrastrukturen till sjdss, till
formén for hela det europeiska sjofartsomrddet. Ett annat exempel dr integreringen av
godskorridorerna for jarnviag och stomnétskorridorerna, vilket kommer att géra det mojligt att
optimera instrumenten och undvika dubbelarbete, t.ex. 1 frdga om kravet pa att uppritta
investeringsplaner enligt forordningen om godskorridorer for jarnvdg som helt enkelt bor tas
bort eftersom sédana investeringsplaner dverlappar de arbetsplaner som regelbundet utarbetas
av de europeiska TEN-T-samordnarna.

Tva ytterligare forenklingar som kommer att leda till potentiella kostnadsbesparingar har
identifierats:

J automatisk inmatning av data i TENtec-systemet som mojliggor utbyte direkt frén
datakidllan (medlemsstat, infrastrukturforvaltare), och

o ersittning av de europeiska samordnarnas tvaariga arbetsplaner och tvaariga
lagesrapporter om medlemsstaternas genomforande av TEN-T med en arbetsplan
med prioriteringar for respektive korridorutveckling vart fjarde &r, med en kort arlig
lagesrapport om genomforandet av korridorerna, sjomotorvégarna (dvs. det framtida
europeiska sjofartsomrddet) och ERTMS.

Forslaget okar de totala genomfGrandekostnaderna for myndigheterna, men det leder till
forbattringar, sdrskilt i friga om ekonomi och sysselsittning, och mojliggdr mer héllbara
transportformer som mer @n vél uppviger de 6kade regleringskostnaderna.
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. Grundliggande rittigheter

Genom att faststdlla relevanta infrastrukturkrav kommer forslaget att stirka tillgéngligheten
for alla anvdndare och dirigenom forbattra tillgdngligheten for personer med
funktionsnedsdttning och nedsatt rorlighet och bidra till jamstélldhet.

4. BUDGETKONSEKVENSER

De administrativa  kostnaderna 1 forhdllande till  referensscenariot har i1
konsekvensbedomningen uppskattats som mattliga, sérskilt jamfort med de ambitiosa
oversynsplanerna enligt det rekommenderade alternativet. De administrativa kostnaderna for
de offentliga myndigheterna under perioden 2021-2050, uttryckta i nuvérde, har uppskattats
till 25,4 miljoner euro (15,8 miljoner euro for Europeiska kommissionen’ och 9,6 miljoner
euro for medlemsstaternas offentliga myndigheter). Dessutom uppskattas att den storsta delen
av investeringarna ska komma fran offentlig finansiering (nationella offentliga medel, EU-
medel) och under perioden 2021-2050 uppgd till 244,2 miljarder euro i forhallande till
referensscenariot, uttryckt som nuvirde.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Aatgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

Kommissionen kommer att folja framstegen, effekterna och resultaten av detta initiativ genom
en uppséttning styrinstrument som bygger pa styrningen av TEN-T, t.ex. den forstérkta rollen
for europeiska samordnare och deras arbetsplaner. Overvakningen kommer att stiirkas
ytterligare i den reviderade forordningen.

De europeiska samordnarna har i detta avseende varit av avgdérande betydelse eftersom de
fungerar som ambassadorer for TEN-T-strategin och medlare for alla berdrda parter som de
samlar 1 s.k. korridorforum. Detta arbete kommer att stirkas ytterligare genom en forstarkt
roll for de europeiska samordnarna. Dessutom kommer varje europeisk transportkorridor och
de tvd Overgripande prioriteringarna att stodjas av sirskilda studier som Overvakar de
framsteg som gors nér det géller uppfyllandet av standarder, tidsfrister och faststdllande av
prioriteringar. Detta aterspeglas t.ex. i en mycket noggrann &vervakning av alla planerade
eller pagdende projekt inom TEN-T (analys av den s& kallade “projektkanalen” och
halvarsvisa ’projektgenomforanderapporter”). Projekten beddms déarfor utifran  sin
ekonomiska mognad och sin status nir det giller tillstindsgivning och upphandling, sa att
problem 1 form av t.ex. forseningar létt kan upptéckas och insatser planeras av kommissionen
och/eller europeiska samordnare. Den nya forordningen kommer ocksa att omfatta
mojligheten att anvinda genomforandeakter 1 storre utstrdckning dn tidigare. De kommer inte
bara att frimja att prioriteringar faststills pa nationell nivd, utan ocksd underlitta
overvakningen av de framsteg som gjorts inom TEN-T 1 forhallande till faststdllda och
overenskomna milstolpar i dessa genomforandeakter. De utgdr i sig ocksa en mycket solid

Dessa kostnader dr en uppskattning som gors inom ramen for konsekvensbedomningen pé grundval av
tidigare kostnader och erfarenheter. De ska inte ses som tillkommande kostnader for kommissionen.
Alla anslag som ror TEN-T ticks helt och hallet av budgeten for Fonden for ett sammanlénkat Europa
(forordning (EU) 2021/1153).

12

SV



SV

grund for Gvervakningen av dessa projekt, eftersom framsteg regelbundet kan kontrolleras per
milstolpe och lampliga dtgérder vidtas vid forseningar. Nér dessa genomforandeakter antas
kommer de berérda medlemsstaterna ocksd Overens om att regelbundet rapportera om de
framsteg som gjorts. Nir det géller dvervakning kommer framstegen inom TEN-T att
overvakas avseende det tekniska slutforandet av TEN-T-infrastrukturen enligt de faststillda
TEN-T-standarderna och de faststillda tidsfristerna 2030, 2040 och 2050. Standarderna och
kraven kommer ddrmed att utgéra de centrala prestandaindikatorer som kommer att ligga till
grund for Overvakningen av hur vidl det transeuropeiska transportnitet utvecklas (t.ex.
procentandel i fraga om ldngden pa de jarnvagsstrackor som ér elektrifierade, klarar 22,5 tons
axellast och 740 m tiglangd, antal kusthamnar som har jarnvdgsforbindelse osv.). Utdver
detta sker en kontinuerlig 6vervakning genom den sa kallade TENtec-databasen, ett kraftfullt
informationssystem som i framtiden kommer att mdjliggora snabbt och automatiskt utbyte av
data direkt fran datakéllan (medlemsstat, infrastrukturforvaltare).

. Ingiende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

Strukturen 1 den reviderade forordningen kommer att avvika frdn den nuvarande
forordningens struktur. Den kommer inte ldngre att organiseras per nétniva (stomnit och
Overgripande nit) utan per transportsitt, vilket kommer att underlétta forstaelsen av de olika
kraven. Den kommer att innehalla sdrskilda krav och kartor for de europeiska
transportkorridorerna och den nya mellanliggande tidsfristen 2040. I de forsta kapitlen 1
forordningen forklaras de overgripande mélen for TEN-T och den stegvisa strategin for att
fullborda nitet. Den kommer att besté av foljande huvuddelar:

Skél

Skélen fokuseras sidrskilt pd det transeuropeiska transportnitets bidrag till den europeiska
grona given och maélen for strategin for héllbar och smart mobilitet. Vidare beskrivs det
reviderade transeuropeiska transportnitets kopplingar till annan transportpolitik for de olika
transportsitten och med politikomraden wutanfor transportsektorn, t.ex. miljo- och
klimatpolitik, socialpolitik, sammanhéllningspolitik, utrikespolitik osv. I skidlen betonas
dessutom aspekter av infrastrukturplanering pd EU-niva och nationell niva samt finansiering.

Kapitel I: Allménna principer

I kapitel 1 faststélls de allménna principerna 1 TEN-T-férordningen. Forordningens syfte och
tillimpningsomrade definieras. Det innehéller definitioner av forordningens olika delar och av
de termer som anvidnds genomgdende i texten. Dessutom presenteras forordningens mal
(sammanhallning, héllbarhet, effektivitet och anvindarfordelar) och hur de ska uppnés. I detta
kapitel foreskrivs ocksd att planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska
transportndtet ska ske pé ett resurseffektivt sitt och uppfylla de tillimpliga miljokraven pd
unionsnivd och nationell niva. 1 de efterfoljande artiklarna beskrivs den geografiska
dimensionen av nétstrukturen och de europeiska transportkorridorerna. I kapitel 1 beskrivs
slutligen principerna for projekt av gemensamt intresse och for samarbetet med tredjeldnder.

Kapitel 1I: Allmédnna bestimmelser

Kapitel 2 innehdller forordningens allmidnna bestimmelser som specificerar stomnétet, det
utvidgade stomnétet och det dvergripande nétet samt de europeiska transportkorridorerna, och
faststiller prioriteringen av atgarder for de olika néten.

Kapitel III: Sarskilda bestimmelser
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Kapitel 3 innehaller sdrskilda bestimmelser om kraven for varje transportsdtt som omfattas av
forordningen, med avseende pa

J definition av infrastrukturkomponenter,
. krav pa transportinfrastruktur for det dvergripande nétet,
. krav for stomnitet och det utvidgade stomnitet,

. ytterligare prioriteringar.

Dessutom innehéller detta kapitel bestimmelser om de krav i dversynen som ar tillimpliga pé
multimodala godsterminaler och urbana knutpunkter.

Kapitel IV: Bestimmelser for smarta och resilienta transporter

Kapitel 4 innehaller ytterligare bestimmelser om kraven i forordningen med avseende pa
IKT-system for transport, héllbara tjénster, ny teknik och innovation, siker och skyddad
infrastruktur, resiliens, tredjeldnders investeringar, underhall och projektens livscykel samt
tillgénglighet for alla anvindare.

Kapitel V: Forverklicande av  instrumenten “europeiska transportkorridorer” och
“dvergripande prioriteringar”

Kapitel 5 handlar om forverkligandet av de europeiska transportkorridorerna och de
overgripande prioriteringarna (ERTMS, dvs. det europeiska trafikstyrningssystemet for
jarnvag, och det europeiska sjofartsomrddet). Det innehéller beskrivningar av de europeiska
transportkorridorerna och de dvergripande prioriteringarna, och bestimmelser om hur de ska
samordnas  och  styras.  Kapitlet  innehdller = dessutom  bestimmelser  om
genomforandeverktygen, t.ex. samordnarnas arbetsplaner och genomférandeakter.

Kapitel VI: Gemensamma bestimmelser

Kapitel 6 innehéller forordningens gemensamma bestdmmelser nér det géller rapporterings-
och overvakningsskyldigheter, forfaranden for uppdatering av nétet och principer for
samarbete med offentliga och privata berorda aktdrer. Det innehéller bestimmelser om
anpassning av nationella planer till EU:s transportpolitik. Det innehdller dessutom
bestimmelser om utdvande av delegering, kommittéforfarande, dversyn av forordningen,
forfaranden avseende fOrseningar i ndtets genomforande och mojligheter till undantag.
Slutligen beskrivs forordningens inverkan pa andra réttsakter med tanke pa behovet av att
dndra dessa.
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Bilagor:

Bilagorna till forordningen innehaller detaljerade kartor &ver stomnitet, det utvidgade
stomnétet och det Overgripande nétet, forteckningar over transportknutpunkter och urbana
knutpunkter som omfattas av forordningens tillimpningsomradde samt en definition av
anpassning till och kartor over de europeiska transportkorridorerna. De innehéller ocksa
vigledande kartor for grannldnderna samt specifikationer for kraven pa att utarbeta planer for
hallbar rorlighet i stdder. De innehaller ocksa en artikel om dndring av forordning (EU)
2021/1153 och en jamforelsetabell mellan forordning (EU) nr 1315/2013 och den hér
forordningen.
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2021/0420 (COD)
Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet, om
andring av forordning (EU) 2021/1153 och forordning (EU) nr 913/2010 och om

upphivande av forordning (EU) nr 1315/2013

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 172,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versindande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skél:

(1)

I kommissionens meddelande “Den europeiska gréna given™ frdn december 2019
faststills ett overgripande klimatneutralitetsmal som unionen ska uppné senast 2050
samt ett tydligt overgripande mal att minska nettoutsldppen av vixthusgaser med
minst 55 % fram till 2030, jamfort med 1990 éars nivder. Dessa Overgripande mal
faststdlls som specifika mal 1 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr
2021/1119%

EUTC[...].

EUTCI...].

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén samt Regionkommittén: Den europeiska grona given,
COM(2019) 640 final.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inrdttande av en
ram for att uppnd klimatneutralitet och om &ndring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU)
2018/1999 (EUT L 243, 9.7.2021, s. 1).
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2)

3)

(4)

©)

Utsldppen fran transporter utgdr omkring 25 % av unionens totala utslipp av
vixthusgaser, och dessa utsldpp har okat under de senaste aren. Enligt den europeiska
grona given ska utsldppen av véxthusgaser fran transporter darfor minska med 90 %
for att EU ska kunna bli en klimatneutral ekonomi senast 2050, samtidigt som man
ocksa ska efterstriva nollfororening”.

I strategin for hallbar och smart mobilitet® faststills milstolpar for att visa det
europeiska transportsystemets vdg mot att uppnd malen om en héllbar, smart och
resilient mobilitet. Man rdknar med att godstrafiken pa jarnvdg bor oOka sin
marknadsandel med 50 % fram till 2030 och fordubbla den fram till 2050, transporter
pa inre vattenvigar och i nérsjofart bor oka sin marknadsandel med 25 % fram till
2030 och med 50 % fram till 2050, trafiken pa hoghastighetsjdrnvdg bor dubbleras
fram till 2030 och tredubblas fram till 2050, minst 30 miljoner utsldppsfria personbilar
och 80 000 utsléppsfria lastbilar bor vara 1 drift pa unionens vigar senast 2030, och
nistan alla personbilar, ldtta lastbilar och bussar, samt nya tunga fordon bor vara
utslappsfria senast 2050, tidtabellsbaserad kollektivtrafik med resor som ar kortare dn
500 km bor vara koldioxidneutrala inom EU senast 2030, och att det 2030 bor finnas
minst 100 klimatneutrala stdder i Europa.

Forverkligandet av det transeuropeiska transportnitet skapar gynnsamma
forutsittningar for infrastruktur som 1 sin tur gor det mojligt att gora alla transportsétt
mer héllbara, ekonomiskt dverkomliga och inkluderande, att gora héllbara alternativ
allmint tillgédngliga i ett multimodalt transportsystem och att infGra rétt incitament for
att paskynda omstéllningen, sirskilt genom att sdkerstélla en réttvis sddan omstéllning,
1 linje med mélen 1 rddets rekommendation (EU) [...] av den [...] om sdkerstéllande av
en réttvis omstéllning till klimatneutralitet.

Planeringen, utvecklingen och driften av det transeuropeiska transportnitet bor
mojliggora hallbara transportformer, forbdttra multimodala och driftskompatibla
transportlosningar och 6ka den intermodala integreringen av hela logistikkedjan, och
dirigenom bidra till en smidigt fungerande inre marknad genom att skapa de
transportleder som kravs for smidiga person- och godstransportfléden 1 hela unionen.
Dessutom bor nétet syfta till att stirka den ekonomiska, sociala och territoriella
sammanhéllningen genom att sdkerstdlla tillgdnglighet och konnektivitet for alla
regioner i unionen, inklusive bittre konnektivitet for de yttersta randomradena och
andra randomréden, landsbygdsomrdden, O&omraden, avldgsna omrédden och
bergsomraden samt glest befolkade omraden. Utvecklingen av det transeuropeiska
transportnétet bor ocksd mojliggoéra smidig, sdker och héllbar rorlighet for alla slags
varor och personer, och bor bidra till ytterligare ekonomisk tillvixt och
konkurrenskraft 1 ett globalt perspektiv genom att sammanlidnkningar och
driftskompatibilitet mellan nationella transportnit inrdttas pa ett resurseffektivt och
héllbart sitt.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: ”Vigen till en frisk planet for alla — EU-handlingsplan: Med sikte
pa nollférorening av luft, vatten och mark™ av den 12 maj 2021, COM(2021) 400 final.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén samt Regionkommittén: “Strategi for héllbar och smart mobilitet — att sdtta EU-
transporterna pa ratt spar for framtiden” (COM(2020) 789 final).
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(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

Den okande trafiken har lett till 6kade problem med triangsel for de internationella
transporterna. For att sdkerstélla den internationella rorligheten for personer och varor
bor det transeuropeiska transportnétets kapacitet och anvédndningen av denna kapacitet
optimeras och om nddvindigt utdkas genom att flaskhalsar i infrastrukturen avldgsnas
och felande infrastrukturldnkar byggs bort, inom och mellan medlemsstaterna samt,
ndr sé ar relevant, grannldnder, och d& med beaktande av de pagéende férhandlingarna
med kandidatldnder och presumtiva kandidatlander.

Det transeuropeiska transportnitet bestar till stor del av befintlig infrastruktur. For att
till fullo uppnéd malen for den nya politiken for det transeuropeiska transportnétet bor
enhetliga krav faststillas for infrastrukturen.

Det transeuropeiska transportnédtet bor byggas ut och uppréitthdllas genom att ny
transportinfrastruktur anldggs, befintlig infrastruktur underhalls och uppgraderas och
atgirder vidtas for att frimja en resurseffektiv anvdndning av detta.

Vid genomforandet av projekt av gemensamt intresse bor sérskild hinsyn tas till de
sdrskilda forhdllandena i det berdrda enskilda projektet. Nér sa &r mdjligt bor synergier
med andra politikomradden utnyttjas, bland annat med turismaspekter genom att i
anldggningar inom vég- och vattenbyggnad, sdsom broar och tunnlar, inkludera
infrastruktur for cykelvdgar som t.ex. EuroVelo-rutter, eller med skyddsaspekter
genom att infora ny teknik i form av t.ex. sensorer i broar.

For att transportinfrastrukturen ska vara av hog standard och effektiv inom alla
transportsitt bor man vid utbyggnaden av det transeuropeiska transportnitet beakta
siakerheten och skyddet for passagerare och godstransporter, bidraget till
klimatférdndringen och den inverkan som klimatférdndringar samt potentiella
naturliga faror och katastrofer som orsakas av ménniskor har pé infrastrukturen och
tillgéngligheten for alla transportanvindare, sdrskilt i omrdden som &r extra utsatta for
klimatférdndringarnas negativa effekter.

Vid planering, upphandling och genomférande av projekt av gemensamt intresse bor
medlemsstaterna  och andra projektansvariga ta vederborlig hinsyn till
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/1187".

Under infrastrukturplaneringen bor medlemsstaterna och andra projektledare ta
vederborlig hinsyn till riskbedomningar och anpassningsédtgérder som syftar till att
forbattra resiliensen mot t.ex. klimatférdndringar, naturliga faror och katastrofer som
orsakas av madnniskan. Genom att tillhandahélla ytterligare incitament for att utveckla
héllbara transportformer och genom att infora hoga standarder for gron
transportinfrastruktur kommer forverkligandet av det transeuropeiska transportnétet att
stodja principen om att inte orsaka ndgon betydande skada.

Med tanke pa utvecklingen av unionens infrastrukturbehov och mélen fér minskade
koldioxidutsldpp, samt slutsatserna fran Europeiska radets moéte 1 juli 2020, enligt
vilka unionens utgifter bor vara forenliga med malen 1 Parisavtalet och principen om
att inte orsaka nagon betydande skada, 1 den mening som avses 1 artikel 17 1

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2021/1187 av den 7 juli 2021 om rationaliseringséatgérder
for att paskynda forverkligandet av det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) (EUT L 258, 20.7.2021,
s. 1).
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(14)

(15)

(16)

(17)

(18)

taxonomifdrordningen®, bor projekt av gemensamt intresse bedomas for att sikerstilla
att TEN-T-strategin dr forenlig med unionens transport-, miljo- och klimatpolitiska
mal. Medlemsstaterna och andra projektansvariga bor gora miljobedomningar av
planer och projekt, inklusive en beddmning av dverensstimmelsen med principen om
att inte orsaka nagon betydande skada, pd grundval av den senaste tillgiangliga
vigledningen och bista praxis. Om genomfOrandet av ett projekt av gemensamt
intresse medfor betydande skada avseende ett miljo- eller klimatmal bor rimliga
alternativ dvervigas.

Infrastrukturprojekt inom ramen for TEN-T-forordningen bor vara resilienta mot
klimatfordndringarnas potentiella skadeverkningar genom en sarbarhets- och
riskbeddmning ur klimatperspektiv, inklusive genom relevanta anpassningsatgérder.
Projekt for vilka en miljokonsekvensbeddmning méste genomforas bor vara foremaél
for klimatsdkring och integrera kostnaderna for vaxthusgasutslipp och de positiva
effekterna av klimatbegrinsande atgérder i kostnads-nyttoanalysen. Klimatsikringen
bor goras pa grundval av senast tillgingliga bista praxis och vigledning®. Detta bidrar
till att klimatrelaterade risker liksom bedomningar av sérbarhet for och anpassning till
klimatfordndringar kan integreras i investerings- och planeringsbeslut inom ramen for
unionens budget.

Medlemsstaterna och andra projektansvariga bor genomfora miljobedomningar av
planer och projekt i enlighet med relevant lagstiftning for att undvika eller, dér sa inte
ar mojligt, mildra eller kompensera negativa effekter pa miljon, sdsom uppsplittring av
landskapet, hardgérning av marken och luft- och vattenfororeningar samt buller, och
for att effektivt skydda den biologiska mangfalden.

Under planerings- och anldggningsfasen av projekt av gemensamt intresse bor
vederborlig hinsyn tas till intressena hos regionala och lokala myndigheter samt den
allménhet som berdrs av dessa projekt.

Definitionen av det transeuropeiska transportnitet bor baseras pd en gemensam och
Oppen metod och bor utgora den hogsta nivan av infrastrukturplanering inom unionen.
Det bor vara multimodalt, vilket innebédr att det bor inbegripa alla transportsitt och
deras forbindelser samt relevanta system for trafikstyrning och trafikledning samt
hantering av reseinformation.

Det transeuropeiska transportnidtet bor utvecklas gradvis 1 tre steg med det
Overgripande syftet att forverkliga ett multimodalt och driftskompatibelt EU-
omfattande ndt med hoga kvalitetsstandarder, samtidigt som unionens dvergripande
mal for klimatneutralitet och miljo respekteras: ett fullbordat stomnit senast 2030, ett
fullbordat utvidgat stomnit senast 2040 och ett fullbordat Gvergripande nét senast
2050.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/852 av den 18 juni 2020 om inrdttande av en ram
for att underldtta hallbara investeringar och om éndring av forordning (EU) 2019/2088 (EUT L 198,
22.6.2020, s. 13).

Kommissionens tillkéinnagivande — om teknisk végledning om klimatsdkring av infrastruktur under
perioden 20212027 (EUT C 373, 16.9.2021, s. 1).
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(19)

(20)

21

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

Utdver tidsfristerna 2030 och 2050 som redan har inforts genom Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 1315/2013'° bor 2040 liggas till som en mellanliggande
tidsfrist for att det utvidgade stomnét som ingar i de europeiska transportkorridorerna
ska Overensstimma med denna forordning. Samma mellanliggande tidsfrist bor ocksa
gélla for nya standarder for stomnétet som har inforts utéver kraven i forordning (EU)
nr 1315/2013 for att mojliggoéra nddvindiga investeringar i rétt tid.

Det 6vergripande nitet bor vara ett transportndt som omfattar hela Europa, sékerstéller
tillgénglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen, inklusive de yttersta
randomrddena och andra randomraden, landsbygdsomraden, Somrdden, avldgsna
omraden och bergsomradden samt glesbefolkade omraden och stirker den sociala,
ekonomiska och territoriella sammanhallningen dem emellan. Kraven pa det
overgripande nitets infrastruktur bor faststdllas for att frimja utvecklingen av ett nit
av hog kvalitet 1 hela unionen.

Det Overgripande nétet bor vara tillrdckligt utrustat med infrastruktur for alternativa
brinslen for att sikerstélla att det effektivt stoder dvergangen till utsléppsfri mobilitet,
1 linje med de milstolpar som faststélls i strategin for hallbar och smart mobilitet.

Utdver stomnidtet bor ett utvidgat stomnidt definieras pd grundval av prioriterade
strackor i det dvergripande nétet som ingar i de europeiska transportkorridorerna.

Stomnétet har faststdllts pd grundval av en objektiv planeringsmetod. Genom denna
metod har de viktigaste urbana knutpunkterna, hamnarna, flygplatserna och
gransOvergéngsstillena identifierats. Dessa knutpunkter ska senast 2030, si ldngt det
ar mojligt, sammankopplas med multimodala forbindelser, forutsatt att de é&r
ekonomiskt livskraftiga och genomforbara. Med denna metod har man kunnat
sakerstdlla att alla medlemsstater &r sammanlénkade i stomnétet och att de storre darna
ar integrerade 1 nétet.

Stomnaétet, med tidsfrist 2030, och det utvidgade stomnétet, med tidsfristen 2040, bor
utgéra grunden for ett héllbart multimodalt transportnét, och utifran trafikbehoven
representera de strategiskt viktigaste knutpunkterna och forbindelserna 1 det
transeuropeiska transportnétet. De bor stimulera utvecklingen av hela det 6vergripande
nétet och gora det mojligt for unionen att koncentrera sina insatser pa de delar av det
transeuropeiska transportnitet som har storst europeiskt mervérde, sérskilt
gransoverskridande strackor, felande ldnkar, multimodala forbindelsepunkter och
svéra flaskhalsar.

Vissa befintliga standarder for stomnétet bor utvidgas till att omfatta det utvidgade
stomnétet och det Overgripande ndtet 1 syfte att dra full nytta av nitet, oka
driftskompatibiliteten mellan de olika typerna av nédt och mgjliggéra mer verksamhet
med mer héllbara transportsitt, bland annat genom o©kad digitalisering och andra
tekniska 16sningar.

Undantag fran de infrastrukturkrav som é&r tillimpliga pd stomnétet, det utvidgade
stomnétet och det oOvergripande ndtet bor vara mojliga endast 1 vederborligen

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut nr
661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).
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27

(28)

(29)

(30)

1)

(32)

motiverade fall och pa vissa villkor. Detta bor omfatta fall dar investeringar inte kan
motiveras eller dér det finns specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, t.ex. i de yttersta randomrddena och andra randomrdden, 6omraden,
avldgsna omréden och bergsomraden samt glesbefolkade omréaden, eller for isolerade
eller delvis isolerade nit.

Det landbaserade infrastrukturnétet, som uppréttats genom stomnétet, det utvidgade
stomnétet och det Overgripande ndtet, bor integreras med det transeuropeiska
transportnétets sjofartsdel. I detta syfte bor ett verkligt héllbart, smart, smidigt och
resilient europeiskt sjofartsomrdde skapas. Det bor omfatta alla delar av
sjofartsinfrastrukturen som ingér i det transeuropeiska transportnétet.

Det europeiska sjofartsomradet bor genomforas 1 ndra samarbete med de europeiska
makroregionala strategierna och havsomradesstrategierna som utgdr en ldmplig ram
for europeiskt territoriellt samarbete bdde pa transnationell unionsnivd och med
tredjelander pd gransdverskridande niva.

De godskorridorer for jirnvdg som inrdttats pd grundval av Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 913/2010!'! och de stomnitskorridorer som definieras i
forordning (EU) nr 1315/2013 &r kompletterande politiska instrument med néra
relaterade mal, sdrskilt for att frimja hallbara, effektiva och sékra transporttjanster.
Aven om samarbetet har varit givande p4 manga omraden har man i vissa fall kunnat
konstatera Overlappande verksamhet och behov av ett bittre informationsutbyte.
Dessutom dr godskorridorerna for jarnvdg och stomndtskorridorerna inte helt
geografiskt anpassade, vilket begridnsar mojligheten till samordning, t.ex. i frigor som
géller utbyggnad av den infrastruktur som krivs for det transeuropeiska transportnitet
eller forbéttring av jarnvégstjansternas kvalitet. Det finns darfor en stor outnyttjad
potential fOr rationalisering, béttre &ndamalsenlighet och synergieffekter.

Sésom anges i strategin for héllbar och smart mobilitet dr det nddvandigt att integrera
stomnitskorridorerna  och  godskorridorerna for jarnvdg 1 de europeiska
transportkorridorerna for att O0ka synergierna mellan infrastrukturplanering och
transportverksamhet. De europeiska transportkorridorerna bor bli verktyg for att
utveckla héllbara och multimodala gods- och persontransportfloden i Europa,
driftskompatibel, hogkvalitativ infrastruktur och hoga driftsprestanda. P4 sd sétt bor de
ocksd vara ett verktyg for att forverkliga visionen om att skapa ett mycket
konkurrenskraftigt jarnvégsnét 1 hela unionen.

De ecuropeiska transportkorridorerna bor omfatta de viktigaste langviga
transportflodena och bestd av viktiga europeiska multimodala transportleder som utgor
delar av det transeuropeiska transportnitet, vara multimodala och Oppna for alla
transportsdtt som omfattas av denna forordning och omfatta minst tre av dessa
transportsitt, samt korsa minst tvd grénser.

For att inrétta det transeuropeiska transportnitet pa ett samordnat och snabbt sitt och
dirigenom kunna fa ut s mycket som mojligt av nétets potential, bor de berérda
medlemsstaterna sdkerstélla att det vidtas lampliga atgarder for att slutfora projekt av
gemensamt intresse som ror stomnitet, det utvidgade stomnitet och det dvergripande

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 913/2010 av den 22 september 2010 om ett
europeiskt jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik (EUT L 276, 20.10.2010, s. 22).
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ndtet senast 2030, 2040 respektive 2050. I detta syfte bor medlemsstaterna sédkerstélla
att de nationella transport- och investeringsplanerna Overensstimmer med de
prioriteringar som faststélls 1 denna forordning och i de europeiska samordnarnas
arbetsplaner.

Det dr nddvéndigt att identifiera projekt av gemensamt intresse som kommer att bidra
till att forverkliga det transeuropeiska transportnétet och som bidrar till uppnaendet av
malen och dverensstimmer med de prioriteringar som faststills 1 denna forordning.
Genomforandet av dessa bor styras av projektens aktualitet, forenligheten med
rattsliga forfaranden pa nationell niva och pa EU-nivd samt tillgédngliga ekonomiska
resurser, utan att det paverkar en medlemsstats eller unionens ekonomiska dtaganden.

Projekt av gemensamt intresse for att utveckla det transeuropeiska transportnitet i
enlighet med kraven i denna forordning har ett europeiskt mervérde, eftersom de
bidrar till ett europeiskt nit av hog kvalitet som &r driftskompatibelt och multimodalt,
vilket Okar hallbarhet, sammanhéllning, effektivitet eller anvédndarnytta. Det
europeiska mervirdet dr hogre om det, utdver det potentiella véirdet for den berdrda
enskilda medlemsstaten, leder till betydande forbattringar av transportforbindelser
eller transportfloden mellan medlemsstater eller mellan en medlemsstat och ett
tredjeland. S&dana grinsoverskridande projekt bor vara foremél for prioriterade
insatser av unionen for att sékerstilla att de genomfors.

Medlemsstaterna och andra som driver projekt bor se till att beddmningar av projekt
av gemensamt intresse genomfors pé ett effektivt sétt och att onddiga fordrojningar
undviks.

Projekt av gemensamt intresse for vilka det ansdks om unionsfinansiering bor
dessutom ha genomgatt en samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys enligt en erkénd
metod som beaktar alla samhédllsmissiga, ekonomiska, klimatmédssiga och
miljomassiga fordelar och kostnader, dven ur ett livscykelperspektiv. Analysen av
klimatméssiga och miljomissiga kostnader och fordelar bor grunda sig pa den
miljokonsekvensbeddmning som genomforts enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2011/92/EU".

For att man ska kunna bidra till den europeiska grona givens mal om att minska
utsldppen av vixthusgaser med 90 procent fram till 2050 bér man analysera atgérder
for att begrinsa effekterna av vixthusgasutsldpp fran projekt av gemensamt intresse
for att anldgga ny, bygga ut eller uppgradera transportinfrastruktur.

Samarbete med tredjelédnder, inklusive grannldnder, dr n6dvandigt for att sdkerstilla
anslutning och driftskompatibilitet mellan unionens och dessa landers infrastrukturnit.
Mot bakgrund av detta bor unionen, nér sa ar lampligt, frimja projekt av gemensamt
intresse med dessa ldnder och bedoma och sékerstélla att malen och kraven for det
transeuropeiska transportndtet uppfylls sa att driftskompatibiliteten 1 unionens nét
sakerstélls.

For att uppnad omvandlingen av transportsektorn till ett verkligt multimodalt system av
héllbara och smarta mobilitetstjinster bor unionen bygga ett transportndt av hog

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU av den 13 december 2011 om bedémning av
inverkan pa miljon av vissa offentliga och privata projekt (EUT L 26, 28.1.2012, s. 1).
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kvalitet med jarnvdgstrafik som wuppfyller krav péa ldgsta linjehastighet.
Konkurrenskraftig persontrafik pa jarnvédg har stor potential att minska transporternas
koldioxidutslapp. Det finns ett behov av att utveckla ett sammanhingande och
driftskompatibelt europeiskt jarnvagsnat for hoghastighetstag som forbinder Europas
huvudstdder och andra storre stdder. Att komplettera befintliga hoghastighetslinjer
med linjer for persontrafik med en ldgsta linjehastighet pa 160 km/h bor i gengild leda
till natverkseffekter, ett mer sammanhéngande nét och ett okat antal tdgpassagerare.
Ett fullbordat nit med hoga prestanda kommer ocksé att underlétta utvecklingen och
inforandet av nya eller olika modeller for kapacitetstilldelning, till exempel styva
tidtabeller som mojliggdrs genom TTR-initiativet (7imetable Redesign) for ny
utformning av tidtabeller.

Ett mer hallbart, resilient och tillforlitligt jarnvégsnit for godstransporter i hela Europa
bor inrdttas for att bidra till de kombinerade transporternas konkurrenskraft.
Infrastrukturen for kombinerade jarnvégstransporter, inklusive dess terminaler, bor
uppgraderas for att sékerstilla att intermodala transporter frimst sker via jirnvég, inre
vattenvégar eller nérsjofart och att alla inledande och/eller avslutande etapper som
utfors pd vig ar sa korta som mojligt.

Med tanke péd att utbyggnaden av det europeiska trafikstyrningssystemet for tig
(ERTMS) paskyndas i Europa, och att flera medlemsstater redan har antagit planer {for
att bygga ut ERTMS pa hela sina nationella jirnvigsnit senast 2040, finns det ett
behov av att ta hinsyn till detta paradigmskifte och faststdlla en mer ambitios tidsfrist
for utbyggnad av ERTMS i det 6vergripande nitet.

ERTMS bor byggas ut kontinuerligt, inte bara i stomnaétet, det utvidgade stomnitet och
det Overgripande nitet, inklusive de urbana knutpunkterna, utan dven i fraga om
anslutningar till multimodala terminaler. Detta kommer att mojliggéra ren ERTMS-
drift och 6ka jarnvagsforetagens affarsnytta.

Eftersom utbyggnaden av radiobaserad ERTMS ytterligare bidrar till att avskaffa
nationella regler som paverkar driften bor medlemsstaterna sdkerstilla att endast
radiobaserad ERTMS kommer att inforas frdn och med 2025 och att hela det
transeuropeiska transportnitet kommer att vara utrustat med radiobaserad ERTMS
senast 2050.

Utbyggnaden av ERTMS bor atfoljas av en lagstadgad tidsfrist for avveckling av
markbaserade system av klass B, vilket gor ERTMS till det enda signalsystem som
anvands 1 medlemsstaterna. Avveckling av markbaserade system av klass B kommer
att leda till betydande underhéllsbesparingar for infrastrukturforvaltare, eftersom det ar
mycket kostsamt och komplicerat att under en ldngre period samtidigt bygga ut
ERTMS och behélla andra, markbaserade system. System av klass B bor avskaffas pa
ett samordnat sdtt med en tillricklig Overgéngsperiod fram till 2040, s att
jarnvéigsforetagen kan fOrutse fordndringen och vidlja den lampligaste
Overgangsstrategin. ERTMS ir ett system och kridver en synkroniserad utbyggnad av
bdde markbaserad och fordonsbaserad utrustning, och fullstdndiga systemfordelar
uppnas forst ndr bade tdg och den markbaserade delen av systemet har rétt utrustning.

Europas inre vattenvigar kéinnetecknas av en heterogen hydromorfologi som
motverkar ett ndt dér alla strackor av vattenvégarna har en enhetlig prestanda. Inre
vattenvégar, sérskilt strackor med fritt strommande vatten, kan péverkas kraftigt av
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klimat- och viderforhallanden. For att sdkerstdlla tillforlitlig internationell trafik,
samtidigt som hydromorfologin och tillimplig milj6lagstiftning respekteras, bor TEN-
T-kraven ta hédnsyn till varje vattenvdgs specifika hydromorfologi (t.ex. fritt
strommande eller reglerade floder), samt till malen for politiken for milj6 och
biologisk mangfald. En sédan strategi bor Overvdgas separat for varje
avrinningsomréde.

Kusthamnar, som utgdr start- och slutpunkter for det landbaserade transeuropeiska
transportnétets infrastruktur, spelar en viktig roll som grianséverskridande multimodala
knutpunkter, inte bara for transporter utan dven for handel, industrikluster och
energinav, t.ex. nir det giller utbyggnaden av havsbaserade vindkraftsanldggningar.

Transport av mer gods och fler passagerare med nirsjofart kan ge ett betydande bidrag
till att minska transporternas koldioxidutsldpp. Det europeiska sjofartsomrédet bor
frimjas genom att man skapar eller uppgraderar nirsjofartsrutter och utvecklar
kusthamnar och deras inlandsforbindelser for att astadkomma en effektiv och hallbar
integration med andra transportsatt.

Vigtransporter i unionen star for tre fjardedelar av de totala godstransporterna pa land
(baserat pa utforda tonkilometer) och for omkring 90% av de totala
persontransporterna pa land (baserat pa det totala antalet personkilometer). Med tanke
pa végtransporternas betydelse och dtagandet att forbéttra trafiksidkerheten i linje med
milstolpen i strategin for héallbar och smart mobilitet finns det ett behov av att forbattra
véiginfrastrukturen ur sékerhetssynpunkt.

Det transeuropeiska transportnitet bor sékerstdlla effektiv multimodalitet for att
mojliggora bittre och mer héllbara val av person- och godstransportsétt och for att
gora det mojligt att ldgga samman stora volymer for ldngvdga transporter.
Multimodala terminaler bor spela en nyckelroll for att uppna detta mal.

Urbana knutpunkter spelar en viktig roll 1 det transeuropeiska transportnitet som start-
eller slutpunkt (”sista kilometern”) for passagerare och gods som transporteras i det
transeuropeiska transportnétet, och som omstigningspunkter inom eller mellan olika
transportsdtt. Det bor sédkerstéllas att flaskhalsar 1 form av bristande kapacitet och
urbana knutpunkter med otillrdcklig konnektivitet inte ldngre hindrar multimodalitet 1
det transeuropeiska transportnétet.

Som en effektiv gemensam ram for att hantera utmaningarna i friga om mobilitet i
stdder bor urbana knutpunkter utarbeta en plan for hallbar rorlighet i stider (SUMP),
dvs. en langsiktig, heltickande integrerad plan for gods- och passagerarmobilitet i hela
det funktionella stadsomridet'®. Den bér omfatta dvergripande och specifika mal och
indikatorer for nuvarande och framtida prestanda hos stadens transportsystem,
atminstone 1 frdga om utslipp av vixthusgaser, trafikstockningar, olyckor och
personskador, transportséttens andel och tillgang till mobilitetstjdnster samt data om
luftfororeningar och buller.

Medlemsstaterna bor, som stod till planer for héllbar rorlighet i1 stdder, inrétta ett
nationellt program som syftar till att frimja anvéndningen av planer for héllbar

Konceptet SUMP foreslogs forst i EU:s paket for rorlighet i stader fran 2013 (COM (2013) 913 final,
bilaga I).
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rorlighet 1 stider och forbittra samordningen mellan regioner, stider och andra
tatorter. Det bor stddja regioner och stadsomraden med utarbetande av hogkvalitativa
planer for hallbar rorlighet 1 stdder och stirka dvervakningen och utvédrderingen av
planernas genomforande genom lagstiftningsatgarder, végledning,
kapacitetsuppbyggnad, bistdnd och eventuellt ekonomiskt stod.

Uppdraget om klimatneutrala och smarta stdder, som inrédttades inom ramprogrammet
Horisont Europa, syftar till att ha 100 klimatneutrala stdder i unionen senast 2030. De
stdder som ingar i uppdraget kommer att fungera som forebilder for andra i friga om
experiment och innovation fram till 2050.

Multimodala digitala mobilitetstjénster bidrar till att forbattra integreringen av de olika
transportsitten genom att kombinera flera transportalternativ till ett enda. Deras
vidareutveckling bor bidra till gradvisa beteendefordndringar i riktning mot de mest
hallbara transportsitten, dvs. kollektivtrafik och aktiva transportsitt som att gé& och
cykla.

Informations- och kommunikationssystem (IKT-system) for transport dr en nddvéndig
grund fOr att optimera trafik och transporter, trafiksdkerhet och forbéttra atfoljande
tjénster. Informationsflédena 1 transport- och mobilitetsnitet bor underléttas, bland
annat genom utbyggnad av unionens dataomrade for mobilitet. Information till
passagerare, inklusive information om biljett- och bokningssystem, bor vara
tillgénglig.

Intelligenta transportsystem och transporttjdnster samt ny framvéixande teknik bor
fungera som en katalysator for utbyggnaden av intelligenta transportsystem och
transporttjdnster pa alla vigar i det transeuropeiska transportnétet.

Det transeuropeiska transportnidtet maste planeras pa ritt sétt. Detta innebdr ocksa
inforande av sdrskilda krav i1 hela nitet 1 friga om infrastruktur, IKT-system, IKT-
utrustning och IKT-tjénster, inklusive krav pd utbyggnad av infrastruktur for
alternativa brénslen enligt definitionen i Europaparlamentets och radets forordning
(EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen]'*. Dérfor 4r det
nddviandigt att sdkerstilla ett tillrdckligt och samordnat inférande av sddana krav i hela
Europa for varje transportsétt och for deras sammanldankningar inom och utanfor det
transeuropeiska transportnétet, sa att nitverkseffektens fordelar utnyttjas och effektiva
transeuropeiska fjdrrtransporter mojliggors. For att sédkerstdlla utbyggnaden for
alternativa brinslen i hela vignitet 1 det transeuropeiska transportnitet i linje med
malen i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brinslen]
bor hanvisningar till ”stomnét” i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur
for alternativa brinslen] tolkas som hdnvisningar till ”stomnit™ enligt definitionen 1
denna forordning. Hanvisningar till ”6vergripande nét” i forordning (EU) [...] [om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen] bor forstds som hdnvisningar till
“utvidgat stomnédt” och “Overgripande nét” enligt definitionerna i1 den hir
forordningen.

Det transeuropeiska transportnitet bor utgdéra grunden for en storskalig anvindning av
ny teknik och innovation, t.ex. for 5G-infrastruktur, som kan bidra till att 6ka den

Forslag till Europaparlamentets och radets forordning om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
branslen och om upphédvande av Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (EUT L [...]).
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totala effektiviteten 1 den europeiska transportsektorn och ha kapaciteten att
mojliggéra skyddade passagerarfloden med hjdlp av effektiva medel, gora
kollektivtrafik eller miljovénligare transportmedel mer attraktiva for passagerarna och
minska transportsektorns koldioxidavtryck. Detta kommer att bidra till mélen for den
europeiska grona given och samtidigt bidra till malet att oka energitryggheten i
unionen. For att uppna dessa mal bor tillgdngen till alternativa brénslen och atfoljande
infrastruktur forbéttras 1 hela det transeuropeiska transportnétet.

Ett tillrdckligt antal snabba laddningspunkter for ldtta och tunga fordon som é&r
tillgédngliga for allménheten bor installeras i hela det transeuropeiska transportnétet.
Detta mal bor sdkerstélla fullstindig gransoverskridande konnektivitet och mojliggora
trafik med elfordon i1 hela unionen. Avstandsbaserade mal for det transeuropeiska
transportndtet enligt definitionen i1 forordning (EU) [..] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa branslen] ska sékerstélla en tillrdcklig minsta tackning med
laddningspunkter i unionens huvudvignit.

Laddningsinfrastruktur som é&r tillgdnglig for allménheten i det transeuropeiska
transportndtet, enligt definitionen 1 forordning (EU) [..] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brénslen], bor kompletteras med krav pa utbyggnaden av
laddningsinfrastruktur i multimodala terminaler och multimodala knutpunkter for
persontransport for att erbjuda laddningsmdjligheter for lastbilar som anvénds for
fjarrtransporter nér de lastas eller lossas eller nir foraren tar rast, eller for bussar i
multimodala knutpunkter for persontransport. For att sédkerstdlla fri rorlighet, dir
terminalerna eller knutpunkterna for persontrafik far unionsstdd eller offentligt stod
bor tillgang till laddning vara rittvis, Oppen och icke-diskriminerande, sd att man
undviker marknadsinldsning for specifika foretag eller mojlig snedvridning av
konkurrensen. Prisséttningen bor ske pa ett Oppet och icke-diskriminerande sétt for
alla auktoriserade foretag eller personer om laddningsinfrastrukturen byggs med hjélp
av unionsfinansiering eller offentlig finansiering.

Infrastruktur som inte ar tillrackligt sdker, skyddad och tillforlitlig, till f6ljd av
naturliga faror, inklusive klimatrelaterade hindelser och andra exceptionella hindelser
sdsom pandemier, katastrofer som orsakas av minniskan sdsom olyckor eller
storningar till f6ljd av avsiktliga handlingar, t.ex. terrorism och it-angrepp, ér ett stort
problem for det transeuropeiska transportnitets effektivitet och funktion. Exempelvis
har olyckor som orsakats av naturkatastrofer pd grund av extrema véderforhédllanden
lett till betydande avbrott i transportflodena under de senaste aren. Transportnitets
resiliens mot klimatforandringar, naturliga faror, katastrofer orsakade av ménniskan
och andra storningar bor dérfor forbéttras, med utgangspunkt i riskbedomning och
resilienshojande tgérder for transportsektorn som vidtas av kritiska enheter 1 enlighet
med direktiv [...] om kritiska enheters motstandskraft!>.

Med beaktande av erfarenheterna av krishantering under covid-19-pandemin'® och for
att undvika trafikstorningar och of6rutsedda héndelser 1 framtiden bor

15

Detta direktiv hinvisar till kommissionens forslag till Europaparlamentets och radets direktiv om

kritiska enheters motstandskraft (COM(2020) 829 final).

16

Meddelande om genomférandet av grona korfalt enligt riktlinjerna for gransforvaltningsatgéarder for att
skydda folkhélsan och sékerstélla tillgdngen pa varor och viktiga tjanster (C(2020) 1897 final) (EUT C
96 1, 24.3.2020, s.1) och Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, Europeiska radet och
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medlemsstaterna nédr de planerar infrastruktur ta hansyn till transportinfrastrukturens
skydd och resiliens mot klimatfordndringar, naturliga faror, katastrofer orsakade av
maéanniskan och andra storningar som paverkar unionens transportsystems funktion. I
detta syfte bor de europeiska transportkorridorerna dven omfatta viktiga alternativa
linjer som kan anvidndas vid trafikstockningar eller andra problem pa de
huvudstrackorna. Dessutom kan transportsitten tack vare sin multimodala karaktir
ersitta varandra 1 nddsituationer.

Deltagande av foretag, inklusive sidana som dgs eller kontrolleras av en fysisk person
frin ett tredjeland eller ett foretag fran ett tredjeland, och &ven sddana som é&r
etablerade i ett tredjeland, kan paskynda forverkligandet av det transeuropeiska
transportndtet. Under sdrskilda omstdndigheter kan dock deltagande eller bidrag fran
foretag som &gs eller kontrolleras av en fysisk person fran ett tredjeland eller ett
foretag fran ett tredjeland i projekt av gemensamt intresse dventyra sidkerheten och den
allménna ordningen i EU. Utan att det pdverkar samarbetsmekanismen enligt
forordning (EU) 2019/452'7, och for att komplettera denna, krivs stdrre medvetenhet
om sadant deltagande eller bidrag for att offentliga myndigheter ska kunna ingripa om
det visar sig att det sannolikt kommer att pdverka sidkerheten eller den allménna
ordningen i unionen och deltagandet eller bidraget inte omfattas av forordning (EU)
2019/452.

Medlemsstaterna dr och forblir huvudansvariga for underhall, men det ar viktigt att det
transeuropeiska transportnitet — nir det vél har byggts — underhélls pd lampligt sétt for
att sékerstélla tjinster med en hog kvalitet. Ett livscykelperspektiv bor foljas vid
planering och upphandling av infrastrukturprojekt.

For att de strategiskt viktigaste delarna av det transeuropeiska transportnitet ska
forverkligas inom den fastlagda tidsramen bor en korridormodell anvindas som ett sétt
att pa gransoverskridande niva samordna olika projekt och synkronisera utvecklingen
av korridoren, sd att fordelarna med nétet blir sa stora som mojligt.

Europeiska transportkorridorer bor bidra till att utveckla infrastrukturen for det
transeuropeiska transportnitet pa ett sddant sitt att man tar itu med flaskhalsar,
utvecklar gransoverskridande forbindelser och forbattrar effektivitet och hallbarhet. De
bor bidra till sammanhallningen genom fOrbattrat territoriellt samarbete. De bor
dessutom vara inriktade pa bredare transportpolitiska mal och underlitta
driftskompatibilitet, integrering av transportsitt och multimodala transporter.
Korridormodellen bor vara oppen och tydlig och forvaltningen av saddana korridorer
bor inte leda till ytterligare administrativa bordor eller kostnader.

Efter Overenskommelse med den ber6rda medlemsstaten bor de europeiska
samordnarna underldtta ett samordnat genomfGrande av de europeiska
transportkorridorerna och de tvd oOvergripande prioriteringarna ERTMS och det
europeiska sjofartsomradet. De bor underlitta atgirder for att utforma rétt
styrningsstruktur och identifiera prioriterade investeringar 1 de europeiska
transportkorridorerna och de tva dvergripande prioriteringarna.

radet av den 28 oktober 2020 om uppgradering av de grona korfalten for transport for att halla igang
ekonomin under de nya utbrotten av covid-19-pandemin (COM(2020) 685 final).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/452 av den 19 mars 2019 om upprittande av en
ram for granskning av utlédndska direktinvesteringar i unionen (EUT L 791, 21.3.2019, s. 1).

27

SV



SV

(68)

(69)

(70)

(71)

(72)

(73)

De ecuropeiska och nationella ramarna for planering och genomférande av
transportinfrastruktur samt arbetsplaner som faststills av de europeiska samordnarna
bor bidra till en planering i god tid av de investeringar som krévs for att uppna malen i
denna forordning.

De europeiska samordnarnas arbetsplaner bor anvéndas for att fradmja samarbete
mellan alla berdrda parter och stidrka komplementariteten med medlemsstaternas och
infrastrukturforvaltarnas atgidrder, och sarskilt for att faststdlla milstolpar och
prioriteringar for investeringar. P4 grundval av arbetsplanerna bor kommissionen anta
genomforandeakter som faststéller prioriteringarna for infrastrukturplanering och
finansiering.

Den tekniska grunden for kartorna dver det transeuropeiska transportnétet utgdrs av
det interaktiva geografiska och tekniska informationssystemet for det transeuropeiska
transportndtet (TENtec).

Med beaktande av unionens handlingsplan for militir rorlighet frin mars 2018'® bor
kommissionen bedoma behovet av att anpassa det transeuropeiska transportnitet for
att aterspegla den militdira anvidndningen av infrastrukturen. P4 grundval av
gapanalysen av det transeuropeiska transportnitet jimfort med de militira kraven'® bor
ytterligare végar och jarnvdgar inkluderas i det transeuropeiska nitet for att oka
synergieffekterna mellan civila och militéra transportnit.

For att riktlinjerna i sd stor utstrickning som mojligt ska stimma Overens med
planeringen for relevanta finansiella instrument pd unionsnivd bor finansieringen av
det transeuropeiska transportnitet vara forenlig med denna forordning och sarskilt
baseras pa Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 2021/11532°. Dessutom
bor nétets finansiering ocksd bygga péd finansieringsinstrument som tillhandahalls
enligt annan unionslagstiftning, daribland InvestEU, faciliteten for dterhdmtning och
resiliens, sammanhéllningspolitiken, Horisont Europa och andra
finansieringsinstrument som inrdttats av Europeiska investeringsbanken. For att
mojliggéra finansiering av projekt av gemensamt intresse bor hinvisningar till
"multimodala  logistikplattformar”,  “hoghastighetsleder  till  sjoss”  och
“telematikapplikationer” 1 forordning (EU) 2021/1153 tolkas som héanvisningar till
“multimodala godsterminaler”, “det europeiska sjofartsomradet” respektive “IKT-
system for transport” enligt definitionerna 1 den hidr forordningen. Analogt bor
hénvisningar till ”stomnét” 1 forordning (EU) 2021/1153 betraktas som att de omfattar
“utvidgat stomnét” enligt definitionen 1 den hér forordningen.

For att uppnd maélen for det transeuropeiska transportndtet, sdrskilt ndr det géller
utfasning av fossila brianslen och digitalisering av unionens transportsystem, kriavs ett
robust regelverk. Medlemsstaterna bor genomfora ambitidsa reformer for att ta itu med
de utmaningar for hallbara transporter som identifierats 1 den europeiska

20

Gemensamt meddelande till Europaparlamentet och radet om handlingsplanen for militér rorlighet,
JOIN(2018) 5 final.

Joint Staff Working Document on the updated Gap Analysis between the military requirements and the
trans-European transport network requirements (inte Gversatt till svenska), SWD(2020) 144 final,
17.7.2020.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1153 av den 7 juli 2021 om inréttande av Fonden
for ett sammanlédnkat Europa och om upphidvande av forordningarna (EU) nr 1316/2013 och (EU)
nr 283/2014, (EUT L 249, 14.7.2021, s. 38).
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planeringsterminen. Faciliteten for aterhdmtning och resiliens stoder bade reformer
och investeringar for att gora transporterna mer héllbara, minska utsldppen och
forbattra sdkerheten och effektiviteten. Relevanta atgirder for detta ingér i godkdnda
planer for dterhdmtning och resiliens.

For att kartorna och forteckningarna éver hamnar, flygplatser, terminaler och urbana
knutpunkter i bilagorna I och II ska kunna uppdateras efter eventuella forandringar till
foljd av det faktiska utnyttjandet av vissa delar av transportinfrastrukturen, analyserade
mot forbestamda kvantitativa trosklar, bor kommissionen delegeras befogenhet att anta
akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget for dndringar av bilagorna I och II.
Det dr sirskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrdd under sitt
forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrdd genomfors i
enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet om bittre lagstiftning av den
13 april 2016%'. For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade
akter erhaller FEuropaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till mdten 1
kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

Vissa delar av nitet forvaltas av andra aktorer 4n medlemsstaterna. Medlemsstaterna
ar dock ansvariga for att sdkerstélla att reglerna om nétet tillimpas korrekt inom deras
territorium.

For att sdkerstilla ett smidigt och dndamalsenligt genomforande av de skyldigheter
som faststills i denna fGrordning stoder kommissionen medlemsstaterna genom
instrumentet for tekniskt stdd??> som tillhandahéller skriddarsydd teknisk expertis for
att utforma och genomfora reformer, inklusive sddana som frimjar utvecklingen av det
transeuropeiska transportnitet.

For att sdkerstilla enhetliga villkor for genomforandet av denna forordning bor
kommissionen  tilldelas = genomforandebefogenheter = med  avseende  pé
genomforandeakter som specificerar referensnivaer for vattenstdnd och minimikrav for
varje avrinningsomrade (god navigeringsstatus), faststdller en enda enhet for att
planera och leda gransdverskridande infrastrukturprojekt av gemensamt intresse och
faststiller en metod for medlemsstaternas insamling av data om mobilitet 1 stdder,
samt med avseende pd genomforandeakter for varje arbetsplan for de europeiska
transportkorridorerna och de tva dvergripande prioriteringarna samt for genomforandet
av specifika strickor av en europeisk transportkorridor eller for inforandet av specifika
krav pd transportinfrastruktur som ror en europeisk transportkorridor eller en
Overgripande prioritering. Dessa befogenheter bor utdvas 1 enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 182/2011%,

Eftersom maélen for denna fOrordning, sérskilt det transeuropeiska transportnitets
samordnade inrdttande och utbyggnad, inte 1 tillrdcklig utstrickning kan uppnis av

21

22

23

Interinstitutionellt avtal av den 13 april 2016 mellan Europaparlamentet, Europeiska unionens rdd och
Europeiska kommissionen om bittre lagstiftning (EUT L 123, 12.5.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/240 av den 10 februari 2021 om inréttande av ett
instrument for tekniskt stod.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om faststdllande
av allminna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av kommissionens utdvande av sina
genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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medlemsstaterna och de darfor, pd grund av behovet av samordning av malen 1 fraga,
bittre kan uppnds pd unionsnivd, kan unionen vidta atgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 1 fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utdver vad som ar
nodviandigt for att uppna dessa mal.

Det dr nodvindigt att &dndra fOrordning (EU) 2021/1153 for att anpassa dess
bestimmelser 1 syfte att integrera stomnitskorridorerna 1 de europeiska
transportkorridorerna.  Definitionen och integreringen av de europeiska
transportkorridorerna kommer att definieras i den hér forordningen och ersdtta de
stomnétskorridorer som definieras i den férordningen.

Det &r nodvindigt att dndra forordning (EU) 913/2010 for att anpassa dess
bestimmelser i syfte att integrera godskorridorerna for jarnvdg i de europeiska
transportkorridorerna.

Forordning (EU) nr 1315/2013 bor upphivas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL1I

ALLMANNA PRINCIPER

Artikel 1
Innehall

I denna forordning faststélls riktlinjer for utbyggnad av ett transeuropeiskt
transportndt som bestar av det dvergripande nitet och av stomnétet och det utvidgade
stomndtet, varav de tva senare ar inréttade pd grundval av det dvergripande nétet.

I denna forordning faststills

(a) europeiska transportkorridorer av storsta strategiska betydelse, baserade pa
prioriterade strackor i det transeuropeiska transportnétet och

(b) projekt av gemensamt intresse, samt anges de krav som ska uppfyllas vid
utveckling och forverkligande av det transeuropeiska transportnétets
infrastruktur.

I denna f6rordning faststélls prioriteringarna for utvecklingen av det transeuropeiska
transportndtet och foreskrivs étgérder for genomforandet av det transeuropeiska
transportnétet.
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Artikel 2
Tillimpningsomrade

Denna forordning ar tillimplig pa det transeuropeiska transportnitet sasom det
framgar av de kartor som aterfinns i bilaga 1. Det transeuropeiska transportnitet
omfattar transportinfrastruktur, inklusive infrastruktur for o6kad anvidndning av
alternativa brinslen, IKT-system for transport samt atgdrder som frimjar effektiv
forvaltning och anvandning av sddan infrastruktur och som mojliggor inrédttandet och
driften av hallbara och effektiva transporttjinster.

Infrastrukturen i1 det transeuropeiska transportnitet bestar av infrastruktur for
jarnvégstransporter, transporter pa inre vattenvigar, sjotransporter, véigtransporter,

lufttransporter, multimodala transporter och transporter i urbana knutpunkter enligt
de relevanta avsnitten i kapitlen II, III och I'V.

Artikel 3

Definitioner

I denna f6rordning géller foljande definitioner:

(2)

(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

projekt av gemensamt intresse: varje projekt som genomfors i enlighet med denna
forordning.

grannland: ett land som omfattas av den europeiska grannskapspolitiken,
utvidgningspolitiken och Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet, Europeiska
frihandelssammanslutningen (Efta) eller handels- och samarbetsavtalet mellan EU
och Forenade kungariket.

Nuts-region: region enligt definitionen 1 nomenklaturen for statistiska territoriella
enheter (Nuts).

grdnsoverskridande stricka: stricka som sdkerstéller kontinuiteten hos ett projekt av
gemensamt intresse pd bdda sidor av gridnsen, mellan de nérliggande urbana
knutpunkter som ligger ndrmast griansen, mellan tvd medlemsstater eller mellan en
medlemsstat och ett grannland.

flaskhals: ett fysiskt, tekniskt, funktionellt, operativt eller administrativt hinder som
leder till ett systemavbrott som pdverkar kontinuiteten 1 langvdga eller
gransoverskridande floden.

urban knutpunkt: ett stadsomrade dér delar av det transeuropeiska transportnétets
transportinfrastruktur, sisom hamnar, inbegripet passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvégsstationer, bussterminaler, logistikplattformar, logistikanldggningar och
godsterminaler 1 och utanfor stadsomradet, dr anslutna till andra delar av denna
infrastruktur och till infrastrukturen for regional och lokal trafik.

isolerat ndt: en medlemsstats jirnvédgsnit eller del ddrav med en sparvidd som skiljer
sig frdn nominell sparvidd enligt europeisk standard (1 435 mm), dér vissa storre
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(h)

(@)

W)

(k)

)

(m)

(n)

(0)

(p)

(@

investeringar i infrastruktur inte kan motiveras av lonsamhetsskidl med anledning av
det aktuella nétets sdrdrag, pa grund av dess geografiska isolering eller perifera lige.

infrastrukturférvaltare: varje organ eller foretag som sirskilt ansvarar for att anldgga
eller underhalla transportinfrastruktur, inklusive fOrvaltning av infrastrukturens
kontroll- och sdkerhetssystem.

multimodal transport. transport av passagerare eller gods, eller bada, med
anvandning av tva eller flera transportsitt.

multimodala digitala mobilitetstjinster: tjdnster enligt definitionen i artikel 4 i
direktiv (EU) [...] om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem?*.

driftskompatibilitet: egenskapen hos infrastruktur, inklusive digital infrastruktur for
ett transportsitt eller ett segment inom ett transportsétt, inbegripet alla tekniska,
driftsméssiga och regleringsméssiga villkor, att erbjuda séker trafik och sikert
informationsfléde utan driftsavbrott som uppfyller angivna prestandakrav for denna
infrastruktur och detta transportsitt, eller segment inom transportséttet.

multimodal knutpunkt for persontransport: en anslutningspunkt som omfattar minst
tva transportsitt for persontransport, dir reseinformation, tillgang till kollektivtrafik
och Overgdng mellan transportsitt, inklusive infartsparkeringar och aktiva
transportsitt, sikerstills och som fungerar som granssnitt mellan urbana knutpunkter
och nét for langvéga persontransport.

multimodal godsterminal: en anldggning som dr utrustad for omlastning mellan minst
tva transportsitt eller mellan tva olika jarnvéigssystem, och for tillfdllig lagring av
gods, t.ex. terminaler i inlands- och kusthamnar, lings inre vattenvdgar och pé
flygplatser, samt jarnvigs-/vigterminaler, inklusive multimodala logistikplattformar
som avses 1 forordning (EU) 2021/1153.

logistikplattform: ett omrade som ar direkt kopplat till det transeuropeiska
transportndtets transportinfrastruktur, inklusive minst en godsterminal, och som gor
det mojligt att genomfora logistikverksambhet.

plan for hdllbar rorlighet i stidder (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan): ett
dokument for strategisk mobilitetsplanering som syftar till att forbattra tillgangen till
och mobiliteten inom det funktionella stadsomradet (inklusive pendlingszoner) for
ménniskor, foretag och varor.

aktiva transportsdtt. transport av ménniskor eller varor med icke-motoriserade
transportmedel som dr baserade pd ménsklig fysisk aktivitet.

IKT-system for transport: system och tillimpningar for informations- och
kommunikationsteknik som anvéinder informations-, kommunikations-, navigerings-
eller positionerings- eller lokaliseringsteknik och som gor det mojligt att bearbeta,
lagra och utbyta de data och den information som behdvs for att hantera

24

Direktiv (EU) 2021/... om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli
2010 om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem péa véagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag (EUT L [...]).
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infrastruktur, mobilitet och trafik pd det transeuropeiska transportnitet pa ett
dndamalsenligt sidtt, rapportera relevant information till myndigheter och
tillhandahélla mervérdestjanster till medborgare, speditérer och operatorer, inklusive
system for resilient, séker, skyddad, miljovanlig och kapacitetseffektiv anvéindning
av nétet. Detta omfattar system, teknik och tjdnster som avses i leden r—x och kan
dven omfatta fordonsbaserade anordningar och motsvarande
infrastrukturkomponenter.

(r) intelligent transportsystem (ITS, Intelligent Transport System): ett system enligt
definitionen 1 artikel 4.1 I Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den
7 juli 2010 om ett ramverk for inférande av intelligenta transportsystem pa
vigtransportomradet och for grinssnitt mot andra transportslag?.

(s) overvaknings- och informationssystem for sjotrafik (VIMIS, Vessel Traffic
Monitoring and Information System): system som anvénds for att dvervaka och
hantera trafik och sjotransporter, med utnyttjande av information frdn automatiska
identifieringssystem for fartyg (AIS), langdistansidentifiering och -sparning av fartyg
(LRIT, Long-Range Identification and Tracking of Ships) och kustradarsystem och
radiokommunikation enligt Europaparlamentets och ridets direktiv 2002/59/EG?,
samt nationella system for informationsutbyte inom sjéfarten som integreras genom
SafeSeaNet.

(t) flodinformationstjinster (RIS, River Information Services): informations- och
kommunikationsteknik for inre vattenvdgar enligt definitionen 1 artikel 3 a i
Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG?’.

(u) europeisk kontaktpunkt for sjofart (EMSWe, European Maritime Single Window
environment): ett rittsligt och tekniskt ramverk for elektronisk &verforing av
uppgifter 1 samband med rapporteringsskyldigheter for fartygsanlop i1 unionen, vilket
bestar av ett ndtverk av nationella kontaktpunkter for sjofart och andra
harmoniserade komponenter sa som foreskrivs i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1239%.

(v) system  for  flygledningstjdnst/flygtrafiktjinster ~ (ATM/ANS, Air  Traffic
Management/Air Navigation Service): system och komponenter som anvands for att
tillhandahalla flygledningstjénst eller flygtrafiktjanster eller bida.

25 Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli 2010 om ett inforande av intelligenta

transportsystem pé végtransportomradet och for granssnitt mot andra transportslag (EUT L 207,
6.8.2010,s. 1).

26 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphdvande av radets
direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjanster (RIS) pa inre vattenvagar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/1239 av den 20 juni 2019 om inrédttande av en
europeisk kontaktpunkt for sjofart och om upphévande av direktiv 2010/65/EU (EUT L 198, 25.7.2019,
s. 64).
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(W)

(x)

(y)

(2)

aa)

ab)

ac)

europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS, European Rail Traffic
Management System): det system som definieras i punkt 2.2 i bilagan till
kommissionens forordning (EU) 2016/919%.

radiobaserad ERTMS: ERTMS pé niva 2 eller nivd 3 som anvénder radio for att

overlamna tagets korbesked 1 enlighet med kommissionens forordning (EU)
2016/919°°.

system av klass B: befintliga tdgskydds- och talradiosystem enligt definitionen i1
punkt 2.2 i bilagan till kommissionens férordning (EU) 2016/919.

kusthamn: land- och vattenomrade som bestdr av sadan infrastruktur och utrustning
som 1 forsta hand mdjliggdr mottagande av fartyg, lastning och lossning av fartyg,
lagring av varor, mottagande och leverans av dessa varor och ombord- och
landstigning av passagerare, besittning och andra personer, samt annan infrastruktur
som dr nddvéndig for transportoperatorer inom hamnomradet.

ndarsjofart. forflyttning av gods och passagerare till sjoss mellan hamnar i
medlemsstaternas territorialvatten, eller mellan en hamn som &r beldgen i
medlemsstaternas territorialvatten och en hamn som ar beldgen i territorialvatten
tillhorande ett angridnsande tredjeland som har en kustlinje mot de innanhav som
gransar till unionens territorialvatten.

elektronisk  godstransportinformation  (eFTl, electronic  Freight Transport
Information): foreskriven information som kommuniceras elektroniskt mellan
ekonomiska aktorer och behoriga myndigheter i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EU) 2020/1056°!.

gemensamt europeiskt luftrum (SES, Single European Sky): de forfaranden som
faststills i Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 549/2004°2, (EG) nr
550/2004%%, (EG) nr 551/2004** och (EU) 2018/1139%° for att stirka
sdakerhetsstandarderna  for luftfart, bidra till en héllbar utveckling av
lufttransportsystemet ~ och  forbédttra den  Overgripande  prestandan  for
flygledningstjdnst (ATM) och flygtrafiktjanster (ANS) {or allmén flygtrafik.
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Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering 1 jarnvigssystemet i
Europeiska unionen (EUT L 158, 15.6.2016, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) 2016/919 av den 27 maj 2016 om teknisk specifikation for
driftskompatibilitet avseende delsystemen Trafikstyrning och signalering i jarnvagssystemet i
Europeiska unionen (EUT L 158, 15.6.2016, s. 1).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1056 av den 15 juli 2020 om elektronisk
godstransportinformation (EUT L 249, 31.7.2020, s. 33).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttande av det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande
av flygtrafiktjdnster inom det gemensamma europeiska luftrummet (”forordning om tillhandahéllande
av tjanster”) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anviandning av det gemensamma europeiska luftrummet (EUT L 96, 31.3.2004, s. 20).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra
for luftfartssikerhet (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
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ad)

ae)

ag)

ah)

ai)

)

ak)

al)

am)

an)

VTOL-flygplats: start- och landningsomrade for vertikalt startande och landande
luftfartyg (VTOL).

rymdhamn: anldggning for provning och uppskjutning av rymdfarkoster.

Sesar-projekt: ett projekt inom Sesar-programmet (Single European Sky ATM
Research) som utgdér den tekniska pelaren for det gemensamma europeiska
luftrummet (SES).

europeiskt jarnvdigsprojekt. ett projekt som genomfors av det gemensamma foretaget
for Europas jarnvégar eller dess foregdngare Shift2Rail.

europeisk ~ ATM-generalplan:  det  huvudsakliga  planeringsverktyget  for
modernisering av flygledningstjdinsten som faststidller de utvecklings- och
utbyggnadsprioriteringar som behdvs for att genomfora Sesar, 1 enlighet med radets
beslut 2009/320/EG>¢.

godstransportférvaltare for jdrnvig: de forvaltningsorgan som avses i artikel 8 1
forordning (EU) nr 913/2010.

underhall: verksamhet som maste utforas rutinmdssigt, periodiskt eller i
nddsituationer for att en tillgdng ska kunna anvindas med samma service- och
sdkerhetsnivd under hela den driftstid som forvéntas i dess livscykel, i enlighet med
denna forordning.

samhdllsekonomisk kostnads-nyttoanalys: en kvantifierad forhandsbedémning enligt
en erkdnd metod av vérdet av ett projekt eller program, som beaktar alla
samhéllsméssiga, ekonomiska, klimatméssiga och miljoméssiga fordelar och
kostnader. Analysen av klimatmissiga och miljoméssiga kostnader och fordelar ska
grunda sig pd den miljokonsekvensbeddmning som genomfGrts enligt
Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU?’.

alternativa brinslen: alternativa bréanslen enligt definitionen i artikel 2.3 1 forordning
(EU) [...] [om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen].

sdkert och skyddat parkeringsomrdde: ett parkeringsomrade som é&r tillgéngligt for
forare av fordon for gods- eller persontransport, uppfyller kraven 1 artikel 8a.1 1
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 561/2006 och har certifierats i
enlighet med unionens standarder och forfaranden 1 enlighet med artikel 8a.2 1 den
forordningen.

system for vdgning i rorelse: ett automatiskt system som installeras 1
viginfrastrukturen i syfte att identifiera fordon eller fordonskombinationer i trafik
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Rédets beslut 2009/320/EG av den 30 mars 2009 om godkidnnande av huvudplanen for det europeiska
systemet for flygledningstjansten for Sesar-projektet (EUT L 95, 9.4.2009, s. 41).

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU av den 13 december 2011 om bedémning av
inverkan pa miljon av vissa offentliga och privata projekt (EUT L 26, 28.1.2012, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av
viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 102, 11.4.2006, s. 1).
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som sannolikt har Overskridit de relevanta viktgrinserna, 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 96/53/EG*’.

Artikel 4
Mail for det transeuropeiska transportnétet

1. Det dvergripande malet for utvecklingen av det transeuropeiska nitet dr att inratta ett
multimodalt unionsomfattande niat med hoga kvalitetsstandarder.

2. Det transeuropeiska transportnidtet ska stirka den sociala, ekonomiska och
territoriella sammanhallningen inom unionen och bidra till inrdttandet av ett
gemensamt europeiskt transportomrédde som é&r héllbart, effektivt och resilient och
som ger storre fordelar for sina anvéndare och stoder tillvixt for alla. Det ska uppvisa
ett europeiskt merviarde genom att bidra till de faststdllda mélen inom f6ljande fyra
kategorier:

(a) Hallbarhet, genom att

1) frimja utsléppsfri mobilitet, i linje med unionens relevanta mal for
minskade koldioxidutslépp,

i1)  mojliggora en 6kad anvindning av mer héllbara transportsitt, bland annat
genom fortsatt utveckling av ett jarnviagsnét for ldngviaga persontrafik
med hoghastighetstdg, ett fullt driftskompatibelt jarnvigsnit for
godstransporter och ett tillforlitligt nét for transport pd inre vattenvégar
och nérsjofart i hela unionen,

i11)  Oka miljoskyddet,

iv) minska de externa kostnaderna, inklusive sddana som ror miljo, hélsa,
trafikstockningar och olyckor,

v)  Oka energitryggheten.
(b) Sammanhéllning, genom

1)  tillgédnglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen, inklusive de
yttersta randomradena och andra randomraden, Gomréden, avldgsna
omriden och bergsomrdden liksom glest befolkade omraden,

i1) minskade skillnader mellan medlemsstaterna 1 friga om
infrastrukturkvalitet,

¥ Rédets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om storsta tillitna dimensioner i nationell och
internationell trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vdgfordon som framfors
inom gemenskapen (EGT L 235, 17.9.1996, s. 59).
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(c)

(d)

iii)

1v)

effektiv samordning av och sammanlidnkning mellan
transportinfrastruktur for fjarrtrafik respektive regional och lokal trafik
samt transporttjdnster 1 urbana knutpunkter, for bade passagerar- och
godstransporter,

en transportinfrastruktur som aterspeglar de sérskilda forhallanden som
rader i olika delar av unionen och ger en vél avvigd tickning for alla
europeiska regioner.

Effektivitet, genom

i)

vi)

vii)

avldgsnade infrastrukturflaskhalsar och bortbyggda felande ldnkar, bade
inom transportinfrastrukturen och vid forbindelsepunkter mellan olika
typer av sddan infrastruktur, inom medlemsstaternas territorier och
mellan dessa,

undanréjande av funktionella, administrativa, tekniska och operativa
flaskhalsar for driftskompatibilitet, inklusive luckor i digitaliseringen,

driftskompatibilitet mellan nationella, regionala och lokala transportnit,

optimal integration och sammanlédnkning av alla transportsitt, dven i
urbana knutpunkter,

frimjande av ekonomiskt effektiv transport av hog kvalitet som bidrar till
O0kad ekonomisk tillviaxt och konkurrenskraft,

effektivare anviandning av ny och befintlig infrastruktur som é&r i drift,

kostnadseffektiv tillimpning av innovativa tekniska och driftsmissiga
koncept.

Oka fordelarna for alla anviindare, genom

i

att sdkerstidlla mobilitet och transporter som &r tillgdngliga och
tillgodoser anvdndarnas behov, med sérskild hénsyn till behoven hos
méinniskor 1  utsatta  situationer, inklusive  personer = med
funktionsnedsdttning eller nedsatt rorlighet och personer som bor i
avlidgsna omraden, inklusive de yttersta randomradena och 0ar,

att sdkerstélla standarder av hog kvalitet, inklusive tjdnstekvalitet, som
ger anvindarna skydd och sidkerhet i frdga om bade person- och
godstransporter,

att inrétta infrastrukturkrav, sdrskilt nir det géller driftskompatibilitet,
sdkerhet och skydd, vilka sékerstiller kvalitet, effektivitet och hallbarhet
for transporttjdnster som ér tillgdngliga och ekonomiskt 6verkomliga,

att stddja mobilitet som dr anpassad till fordndringar i klimatet och

resilient mot naturliga faror och katastrofer som orsakas av ménniskan
samt sdkerstélla en effektiv och snabb mobilisering av utrycknings- och
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raddningstjdnsten, dven for personer med funktionsnedséttning eller
nedsatt rorlighet,

v)  att sdkerstdlla infrastrukturens resiliens, sérskilt pa gransoverskridande
striackor,

vi) att erbjuda alternativa transportlosningar, &ven med andra transportsétt, i
hindelse av storningar i nétet.

Artikel 5

Resurseffektivt nit och miljoskydd

Planeringen, utbyggnaden och driften av det transeuropeiska transportnitet ska ske
pa ett resurseffektivt sitt och uppfylla de tillampliga miljokraven pa unionsniva och
nationell niva genom foljande:

(a)

(b)
(©)
(d)

(e)

®

(2

(h)

(@)

Utveckling av ny infrastruktur, forbéttring och underhdll av befintlig
transportinfrastruktur, sirskilt genom att underhdll under infrastrukturens hela
livstid ingar i planeringen infor nyanldggning eller forbéttring av
infrastrukturen och genom att infrastrukturens driftsdkerhet uppritthélls.

Optimerad integrering och sammanlénkning av infrastruktur.
Utbyggnad av laddnings- och tankningsinfrastruktur for alternativa brénslen.

Anvandning av ny teknik och IKT-system for transporter for att uppratthélla
eller forbattra infrastrukturens prestanda.

Optimering av infrastrukturanvindningen, sérskilt genom effektiv styrning och
ledning avseende kapacitet och trafik.

Beaktande av mdgjliga synergieffekter med andra nét, sérskilt de
transeuropeiska energi- eller telekommunikationsnéten.

Utveckling av gron, héllbar och klimattalig infrastruktur som utformas for att
minimera negativa effekter pd miljo och pa hélsan hos de medborgare som bor
1 ndrheten av nitet, samt forstorelse av ekosystem.

Tillrackligt beaktande av resiliensen hos transportnétet och dess infrastruktur
for att hantera utmaningar i form av klimatfordndringar, naturliga faror och
katastrofer som orsakas av ménniskor, samt avsiktliga storningar.

Infrastrukturens resiliens, sérskilt pa grinsdverskridande strickor, for att
sakerstilla snabb reaktion och dterstdllning efter trafikstorningar.

Vid planering och utveckling av det transeuropeiska transportndtet far
medlemsstaterna anpassa strackornas detaljerade strickningar inom de grénser som
anges 1 artikel 56.1 e, med beaktande av de sérskilda omstédndigheterna 1 de olika
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delarna av unionen, t.ex. topografiska sdrdrag i de berdrda regionerna och
miljohénsyn, samtidigt som efterlevnaden av denna forordning sakerstélls.

3. Miljobedomningar av planer och projekt ska genomforas i enlighet med radets
direktiv 92/43/EEG* och Europaparlamentets och ridets direktiv 2000/60/EG*!,
2001/42/EG*, 2002/49/EG*, 2009/147/EG* och 2011/92/EU*. Nir det giller
projekt av gemensamt intresse for vilka en miljobedomning dnnu inte har genomforts
ndr denna fOrordning trdder i kraft bor den ocksd omfatta en beddmning av
efterlevnaden av principen om att inte orsaka betydande skada.

Artikel 6
Gradyvis utveckling av det transeuropeiska transportniitet

1. Det transeuropeiska transportnitet ska utvecklas gradvis i tre steg: ett fullbordat
stomnit senast den 31 december 2030, ett fullbordat utvidgat stomnét senast den 31
december 2040 och ett fullbordat dvergripande nét senast den 31 december 2050.
Detta ska sérskilt uppnds genom att en struktur for nitet, som infors med en
konsekvent och dppen metodik, omfattar ett dvergripande nit, ett stomnédt och ett
utvidgat stomnit, didr transportknutpunkter och wurbana knutpunkter é&r
forbindelsepunkter mellan fjarrtrafik och regionala och lokala transportniit.

2. Det overgripande nétet ska besta av all befintlig och planerad transportinfrastruktur i
det transeuropeiska transportndtet samt av atgirder for att frimja en effektiv samt
socialt och miljoméssigt hallbar anvdndning av denna infrastruktur.

3. Stomnitet och det utvidgade stomnétet ska bestd av de delar i det transeuropeiska
transportndtet vars utveckling ska prioriteras for att uppnd malen for utvecklingen av
det transeuropeiska transportnétet.

Artikel 7
EUROPEISKA TRANSPORTKORRIDORER

De europeiska transportkorridorerna ska bestd av de delar av det transeuropeiska
transportndtet som &r av storsta strategiska betydelse for utvecklingen av hallbara och

40 Rédets direktiv 92/43/EEG av den 21 maj 1992 om bevarande av livsmiljoer samt vilda djur och vixter

(EGT L 206, 22.7.1992, 5. 7).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober 2000 om uppréttande av en ram
for gemenskapens atgérder pa vattenpolitikens omrade (EGT L 327, 22.12.2000, s. 1).
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/42/EG av den 27 juni 2001 om beddmning av vissa
planers och programs miljépaverkan (EGT L 197, 21.7.2001, s. 30).

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/49/EG av den 25 juni 2002 om beddémning och hantering
av omgivningsbuller (EGT 189, 18.7.2002, s. 12).

4 Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/147/EG av den 30 november 2009 om bevarande av vilda
faglar (EUT L 20, 26.1.2010, s. 7).

Europaparlamentets och radets direktiv 2011/92/EU av den 13 december 2011 om bedémning av
inverkan pa miljon av vissa offentliga och privata projekt (EUT L 26, 28.1.2012, s. 1).
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multimodala gods- och persontransportfloden 1 Europa och for utvecklingen av
driftskompatibel, hogkvalitativ infrastruktur och hoga driftsprestanda.

SV

Artikel 8
Projekt av gemensamt intresse

Projekt av gemensamt intresse ska bidra till utbyggnaden av det transeuropeiska
transportnitet genom skapande av ny transportinfrastruktur, genom uppgradering av
befintlig transportinfrastruktur eller genom atgarder som frdmjar en resurseffektiv
anvindning av nitet.

Ett projekt av gemensamt intresse ska

(a) bidra till uppnaendet av malen inom atminstone tvd av de fyra kategorierna i
artikel 4,

(b) vara ekonomiskt 16nsamt pd grundval av en samhillsekonomisk kostnads-
nyttoanalys,

(c) uppvisa ett europeiskt mervérde.

Ett projekt av gemensamt intresse omfattar hela dess cykel, inklusive
genomforbarhetsstudier och tillstandsforfaranden, anlaggning, drift och utvérdering.

Medlemsstaterna ska vidta alla &tgdrder som dr nddvindiga for att se till att projekten
genomfors i enlighet med relevant unionsritt och nationell rétt, sarskilt unionens
rittsakter om miljo, klimatskydd, sdkerhet, andra former av skydd, konkurrens,
statligt stod, offentlig upphandling, folkhélsa och tillginglighet, samt lagstiftning om
icke-diskriminering.

Kommissionen far genom en genomforandeakt kriava att medlemsstaterna inrdttar en
enda enhet for planering och ledning av griansdverskridande infrastrukturprojekt av
gemensamt intresse. Den berdrda europeiska samordnaren ska ha observatorsstatus i
denna enda enhets styrelse eller tillsynsrad eller bdda.

Artikel 9

Samarbete med tredjelinder

Unionen far samarbeta med grannldnder for att koppla ithop det transeuropeiska
transportndtet med deras infrastrukturnit i syfte att 6ka den ekonomiska tillvixten
och konkurrenskraften, sarskilt for att

(a) frdmja en utvidgning av det transeuropeiska transportnitet till tredjelénder,

(b) sdkerstilla anslutningar mellan det transeuropeiska transportndtet och
tredjeldndernas transportnit vid grainsdvergéngarna i syfte att garantera smidiga
trafikfloden, grianskontroller, gransovervaknings- och andra
granskontrollforfaranden.
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(©)

(d)

(e)

(H
(2

(h)

komplettera transportinfrastruktur i tredjeldnder vilken fungerar som lidnk
mellan olika delar av unionens transeuropeiska transportnit,

utveckla driftskompatibilitet mellan det transeuropeiska transportnitet och
tredjelénders nit,

underlétta sjotransporter och framja rutter for nédrsjofart till och frén
tredjelénder,

underlétta transport pa inre vattenvagar till och frén tredjeldnder,

underldtta lufttransport till och frin tredjelinder for att framja effektiv och
hallbar ekonomisk tillvixt och konkurrenskraft, bland annat genom en
utvidgning av det gemensamma europeiska luftrummet och forbattrat
samarbete inom flygledning,

koppla samman och infoéra IKT-system for transport i dessa lander.

Bilaga IV innehdller vdgledande kartor Over det transeuropeiska transportnitet
utvidgat till vissa grannldnder, i tillimpliga fall med en indelning i stomnét och
overgripande nit i enlighet med kriterierna i denna forordning.

KAPITEL 11

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 10

Allminna bestimmelser for stomnitet, det utvidgade stomnitet och det 6vergripande

nitet

Stomnétet, det utvidgade stomnitet och det dvergripande nétet ska

(2)

(b)
(c)

(d)

overensstimma med specifikationerna 1 kartorna 1 bilaga I och 1
forteckningarna i bilaga II,

specificeras ytterligare genom en beskrivning av infrastrukturkomponenterna,

uppfylla kraven for den transportinfrastruktur som tas upp i detta kapitel och i
kapitlen III och 1V,

ligga till grund for identifiering av projekt av gemensamt intresse.

Stomnétet och det utvidgade stomnitet ska bestd av de delar 1 det Gvergripande nitet
vars utveckling ska prioriteras for att uppnd de politiska mélen for det
transeuropeiska transportnitet. Héinvisningar till “stomnédt” i1 forordning (EU)
2021/1153 ska anses omfatta “utvidgat stomndt” enligt definitionen i den hér
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forordningen. Hénvisningar till ”stomnét” i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen] ska fOrstds som hédnvisningar till “utvidgat
stomnét” enligt definitionen 1 den hér forordningen. Hénvisningar till 6vergripande
nét” 1 forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brénslen]
ska forstas som hanvisningar till “utvidgat stomndt” och “0vergripande nét” enligt
definitionerna i den hér férordningen.

Nitets knutpunkter anges i bilaga II och omfattar urbana knutpunkter, flygplatser,
kusthamnar och inlandshamnar samt jarnvégs-/véigterminaler.

Medlemsstaterna ska vidta ldmpliga atgarder for att stomnitet, det utvidgade
stomnétet och det Overgripande nétet ska utvecklas sé att de dverensstimmer med de
relevanta bestimmelserna i1 denna forordning senast de datum som anges 1 artikel 6.1,
om inget annat anges i denna forordning.

Artikel 11
Allméiinna bestimmelser for de europeiska transportkorridorerna
De europeiska transportkorridorerna ér de som anges i kartorna i bilaga II1.

Medlemsstaterna ska vidta ldmpliga atgérder for att utveckla de europeiska
transportkorridorerna si att de uppfyller bestimmelserna i denna forordning senast
den 31 december 2030 for den infrastruktur som ingar i stomnétet, om inget annat
anges, och senast den 31 december 2040 for den infrastruktur som ingédr i det
utvidgade stomnitet, om inget annat anges.

Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 60 1
denna forordning for att dndra strickningen av de europeiska transportkorridorerna i
bilaga III till denna forordning, sdrskilt for att ta hdnsyn till trafikutvecklingen och
utvecklingen av storre handelsfloden, eller till betydande fordndringar av nétet.

Artikel 12

Allménna prioriteringar for stomnatet, det utvidgade stomniitet och det dvergripande

nitet

Vid utvecklingen av stomnitet, det utvidgade stomnétet och det dvergripande nétet
ska allmén prioritet ges sadana atgidrder som kravs for att

(a) oOka gods- och persontransportverksamheten med mer hallbara transportsitt i
syfte att minska transporternas utslépp av viaxthusgaser,

(b) sidkerstilla okad tillgdanglighet och konnektivitet for alla regioner i unionen,
med beaktande av territoriell och social sammanhallning samt det specifika
fallet med de yttersta randomradena och andra randomraden, Somréden,
avldgsna omrdden och bergsomraden liksom glest befolkade omréaden,
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(©)

sdkerstdlla en optimal integrering av och driftskompatibilitet mellan olika
transportsitt,

(d) bygga bort felande Ilédnkar och avldgsna flaskhalsar, sirskilt pa
gransoverskridande strickor,

(e) Dbygga ut den infrastruktur som krdvs for att sdkerstdlla smidig trafik med
utsléppsfria fordon,

(f) framja effektiv och héllbar anvidndning av infrastruktur och, nir sd &ar
nddvindigt, 6ka kapaciteten,

(g) uppritthélla driften av befintlig infrastruktur och forbattra eller upprétthélla
dess kvalitet 1 frdga om sidkerhet, skydd, transportsystemets och
transportverksamhetens effektivitet, resiliens mot klimatférandringar och
katastrofer, miljoprestanda och trafikflodenas kontinuitet,

(h) forbéttra tjanstekvalitet, sociala villkor for transportarbetare och tillgdnglighet
for alla anvéndare, inklusive personer med funktionsnedséttning eller nedsatt
rorlighet och andra ménniskor 1 utsatta situationer,

(i)  infora och anvdnda IKT-system for transport.

2. For att komplettera de atgirder som faststills 1 punkt 1 ska sdrskild uppméarksamhet
dgnas at atgarder som krévs for att

(a) bidra till minskade utsldpp fran transporter och 6kad energitrygghet genom att
frimja anvédndningen av utsldppsfria fordon och fartyg samt fornybara och
koldioxidsndla brdnslen genom utbyggnad av motsvarande infrastruktur for
alternativa brénslen,

(b) minska stadsomrddens exponering for negativa effekter av forbipasserande
jarnvégs- och vigtransport,

(c) avlidgsna administrativa, tekniska och operativa hinder, sirskilt sddana som
géller det transeuropeiska transportnitets driftskompatibilitet,

(d) optimera anvdndningen av infrastruktur, sdrskilt genom effektiv styrning och

ledning avseende kapacitet och trafik och dkade driftsprestanda.

Artikel 13

Allméinna prioriteringar for de europeiska transportkorridorerna

Vid utvecklingen av de europeiska transportkorridorerna ska allmén prioritet ges sadana
atgirder som krivs for

(a)

utveckling av ett fullt driftskompatibelt jarnvigsnit med hoga prestanda for
godstransporter 1 hela unionen,
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(b)

(c)

(d)

(e)
&)

(2

utveckling av ett jarnvagsnit for persontrafik med hoga prestanda, fullt
driftskompatibelt och for hoghastighetstdg, som forbinder urbana knutpunkter i
hela unionen,

utveckling av ett helt integrerat infrastruktursystem for inre vattenvigar,
luftfart och sjofart,

utveckling av ett sdkert och skyddat vdgnit med tillricklig infrastruktur for
alternativa brénslen,

utveckling av forbattrade multimodala och driftskompatibla transportldsningar,

intermodal integrering av hela logistikkedjan, med effektiv sammankoppling i
transportknutpunkter och urbana knutpunkter,

utbyggnad av den infrastruktur som krivs for att sékerstélla smidig trafik med
utsléppsfria fordon.

KAPITEL 111

SARSKILDA BESTAMMELSER

AVSNITT 1

Transportinfrastruktur for jarnvdgar

Artikel 14

Infrastrukturkomponenter

Transportinfrastruktur for jarnvagar ska sérskilt omfatta foljande komponenter:

(a)

Jarnvigslinjer, inklusive
1) spar,

i1) véxlar,

ii1) plankorsningar,

iv) sidospér,

v) tunnlar,

vi) broar,
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(b)

(c)

(d)

(e)
()
(2
(h)

vii) infrastruktur som minskar miljépaverkan.

Stationer utmed de linjer som anges i bilaga I for passagerares byte till/fran
annat tag eller annat transportsitt.

Andra anldggningar for jarnvégstjdnster dn stationer for persontrafik enligt
definitionen 1 artikel 3.11 1 Europaparlamentets och réadets direktiv
2012/34/EU*, sarskilt rangerbangardar, tagbildningsanldggningar,
vixlingsanldggningar, uppstillningsspar, underhéllsanliggningar, andra
tekniska  anldggningar  sdsom  rengdrings- och  tvittanliggningar,
undsittningsanldggningar och tankningsanldggningar, samt dven anordningar
for automatisk sparviddsvaxling.

Jarnvigsanslutningar, inklusive sista kilometern”, till multimodala
godsterminaler som har jarnviagsforbindelse, dven i inlands- och kusthamnar
och pé flygplatser, samt till anldggningar for jarnvégstjénster.

Markbaserad trafikstyrning och signalering.
Markbaserad energiinfrastruktur.
Tillhérande utrustning.

IKT-system for transport.

I den utrustning som hor till jirnvégslinjer kan det ingd elforsdrjningssystem,
utrustning for passagerares ombordstigning och avstigning samt lastning och
lossning av gods pa stationer och terminaler, samt typer av innovativ teknik som &r i
ett utbyggnadsskede.

Artikel 15

Krav pa transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att jarnvégsinfrastrukturen i det 6vergripande nétet

(a)

(b)

uppfyller kraven i Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/797*7 och
dess genomforandeatgirder, i syfte att uppnd driftskompatibilitet inom det
overgripande nétet,

uppfyller kraven 1 de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD:er)
som antagits i enlighet med artiklarna 4 och 5 i direktiv (EU) 2016/797, i
enlighet med det forfarande som foreskrivs 1 artikel 7.1 b, ¢, d och e 1 det
direktivet,

46

47

Europaparlamentets och radets direktiv 2012/34/EU av den 21 november 2012 om inrdttande av ett
gemensamt europeiskt jarnvigsomrade (EUT L 343, 14.12.2012, s. 32).

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten
hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).
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(c) uppfyller de krav som faststills 1 forordning (EU) [...] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa bréanslen].

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att det Overgripande nitets jarnvégsinfrastruktur,
inklusive de anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2050
uppfyller f6ljande krav:

(a) Fullstindig elektrifiering av huvudspdr och, i den utstrickning det ar
nodvindigt for eldriven tagtrafik, av sidospar.

(b) Sparvidd 1 435 mm {6r nya jarnvégslinjer, utom i de fall dar den nya linjen &r
en utvidgning av ett nidt som har en annan sparvidd och é&r isolerat frén
unionens huvudsakliga jarnvagslinjer.

(c) Tillaten axellast pa minst 22,5 ton, utan sarskilt tillstand.

(d) Godstrafik med en taglingd p& minst 740 m (inklusive ett eller flera lok), utan
sarskilt tillstdnd. Detta krav &r uppfyllt om atminstone foljande villkor &r
uppfyllda:

1) Pa linjer med dubbelspar kan minst 50 % av godstigens tagldgen och minst
tva tdglagen per timme i vardera riktningen tilldelas godstdg med en lingd pa
minst 740 m.

ii) Pa linjer med enkelspar kan minst ett taglige per tva timmar i vardera
riktningen tilldelas godstdg med en langd pa minst 740 m.

(¢) En standard pa minst P400 i enlighet med punkt 1.1.1.1.3.5 i tabell 1 i bilagan
till kommissionens genomforandefdrordning (EU) 2019/7774, utan nagra
ytterligare krav pa sarskilt tillstand for att bedriva trafik.

Foljande undantag géller:
(a) Isolerade nit dr undantagna fran kraven i punkt 2 a, ¢, d och e.

(b) P& begiran av en medlemsstat far i vederborligen motiverade fall andra
undantag beviljas av kommissionen genom genomfdrandeakter med avseende
pa de krav som avses i1 punkt 2. Varje begiran om undantag ska grundas pa en
samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys och en beddmning av inverkan pa
driftskompatibiliteten. Ett undantag ska uppfylla kraven i Europaparlamentets
och radets direktiv (EU) 2016/797*° och vara foéremil for samordning och
overenskommelse med en eller flera angransande medlemsstater om sa é&r
tillimpligt.
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Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/777 av den 16 maj 2019 om gemensamma
specifikationer for registret Over jarnvégsinfrastruktur och om upphdvande av genomforandebeslut
2014/880/EU (EUT L 1391, 27.5.2019, s. 312).

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten
hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).
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Artikel 16
Krav péa transportinfrastruktur for stomniitet och det utvidgade stomniitet

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att stomnétets och det utvidgade stomnétets
jarnvagsinfrastruktur overensstimmer med artikel 15.1.

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att det utvidgade stomnitets jarnvégsinfrastruktur,
inklusive de anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2040
uppfyller f6ljande krav:

(a) Kraven i artikel 15.2 a—e &r uppfyllda och géngse linjehastighet for normal
trafik med godstag pa godstransportlinjerna i det utvidgade stomnétet &dr minst
100 km/h.

(b) Persontrafiklinjerna 1 det utvidgade stomnétet uppfyller kraven i artikel 15.2 a
och b.

(c) Giéngse linjehastighet for persontdg pd persontransportstrickorna 1 det
utvidgade stomnitet dr minst 160 km/h.

Vid nyanldggning eller uppgradering av en linje for persontransport i det
utvidgade stomnitet, eller av en del av en sddan stricka, ska medlemsstaterna
genomfora en studie for att analysera genomforbarheten och den ekonomiska
relevansen avseende hogre hastigheter, och anldgga eller uppgradera strickan
till en sddan hogre hastighet om genomforbarhet och ekonomisk relevans kan
pavisas.

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att stomndtets jarnvédgsinfrastruktur, inklusive de
anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2030 uppfyller
foljande krav:

(@) Kraven 1 artikel 15.2 a—d ar uppfyllda och géingse linjehastighet for normal
trafik med godstdg pa godstransportlinjerna i stomnétet dr minst 100 km/h.

(b) Persontrafiklinjerna i stomnétet uppfyller kraven 1 artikel 15.2 a och b.

Medlemsstaterna ska sidkerstilla att stomnétets jarnvégsinfrastruktur, inklusive de
anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2040 uppfyller
foljande krav:

(a) Godstrafiklinjerna i stomnétet uppfyller kravet i artikel 15.2 e.
(b) Persontrafiklinjerna i stomnétet uppfyller kravet i punkt 2 c.
Foljande undantag giller:

(a) Isolerade nit dr undantagna frn kraven i punkterna 2, 3 och 4.

(b) Pa begidran av en medlemsstat far 1 vederborligen motiverade fall andra
undantag beviljas av kommissionen genom genomforandeakter med avseende
pa de krav som avses i1 punkterna 2—4. Varje undantag ska grundas péd en
samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys och en beddomning av inverkan pa

47

SV



SV

driftskompatibiliteten. Ett undantag ska uppfylla kraven i direktiv (EU)

2016/797 och vara foremdl for samordning och Overenskommelse med

angransande medlemsstater om sé dr tillampligt.

Artikel 17

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tag (ERTMS)

Medlemsstaterna ska sédkerstilla att jarnvagsinfrastrukturen i det utvidgade stomnitet

och det overgripande nétet, inklusive de anslutningar som avses i artikel 14.1 d,
senast den 31 december 2040 uppfyller foljande krav:

(a) Den ér utrustad med ERTMS.
(b) System av klass B dr avvecklade.

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att stomnétets jarnvagsinfrastruktur, inklusive de

anslutningar som avses i artikel 14.1 d, senast den 31 december 2030 uppfyller

kraven i punkt 1 a.

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att stomndtets jarnvagsinfrastruktur, inklusive de

anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2040 uppfyller

kravet i punkt 1 b.

Medlemsstaterna ska sidkerstilla att jarnvagsinfrastrukturen i stomnitet, det
utvidgade stomnétet och det dvergripande nitet, inklusive de anslutningar som avses
1 artikel 14.1 d, senast den 31 december 2050 ar utrustade med radiobaserad ERTMS.

Vid anldggning av en ny linje eller uppgradering av signalsystemet efter den 31
december 2025 ska medlemsstaterna  sékerstdlla att den  berdrda
jarnvégsinfrastrukturen 1 stomnitet, det utvidgade stomnitet och det dvergripande
nétet, inklusive de anslutningar som avses 1 artikel 14.1 d utrustas med radiobaserad
ERTMS.

Pa begdran av en medlemsstat fir i vederborligen motiverade fall undantag beviljas
av kommissionen genom genomforandeakter med avseende pa de krav som avses i
punkterna 1-5. Varje begiran om undantag ska grundas pa en samhéllsekonomisk
kostnads-nyttoanalys och en beddmning av inverkan pa driftskompatibiliteten. Ett
undantag ska uppfylla kraven i1 Europaparlamentets och rédets direktiv (EU)
2016/797°° och vara féremil for samordning och dverenskommelse med en eller
flera angrdnsande medlemsstater om s4 ar tillampligt.

Artikel 18

Driftskrav for de europeiska transportkorridorerna

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2016/797 av den 11 maj 2016 om driftskompatibiliteten
hos jarnvégssystemet inom Europeiska unionen (EUT L 138, 26.5.2016, s. 44).
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1. Medlemsstaterna  ska  sdkerstdlla att kvaliteten pa de tjdnster som
infrastrukturforvaltarna tillhandahéller jarnvigsforetag, de tekniska kraven och
driftskraven for infrastrukturanvindning och forfarandena 1 samband med
granskontroller senast den 31 december 2030 dr sddana att driftsprestanda for
godstrafiken pa de europeiska transportkorridorernas godslinjer inte hindras fran att
uppfylla foljande malvérden:

(a) For varje grinsoverskridande stricka inom unionen far den genomsnittliga
uppehéllstiden for alla godstdg som passerar griansen inte overstiga 15 minuter.
Uppehéllstiden for ett tdg pa en griansoverskridande stricka &r den
sammanlagda extra transiteringstid som kan tillskrivas forekomsten av
gransdvergangen, oberoende av de bakomliggande orsakerna, sasom polisens
granskontroller och forfaranden eller Overvdganden av teknisk eller
administrativ karaktdr som géller infrastruktur eller drift, men inte den tid som
inte kan tillskrivas grinspassagen, t.ex. for driftsforfaranden som genomfors i
anldggningar som &r beldgna i1 ndrheten av grinspassagen men som inte har
ndgot direkt samband med den.

(b) Minst 90 % av de godstdg som passerar minst en grins i en europeisk
transportkorridor anldnder till sin destination, eller till unionens yttre grains om
destinationen ligger utanfor unionen, enligt tidtabellen eller med en forsening
pa mindre dn 30 minuter.

2. Medlemsstaterna ska nir sd ar lampligt dndra de avtal som avses i artikel 30 i
direktiv 2012/34/EU och vidta ldmpliga atgérder i enlighet med forordning (EU)
nr 913/2010 {6r att uppnd de mélviarden som faststills i forsta stycket leden a och b.

Artikel 19

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av jarnvagsinfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med jarnvégsinfrastruktur
ska utdver de allménna prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 f6ljande aspekter
uppmaérksammas:

(a) Begriansning av effekterna av buller och vibrationer som orsakas av
jarnvégstransporter, sdrskilt genom atgirder med avseende pa rullande materiel
och infrastruktur, inbegripet bullerskydd.

(b) Forbattrad sdkerhet vid plankorsningar.

() I tillimpliga fall, anslutning av infrastrukturen for jarnvégstransporter till
infrastrukturen for inre vattenviagar och hamnar.

(d) Utveckling av infrastruktur for taglingd 6ver 740 m och upp till 1 500 m och
25,0 ton axellast 1 samband med nyanliggning och modernisering av
jarnvégslinjer som &r relevanta for godstrafik, forutsatt att detta bekriftas i en
samhéllsekonomisk kostnads- och nyttoanalys.

(e)  Utveckling och inférande av innovativ teknik for jarnvagar, sirskilt sddan som
bygger pa arbetet i Shift2Rail och det gemensamma foretaget for Europas
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(2

jarnvégar och som giller automatisk tagdrift, avancerad trafikstyrning, digital
konnektivitet for passagerare baserat pA ERTMS, digitala automatkoppel samt
5G-konnektivitet.

Sakerstdllande av géng- och cykelvdgars kontinuitet och tillgdnglighet i
samband med anldggning eller uppgradering av jarnvégsinfrastruktur for att
framja aktiva transportsétt.

Utveckling av innovativ teknik for alternativa bréanslen for jarnvagar, t.ex. vite
for strackor som dr undantagna frén kravet pa elektrifiering.

AVSNITT 2

TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR INRE VATTENVAGAR

Artikel 20

Infrastrukturkomponenter

Infrastruktur for inre vattenvégar ska sarskilt omfatta f6ljande komponenter:

(a)
(b)
(©)
(d)

(e)

(H
(2

(h)
(1)

Floder.
Kanaler.
Sjoar.

Tillhérande infrastruktur, sdsom slussar, lyftanordningar, broar och dammar
samt tillhorande forebyggande och begrinsande atgdrder mot dversvimningar
och torka som kan medfora positiva konsekvenser for trafiken pa inre
vattenvégar.

Anslutande vattenvédgar, inklusive “sista kilometern” till multimodala
godsterminaler som har forbindelse till inre vattenvégar, sérskilt 1 inlands- och
kusthamnar.

Fortdjnings- och rastplatser.

Inlandshamnar, inklusive grundliggande hamninfrastruktur i form av inre
bassdnger, kajvdggar, kajplatser, bryggor, dockor, wvallar, aterfyllning,
landatervinning och den infrastruktur som krévs for transportverksamhet inom
och utanfor hamnomrédet.

Tillhérande utrustning.

IKT-system for transport, inklusive flodinformationstjinster (RIS).
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()  Anslutningar frdn inlandshamnar till andra transportsdtt inom det
transeuropeiska transportnétet.

(k) Infrastruktur for anldggningar for alternativa brinslen sasom definieras i
forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa brianslen].

(1)  Infrastruktur som kréavs for avfallsfri verksamhet och atgiarder for den cirkulédra
ekonomin.

Utrustning som hor till inre vattenvdgar far inbegripa utrustning for lastning och
lossning av gods och lagring av gods i inlandshamnar. Tillhorande utrustning far i
synnerhet inbegripa framdrivnings- och driftsystem som minskar féroreningar, bland
annat vatten- och luftféroreningar, energiférbrukningen och koldioxidhalterna. Den
far ocksa inbegripa mottagningsanordningar for avfall, landstromsforsorjning och
annan infrastruktur for forsorjning och produktion av alternativa brénslen,
insamlingsanldggningar for olja samt utrustning for isbrytning, hydrologiska tjanster
samt for muddring av farleder, hamnar och hamninlopp for att sikerstélla farbara
vatten aret om.

En inlandshamn ska ingé i det dvergripande nétet om den uppfyller f6ljande villkor:

(a) Den har en arlig godsomlastningsvolym som dverstiger 500 000 ton. Den totala
arliga godsomlastningsvolymen ska baseras pa det senaste tillgédngliga
genomsnittet under tre ir, pd grundval av uppgifter offentliggjorda av Eurostat.

(b) Den &r beldgen i det transeuropeiska transportnitets nét av inre vattenvégar.

Artikel 21
Krav pa transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet

Medlemsstaterna ska sékerstélla att inlandshamnar 1 det dvergripande nétet senast
den 31 december 2050

(a) kommer att vara anslutna till vig- eller jarnvégsinfrastrukturen,

(b) erbjuder minst en multimodal godsterminal som &r Gppen for alla operatrer
och anvindare péd ett icke-diskriminerande sdtt och som ska tillimpa
transparenta och icke-diskriminerande avgifter,

(¢) ér utrustade med anordningar for att forbéttra fartygens miljoprestanda i

hamnar,  inklusive = mottagningsanordningar,  avgasningsanldggningar,
bullerminskande atgérder och atgirder for att minska Iuft- och
vattenfororeningar.

Medlemsstaterna ska sédkerstilla att infrastrukturen for alternativa brénslen byggs ut i
inlandshamnar i enlighet med kraven i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa bréanslen].
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Artikel 22
Krav pé transportinfrastruktur for stomniitet

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att inlandshamnarna 1 stomnétet uppfyller kraven i
artikel 21.1 a och b senast den 31 december 2030 och 1 artikel 21.1 ¢ senast den 31
december 2040.

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att nitet av inre vattenvégar, inklusive de
anslutningar som avses i artikel 20.1 e, uppritthalls for att mojliggora effektiv,
tillforlitlig och sdker navigering for anvindarna genom att sdkerstdlla minimikrav
och tjanstenivéer for vattenvagar och genom att forebygga att dessa minimikrav eller
nagot av dess faststdllda underliggande kriterier (god navigeringsstatus) urvattnas.

Medlemsstaterna ska sarskilt sdkerstédlla foljande:

(a) Floder, kanaler, sjoar, inlandshamnar och anslutningar till/frin dessa hamnar
har ett farbart kanaldjup pd minst 2,5 m och en hdjd under ej Sppningsbara
broar pa minst 5,25 m vid faststillda referensnivaer for vattenstdnd, som
overskrids vid ett faststdllt antal dagar per ar enligt ett statistiskt genomsnitt.

Referensnivaerna for vattenstand ska faststdllas pa grundval av det antal dagar per
ar dd& det faktiska vattenstindet Overskred den angivna referensnivan.
Kommissionen ska anta genomforandeakter som per avrinningsomrade specificerar
de referensnivder for vattenstind som avses 1 foregdende stycke. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i
artikel 59.3.

Nér kommissionen faststiller referensnivéerna for vattenstdnd ska den ta hénsyn till
de krav som faststills 1 internationella konventioner och 1 avtal som ingatts mellan
medlemsstaterna.

(b) Medlemsstaterna ska pd en webbplats som é&r tillgidnglig for allménheten
offentliggdra det antal dagar per ar som avses i led a, dvs. de dagar da den
faktiska vattennivin Overskrider eller inte uppndr den angivna referensnivén
for vattenstand som avser det farbara kanaldjupet, samt de genomsnittliga
véntetiderna vid varje sluss.

(c) Slussoperatorer ska sikerstélla att slussar anvands och underhalls pé ett sddant
satt att vintetiderna minimeras.

(d) Alla typer av flodinformationstjanster (RIS) 1 enlighet med direktiv
2005/44/EG®! ir tillgingliga p& floder, kanaler och sjdar, for att dirmed
garantera information 1 realtid till anvéndare, oavsett landsgrénser.

Efter begiran fran en medlemsstat fir kommissionen i vederborligen motiverade fall
bevilja undantag frdn de minimikrav som avses 1 punkt 3a genom

Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade
flodinformationstjanster (RIS) pa inre vattenvagar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, s. 152).
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genomforandeakter. Varje begdran om undantag ska grundas pd en
samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys, en bedomning av specifika geografiska
eller betydande fysiska begridnsningar och/eller potentiella negativa effekter pa
miljon och den biologiska méngfalden.

Urvattnade minimikrav till f61jd av direkta handlingar fran méanniskan eller bristande
aktsamhet vid underhallet av nitet av inre vattenvigar ska inte betraktas som ett fall
som motiverar ett undantag.

Medlemsstaterna far beviljas ett undantag vid force majeure. Medlemsstaterna ska
aterstélla farbarheten till den tidigare statusen s snart situationen tillater det.

Varje begiran om undantag ska vara foreméal for samordning och dverenskommelse
med en eller flera angrdnsande medlemsstater om sa &r tillimpligt.

Kommissionen ska anta genomforandeakter for att faststdlla krav som kompletterar
de minimikrav per avrinningsomrdde som faststills i enlighet med punkt 3 a andra
stycket. Dessa krav kan sérskilt gélla foljande:

(a) Specifika kompletterande parametrar for vattenvigar som utgdrs av fritt
strommande floder.

(b) Specifikationer for infrastruktur for inre vattenvagar.
(c) Specifikationer for infrastruktur i inlandshamnar.
(d) Lampliga fortdjningsplatser och tjinster for kommersiella anvindare.

(e) Utbyggnad av infrastruktur for alternativ energi for att sdkerstélla
korridortdckande tillgang till alternativa brénslen.

(f) Krav for digitala tillampningar i nitet och 1 automatiseringsprocesser.

(g) Infrastrukturens resiliens mot klimatférdndringar, naturliga faror och
katastrofer som orsakas av ménniskan eller avsiktliga storningar.

(h) Inférande och frimjande av ny teknik och innovation for brédnslen och
framdrivningssystem baserade pa koldioxidfri energi.

Den genomforandeakt som avses i forsta stycket ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 59.3.

Kommissionen ska sékerstilla en enhetlig strategi for tillampningen av god
navigeringsstatus 1 unionen och far anta riktlinjer for detta. Nir kommissionen
faststiller de minimikrav som avses i leden e och f ska den sdkerstilla att
driftskompatibiliteten mellan avrinningsomrddena inte dventyras.

Artikel 23

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for inre vattenvigar
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Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for inre
vattenvdgar ska utdver de allmédnna prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13 f6ljande
aspekter uppméarksammas:

(a) Itillampliga fall, atgarder for att uppnd hogre standarder fér modernisering av
befintliga vattenvigar och for skapandet av nya vattenvdgar i syfte att
tillgodose marknadsefterfragan.

(b) Forebyggande och begrinsande atgidrder mot Oversvdmningar och torka.

(c) Framjande av hallbara, sidkra och skyddade transporter pa inre vattenvigar,
dven inom urbana knutpunkter.

(d) Modernisering och utokad kapacitet for den infrastruktur som ar nédvéndig for
transporter bade inom och utanfor hamnomradet.

(¢) Friamjande och utarbetande av atgirder for att forbattra miljoprestandan hos
transporter pd inre vattenvdgar och deras transportinfrastruktur, inklusive
utsléppsfria och utsldppssnala fartyg, och atgirder for att minska paverkan pa
vattenforekomster och vattenberoende biologisk mangfald, i enlighet med
tillimpliga krav enligt unionslagstiftningen eller relevanta internationella avtal.

AVSNITT 3

INFRASTRUKTUR FOR SJOTRANSPORTER OCH DET EUROPEISKA
SJOFARTSOMRADET

Artikel 24
Infrastrukturkomponenter

1. Det europeiska sjofartsomradet binder samman och integrerar de
sjofartskomponenter som beskrivs 1 punkt 2 med det landbaserade nitet genom
inrdttande eller uppgradering av nérsjofartsrutter mellan tva eller flera kusthamnar pa
unionens territorium eller mellan en eller flera hamnar pa unionens territorium och
en hamn pa territoriet tillhorande ett angridnsande tredjeland som har en kustlinje mot
de innanhav som grénsar till unionens territorialvatten, och genom utveckling av
kusthamnar pd unionens territorium och deras inlandsforbindelser for att
tillhandahalla en effektiv, livskraftig och hallbar integration med andra transportsitt.

2. Det europeiska sjofartsomradet bestar av féljande:

(a) Infrastruktur som anvidnds for sjotransporter och som finns inom de
hamnomraden som ingér i stomnétet och det 6vergripande nétet.
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(b)

Bredare atgirder som inte dr kopplade till och ddrmed gynnar specifika hamnar
och som 1 stor utstrickning gynnar det europeiska sjofartsomrddet och
sjofartsindustrin, t.ex. stod till verksamhet som sdkerstiller farbarhet aret runt
(isbrytning), IKT-system for transport och hydrografiska undersdkningar.

Den infrastruktur for sjotransporter som avses i punkt 2 a ska sdrskilt omfatta

foljande:

(a) Kusthamnar, inklusive den infrastruktur som &r nédvandig for transporter inom
hamnomradet.

(b) Grundlaggande hamninfrastruktur, t.ex. inre bassdnger, kajvdggar, kajplatser,
bryggor, dockor, vallar, aterfyllning och landatervinning.

(c) Havskanaler.

(d) Navigationshjalpmedel.

(e) Hamninlopp, farleder och slussar.

(f) Vagbrytare.

(g) Hamnarnas anslutningar till Ovriga transportsdtt i1 det transeuropeiska
transportnatet.

(h) IKT-system for transport, inklusive den europeiska kontaktpunkten for sjofart
(EMSWe) och 6vervaknings- och informationssystem for sjotrafik (VTMIS).

(1) Infrastruktur for anldggningar fOr alternativa brénslen sdsom definieras i
forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa bréanslen].

()  Tillhorande utrustning som sérskilt kan inbegripa utrustning for trafik- och
godsstyrning, for att minska negativ miljopaverkan, for att forbéttra
energieffektivitet, for bullerminskning och for att anvénda alternativa brénslen,
samt utrustning for att sdkerstdlla farbara vatten aret om, inbegripet for
isbrytning, for hydrologiska undersdkningar samt for nymuddring och skydd av
hamnar och hamninlopp.

(k) Infrastruktur som kravs for avfallsfri verksamhet och dtgirder f6r den cirkuldra

ekonomin.

En kusthamn ska ingd i det dvergripande ndtet om den uppfyller minst ett av f6ljande
villkor:

(a)

(b)

Den totala arliga volymen passagerartrafik &r hogre &n 0,1 % av den totala
arliga volymen passagerartrafik for alla kusthamnar 1 unionen.
Referensméngden for denna totala volym &r det senast tillgéingliga
genomsnittet under tre ar, baserat pa statistik som offentliggjorts av Eurostat.

Den totala drliga godsvolymen per &r, for antingen bulkgods eller icke-

bulkgods, dr hogre dn 0,1 % av motsvarande totala arliga godsvolym som
hanteras i alla kusthamnar i unionen. Referensmidngden for denna totala volym
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ar det senast tillgdngliga genomsnittet under tre ar, baserat pa statistik som
offentliggjorts av Eurostat.

(c) Den ligger pa en 6 och utgor den enda punkten for tilltrdde till en Nuts 3-region
1 det Gvergripande nétet.

(d) Den ligger i ett av unionens yttersta randomraden eller ett annat randomrade,
utanfor en radie pad 200 km fran den nirmaste andra hamnen i det overgripande
natet.

Artikel 25
Krav pa transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet
1. Medlemsstaterna ska sikerstélla foljande:

(a) Infrastruktur for alternativa brianslen byggs ut i kusthamnar i det vergripande
nitet 1 full Overensstimmelse med kraven i1 forordning (EU) [...] [om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa brianslen].

(b) Kusthamnar i det dvergripande nitet dr utrustade med den infrastruktur som
kravs for att forbdttra fartygens miljoprestanda i hamnar, bland annat
mottagningsanordningar for avlimning av avfall fran fartyg i enlighet med
Europaparlamentets och ridets direktiv (EU) 2019/883%2.

(c) VTMIS och SafeSeaNet infors i enlighet med direktiv 2002/59/EG.

(d) Nationella kontaktpunkter for sjofart infors 1 enlighet med f6rordning (EU)
2019/1239.

2. Medlemsstaterna ska sékerstélla att foljande krav dr uppfyllda senast den 31
december 2050:

(@) Kusthamnar i det dvergripande nitet kommer att vara anslutna till jirnvags-
och viginfrastrukturen och, om mgjligt, inre vattenvdgar, utom da specifika
geografiska eller betydande fysiska begrinsningar forhindrar en sadan
anslutning.

(b) Varje kusthamn 1 det Overgripande nétet som bedriver godstrafik erbjuder
minst en multimodal godsterminal som &r Oppen for alla operatérer och
anvindare pé ett icke-diskriminerande sétt och tillimpar transparenta och icke-
diskriminerade avgifter.

2 Europaparlamentets och réadets direktiv (EU) 2019/883 av den 17 april 2019 om
mottagningsanordningar i hamn for avlaimning av avfall frén fartyg, om &ndring av direktiv 2010/65/EU
och upphévande av direktiv 2000/59/EG (EUT L 151, 7.6.2019, s. 116).
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(c) Havskanaler, hamnfarleder och flodmynningar som forbinder tva hav eller ger
tilltrade till kusthamnar frdn havet samt motsvarar dtminstone inre vattenvégar
som uppfyller kraven i artikel 22.

(d) Kusthamnar i det 0vergripande nitet som &r anslutna till inre vattenviagar &r
utrustade med sérskild hanteringskapacitet for fartyg i inlandssjofart.

3. Efter begiran fran en medlemsstat fir kommissionen i vederborligen motiverade fall
bevilja undantag frdn de minimikrav som avses i punkt 2 genom genomforandeakter.
Varje begdran om undantag ska grundas pd en samhillsekonomisk kostnads-
nyttoanalys, en bedomning av specifika geografiska eller betydande fysiska
begransningar och/eller potentiella negativa effekter pa miljon och den biologiska
mangfalden.

Artikel 26
Krav pé transportinfrastruktur for stomniitet

1. Medlemsstaterna ska sdkerstilla att infrastruktur for sjotransporter i stomnétet
overensstammer med artikel 25.1.

2. Medlemsstaterna ska sédkerstilla att infrastruktur for sjotransporter i stomnétet senast
den 31 december 2030 uppfyller kraven i artikel 25.2.

3. Efter begéran frdn en medlemsstat fir kommissionen 1 vederborligen motiverade fall
bevilja undantag fran de minimikrav som avses i punkt 2 genom genomforandeakter.
Varje begdran om undantag ska grundas pd en samhillsekonomisk kostnads-
nyttoanalys, en bedomning av specifika geografiska eller betydande fysiska
begriansningar och/eller potentiella negativa effekter pd miljon och den biologiska
méangfalden.

Artikel 27
Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for sjotransporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for
sjotransporter ska utdver de prioriteringar som anges 1 artiklarna 12 och 13 foljande aspekter
uppmaéarksammas:

(a) Uppgraderat tilltrdde till havet, genom t.ex. vagbrytare, havskanaler, farleder,
slussar, nymuddring och navigationshjdlpmedel.

(b) Nyanldggning eller uppgradering av grundliggande hamninfrastruktur, t.ex.

inre bassidnger, kajvdggar, kajplatser, bryggor, dockor, vallar, aterfyllning och
landatervinning.
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(©)

(d)

(e)

(H
(2

Transportinfrastruktur for véigar ska sérskilt omfatta f6ljande komponenter:

(2)

Forbéttring av digitaliserings- och automatiseringsprocesser, sérskilt i syfte att

oka sédkerhet, skydd och hallbarhet.

Inférande och framjande av ny teknik och innovation for brinslen och
framdrivningssystem baserade pa koldioxidfri och koldioxidsnél energi.

Forbéttring av resiliensen hos logistikkedjorna och den internationella

handelssjofarten, dven nir det géller klimatanpassning.

Atgirder for bullerminskning och energieffektivitet.

Frimjande av utsléppsfria och utsldppssnala fartyg som anvinds i nérsjofart
och utveckling av atgérder for att forbattra sjotransporternas miljoprestanda vid
hamnanl6p eller optimering av forsorjningskedjan i enlighet med tillimpliga

krav 1 unionslagstiftningen eller relevanta internationella avtal.

AVSNITT 4

TRANSPORTINFRASTRUKTUR FOR VAGAR

Artikel 28

Infrastrukturkomponenter

Vigar, inklusive:

1) broar,

11) tunnlar,

1i1) vigkorsningar,

iv) Overgangar,

v) trafikplatser i flera plan,
vi) végrenar,

vii)  parkerings- och rastplatser,
parkeringsomrdden for nyttofordon,

viii) system for vigning i rorelse,
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ix) infrastruktur for anldggningar for alternativa brénslen som helt uppfyller
kraven i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
brinslen],

x) infrastruktur som minskar miljopéaverkan.
(b) Tillhérande utrustning.
(¢) IKT-system for transport.
(d)  Anslutningar, inklusive “’sista kilometern™ till multimodala godsterminaler.

() Anslutningar fran godsterminaler och logistikplattformar till andra transportsétt
inom det transeuropeiska transportnétet.

(f) Bussterminaler.

De viégar som avses i punkt 1 a dr sddana som spelar en viktig roll for langvéiga gods-
och persontrafik, integrerar de viktigaste stadsomradena och ekonomiska centra och
samverkar med andra transportsétt.

Utrustning som &r avsedd for vidgar far sdrskilt inbegripa utrustning for
trafikstyrning, information och véigvisning, uttag av végtullar eller anvindaravgifter,
sakerhet, minskning av negativa miljoeffekter, péfyllning av drivmedel eller
omladdning av fordon med alternativ framdrivning samt for sidkra och skyddade
parkeringsomraden for nyttofordon.

Artikel 29
Krav pa transportinfrastruktur for det 6vergripande nitet

Medlemsstaterna ska sikerstilla foljande:

(a) Siakerheten hos transportinfrastruktur for viagar sdkerstills, och dvervakas, och
forbattras om sa behovs, 1 enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/96/EG>.

(b) Vigarna utformas, byggs eller uppgraderas och underhalls med hogsta mojliga
trafiksékerhetsniva, sarskilt genom inférande av den senaste tekniken.

(c) Vigarna utformas, byggs eller uppgraderas och underhalls med hogsta mojliga
miljoskyddsniva, t.ex. genom tyst vigbeldggning och uppsamling, behandling
och utslapp av ytvatten.

(d) Vigtunnlar som &r ldngre dn 500 m Overensstimmer med Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/54/EG>*.
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Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om forvaltning av végars
sikerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).

Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for sidkerhet i
tunnlar som ingér i det transeuropeiska vignitet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(e) Driftskompatibla végtullsystem sdkerstills 1 tillimpliga fall i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520°° och kommissionens
genomforandeforordning C(2019) 9080°¢ och kommissionens delegerade
forordning C(2019) 8369°”.

(f) Vigtullarna eller anviandaravgifterna tas i tillimpliga fall ut i enlighet med
Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG>%.

(g) Alla intelligenta transportsystem for végtransportinfrastruktur éverensstdimmer
med direktiv (EU) [...] om ett ramverk for infoérande av intelligenta
transportsystem och anvinds pa ett sitt som ar forenligt med delegerade akter
som antagits enligt det direktivet>’.

(h) Infrastruktur fo6r alternativa branslen byggs ut 1 vignidtet 1 full
overensstimmelse med kraven i forordning (EU) [...] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa bréanslen].

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att vaginfrastrukturen i det dvergripande nétet senast
den 31 december 2050 uppfyller foljande krav:

(a) Vigen ar sérskilt utformad, byggd eller uppgraderad for motortrafik och

1)  tillhandahdller, utom pé& speciella platser eller tillfalligt, separata
korbanor for de bada trafikriktningarna, skilda & med en avskiljande
remsa, som inte ar avsedd for trafik, eller i undantagsfall pa annat sitt,

i1)  korsar inte annan vig, jirnvig, sparvigslinje, cykelbana eller gangvig i
samma plan, och

iii)  har inga infarter till eller utfarter frdn de angransande fastigheterna.

(b) Rastplatser finns tillgéngliga pé ett avstand av hogst 60 km frén varandra, med
tillrackliga parkeringsplatser, sdkerhets- och skyddsutrustning och ldmpliga
anordningar, inklusive sanitira anordningar, som tillgodoser anvdndarnas
varierande behov.
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Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/520 av den 19 mars 2019 om driftskompatibilitet
mellan elektroniska védgtullsystem och underldttande av grinsdverskridande informationsutbyte om
underlatenhet att betala vigavgifter i unionen (EUT L 91, 29.3.2019, s. 45).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/204 av den 28 november 2019 om detaljerade
skyldigheter for leverantérer av végtulltjdnster i Europeiska systemet for elektroniska végtulltjanster
(EETS), minimiinnehall i EETS-omradesdeklarationen, elektroniska granssnitt och krav for
driftskompatibilitetskomponenter, och om upphédvande av beslut 2009/750/EG (EUT L 43, 17.2.2020, s.
49).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/203 av den 28 november 2019 om klassificering av
fordon, skyldigheter for anvdndare av europeiska elektroniska  végtullar, krav pa
driftskompatibilitetskomponenter och minimikriterier for anmélda organs behorighet (EUT L 43,
17.2.2020, s. 41).

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter pa tunga
godsfordon for anvdandningen av vissa infrastrukturer (EGT L 187, 20.7.1999, s. 42).

Direktiv (EU) 2021/... om andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU av den 7 juli
2010 om ett ramverk for inforande av intelligenta transportsystem péa véagtransportomradet och for
granssnitt mot andra transportslag (EUT L [...]).
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(c) Sidkra och skyddade parkeringsomraden som har tillrackliga parkeringsplatser
for nyttofordon och uppfyller kraven i artikel 8.1 a 1 forordning (EU)
2020/1054% finns tillgéingliga p4 ett avstand av hogst 100 km frén varandra.

(d) System for viagning i rorelse finns installerade hogst 300 km frén varandra.
System for vdgning i1 rorelse ska gora det mojligt att identifiera fordon och
fordonskombinationer som sannolikt har dverskridit de hogsta tilldtna vikter
som anges i direktiv 96/53/EG.

Medlemsstaterna ska senast den 31 december 2030 sikerstdlla inforande eller
anvandning av olika sdtt for att upptdcka sdkerhetsrelaterade handelser eller
forhallanden, och insamling av relevanta vigtrafikdata, i syfte att tillhandahalla ett
minimum av vigsikerhetsrelaterad universell trafikinformation enligt definitionen i
kommissionens delegerade forordning 886/20136!.

Pé begiran frdn en medlemsstat far kommissionen i vederbdrligen motiverade fall
bevilja undantag frdn kravet i punkt 2 a genom genomforandeakter, sirskilt om
trafiktdtheten inte dverstiger 10 000 fordon per dag i1 bada riktningarna, eller om det
finns specifika geografiska eller betydande fysiska begridnsningar, s liange en
lamplig sédkerhetsnivd sdkerstélls. Varje begiran om undantag ska grundas pa en
samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys, en bedomning av specifika geografiska
eller betydande fysiska begriansningar och/eller potentiella negativa effekter pd
miljon och den biologiska mangfalden till f6ljd av investeringarna.

Artikel 30
Krav pé transportinfrastruktur for stomniitet och det utvidgade stomniitet

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att stomnitets och det utvidgade stomnétets
végsinfrastruktur Overensstimmer med artikel 29.1.

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att viginfrastruktur i stomnéitet och det utvidgade
stomnétet senast den 31 december 2040 uppfyller kraven i artikel 29.2 a, ¢ och d.

Medlemsstaterna ska sdkerstdlla att vaginfrastruktur i stomnéitet och det utvidgade
stomnétet senast den 31 december 2030 uppfyller kraven i artikel 29.2 b.

Medlemsstaterna ska sédkerstdlla att véginfrastruktur 1 stomnédtet senast den 31
december 2025 uppfyller kraven i artikel 29.3.

60

61

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2020/1054 av den 15 juli 2020 om é&ndring av
forordning (EG) nr 561/2006 vad giller minimikrav om maximal daglig kortid och kdortid per vecka,
minimigranser for raster och minsta dygns- och veckovila och av foérordning (EU) nr 165/2014 vad
giller positionsbestimning med hjélp av fardskrivare (EUT L 249, 31.7.2020, s. 1).

Kommissionens delegerade forordning (EU) nr 886/2013 av den 15 maj 2013 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv 2010/40/EU vad géller data och forfaranden for kostnadsfritt
tillhandahéallande, ndr s& &r mojligt, av ett minimum av vigsdkerhetsrelaterad universell
trafikinformation for anvéndare (EUT L 247, 18.9.2013, s. 6).

61

SV



SV

5. P& begdran frin en medlemsstat far kommissionen i1 vederborligen motiverade fall
bevilja undantag fran kravet i artikel 29.2 a genom genomfGrandeakter, sdrskilt om
trafiktitheten inte 6verstiger 10 000 fordon per dag i bada riktningarna, eller om det
finns specifika geografiska eller betydande fysiska begridnsningar, s liange en
lamplig sdkerhetsniva sdkerstills. Varje begdran om undantag ska grundas pd en
samhéllsekonomisk kostnads-nyttoanalys, en bedomning av specifika geografiska
eller betydande fysiska begridnsningar och/eller potentiella negativa effekter pa
miljon och den biologiska mangfalden till f6ljd av investeringarna.

Artikel 31

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av viginfrastruktur

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med vigsinfrastruktur ska
utover de allménna prioriteringar som anges 1 artiklarna 12 och 13 foljande aspekter
uppmaérksammas:

(a)

Forbattring och fradmjande av trafiksdkerheten, med beaktande av behoven hos
oskyddade trafikanter och vigtrafikanter av alla slag, sdrskilt personer med
nedsatt rorlighet.

(b) Minskade trafikstockningar pa befintliga vidgar, sdrskilt genom intelligent
trafikstyrning, inklusive dynamiska tringselavgifter eller vigtullar som varierar
beroende pé tidpunkt pé dygnet, vecka eller sédsong.

(c) Inforande av innovativ teknik for att forbattra kontrollen av efterlevnaden av
unionens réttsliga ram for végtransporter, inklusive smarta och automatiserade
verktyg for efterlevnad och kommunikationsinfrastruktur for 5G.

(d) Sékerstidllande av ging- och cykelvdgars kontinuitet och tillgdnglighet i
samband med anldggning eller uppgradering av véginfrastruktur for att frimja
aktiva transportsitt.

AVSNITT 5
INFRASTRUKTUR FOR LUFTTRANSPORTER
Artikel 32
Infrastrukturkomponenter
1. Infrastruktur for lufttransporter ska sirskilt omfatta foljande komponenter:
(a) Luftrum, rutter och luftleder.
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(b)

(c)

(d)

(e)

®

(&)

Flygplatser, inklusive den infrastruktur och utrustning som kravs for mark- och
transportverksamhet  inom  flygplatsomradet, = VTOL-flygplatser  och
rymdhamnar.

Anslutningar frn flygplatser till andra transportsitt inom det transeuropeiska
transportnitet.

System for flygledningstjanst/flygtrafiktjinster (ATM/ANS) och tillhérande
utrustning, inklusive rymdbaserad utrustning.

Infrastruktur for alternativa brianslen och elforsorjning till stillastiende flygplan
enligt definitionen 1 férordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa branslen].

Infrastruktur for produktion av alternativa brénslen pa plats, for forbattrad
energieffektivitet och for minskade klimat- och miljopaverkande utslédpp samt
minskat buller frén flygplatser eller tillhdrande flygplatsverksamhet, t.ex.
marktjénster, luftfartygsverksamhet och marktransport av passagerare.

Infrastruktur som anvénds for separerad insamling av avfall, forebyggande av
avfall och verksamhet som géller cirkulir ekonomi.

En flygplats ska ingd i det overgripande nétet om den uppfyller minst ett av foljande

villkor:

(a)

(b)

Den totala drliga godsvolymen for godsflygplatser dr minst 0,2 % av den totala
arliga godsvolymen for alla flygplatser i unionen.

For passagerarflygplatser dr den totala arliga volymen passagerartrafik minst
0,1 % av den totala arliga volymen passagerartrafik for alla flygplatser i
unionen, savida flygplatsen i frdga inte ligger utanfor en radie pd 100 km fran
den ndrmaste flygplatsen i det Overgripande nétet eller utanfor en radie pa
200 km, om regionen dér den ligger har en jarnvégslinje for hoghastighetstdg.

Den totala arliga volymen passagerartrafik och den totala arliga godsvolymen
ar baserad pd det senaste tillgingliga genomsnittet under tre ar, baserat pa
statistik som offentliggjorts av Eurostat.

Artikel 33

Krav pa transportinfrastruktur for stomnéitet och det 6vergripande nitet

1. Medlemsstaterna ska sikerstélla foljande:

(2)

Flygplatserna 1 stomnétet dr anslutna till jirnvéagsnétet for fjarrtrafik, inklusive
hoghastighetsnitet, och det transeuropeiska transportnétets
vagtransportinfrastruktur senast den 31 december 2030, utom i1 de fall da
sddana anslutningar hindras av specifika geografiska eller betydande fysiska
begransningar.
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(b)

(©)

(d)

(e)

Q)

(&)

Flygplatserna i1 det 6vergripande nitet med en total arlig passagerarvolym pa
mer dn fyra miljoner passagerare dr anslutna till jirnvigsnitet for fjarrtrafik,
inklusive  hoghastighetsnédtet, och det transeuropeiska transportnédtets
végtransportinfrastruktur senast den 31 december 2050, utom i de fall da
sadana anslutningar forhindras av specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar.

Varje flygplats som &r beldgen pa deras territorium erbjuder minst en terminal
som dr dppen for alla operatorer och anvédndare pé ett icke-diskriminerande sitt
och som ska tilldmpa transparenta och icke-diskriminerande avgifter,

Gemensamma grundlidggande standarder for att skydda den civila luftfarten
mot olagliga handlingar, antagna av unionen 1 enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 300/2008%* giller for
infrastrukturen for lufttransporter.

Infrastrukturen for flygtrafikledning mojliggér genomforandet av det
gemensamma europeiska luftrummet, i1 enlighet med Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr 551/2004
och (EU) 2018/1139, av lufttransporter for att 0ka prestandan och hallbarheten
hos det europeiska flygsystemet, av genomforanderegler och av unionens
specifikationer.

Infrastrukturen for alternativa brinslen byggs ut pa flygplatser, helt i enlighet
med kraven i1 forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa brinslen].

Infrastruktur for lufttransporter kan forsorja stillastdende luftfartyg med
forkonditionerad luft.

2. Efter begiran fran en medlemsstat fir kommissionen i vederborligen motiverade fall
bevilja undantag genom genomforandeakter avseende de krav som faststélls 1 punkt
1 a, b, c och g. Varje begiran om undantag ska grundas pd en samhéllsekonomisk
kostnads-nyttoanalys, eller hdnvisa till specifika geografiska eller betydande fysiska
begrinsningar, inklusive avsaknad av ett jarnvigssystem pi territoriet.

Artikel 34

Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for lufttransporter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for
lufttransporter ska, utdver de prioriteringar som anges i artiklarna 12 och 13, f6ljande aspekter
uppmaéarksammas:

(a)

Okad energi- och driftseffektivitet pa flygplatserna.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 300/2008 av den 11 mars 2008 om gemensamma

skyddsregler for den civila luftfarten och om upphévande av forordning (EG) nr 2320/2002 (EUT L 97,
9.4.2008, s. 72).

64

SV



SV

(b) Stod till genomforandet av det gemensamma europeiska luftrummet och av
driftskompatibla system, sdrskilt sidana som utvecklats av Sesar-projektet i
enlighet med den europeiska ATM-generalplanen.

(c) Forbéattrade digitaliserings- och automatiseringsprocesser, sérskilt i syfte att
oka sédkerhet och skydd.

(d) Forbdttrade multimodala sammanlédnkningar mellan flygplatser och
infrastruktur for andra transportsdtt och mellan flygplatser och urbana
knutpunkter nér sa dr lampligt.

(e) Forbattrad hallbarhet och begrinsad klimat- och miljopaverkan, inklusive
buller, sdrskilt genom inforande av ny teknik och innovation, alternativa
brianslen, utsldppsfria och utsldppssnala luftfartyg och koldioxidfri och
koldioxidsnal infrastruktur.

AVSNITT 6

INFRASTRUKTUR FOR MULTIMODALA GODSTERMINALER

Artikel 35
Identifiering av multimodala godsterminaler
Till det transeuropeiska transportnétets multimodala godsterminaler rdknas de som

(a) ar beligna 1 kusthamnar 1 det transeuropeiska transportnitet enligt
forteckningen i bilaga II,

(b) ar beldgna 1 inlandshamnar 1 det transeuropeiska transportnitet enligt
forteckningen i bilaga II,

(c) arbeldgna i eller 1 ndrheten av en urban knutpunkt,

(d) Kklassificeras som jirnvags-/vigterminaler i det transeuropeiska transportnitet
enligt forteckningen 1 bilaga II.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att det finns tillracklig kapacitet i de multimodala
godsterminaler som betjdnar det transeuropeiska transportnétet och att de klarar
nuvarande och framtida trafikfloden, sérskilt sddana floden som forsérjer urbana
knutpunkter, industricentrum, hamnar och logistikknutpunkter.

Senast tva ar efter denna forordnings ikrafttrddande ska medlemsstaterna genomfora
en marknads- och framtidsanalys av multimodala godsterminaler pd sitt respektive
territorium. Denna analys ska atminstone

(a) undersoka nuvarande och framtida godstrafikfloden, inklusive sddana pa
vagnatet,
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(b)

(©)

identifiera det transeuropeiska transportnitets befintliga multimodala
godsterminaler pa medlemsstatens territorium och bedéma behovet av nya
multimodala godsterminaler eller ytterligare omlastningskapacitet i befintliga
terminaler,

analysera hur man kan sdkerstdlla en ldmplig fordelning av multimodala
godsterminaler med tillracklig omlastningskapacitet for att tillgodose de behov
som avses 1 led b, med beaktande av de terminaler som &r beldgna i
gransomraden 1 angransande medlemsstater.

Medlemsstaterna ska samrdda med speditorer, transport- och logistikoperatérer som é&r
verksamma pé deras respektive territorium. De ska ta hinsyn till resultaten av samradet i sin

analys.

4. P& grundval av analysen enligt punkt 3 ska medlemsstaterna utarbeta en
handlingsplan for utveckling av ett nit av multimodala godsterminaler. Resultaten av
analysen och handlingsplanen ska dverlamnas till kommissionen senast sex ménader
efter det att analysen slutforts, tillsammans med en forteckning Over jarnvigs-
/vagterminaler som medlemsstaten foreslar ska ldggas till i bilagorna I och II.

5. En jiarnvégs-/vigterminal ska ingd i det transeuropeiska transportnétet och fortecknas

i bilagorna I och II om minst ett av f6ljande villkor ar uppfyllt:

(a)

(b)

(©)

Den érliga omlastningen av gods Overstiger, for icke-bulkgods, 800 000 ton
eller, for bulkgods, 0,1 % av motsvarande totala arliga godsvolym som
hanteras i alla kusthamnar i unionen.

Den ér den huvudsakliga jarnvags-/vagterminal som utsetts av medlemsstaten
for en Nuts 2-region, om det inte finns nagon jirnvigs-/vigterminal som
overensstimmer med led a 1 den Nuts 2-regionen.

Den foreslds av medlemsstaten 1 enlighet med punkt 4.

Artikel 36

Infrastrukturkomponenter

Multimodala godsterminaler ska sdrskilt omfatta foljande:

(2)

(b)

(c)

Infrastruktur som forbinder de olika transportsitten inom ett terminalomrade
och dess ndromrade.

Utrustning som lyftkranar, transportband och andra omlastningsanordningar for
att flytta gods mellan olika transportsétt, samt utrustning for placering och
lagring av gods.

Séarskilda omréden for t.ex. in- och utfart, tillfdllig uppstéllning, véntplatser,
omlastningsomrdde och kor- eller lastnings-/lossningsfiler.
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(d) IKT-system som dr relevanta for effektiv terminaldrift, t.ex. sadana som
underldttar  planering av  infrastrukturkapacitet, transportverksamhet,
anslutningar mellan transportsitten och omlastning.

(e) Infrastruktur for anldggningar for alternativa bréinslen.

Artikel 37
Krav pa transportinfrastruktur

Medlemsstaterna ska pa ett rattvist och icke-diskriminerande sétt sékerstélla foljande
avseende de multimodala godsterminaler som avses 1 artikel 35.1:

(a) De dr anslutna till de transportsitt som finns tillgdngliga i omradet, nér sa ar
mojligt, sdvida inte detta ur ett samhéllsekonomiskt kostnads-nyttoperspektiv
ar omotiverat.

(b) De ér senast den 31 december 2030 utrustade med minst en laddningsstation
enligt definitionen 1 artikel 2.43 1 forordning (EU) [...] [om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brinslen] som ar avsedd for tunga fordon.

(c) De édr utrustade med digitala verktyg for att senast den 31 december 2030
sakerstilla

1)  effektiv terminaldrift, med hjdlp av t.ex. automatisk identifiering av
registreringsnummer (photogates), system for terminaldrift, digital in-
/utcheckning av  forare, kameror eller andra sensorer pé
omlastningsutrustning samt kamerasystem ldngs jarnvagssparen,

i1)  tillhandahallande av informationsfloden inom en terminal och mellan
transportsitten 1 logistikkedjan och terminalen.

Medlemsstaterna ska pa ett réttvist och icke-diskriminerande sétt sikerstilla att de
multimodala godsterminaler som avses 1 artikel 35.1 och som dr anslutna till
jarnvagsnitet senast den 31 december 2030 kan hantera alla typer av intermodala
lastenheter om de klassificeras som intermodala terminaler och om de utfor vertikal
omlastning.

Medlemsstaterna ska pa ett réttvist och icke-diskriminerande sétt sikerstilla att de
multimodala godsterminaler som avses 1 artikel 35.1 och som dr anslutna till
jarnvégsnétet senast den 31 december 2040 kan ta emot 740 m langa tdg utan vixling
eller, om detta inte &r ekonomiskt lonsamt, att lampliga atgdrder vidtas for att
forbattra driftseffektiviteten for 740 m lédnga tig, t.ex. 1 form av forldngning och
elektrifiering av sidospdr for avgdende och ankommande tdg, justeringar av
signalsystem och forbattringar av sparkonfigurationen.

Medlemsstaterna ska pa ett réttvist och icke-diskriminerande sétt sikerstilla att de
multimodala godsterminaler som avses 1 artikel 35.1 och som ar anslutna till
jarnvégsnitet senast den 31 december 2050 kan hantera alla 740 m l4nga tdg utan
viaxling.
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5. Efter begéran fran en medlemsstat fir kommissionen 1 vederborligen motiverade fall
bevilja undantag fran skyldigheterna enligt punkterna 14  genom
genomforandeakter, om investeringar i infrastruktur inte kan motiveras ur ett
samhéllsekonomiskt kostnads-nyttoperspektiv, sdrskilt ndr terminalen dr beldgen i ett
omrade med begransat utrymme.

Artikel 38
Ytterligare prioriteringar for utbyggnad av infrastruktur for multimodala transporter
Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med infrastruktur for
multimodala transporter ska, utdover de allménna prioriteringar som anges i artiklarna 12 och
13, foljande aspekter uppméarksammas:

(a) Underlittande av sammanldnkningar mellan olika transportsatt.

(b) Avlidgsnande av de framsta tekniska och administrativa hindren for
multimodala transporter, inklusive genom inforande av elektronisk
godstransportinformation (eFTI).

(¢) Utveckling av ett smidigt informationsflode som mojliggdr transporttjénster i
hela det transeuropeiska transportsystemet.

(d) Underldttande av driftskompatibilitet for datadelning, tillgdng till data och
ateranvindning av data inom och mellan transportsitten,

(¢) Framjande, dar s& ar ldmpligt, av privata sidospar i det transeuropeiska
transportndtet som mojliggdr hantering av 740 m tag utan vaxling.

AVSNITT 7

URBANA KNUTPUNKTER

Artikel 39
Komponenter i urbana knutpunkter
1. En urban knutpunkt ska sarskilt omfatta f6ljande:

(a) Transportinfrastruktur i den urbana knutpunkten som en del i det
transeuropeiska transportnétet, inklusive forbifartsstrickor, som okar det
transeuropeiska transportnétets prestanda.

(b)  Anslutningspunkter till det transeuropeiska transportnétet, sarskilt multimodala
jarnvégsstationer, multimodala godsterminaler, hamnar eller flygplatser.
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(c) Forbindelser for “forsta/sista kilometern” mellan och till dessa
anslutningspunkter.
2. De urbana knutpunkterna i det transeuropeiska transportnétet fortecknas i bilaga II.

Artikel 40

Krav for urbana knutpunkter

Vid utvecklingen av det transeuropeiska transportnitet i urbana knutpunkter ska
medlemsstaterna, for att sdkerstdlla att hela nétet fungerar @ndamaélsenligt och utan
flaskhalsar, sikerstélla foljande:

(a)

(b)

(©)

Tillgang till infrastruktur for laddning och tankning av alternativa brinslen,
dven i frdga om logistikplattformar och kollektivtrafik, i full 6verensstimmelse
med kraven i1 forordning (EU) [...] [om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa bréinslen].

Senast den 31 december 2025:

i)

Antagande av en plan for hallbar rorlighet i stader (SUMP) i linje med
bilaga V som sirskilt omfattar atgdrder for att integrera de olika
transportsitten, frimja effektiv utslédppsfri mobilitet, inklusive hallbar
och utslappsfri stadslogistik, minska luft- och bullerféroreningar och som
tar hansyn till de ldngviga transeuropeiska transportflodena.

Insamling och inldmnande till kommissionen av data om mobilitet i
stdder for varje urban knutpunkt, omfattande &atminstone utslipp av
vixthusgaser,  trafikstockningar, = olyckor = och  personskador,
transportsittens andel och tillgdng till mobilitetstjanster, samt data om
luftféroreningar och buller. Dérefter ska dessa data lamnas in varje &r.

Senast den 31 december 2030:

i)

For persontransporter: Hallbar, smidig och séker sammanlédnkning mellan
jarnvédg, vag, luftfart, aktiva transportsitt och, 1 forekommande fall,
infrastruktur for inre vattenvégar och sjofart.

For persontransporter: Passagerares mojlighet att fa tillgdng till
information, boka och betala sina resor och hdmta sina biljetter genom
multimodala digitala mobilitetstjanster.

For godstransporter: Hallbar, smidig och séker sammanlédnkning mellan
infrastruktur for jarnvig, vig och, 1 forekommande fall, inre vattenvégar,
luftfart och sjofart, samt ldmpliga forbindelser med logistikplattformar
och logistikanldggningar.

Utveckling av multimodala knutpunkter for persontransport for att
underlitta forbindelser “forsta/sista kilometern”, utrustade med minst en
laddningsstation enligt definitionen i artikel 2.43 i forordning (EU) [...]
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[om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen] som &r avsedd
for tunga fordon.

(d) Senast den 31 december 2040: Utveckling av minst en multimodal
godsterminal som mojliggor tillricklig omlastningskapacitet inom eller i
ndrheten av den urbana knutpunkten.

Kommissionen ska senast ett ar efter denna forordnings ikrafttradande anta en
genomforandeakt om faststidllande av en metod for medlemsstaternas insamling av de data
som avses 1 led b ii. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 59.3.

Artikel 41

Ytterligare prioriteringar for urbana knutpunkter

Vid utveckling av projekt av gemensamt intresse som har samband med urbana knutpunkter
ska utover de allmdnna prioriteringar som anges 1 artiklarna 12 och 13 foljande aspekter
uppmaérksammas:

(a) Smidig sammanldnkning mellan det transeuropeiska transportnétets
infrastruktur och infrastrukturen for regionala och lokala transporter.

(b) Minskning av stadsomrddens exponering for negativa effekter av
forbipasserande  jarnvdgs- och  végtransport, vilket kan inbegripa

forbifartsstrackor.

(c) Frimjande av effektiva, tysta och utsldppsfria transporter och
mobilitetstjdnster, inklusive miljovénligare fordonsparker for stadstrafik.

(d) Okad transportandel for kollektivtrafik och aktiva transportsitt.

(e) Digitalt  utbyte av  transport- och trafikinformation = mellan
trafikstyrningscentraler 1 och utanfor tdtorter och med enheter som
tillhandahaller informationstjénster, 1 linje med ISO/CEN-standarder.

KAPITEL IV

BESTAMMELSER FOR SMARTA OCH RESILIENTA TRANSPORTER

Artikel 42

IKT-system for transport
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IKT-system for transport ska mojliggora styrning och ledning avseende kapacitet och
trafik och utbyte av information inom och mellan transportsitten fér multimodala
transporter och transportrelaterade mervardestjanster, forbéttringar 1 fraga om
resiliens, sdkerhet, skydd, trafikstockningar och drifts- och miljoprestanda och
forenklade administrativa forfaranden. IKT-system for transport ska ocksa underlétta
problemfri forbindelse mellan infrastruktur och mobila tillgangar.

IKT-system for transport ska inforas i hela unionen for att sdkerstilla att det finns en
uppséttning driftskompatibla grundldggande funktioner i alla medlemsstater.

De IKT-system for transport som avses 1 denna artikel ska omfatta foljande:

(a) For jarnviagar: ERTMS, telematikapplikationer for gods- och persontrafik
enligt den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet och andra
forbattringar till foljd av digitalisering, sérskilt resultat fran Shift2Rail och det
gemensamma foretaget for Europas jarnvigar.

(b) For inre vattenvagar: RIS.
(c) For vigtransporter: ITS.

(d) For sjotransporter: Den enda europeiska kontaktpunkten for sjofart (EMSWe),
for trafikledning av fartyg med VTMIS-tjanster och for informationsutbyte.

(e) For lufttransporter:  System  for  flygledningstjénst/flygtrafiktjénster
(ATM/ANS), sdrskilt de som é&r resultat av Sesar-projektet.

(f) For multimodala transporter: eFTI, EU:s dataomrade for mobilitet och
regelverk som underldttar datautbyte mellan fOretag, for transparens och
optimering i leveranskedjan.

Artikel 43
Hallbara godstransporttjinster

Medlemsstaterna ska framja projekt av gemensamt intresse som béde tillhandahéller
effektiva godstransporttjinster som anvinder det transeuropeiska transportnitets
infrastruktur och bidrar till att minska koldioxidutsldppen och andra negativa
konsekvenser for miljon som syftar till att

(a) frdmja hallbar anvindning och effektiv forvaltning av transportinfrastrukturen,

(b) framja anviandningen av innovativa transporttjdnster, bland annat genom
nérsjofart, IKT-system for transport och utveckling av kringliggande
infrastruktur som &ar noddvindig for att uppnd framst miljomélen och de
sdkerhetsrelaterade malen med dessa tjinster samt inrdttande av relevanta
styrningsstrukturer,

(¢) underlitta trafik for multimodala transporttjdnster, inklusive nddvéndiga
kompletterande informationsfloden, och forbdttra samarbetet mellan
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(d)

(e)

logistikkedjans deltagare, inklusive speditorer, operatdrer, tjansteleverantorer
och deras kunder,

stimulera resurseffektiv och utslappsfri och utsldppssnél verksamhet, sérskilt
nér det géller teknik, drift, fordons och fartygs framdrivning och framf6rande,
system- och driftsplanering,

forbattra forbindelserna till de mest utsatta och isolerade delarna av unionen,
sarskilt de yttersta randomradena och andra randomraden, 6omraden, avlagsna
omraden och bergsomraden liksom glest befolkade omraden.

2. Medlemsstaterna ska frdmja anvidndningen av innovativa transporttjinster, bland
annat genom det europeiska sjofartsomridet, IKT-system och utveckling av
kringliggande infrastruktur som &dr nodvandig for att uppnd miljomalen och de
sikerhetsrelaterade mélen med dessa tjinster samt i inrdttande av relevanta
styrningsstrukturer.

Artikel 44

Nya tekniker och innovation

For att det transeuropeiska transportnétet ska kunna héllas uppdaterat nér det géller utveckling
och inférande av innovativ teknik ska medlemsstaterna efterstrava foljande:

(a)

(b)

(©)

(d)
(e)

Stddja och frimja minskade koldioxidutsldpp fran transporter genom overging
till utsldppsfria och utsldppssnala fordon, fartyg och luftfartyg och annan
innovativ och hallbar teknik for transporter och transportnét, t.ex. hyperloop.

Mgjliggéra minskade koldioxidutsldpp frén alla transportsitt genom att
stimulera energieffektivitet, infora utsldppsfria och utsldppssnala 16sningar,
inklusive forsorjningssystem for vitgas och el, samt andra nya 16sningar sdsom
hallbara bréanslen, och tillhandahalla motsvarande infrastruktur. Sadan
infrastruktur kan inbegripa tillgdng till energinit och andra anldggningar som
kravs for energiforsorjningen, beakta granssnittet mellan infrastruktur och
fordon samt omfatta IKT-system for transport. Transportinfrastruktur kan
fungera som energinav for olika transportsétt.

Stodja inforandet och spridningen av ny digital teknik, och sérskilt frimja
konnektivitetsinfrastruktur med oavbruten tdckning i1 hela de europeiska
transportkorridorerna for att sikerstilla hogsta mdjliga niva och prestanda hos
digital infrastruktur och uppné hogre automatiseringsnivaer.

Oka siikerheten och hallbarheten hos person- och godstransporter.

Forbattra nédtets drift, forvaltning, tillgdnglighet, driftskompatibilitet,
multimodalitet och effektivitet, bland annat genom utveckling av multimodala
digitala mobilitetstjdnster och infrastruktur som mojliggdr smidig
multimodalitet, tex. 1 form av flygplatser med anslutning till
hoghastighetsjdrnviag och duospérvig till stadens centrum.
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®

(2

(h)

(1)
G

(k)

Framja effektiva sétt att ge alla anvéndare och leverantorer av transporttjanster
tillgdnglig  och  forstdelig  information om  sammanlédnkningar,
driftskompatibilitet och multimodalitet.

Framja effektiva sitt att ge alla anvéndare och leverantorer av transporttjanster
tillgdnglig och heltickande information om det valda transportsittets
miljokonsekvenser.

Framja atgarder for att minska externa kostnader, till foljd av t.ex.
trafikstockningar, hélsoproblem och alla former av fororeningar inklusive
buller och utslépp.

Infora sékerhetsteknik och kompatibla identifieringsstandarder pa néten.

Forbéttra  transportinfrastrukturens  resiliens  mot  stérningar  och
klimatforandringar genom uppgradering och utformning av infrastruktur och
digitala, cybersédkra 16sningar som syftar till att skydda nitet i samband med
naturkatastrofer och katastrofer som orsakas av méinniskan.

Ytterligare driva pa utvecklingen och anvidndningen av IKT-system f{or
transport inom och mellan transportsitt.

Artikel 45

Séker och skyddad infrastruktur

Medlemsstaterna ska sidkerstélla att transportinfrastrukturen ger mojlighet till sidkra och
skyddade passagerar- och godstransporter.

Artikel 46

Infrastrukturens resiliens

1. Nér medlemsstaterna planerar infrastruktur ska de forbéttra transportinfrastrukturens
sakerhet och resiliens mot klimatfordndringar, naturliga faror, katastrofer som
orsakas av médnniskan samt avsiktliga storningar som paverkar funktionen hos
unionens transportsystem. Vid genomforandet av projekt av gemensamt intresse ska
medlemsstaterna beakta foljande:

(2)

(b)
(c)

(d)
(e)

Inbérdes beroenden, kopplingar och kaskadeffekter avseende andra nit, t.ex.
telekommunikations- och elnét.

Sakerhet, skydd och prestanda vid forekomst av flera faror.

Infrastrukturens strukturella kvalitet under hela dess livscykel, med sdrskild
uppmaérksamhet pa de forvintade framtida klimatforhallandena.

Behov av civilskydd for att reagera pa storningar.

Cybersékerhet och resiliens hos infrastrukturen, med séirskild uppmérksamhet
pa griansoverskridande infrastruktur.
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Projekt av gemensamt intresse for vilka en miljokonsekvensbedéomning ska utforas i
enlighet med direktiv 2011/92/UE ska vara foremal for klimatsékring. Klimatsdkring
ska goras pa grundval av senast tillgédngliga bidsta praxis och végledning for att
sakerstdlla att transportinfrastrukturen &r resilient mot klimatfordndringarnas
negativa effekter, genom en sarbarhets- och riskbedomning ur klimatperspektiv,
inklusive relevanta anpassningsdtgirder, och genom att kostnaderna for
vaxthusgasutsldpp integreras i1 kostnads-nyttoanalysen. Ett sddant krav géller inte
projekt for vilka miljokonsekvensbedomningen har slutforts innan denna férordning
trader 1 kraft.

Artikel 47
Risker avseende siikerhet eller allmén ordning

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om alla projekt av gemensamt
intresse pa sitt respektive territorium med deltagande av eller bidrag av négot slag
frén en fysisk person fran ett tredjeland eller ett foretag fran ett tredjeland, 1 syfte att
mdjliggora en beddomning av dess inverkan pa sdkerheten eller den allmédnna
ordningen i unionen. Denna skyldighet ska inte gilla utlandska direktinvesteringar
som anmalts till kommissionen och andra medlemsstater i enlighet med artikel 6.1 i
forordning (EU) 2019/452.

Medlemsstaterna ska sékerstélla att den information som meddelas enligt punkt 1
gors tillgdnglig minst tolv manader fore det slutliga beslutet om genomforandet av
projektet av gemensamt intresse. Denna information ska sarskilt omfatta foljande:

(a) Agarstrukturen i ett foretag fran ett tredjeland och, i tillimpliga fall, ett foretag
1 vilket deltagandet eller bidraget planeras, inklusive information om den
verkliga huvudmannen och deltagandet i kapitalet.

(b) Det ungefarliga vérdet av deltagandet eller bidraget fran en fysisk person fran
ett tredjeland eller ett foretag frdn ett tredjeland i projektet av gemensamt
intresse, och en beskrivning av deltagandets eller bidragets form och villkor.

(c) De produkter och tjdnster och den affarsverksamhet som erbjuds av en fysisk
person fran ett tredjeland eller ett foretag fran ett tredjeland och, i tillampliga
fall, foretaget i1 vilket det deltagande eller bidrag som paverkar det
transeuropeiska transportnitet planeras.

(d) De medlemsstater dir en fysisk person fran ett tredjeland eller ett foretag fran
ett tredjeland och, 1 tillampliga fall, det foretag 1 vilket deltagandet eller
bidraget planeras, bedriver verksamhet som paverkar det transeuropeiska
transportnétet.

(e) Finansieringen av bidraget eller deltagandet och dess kélla, pd grundval av
bista information som finns tillgénglig for medlemsstaten.

(f) Det datum dé deltagandet planeras trdda i kraft eller bidraget berdknas vara
slutfort.
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Dessutom ska medlemsstaterna striva efter att tillhandahalla all information, om
sadan finns tillgénglig, som é&r relevant for den bedomning som kommissionen gor i
enlighet med punkt 5 andra stycket led a, b och c.

Senast trettio kalenderdagar efter mottagandet av information enligt punkt 1 far
kommissionen begéra ytterligare information frdn den medlemsstat déar projektet av
gemensamt intresse planeras. Varje begiran om ytterligare information ska vara
vederborligen motiverad, begrinsas till information som dr nddvindig for att
genomfora beddmningen enligt punkt 5, sta i proportion till begédrans syfte och inte
vara onddigt betungande for den medlemsstat dir projektet av gemensamt intresse
planeras.

Den medlemsstat dir projektet av gemensamt intresse planeras ska sdkerstilla att den
ytterligare information som kommissionen begér gors tillganglig for kommissionen
utan onddigt drojsmal.

Den medlemsstat diar projektet av gemensamt intresse planeras far begéra att den
fysiska personen fran ett tredjeland eller ett foretag fran ett tredjeland ldmnar den
information som avses i punkterna 2 och 3. Den fysiska personen fran ett tredjeland
eller ett foretag frén ett tredjeland ska tillhandahalla den begérda informationen utan
onodigt drojsmal.

Om kommissionen, av skdl som ror sdkerhet eller allmidn ordning, anser att
deltagande eller bidrag av nagot slag fran en fysisk person eller ett foretag fran ett
tredjeland sannolikt kommer att pdverka kritisk infrastruktur i det transeuropeiska
transportnétet, eller om kommissionen har relevant information som ror deltagandet
eller bidraget eller om det berdrda projektet av gemensamt intresse, far den avge ett
yttrande riktat till den medlemsstat dér projektet av gemensamt intresse planeras.

Med “kritisk infrastruktur” avses hdr anlédggningar, system eller delar av dessa som
anviands for transportindamal och som &r beldgna i medlemsstaterna och nédvindiga
for att uppritthdlla centrala samhéllsfunktioner, hélsa, sdkerhet, skydd och
manniskors ekonomiska eller sociala vilfard och dar driftsstorning eller forstorelse
av dessa skulle fa betydande konsekvenser i en medlemsstat till foljd av att man inte
lyckas upprétthalla dessa funktioner.

Vid faststdllandet av huruvida deltagandet av en fysisk person frén ett tredjeland eller
ett foretag fran ett tredjeland sannolikt kommer att paverka kritisk infrastruktur i
fraga om sdkerhet eller allmin ordning fir kommissionen beakta dess potentiella
effekter pa bland annat foljande:

(a) Kiritisk infrastruktur och anldggningar som é&r kritiska for driften av sddan
infrastruktur samt mark och fastigheter som &r avgorande for anvindningen av
sadan infrastruktur.
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(b) Teknik och produkter med dubbla anvdndningsomrdden enligt definitionen i
artikel 2.1 i forordning (EU) 2021/821% som #r nddvindiga for att kritisk
infrastruktur ska fungera.

(c) Forsorjning av material och annat som dr nodvéndigt for uppforande, drift och
underhll av kritisk infrastruktur.

(d) Tillgang till kénslig information, inklusive personuppgifter, eller mdjlighet att
kontrollera sddan information i samband med uppforande, drift och underhall
av kritisk infrastruktur.

Vid faststdllandet av huruvida ett utlindskt deltagande eller bidrag sannolikt kan
paverka sédkerhet eller allmdn ordning far kommissionen ocksd sérskilt beakta
foljande:

(a) Huruvida foretaget fran ett tredjeland direkt eller indirekt kontrolleras av ett
tredjelands regering, inklusive statliga organ eller vépnade styrkor, &ven genom
dgarstruktur eller betydande finansiering.

(b) Huruvida den fysiska personen fran ett tredjeland eller foretaget frén ett
tredjeland redan har deltagit i verksamhet som paverkar sikerheten eller den
allménna ordningen 1 en medlemsstat.

(c) Huruvida det finns en allvarlig risk att en fysisk person fran ett tredjeland eller
ett foretag frén ett tredjeland 4dgnar sig at olaglig eller brottslig verksamhet.

Kommissionen far avge ett yttrande enligt punkt 4 senast tre manader efter
mottagandet av den information som avses 1 punkt 3. Kommissionens yttrande ska
riktas till den medlemsstat dir projektet av gemensamt intresse planeras och skickas
till 6vriga medlemsstater. Om deltagande eller bidrag av nédgot slag frén en fysisk
person frén ett tredjeland eller ett foretag frén ett tredjeland ar en utldndsk
direktinvestering enligt definitionen i artikel 2.1 1 férordning (EU) 2019/452 som inte
ar foremal for granskning av den medlemsstat dar den utldndska direktinvesteringen
planeras eller fullbordas, ska kommissionen avge ett sddant yttrande, nédr si &r
motiverat, 1 enlighet med artikel 8 1 forordning (EU) 2019/452.

Den medlemsstat dir det planerade projektet av gemensamt intresse ska genomforas
av en fysisk person fran ett tredjeland eller ett foretag fran ett tredjeland, eller ska
genomforas med deltagande eller bidrag av nagot slag frdn en sddan person eller ett
sddant foretag, ska i storsta mojliga utstrackning beakta kommissionens yttrande och
ldimna en forklaring till kommissionen om dess yttrande inte foljs senast tre minader
efter det att yttrandet avgetts.

Varje medlemsstat och kommissionen ska inrétta en kontaktpunkt for genomforandet
av denna artikel. Medlemsstaterna och kommissionen ska involvera dessa
kontaktpunkter i alla frdgor som ror genomforandet av denna artikel.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/821 av den 20 maj 2021 om upprittande av en
unionsordning for kontroll av export, formedling, transitering och dverforing av samt tekniskt bistand
for produkter med dubbla anvindningsomraden (EUT L 206, 11.6.2021, s. 1).
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10.

11.

12.

Kommissionen ska tillhandahélla ett skyddat och krypterat system for att stodja
direkt samarbete och utbyte av uppgifter mellan kontaktpunkterna.

Medlemsstaterna och kommissionen ska sékerstidlla skyddet av konfidentiella
uppgifter som erhélls vid tillimpningen av denna artikel i enlighet med unionsrétten
och respektive nationell ritt.

Medlemsstaterna och kommissionen ska sdkerstdlla att det inte beslutas att
sakerhetsskyddsklassificerade uppgifter som tillhandahéllits eller utbytts inom ramen
for denna artikel ska placeras pa en ligre sékerhetsskyddsklassificeringsniva eller att
de inte ldngre ska vara sdkerhetsskyddsklassificerade utan foregdende skriftligt
medgivande fran upphovsmannen.

All behandling av personuppgifter enligt denna artikel ska ske i1 enlighet med
forordning (EU) 2016/679%* och forordning (EU) 2018/1725% och endast i den man
det d4r nddvéndigt for att granska deltagandet i eller bidraget till det relevanta
projektet av gemensamt intresse i syfte att sdkerstdlla dndamalsenligheten for det
samarbete som foreskrivs i denna artikel. Personuppgifter som ror genomforandet av
den hir artikeln ska inte lagras under en lingre tid dn vad som &r nodvéndigt for de
dndamal for vilka de samlades in.

Artikel 48

Underhall och projektens livscykel

Medlemsstaterna ska sikerstélla foljande:

(a) Det transeuropeiska transportnitets infrastruktur underhalls pa ett sitt som ger
samma tjanstenivd och sikerhetsniva under dess livstid.

(b) Léangsiktiga underhéllsplaner, inklusive information om de
finansieringsresurser som kravs for att ticka langsiktiga underhallskostnader
for befintlig och planerad infrastruktur, uppréttas.

(c) Underhéllsbehov och underhéllskostnader under infrastrukturens livslangd
beaktas 1 planeringsfasen for nyanlaggning eller uppgradering.

(d) Naér det giller jarnvégsinfrastruktur sédkerstills dverensstimmelse mellan de
underhélls- och moderniseringsbehov som ror utvecklingen av det
transeuropeiska transportnétet och detta aterspeglas i den indikativa strategi for
utveckling av jarnvégsinfrastruktur som avses 1 artikel 8.1 1 direktiv
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Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska
personer med avseende pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sadana uppgifter och
om upphévande av direktiv 95/46/EG (allmén dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1725 av den 23 oktober 2018 om skydd for
fysiska personer med avseende pé behandling av personuppgifter som utfors av unionens institutioner,
organ och byréer och om det fria flodet av sddana uppgifter samt om upphdvande av forordning (EG) nr
45/2001 och beslut nr 1247/2002/EG (EUT L 295, 21.11.2018, s. 39).
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2012/34/EU, den verksamhetsplan for de berdérda infrastrukturférvaltarna som
avses 1 artikel 8.3 1 direktiv 2012/34/EU och den avtalsoverenskommelse
mellan den behoriga myndigheten och infrastrukturférvaltaren som avses i1
artikel 30 i direktiv 2012/34/EU.

Artikel 49
Tillginglighet for alla anvindare

Transportinfrastrukturen ska mdjliggora smidig mobilitet och tillgdnglighet f{or alla
anvindare, sérskilt méanniskor 1 utsatta situationer, inklusive personer med
funktionsnedséttning eller nedsatt rorlighet, samt personer som bor i de yttersta randomradena
och andra randomraden, domraden, avldgsna omraden och bergsomraden samt glest befolkade
omraden.

KAPITEL V

GENOMFORANDE AV INSTRUMENTEN ”EUROPEISKA
TRANSPORTKORRIDORER” OCH ”OVERGRIPANDE
PRIORITERINGAR”

Artikel 50
Instrumentet ”Europeiska transportkorridorer”

1. De europeiska transportkorridorerna &r ett instrument for att underlitta ett samordnat
inférande av delar av det transeuropeiska transportndtet och &r sirskilt avsedda att
forbdttra de grinsoverskridande forbindelserna och undanrdja flaskhalsar inom
unionen.

2. I syftet att leda till resurseffektiva multimodala transporter och bidra till

sammanhéllningen genom forbéttrat territoriellt samarbete ska de europeiska
transportkorridorerna vara inriktade pé foljande:

(a) Integrering av transportsitt, med sdrskild inriktning péd att stirka de
miljovénligaste transportsitten, dvs. jarnvig, inre vattenvédgar och nérsjofart.

(b) Driftskompatibilitet.

(c) En samordnad utveckling av infrastrukturen, sdrskilt pa gransdverskridande
straickor och 1 syfte att utveckla ett fullt driftskompatibelt system for
godstransporter pd jairnvdg samt ett jirnvdgsnat for langviga persontrafik med
hoghastighetstdg 1 hela unionen.
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(d) Stod till en samordnad och integrerad utveckling och utbyggnad av innovativa
16sningar for digitalisering av transporter.

De europeiska transportkorridorerna ska ge medlemsstaterna mgjlighet att uppna en
samordnad och synkroniserad strategi for investeringar i infrastruktur.

Det europeiska trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) och det europeiska
sjofartsomradet ar de Overgripande prioriteringarna for genomforandet av det
transeuropeiska transportnitet. De ska sdkerstdlla en snabb utbyggnad av ERTMS i
hela nétet och integrering av sjoforbindelser i det transeuropeiska transportnétet.

Artikel 51

Samordning av europeiska transportkorridorer och évergripande prioriteringar

For att underldtta ett samordnat genomforande av de europeiska
transportkorridorerna, ERTMS och det ecuropeiska sjofartsomrddet ska
kommissionen, efter 6verenskommelse med de berorda medlemsstaterna och efter
samrad med Europaparlamentet och radet, utse en europeisk samordnare for varje
korridor och for varje dvergripande prioritering.

Den europeiska samordnaren ska utses sérskilt pd grundval av sina kunskaper om
frdgor som ror transporter och/eller finansiering och/eller samhillsekonomiska och
miljomissiga utvirderingar av storskaliga projekt, liksom sin erfarenhet av unionens
politiska beslutsfattande. Den europeiska samordnaren ska utses for en mandatperiod
som &r hogst fyra ar och kan fornyas. Den europeiska samordnarens ansvarsomrade
ska avse genomforandet av en enda korridor eller 6vergripande prioritering.

I kommissionens beslut om utndmning av en europeisk samordnare ska det anges hur
de arbetsuppgifter som anges i punkterna 5, 6 och 7 ska utforas.

Den europeiska samordnaren ska agera 1 kommissionens namn och for dess rakning
och kommissionen ska tillhandahélla nddvindigt administrativt stod.

De europeiska samordnarna ska ha féljande uppgifter:

(a) Stodja ett samordnat genomforande av den berdrda europeiska
transportkorridoren eller den berdrda dvergripande prioriteringen.

(b) Tillsammans med medlemsstaterna utarbeta en arbetsplan och dvervaka dess
genomforande 1 enlighet med artikel 53.

(c) Samrdda med korridorforumet eller det radgivande forumet om de
overgripande prioriteringarna 1 forhédllande till arbetsplanen och dess
genomforande, och regelbundet informera forumet om arbetsplanens
genomforande.

(d) Till medlemsstaterna, kommissionen och 1 tillimpliga fall alla andra enheter

som &r direkt inblandade i1 utvecklingen av den europeiska transportkorridoren
eller dvergripande prioriteringen, rapportera om eventuella svarigheter samt,
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sarskilt nar utvecklingen av en korridor eller en dvergripande prioritering stoter
pa hinder, bidra till att finna l&dmpliga ldsningar.

(e) Utarbeta en éarlig ldgesrapport om framstegen 1 genomfOrandet av de
europeiska transportkorridorerna och de dvergripande prioriteringarna. Denna
arliga lagesrapport ska fokusera pa de framsteg som gjorts nir det giller
centrala prioriteringar och investeringar, beskriva de problem som uppstétt vid
genomforandet och foresld Iosningar.

De europeiska samordnarna for de europeiska transportkorridorerna ska

(a) ha ett ndra samarbete med godstransportforvaltare for jairnvag for att identifiera
och prioritera investeringsbehoven for godstrafiken pad de europeiska
transportkorridorernas godstrafiklinjer,

(b) oOvervaka de administrativa, driftsméssiga och driftskompatibilitetsrelaterade
aspekterna av  godstrafik pa de europeiska transportkorridorernas
godstrafiklinjer, inklusive Overvakning av godstrafikens prestanda, i nira
samarbete med godstransportforvaltare for jairnvag.

De europeiska samordnarna for de europeiska transportkorridorerna ska

(a) identifiera och prioritera investeringsbehoven for jirnvégens persontrafiklinjer
i de europeiska transportkorridorerna,

(b) Overvaka de administrativa, driftsméssiga och driftskompatibilitetsrelaterade
aspekterna av persontrafik pad de europeiska transportkorridorernas
persontrafiklinjer, inklusive 6vervakning av persontrafikens prestanda.

I enlighet med artikel 14.4 1 férordning (EU) 2021/1153 ska kommissionen begéra ett
yttrande fran den europeiska samordnaren nir kommissionen provar ansdkningar om
unionsfinansiering inom ramen fér Fonden for ett sammanldnkat Europa (FSE) for
europeiska transportkorridorer eller Overgripande prioriteringar inom den europeiska
samordnarens ansvarsomrade, i syfte att sdkerstélla forenlighet och framsteg for varje
korridor eller dvergripande prioritering. Den europeiska samordnaren ska kontrollera
om de projekt som medlemsstaterna foreslar for medfinansiering fran FSE ar
forenliga med prioriteringarna i arbetsplanen.

Om den europeiska samordnaren inte klarar att utfora sitt uppdrag tillfredsstéllande
och enligt kraven i denna artikel fir kommissionen nir som helst ta ifran
samordnaren uppdraget och utse en ny europeisk samordnare i enlighet med det
forfarande som faststills 1 punkt 1.

Artikel 52

Styrning av europeiska transportkorridorer och évergripande prioriteringar

For varje europeisk transportkorridor och 6vergripande prioritering ska respektive
europeisk samordnare vid fullgérandet av sina uppgifter nér det géller arbetsplanen
och dess genomforande bitrddas av ett sekretariat och av en radgivande grupp:
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“korridorforumet”  respektive “det radgivande forumet for Overgripande
prioriteringar”.

”Korridorforumet” ska inrdttas formellt och ha den europeiska samordnaren som
ordforande. De berérda medlemsstaterna ska enas om medlemmarna i
korridorforumet for deras respektive delar av den europeiska transportkorridoren och
sakerstélla att godstransportforvaltare for jarnvag foretrads.

Efter godkdnnande frén berérda medlemsstater kan den europeiska samordnaren
inrdtta och fungera som ordforande i arbetsgrupper for korridorfrdgor med inriktning

pa
(a) driftskompatibilitet och inférande av ny digital teknik och infrastruktur,

(b) den samordnade utvecklingen och genomforandet av infrastrukturprojekt som
ror gransoverskridande strickor,

(c) gransoverskridande persontrafik pa jarnvig,

(d) flaskhalsar for trafiken,

(e) urbana knutpunkter,

(f) samarbete med tredjeldnder,

(g) andra tillfilliga arbetsgrupper som bedéms vara nédviandiga.

Nar sa ar relevant ska den europeiska samordnaren samarbeta och samordna med
godstransportforvaltare for jarnvdg i1 frdga om arbetsgruppernas verksamhet, 1 syfte
att undvika dubbelarbete.

Det radgivande forumet for overgripande prioriteringar ska inréttas i samrdd med
berorda medlemsstater och ha den europeiska samordnaren som ordférande. De
berérda medlemsstaterna och, om s& &r lampligt, foretridare for de berdrda
sektorerna ska kunna delta. Medlemsstaterna ska utse en nationell samordnare for
ERTMS som ska nérvara i det radgivande forumet for ERTMS. Den europeiska
samordnaren kan ocksa inritta tillfalliga arbetsgrupper.

De berdrda medlemsstaterna ska samarbeta med den europeiska samordnaren, delta i
korridorforumet och det rddgivande forumet for dvergripande prioriteringar och ge
den europeiska samordnaren den information som krdvs for utforandet av de
uppgifter som faststdlls i denna artikel, inklusive information om utvecklingen av
korridorer i relevanta nationella infrastrukturplaner.

Den europeiska samordnaren far samrdda med regionala och lokala myndigheter,
infrastrukturforvaltare, transportoperatorer, sirskilt de som &dr godstransportforvaltare
for jarnvag, forsorjningsbranschen, transportanvindare och foretradare for det civila
samhéllet 1 samband med arbetsplanen och dess genomforande. Dessutom ska den
europeiska samordnaren med ansvar for ERTMS ha ett nira samarbete med
Europeiska unionens jiarnvdgsbyrd och det gemensamma foretaget for Europas
jarnvégar, och den europeiska samordnaren for det europeiska sjofartsomrddet med
Europeiska sjosikerhetsbyran.
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Artikel 53
Den europeiska samordnarens arbetsplan

Varje europeisk samordnare for de europeiska transportkorridorerna och de tva
overgripande prioriteringarna ska senast tva ar efter denna forordnings ikrafttridande
och dérefter vart fjarde ar utarbeta en arbetsplan med en detaljerad analys av ldget i
genomforandet av korridoren eller den &vergripande prioriteringen inom sitt
ansvarsomrade och dess Gverensstimmelse med kraven i denna forordning samt
prioriteringarna for dess framtida utveckling.

Arbetsplanen ska utarbetas 1 ndra samarbete med de berérda medlemsstaterna och 1
samrad med korridorforumet och godstransportforvaltare for jarnvig, eller med det
radgivande forumet for Gvergripande prioriteringar. Arbetsplanen for de europeiska
transportkorridorerna ska godkénnas av de berdrda medlemsstaterna. Kommissionen
ska 1 informationssyfte ldmna in denna arbetsplan till Europaparlamentet och réadet.

Vid utarbetandet av arbetsplanen ska den europeiska samordnaren beakta den
genomforandeplan som avses 1 artikel 9 i férordning (EU) nr 913/2010.

Arbetsplanen for den europeiska transportkorridoren ska innehalla en detaljerad
analys av ldget 1 genomforandet av den berdrda korridoren, vilken sirskilt ska
omfatta foljande:

(a) En beskrivning av korridorens egenskaper.

(b) En analys av korridorens Gverensstimmelse med kraven pé
transportinfrastruktur i denna férordning och de framsteg som gjorts mot denna
overenstimmelse.

(c) En identifiering av felande ldnkar och flaskhalsar som hindrar korridorens
utveckling.

(d) En analys av de investeringar som krévs, inklusive de olika finansieringskéllor
som sékrats och/eller planeras for genomforandet av de projekt som behdvs for
att utveckla och slutfora korridoren.

(e) En beskrivning av mdjliga 16sningar for att hantera investeringsbehoven och
flaskhalsarna, sdrskilt for korridorens person- och godstrafiklinjer.

() En plan med delmal for avlidgsnandet av fysiska, tekniska, digitala,
driftsméssiga och administrativa hinder mellan och inom olika transportsétt
och for effektivare multimodala transporter, med sérskild uppmérksamhet pa
gransoverskridande strickor och felande lankar pé nationell niva.

Vid analysen av investeringarna och utarbetandet av planen med delmal for
godstransporter pd jirnvidg ska den europeiska samordnaren samarbeta med den
direktion och den styrelse for korridoren som avses 1 artikel 11 1 férordning (EU)
nr 913/2010.

Vid analysen av investeringarna och utarbetandet av planen med delmal for
multimodala godsterminaler ska den europeiska samordnaren ta hansyn till de delar
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av analysen som dr relevanta for korridoren, de handlingsplaner som utarbetats av
medlemsstaterna 1 enlighet med artikel 35.4 och den forteckning som avses i
artikel 19 b 1 forordning (EU) nr 913/2010.

Vid analysen av investeringarna och utarbetandet av planen med delmél for
persontrafik ska den europeiska samordnaren beakta resultaten av den dvervakning
som utforts i enlighet med artikel 51.7 b.

(g) Resultaten av den Overvakning av godstrafikens prestanda som utfors av
godstransportforvaltare for jarnvég i enlighet med artikel 19 i forordning (EU)
nr 913/2010 och forteckningen Gver korridorens Gvergripande och specifika
mal och atgédrder som faststillts 1 enlighet med artikel 9.1 i férordning (EU)
nr 913/2010, som ett sétt att uppna driftskraven 1 artikel 18 1 den hér
forordningen.

(h) En kartldggning av &tgirder i urbana knutpunkter som &r relevanta for att
korridoren ska fungera andamalsenligt och for att mélen for det transeuropeiska
transportndtet ska kunna uppnas.

(i)  En kartldggning av prioriteringar for utvecklingen av korridoren.

()  En analys av klimatforindringarnas eventuella inverkan pd infrastrukturen och,
i tilldimpliga fall, foreslagna &tgirder for att Oka resiliensen mot
klimatféridndringar.

(k) Atgirder for att minska utslippen av vixthusgaser, buller och, i férekommande
fall, annan negativ miljopaverkan.

Den europeiska samordnaren ska stodja medlemsstaterna i genomfOrandet av
handlingsplanen, i synnerhet nér det giller

(a) faststdllande av prioriteringar 1 den nationella planeringen, genom identifiering
av genomforandeproblem och flaskhalsar, inklusive driftsfragor, for varje
korridor eller for varje dvergripande prioritering,

(b) projekt- och investeringsplanering, tillhorande kostnader och tidsplan for
genomforandet av den europeiska transportkorridoren eller den Overgripande
prioriteringen,

(c) inrdttande av en enda enhet for planering och ledning av grinsoverskridande
infrastrukturprojekt.
Artikel 54
Genomforandeakter

P& grundval av de europeiska samordnarnas forsta arbetsplan ska kommissionen anta
en genomforandeakt for varje arbetsplan for de europeiska transportkorridorerna och
de tva Overgripande prioriteringarna. I denna genomforandeakt ska prioriteringarna
faststillas for infrastruktur- och investeringsplanering och for finansiering.
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Kommissionen far anta genomforandeakter for genomforandet av specifika strackor i
den europeiska transportkorridoren, sarskilt for genomforandet av komplexa
grinsoverskridande  strackor eller inforandet av  sérskilda krav = pa
transportinfrastruktur avseende den europeiska transportkorridoren eller de
overgripande prioriteringarna.

De genomforandeakter som avses i punkterna 1 och 2 ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel 59.3. Kommissionen ska é&ndra
genomforandeakterna i enlighet med samma forfarande varje gang arbetsplanen
revideras av den europeiska samordnaren, eller for att ta hinsyn till faktiska framsteg
eller forseningar eller till uppdaterade nationella program.

Till dess att de atgérder som foreskrivs i genomforandeakten har genomforts fullt ut
ska de berdrda medlemsstaterna dverldimna en arlig rapport till kommissionen om de
framsteg som gjorts, och sérskilt ange de finansiella ataganden som gjorts i den
nationella budgetplanen.

KAPITEL VI

GEMENSAMMA BESTAMMELSER

Artikel 55
Rapportering och évervakning

Medlemsstaterna ska regelbundet, dvergripande och dppet informera kommissionen
om de framsteg som gors 1 genomforandet av projekt av gemensamt intresse och om
de investeringar som gors for detta andamal. Denna information ska inbegripa arlig
overforing av data genom det interaktiva geografiska och tekniska
informationssystemet for det transeuropeiska transportnidtet (TENtec). Den ska
innehélla tekniska och finansiella data om projekt av gemensamt intresse for det
transeuropeiska transportnitet samt data om fardigstillandet av det transeuropeiska
transportnatet.

Kommissionen ska sékerstélla att TENtec dr offentligt och létt tillgdngligt, vilket
mojliggdr ett automatiskt utbyte av data med nationella system och andra relevanta
unionstillimpningar och datakillor. TENtec ska innehdlla aktuell information for
varje projekt om vilka former av unionsstdd som ges, hur stora belopp det géller samt
hur varje projekt fortloper.

Kommissionen ska ocksa sédkerstélla att TENtec inte offentliggdr sddan information
som utgor affarshemligheter, eller som skulle kunna skada eller pa ett otillborligt sitt
paverka ett offentligt upphandlingsforfarande i en medlemsstat.

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att data i TENtec héller hog kvalitet, dr fullstindiga
och samstdmmiga. De nationella systemen och datakéllorna ska mojliggdra ett
automatiskt utbyte av data med TENtec.
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Artikel 56
Uppdatering av niitet

Om inget annat foljer av artikel 172 andra stycket i EUF-fordraget, ska
kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i1 enlighet med artikel 60 for
att andra bilagorna I och II, sérskilt for att beakta eventuella fordndringar som foljer
av de kvantitativa troskelviarden som faststélls 1 artiklarna 20, 24 och 32. Nér dessa
bilagor anpassas ska kommissionen se till att féljande krav uppfylls:

(a) Inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser ska inkluderas i det dvergripande
nétet om det framgar att deras genomsnitt for de senaste tre arens trafikvolym
ar hogre an det relevanta troskelvardet.

(b) Inlandshamnar, kusthamnar och flygplatser ska uteslutas fran det dvergripande
nitet om det framgar att genomsnittet for deras trafikvolym under de senaste
sex aren dr ldgre dn 85 % av det relevanta troskelvérdet.

(c) Urbana knutpunkter ska inkluderas i det transeuropeiska transportnétet om det
framgar att antalet invénare dverstiger 100 000.

(d) Multimodala godsterminaler som identifierats av medlemsstaten i enlighet med
artikel 35.4 ska inkluderas 1 det transeuropeiska transportnétet.

(e) Kartorna over infrastruktur for védgar, jirnvdgar och inre vattenvidgar ska
anpassas pa ett strikt begransat sitt, sé att de avspeglar de framsteg som gors
for att slutfora ndtet. Niar den anpassar dessa kartor, ska kommissionen inte
tillita ndgra anpassningar av végarnas strickning utdver vad som éar tillatet
enligt det relevanta forfarandet for projektgodkénnande.

De anpassningar som avses i forsta stycket led a—c ska baseras pa senast tillgédngliga
statistiska uppgifter som har offentliggjorts av Eurostat eller, om dessa uppgifter inte &r
tillgdngliga, medlemsstaternas nationella statistikinstitut. De anpassningar som avses 1 forsta
stycket led d ska baseras pa den handlingsplan som avses 1 artikel 35.4. De anpassningar som
avses 1 forsta stycket led e ska baseras pa den information som de berérda medlemsstaterna
lamnar i enlighet med artikel 55.1

2.

Ett projekt av gemensamt intresse som ror infrastruktur och som nyligen inkluderats i
det transeuropeiska transportndtet genom en delegerad akt som antagits i enlighet
med punkt 1 ska vara beréttigat till ekonomiskt stéd fran unionen inom ramen for de
instrument som &r tillgdngliga for det transeuropeiska transportnétet fran och med
den dag da dessa delegerade akter trader i kraft.

Projekt av gemensamt intresse avseende infrastruktur som har uteslutits frdn det
transeuropeiska transportndtet ska inte ldngre vara stodberéttigande frén och med den
dag da de delegerade akterna antogs enligt punkt 1 i den hér artikeln tréder i kraft. Ett
avslutat stodberdttigande ska inte péverka beslut om finansiering eller stod som
antogs av kommissionen fore denna tidpunkt.
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Med forbehall for artikel 172.2 1 EUF-fordraget ska kommissionen ges befogenhet
att anta delegerade akter i enlighet med artikel 60 for att dndra bilaga IV for att inféra
eller anpassa oversiktskartor Gver transportinfrastrukturnit i grannlanderna.

Artikel 57

Engagemang med offentliga och privata berorda parter

Under planerings- och anlidggningsfasen av ett projekt av gemensamt intresse ska, i
tillampliga fall, nationella forfaranden foljas nér det giller deltagande av och samrad med
regionala och lokala myndigheter samt lokala civilsamhéllen som dr berdrda av projektet.
Kommissionen ska frdmja utbyte av god praxis i1 detta avseende, sdrskilt nir det géller samrad
med och inkludering av ménniskor i utsatta situationer.

SV

Artikel 58
Anpassning av nationella planer till unionens transportpolitik

Medlemsstaterna ska sdkerstélla att nationella transport- och investeringsplaner &r
forenliga med unionens transportpolitik, med de prioriteringar och tidsfrister som
faststélls 1 denna forordning, med de prioriteringar som faststills for de berdrda
medlemsstaterna i1 arbetsplanerna for de relevanta korridorerna och Overgripande

prioriteringarna och med de genomforandeakter som antas i enlighet med
artikel 54.1.

De nationella investeringsplanerna ska omfatta alla projekt av gemensamt intresse
och relaterade investeringar som behovs for att nitet ska kunna fullbordas i tid.

Medlemsstaterna ska underrdtta kommissionen om nationella planer och program,
eller eventuella &ndringar av dessa, 1 syfte att utveckla det transeuropeiska
transportndtet, minst tolv ménader innan de antas. Kommissionen far avge ett
yttrande senast sex ménader efter det att medlemsstaten meddelat att utkasten till
nationella planer och program 6verensstimmer med de prioriteringar som faststélls i
denna fOrordning, med de prioriteringar som faststdlls 1 arbetsplanerna for
motsvarande  korridorer och Overgripande prioriteringar och med de
genomforandeakter som antas i1 enlighet med artikel 54.1. Medlemsstaterna ska
senast tvd mdnader efter att yttrandet avgetts underritta kommissionen om de
atgdrder som antagits for att f6lja rekommendationerna i yttrandet.

Artikel 59
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i
den mening som avses 1 forordning (EU) nr 182/2011.
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Vid tillimpning av artikel 22.3 och 22.5 ska kommissionen bitrddas av den kommitté
som inrittats i enlighet med artikel 7 i ridets direktiv 91/672/EEG®®.

Nér det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011
tillimpas. Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen inte anta
utkastet till genomforandeakt, och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU)
nr 182/2011 ska tillimpas.

Artikel 60
Utovande av delegering

Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de
villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 11.3, 56.1 och 56.3
ges till kommissionen for en period pa fem ar frdn och med den [...]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore
utgdngen av perioden pa fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forldngas med perioder av samma lingd, sdvida inte Europaparlamentet
eller rddet motsitter sig en sddan forlangning senast tre manader fore utgangen av
perioden i fréga.

Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 11.3, 56.1 och 56.3 far nar som
helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om &terkallelse innebar
att delegeringen av den befogenhet som anges i1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av
delegerade akter som redan har trétt 1 kraft.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artiklarna 11.3, 56.1 och 56.3 ska trdda 1 kraft
endast om varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den
delegerade akten inom en period pa tvd manader fran den dag d& akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och rédet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invinda. Denna period ska forlingas med tvd manader pd Europaparlamentets eller
rddets initiativ.

Artikel 61

Oversyn

66

Radets direktiv 91/672/EEG av den 16 december 1991 om det Omsesidiga erkdnnandet av
batforarcertifikat for transport av gods och passagerare pé inre vattenviagar (EGT L 373, 31.12.1991, s.
29).
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Kommissionen ska senast den 31 december 2033, efter lampliga samrad med
medlemsstaterna och i samarbete med de europeiska samordnarna, genomfora en
oversyn av stomnétets genomforande och sirskilt utvirdera dess dverensstimmelse
med krav i denna forordning.

Bedomningen ska ta hdnsyn till den arliga ldgesrapporten och de arbetsplaner som
utarbetats av de europeiska samordnarna i enlighet med artikel 51.5 e respektive
artikel 53.1.

Kommissionen ska senast den 31 december 2033, efter ldmpliga samrdd med
medlemsstaterna och 1 samarbete med de europeiska samordnarna, genomfora en
oversyn av det utvidgade stomnétets och det dvergripande nétets genomforande och
utvérdera

(a) Overensstimmelse med denna forordning,

(b) framstegen i genomforandet av denna f6rordning,

(c) forandringar i passagerar- och godstrafikflodena,

(d) utvecklingen av investeringar i nationell transportinfrastruktur,
(e) behovet av dndringar av denna forordning.

I utvdrderingen ska ockséd inverkan av fordnderliga trafikmonster och den relevanta
utvecklingen av planerna for investeringar i infrastruktur beaktas.

Vid denna Oversyn ska kommissionen utvédrdera huruvida det utvidgade stomnétet
och det overgripande nétet i enlighet med denna forordning sannolikt kommer att
uppfylla bestimmelserna i kapitlen II, III och IV senast den 31 december 2040 eller
den 31 december 2050, beroende pa vad som é&r tillampligt, samtidigt som det
ekonomiska och finanspolitiska ldget i unionen och i enskilda medlemsstater beaktas.
Kommissionen ska ocksa, i samrad med medlemsstaterna, utviardera huruvida det
utvidgade stomnitet och det Overgripande nétet bor dndras med hénsyn till
utvecklingen i transportfloden och planeringen av nationella investeringar.

Artikel 62

Forseningar i slutforandet av stomniitet, det utvidgade stomniitet och det 6vergripande

néitet

Vid betydande forseningar 1 inledningen eller slutférandet av arbetet med stomnétet,
det utvidgade stomnétet och det dvergripande nétet, jamfort med den ursprungliga
tidsplan som faststdlls 1 genomforandeakter 1 enlighet med artikel 54 eller som
definieras 1 nationella transport- och investeringsplaner eller annan relevant
projektdokumentation, far kommissionen begidra att den eller de berorda
medlemsstaterna anger skilen till forseningen. Medlemsstaten eller medlemsstaterna
ska ange dessa skél inom tre manader fran begéiran. P4 grundval av de svar som ges
ska kommissionen rddgora med den eller de berdrda medlemsstaterna for att 16sa det
problem som orsakade forseningen.
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2. Om den forsenade strickan berdr en europeisk transportkorridor ska den europeiska
samordnaren medverka for att 16sa problemet.

3. Kommissionen far, efter att ha beaktat de skil som den berorda medlemsstaten eller
de berorda medlemsstaterna har angett i enlighet med forsta stycket, anta ett beslut
riktat till den eller de berérda medlemsstaterna, diar den konstaterar att den betydande
forseningen med att inleda eller slutféra arbetet med stomnitet, det utdkade
stomnitet eller det Overgripande nidtet kan tillskrivas medlemsstaten eller
medlemsstaterna utan att den sakligt kan motiveras. Kommissionen ska ge den eller
de berorda medlemsstaterna sex manader for att avhjélpa den betydande forseningen.

Om den forsenade strickan berdr ett projekt som fér stdd fran unionsmedel inom
ramen for direkt forvaltning far en minskning av bidragsbeloppet och/eller en
andring eller uppségning av bidragsavtalet inledas i enlighet med tillimpliga regler.
Artikel 63
Undantag

De bestdmmelser som avser jarnvdgar och sidrskilt alla krav om att ansluta flygplatser och
hamnar till jirnvdgar, samt de bestimmelser som avser siker och skyddad parkering och
multimodala godsterminaler, ska inte tillimpas pd Cypern, Malta och de yttersta
randomradena s ldnge som det inte inrdttas ndgot jarnvagsnit pa deras territorium.
Artikel 64
Andringar av férordning (EU) 2021/1153

Bilagan till direktiv (EU) 2021/1153 ska éndras 1 enlighet med bilaga VI till denna férordning.

Artikel 65
Andringar av férordning (EU) nr 913/2010
Forordning (EU) nr 913/2010 ska éndras pa foljande sétt:
(1) Artikel 1.1 ska erséttas med foljande:

”1. 1 denna forordning faststélls regler for organisation och forvaltning av internationella
jarnvégskorridorer for konkurrenskraftig godstrafik i syfte att utveckla ett europeiskt
jarnvagsnat for konkurrenskraftig godstrafik. Regler faststélls for organisation och férvaltning
av godskorridorer och den végledande investeringsplaneringen for dessa.”.

(2) Artikel 2.2 ska erséttas med foljande:
2. Utdver de definitioner som avses i punkt 1 ska foljande gélla:

(a) godskorridor: jarnvagslinjer for godstrafik som ingér i europeiska transportkorridorer
enligt artikel 11.1 1 forordning [... ny TEN-T-férordning]* och bilaga III till den
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forordningen, inbegripet jarnvégsinfrastruktur och tillhdrande utrustning samt
relevanta jarnvagstjinster i enlighet med artikel 5 i direktiv 2001/14/EG.

(b) genomforandeplan: dokument som presenterar de medel, den strategi och de atgédrder
som de berdrda parterna planerar att genomfoéra och som &r nddvindiga och
tillrackliga for att organisera och forvalta godskorridoren.

(c) terminal: anldggning i en godskorridor som sirskilt iordningstillts for att medge
lastning och/eller lossning av gods till och fran godstdg och samordning av
godstransporttjénster pa jairnvig med transporter pa vag, till sjoss, pa inre vattenvagar
eller 1 luften, eller tdgbildning eller dndring av godstags sammansédttning, samt vid
behov genomférande av gransforfaranden vid grénserna till europeiska tredjelénder.

(d) europeisk samordnare: den samordnare som avses i artikel 51 i1 férordning [... ny
TEN-T-forordning].

* Forordning [...].”.
3) Titeln till kapitel II ska ersittas med foljande:
”ORGANISATION OCH FORVALTNING AV GODSKORRIDORERNA”
4) Artikel 3 ska erséttas med foljande:
“Artikel 3
Organisation och forvaltning av godskorridorer

1. Organisationen och forvaltningen av godskorridorer omfattas av regler om styrning,
investeringsplanering, tilldelning av jarnvégsinfrastrukturkapacitet och trafikstyrning
1 enlighet med denna forordning.

2. Fran och med dagen for ikrafttradandet av forordning [... ny TEN-T-férordning]
eller, om strackningen for en europeisk transportkorridor dndras 1 enlighet med
artikel 11.3 1 den forordningen, ska de medlemsstater och infrastrukturforvaltare som
ansvarar for den godskorridor som ingdr i den europeiska transportkorridoren
anpassa organisationen och forvaltningen av godskorridoren inom tolv ménader frén
dagen for dndringen.”.

(5) Artiklarna 4-7 ska utga.
(6) Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
(a) Ipunkt 1 ska foljande mening ldggas till:

”Direktionen ska regelbundet bedoma 6verensstimmelsen mellan de allmédnna mél och de mal
som faststélls av styrelsen i enlighet med artikel 9.1 ¢.”.

(b) Punkt 7 ska erséttas med foljande:

7. Styrelsen ska inrdtta en radgivande grupp bestdende av fOrvaltare och dgare av
terminalerna 1 godskorridoren, vid behov inbegripet kust- och inlandshamnar. Denna
rddgivande grupp far avge ett yttrande om alla forslag fran styrelsen med direkta
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konsekvenser for investeringarna och for forvaltningen av terminaler. Den far dven avge
yttranden pé eget initiativ. Styrelsen ska ta hinsyn till alla sddana yttranden. Om styrelsen och
den rddgivande gruppen &r oeniga kan den radgivande gruppen hinskjuta fragan till
direktionen och till den europeiska samordnare som berdrs av godskorridoren. Direktionen
och den europeiska samordnare som berdrs av godskorridoren ska fungera som mellanhand
och avge sitt yttrande i god tid. Det slutliga beslutet ska emellertid fattas av styrelsen.”.

(c) Ipunkt 8 ska foljande mening laggas till:

”Om styrelsen och den radgivande gruppen dr oeniga kan den radgivande gruppen hinskjuta
frdgan till direktionen och till den europeiska samordnare som berdrs av godskorridoren.
Direktionen eller den europeiska samordnare som berérs av godskorridoren ska fungera som
mellanhand och avge sitt yttrande i1 god tid. Det slutliga beslutet ska fattas av styrelsen.”.

(d) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 10:

”10. Direktionen och styrelsen ska samarbeta med den europeiska samordnare som berdrs av
godskorridoren for att stodja utvecklingen av godstrafiken pa jarnvég i korridoren.”.

(7) Artikel 9 ska erséttas med foljande:
"Artikel 9
Atgiirder for att utveckla godskorridoren

1. Styrelsen ska utarbeta och offentliggéra en genomforandeplan senast sex manader
innan godskorridoren tas 1 bruk. Styrelsen ska samrdda med de radgivande grupper
som avses 1 artikel 8.7 och 8.8 om ett utkast till genomforandeplan. Styrelsen ska
overldmna genomforandeplanen for godkdnnande till direktionen.

Denna plan ska innefatta foljande:

(a) En beskrivning av godskorridorens egenskaper, inklusive flaskhalsar, och det
atgardsprogram som kravs for att forbéttra dess organisation och forvaltning.

(b) De visentliga delarna av den undersdkning som avses i1 punkt 3.

(c) De overgripande malen for godskorridorerna, sérskilt godskorridorens
prestanda uttryckt i tjdnstekvalitet och godskorridorens kapacitet i enlighet med
bestimmelserna 1 artikel 19 i denna forordning och, om sd &ar relevant,
kvantitativa eller kvalitativa specifika mél som ror dessa overgripande mél. De
overgripande och specifika malen ska beakta de krav som faststills i artikel 18
i forordning [... ny TEN-T-forordning].

(d) Atgirderna for att genomfdra bestimmelserna i artiklarna 12-19 och
atgdrderna for att forbéttra godskorridorens prestanda, pd grundval av
resultaten av den beddmning som avses 1 artikel 19.3, 1 syfte att uppnd de
overgripande och specifika mél som avses i led c.

(e) Asikter och beddmningar avseende korridorens utveckling frin de radgivande
grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8.
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(f) En sammanfattning av samarbetet och resultaten av det samrdd som avses i
artikel 11, inklusive yttrandena fran de radgivande grupper som avses i
artiklarna 8.7 och 8.8 och en sammanfattning av svaren frdn andra berdrda
parter.

Vid utarbetandet av genomforandeplanen ska styrelsen beakta malen och atgdrderna i den
europeiska samordnarens arbetsplan som avses i artikel 53 i forordning [... ny TEN-T-
forordning]. Genomforandeplanen ska innehélla en hianvisning till de delar av arbetsplanen
som dr relevanta for godstrafiken pé jarnvag i korridoren.

Styrelsen ska regelbundet se 6ver och anpassa de mal som avses 1 led ¢ och de atgidrder som
avses 1 led d, pd grundval av den bedomning som avses i artikel 19.3, efter samrad med de
radgivande grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8 och med den europeiska samordnaren.

2.

(8)

Styrelsen ska regelbundet, minst vart fjarde ar, se over genomfoérandeplanen med
beaktande av hur genomférandet framskrider, marknaden for godstransport i
godskorridoren och den prestanda som uppméitts i enlighet med de mél som avses i
punkt I c.

Styrelsen ska genomfora och regelbundet uppdatera en
transportmarknadsundersdkning avseende konstaterade och forviantade fordndringar
av trafiken 1 godskorridoren, omfattande olika typer av trafik, sdvil godstransport
som persontransport. Unders6kningen ska ocksd vid behov ticka den
samhéllsekonomiska kostnad respektive nytta som utvecklingen av godskorridoren
medfor.

Genomforandeplanen ska beakta utvecklingen av terminaler, inklusive marknads-
och framtidsanalyser av multimodala godsterminaler samt medlemsstaternas
handlingsplaner for godskorridoren som avses i artikel 35.3 och 35.4 i forordning [...
ny TEN-T-f6rordning].

Styrelsen ska nér detta dr lampligt vidta atgirder for att samarbeta med regionala
och/eller lokala forvaltningar betrdffande genomforandeplanen.”.

Artikel 11 ska erséttas med foljande:

"Artikel 11

Planering av investeringar

1.

Direktionen och styrelsen for en godskorridor ska samarbeta med den europeiska
samordnare som berdrs av godskorridoren ndr det giller de infrastruktur- och
investeringsbehov som uppstér till foljd av godstrafiken pa jarnvidg, for att stodja
utarbetandet av den arbetsplan som avses 1 artikel 53 1 férordning (EU) [... ny TEN-
T-foérordning].

Styrelsen ska samrédda med de radgivande grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8 om
infrastrukturutveckling och investeringsbehov. Samrddet ska grundas pa korrekt och
aktuell dokumentation av infrastrukturplaneringen pa korridorniva och nationell niva.
Direktionen ska sédkerstdlla ldmplig samordning mellan dessa samrdd och
samordningsmekanismerna pd nationell niva enligt definitionen i artikel 7e 1 direktiv
2012/34/EU.
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3. Samarbetet och samradet ska sarskilt inriktas pa foljande:

(a) Kapacitetsbehov for godstransporter pa jarnvdg som &r relevant for
infrastruktur- och investeringsplanering, med beaktande av behovet av
kapacitet enligt artikel 14.2 och all infrastruktur som forklarats dverbelastad i
enlighet med artikel 47 1 direktiv 2012/34/EU.

(b) Krav pa infrastruktur i TEN-T som ér relevanta for godstransport pa jarnvig
enligt definitionerna 1 kapitlen II och III i férordning (EU) [... ny TEN-T-
forordning], séarskilt nir det giller kapacitetsbehoven for godstag med en ldngd
pa minst 740 m.

(c) Behov av riktade investeringar for att avldgsna lokala flaskhalsar, t.ex.
forbigdngsspér, forbattringar av knutpunkter och infrastruktur for sista
kilometern eller teknisk utrustning som forbéttrar driftsprestanda.”.

9) Artikel 19 ska ersittas med foljande:
"Artikel 19

Tjanstekvalitet i godskorridoren

1.

(10)

Godskorridorens styrelse ska frdmja kompatibilitet mellan kvalitetskraven pa
utférande ldngs godskorridoren i enlighet med artikel 35 1 direktiv 2012/34/EU.

Styrelsen ska Overvaka utforandet av de tjdnster som infrastrukturforvaltarna
tillhandahéller s6kande i samband med att de fullgdr sina vésentliga funktioner, 1 den
méin de omfattas av artiklarna 12—18, och av godstransporttjanster pa jarnvig i
godskorridoren. Overvakningen av utforandet ska ske i kvalitativa och kvantitativa
termer, vid behov pa grundval av prestandaindikatorer som ror godskorridorens
overgripande och specifika mal som definieras i enlighet med artikel 9.1 c. Styrelsen
ska samrada med de radgivande grupper som avses i artikel 8.7 och 8.8 och den
europeiska samordnaren om relevanta prestandaindikatorer.

Styrelsen ska bedoma resultaten av évervakningen av utférande med avseende pé de
overgripande och specifika mal som faststélls 1 enlighet med artikel 9.1 ¢ och de
driftskrav som avses i artikel 18 1 forordning [... ny TEN-T-f6rordning].

Styrelsen ska utarbeta och offentliggbéra en &rlig rapport med resultaten av den
verksamhet som bedrivits i enlighet med denna artikel. Rapporten ska innehalla
asikterna och prestandabeddmningarna fran de rddgivande grupper som avses i
artikel 8.7 och 8.8 i ett sdrskilt avsnitt. Styrelsen ska 6verlimna den arliga rapporten
for godkdnnande till direktionen.”.

Artiklarna 22 och 23 ska ersdttas med foljande:

" Artikel 22

Overvakning av genomforandet

Den direktion som avses i artikel 8.1 ska vart fjarde ar fran och med tidpunkten f6r inrdttandet
av en godskorridor for kommissionen ldgga fram resultaten av genomforandeplanen for den

93

SV



SV

korridoren. Kommissionen ska analysera resultaten och informera den kommitté som avses i
artikel 21 om sin analys.

Artikel 23
Rapport

Kommissionen ska regelbundet granska tilldimpningen av denna forordning. Den ska
overlimna en rapport till Europaparlamentet och rddet senast tvd ar efter det att denna
forordning har trétt i kraft och dérefter vart fjarde ar.”.

(11) Bilagan till denna forordning ska utga.

Artikel 66
Upphévande

Forordning (EU) nr 1315/2013 ska upphora att gélla med verkan fran den [dag d& den hér
forordningen tréder i kraft].

Hanvisningar till den upphévda forordningen (EU) nr 1315/2013 ska anses som hénvisningar
till den hir forordningen och ldsas i enlighet med jdmforelsetabellen 1 bilaga VII.

Artikel 67
Ikrafttriadande

Denna forordning tridder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts 1
Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utférdad 1 Strasbourg den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordférande Ordférande
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