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1.

BEVEZETES

Europa a vilag egyik legurbanizaltabb régidja!, amely a gazdasagi és tarsadalmi
tevékenységek fontos kozpontjai kozé tartozd kis- és nagyvarosok széles skalajaval
rendelkezik. Ami a vérostervezést €s a varosi ¢letmindséget illeti, a vilag tobbi része az
eurdpai varosokat gyakran tekinti olyan vonzé helynek a varoslatogatas, lakohely, tanulas,
munka ¢és az lzleti tevékenységek folytatasa szempontjabol, ahol a mobilitas és a
kozlekedés meghatarozo szerepet tolt be. A varosok o csatlakozasi pontként az egységes
eurdpai kozlekedési térség gerincét alkotd transzeuropai kozlekedési halozat (TEN-T)
kulcsfontossagu elemeit alkotjak, és nélkiilozhetetlenek a jol mikodd egységes piachoz.
Szamos eurdpai varos globalis szinten is ¢élen jar a kozlekedési innovacio, a fenntarthato
varosi mobilitastervezés, valamint az ambicidzus éghajlat-politikai és  kozuti
kozlekedésbiztonsagi célok megvaldsitasa terén.

A vérosok azonban még mindig jelentds kihivasokkal néznek szembe mobilitasi és
kozlekedési rendszereik tovabbi fejlesztése terén. Ugyanakkor tovabbra is teljeskoriien kell
kezelniiik a kozlekedés tarsadalomra, az egészségre és a kornyezetre gyakorolt negativ
kovetkezményeit, nevezetesen az liveghdzhatdsugaz-kibocsatast, a levegd- ¢és
zajszennyezést, valamint a forgalmi torlodésokat €s a halalos kimenetelli kozuti baleseteket.
Az eurdpai z6ld megallapodas?, a fenntarthaté és intelligens mobilitasi stratégia®, az ,,Irdny
az 55 %!” intézkedéscsomag®, a szennyez8anyag-mentességi cselekvési terv’ és az eurdpai
rakellenes terv® is kiemeli ezeket a kihivasokat, valamint a tovabbi 1épésekre vonatkozo
elképzeléseket.

A Parizsi Megallapodas részes feleinek Glasgow-ban tartott konferencidja (COP26)
rdiranyitotta a  figyelmet az  éghajlatvaltozassal  kapcsolatos  nemzetkozi
kotelezettségvallalasok végrehajtasara, amint azt az Unid az eurdpai zold megallapodas
keretében teszi. A varosi mobilitds nem csupan az altala okozott liveghazhatasugaz-
kibocsatas jelentds mértékének csokkentésével képes nagy mértékben hozzajarulni ehhez,
de annak révén is, hogy kevésbé szennyezdve, kevésbé zsufoltta és biztonsagosabba valik.
Amint azt az Unid6 2030-ra vonatkozé éghajlat-politikai célterve’ megerésiti, a
kibocsatasmentes jarmiivek varosi kornyezetben valo elterjedése e célkitlizéseknek csak
egy részét fogja megvaldsitani. Nemzeti és helyi szinten is egyértelm{i prioritdsként kell
kezelni a tomegkozlekedes, a gyaloglds €és a kerékpérozas, valamint az Osszekapcsolt,
megosztott mobilitasi szolgaltatasok fejlesztését.

A mobilitds a tarsadalmi befogadis dontd fontossdgi eleme €s az emberi jollét fontos
meghatarozo tényezdje, kiilondsen a hatranyos helyzetii csoportok esetében. A kozlekedés,
amelyet a szocialis jogok europai pillére alapvetd szolgaltatdsként ismer el, alapvetd

crer

I A lakossag 70,9 %-a varosi térségekben él:https:/ec.europa.eu/eurostat/web/products-eurostat-news/-/edn-
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0789
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/IP_21 3541
https://eur-lex.curopa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0400&qid=1623311742827

® https://ec.europa.eu/health/sites/default/files/non_communicable diseases/docs/eu_cancer-plan_hu.pdf/
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Hangstulyozza a kozlekedés és az egészség Osszekapcsolasanak fontossagat.

Amely az iiveghazhatasugdz-kibocsatds legalabb 55 %-os csokkentését tlizi ki célul 2030-ig;
https://ec.europa.eu/clima/eu-action/european-green-deal/2030-climate-target-plan_hu
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tétele terén, ugyanakkor a héztartasi kiaddsoknak is jelentds részét képezi. A fokozott
konnektivitds €és a piacnyitds hozzajarult a kozlekedési halozatok Osszekapcsoldséhoz,
Osszekotve az Uniot, valamint kézzelfoghatobba ¢€s hozzaférhetobbé téve azt az utazok
szamara. Ezeket a célkitlizéseket a klimasemlegességre vald méltanyos atallas
biztositasardl szolo tanacsi ajanlasra® iranyuld bizottsagi javaslat is kiemeli, amely kozds
keretet és kozoOs értelmezést biztosit az 4atdllds — tobbek kozott a kozlekedés —
méltanyossaganak biztositasahoz sziikséges atfogd szakpolitikakhoz €és beruhazasokhoz.

A Covid19-vilagjarvany egyrészrol zavart okozott a mobilitds és a kozlekedés terén.
Masrészrol azonban — ¢és kiilondsen a varosokban — a vilagjarvany az aktiv mobilitast
szolgélo infrastruktira fejlesztésére is késztetett. Ezért most sokkal nagyobb sziikség van
arra, hogy egy reziliensebb, intelligensebb és fenntarthatobb varosi mobilitasi rendszerrel
kertiljink ki a valsagbol, ami a kozlekedési rendszer és a gazdasag altalanos
reziliencidjanak szempontjabol is kulcsfontossagu. Ezeknek a kihivasoknak a kezelése
olyan fenntarthatobb varosi csomodpontokat igér, amelyek jobb életmindséget, valamint
jobb  konnektivitdssal rendelkezd, megfizethetdbb ¢és hozzaférhetdbb mobilitasi
szolgaltatasokat kinalnak a varosi és a kornyezd vidéki teriiletek szamara. A varosi
mobilitds 1ényegi atalakuldsdnak megvalositdsdéhoz gyors és jelentds intézkedésekre ¢és
beruhazasokra van sziikség unids, nemzeti, regionalis és kiilondsen helyi szinten.

A 2013-as varosi mobilitasi csomag’ az e tarsadalmi kihivasokra vald reagélast célzo kozos
helyi, nemzeti és eurdpai fellépés eldsegitésére Osszpontositott. A csomag értékelése!®
szamos kérdésre vilagitott ra, kiilonds tekintettel a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek!!
(SUMP) unios szintli alkalmazasanak hianyara, ami a megkdzelités kozponti eleme. A
tovabbi problémak kozé tartozott a varosi mobilitasi adatok kovetkezetes gytijtésének
hianya, valamint egy olyan jobb unids iranyitasi keret sziikségessége, amelyben a
tagallamok, valamint a regiondlis és helyi dnkormanyzatok nagyobb mértékben vesznek
részt. Tamogatast kell biztositani a helyi dnkorményzatok szamdra ahhoz, hogy a hatdrokon
atnyulo kozlekedési stratégiakat jobban Osszekapcsoljak a fenntarthatd varosi mobilitasi
tervekkel, a kapacitasépitéssel és a képzéssel, valamint a jobb vérostervezéssel. Ennek okan
nagyobb erdfeszitésekre van sziikség ahhoz, hogy az eurdpai kis- és nagyvarosok sikeresen
csokkentsék az iiveghdzhatast okoz6 gazok és a légszennyezd anyagok kibocsatasat, a
forgalmi torlodasokat és a halalos kozuti baleseteket.

A transzeurdpai kozlekedési halozat (TEN-T) a személyszallitas és az arufuvarozas
esetében 1s a varosi mobilitasra tdmaszkodik az elsd és az utolso kilométer megtételére
alkalmas Osszekottetések tekintetében. A mobilitds és a forgalomaramlds javitasa
érdekében a varosoknak és régidknak még nagyobb szerepet kell jatszaniuk a jovo
transzeuropai kozlekedési héalozataban. Ennek eléréséhez biztositani kell, hogy a vérosi
csomopontok jobban miikodjenek az altalanos keretrendszeren beliil, valamint hogy a helyi
onkormanyzatok novekvd mértékben bekapcsolddjanak a TEN-T iranyitasaba.

Ezért az egyre ambicidzusabb unids ¢éghajlat-politikai, kornyezetvédelmi, digitalis,
egészségligyi ¢és tarsadalmi célkitlizésekhez valdo hozzdjarulds érdekében az EU-nak
hatarozottabban kell fellépnie a varosi mobilitds terén annak céljabol, hogy a

8§ COM(2021) 801.

° htt

s://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:52021SC0047

10 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/TXT/?uri=CELEX:52021SC0047

1 L4sd a https://eur-lex.europa.eu/resource.html?uri=cellar:82155e82-67ca-11e3-a7e4-

0laa75ed71a1.0011.02/DOC_4&format=PDF és a https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines
mellékleteket.
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forgalomaramléson alapul6 jelenlegi megkozelités helyett a fenntarthatobb személy- és
aruszallitason alapulo megkozelités nyerjen teret. Ez erdsebb
kozforgalmu/tomegkozlekedési gerinchalozatot, jobb aktiv mobilitasi lehetoségeket (pl.
gyaloglas, kerékparozas), valamint hatékony, kibocsatdsmentes varosi logisztikat és a
végfelhasznalokhoz vald kiszallitast jelent. Bar ennek a multimodalitdsnak vezérelvvé kell
valnia a varosi mobilitds terén, a kibocsatdsmentes, valamint az Osszekapcsolt ¢és
automatizalt mobilitas kulcsfontossagu eleme lesz az egy olyan klimasemleges varosi
jovore valo atallasnak, amely lehetévé teszi a kiilvarosi és vidéki teriiletek szdmara, hogy
fenntarthatd moddon csatlakozzanak a varosokhoz. A rendszerszintli hatékonysag
noveléséhez a kozlekedés és a mobilitds multimodalis csomopontok, valamint digitélis
megoldasok alkalmazasaval torténd jobb iranyitadsara van sziikség.

AZ UJ UNIOS VAROSI MOBILITASI KERETRENDSZER

A Dbiztonsagos, hozzaférhetd, inkluziv, intelligens, reziliens és kibocsatasmentes varosi
mobilitdsra vald atallas az alacsony kibocsatasti és kibocsatdsmentes megoldasokkal
tamogatott aktiv, kollektiv és megosztott mobilitasra valo egyértelmii 6sszpontositast kivan.
Ennek okén a keretrendszer fokozott és felgyorsitott fellépésre, valamint 1) beruhdzasokra
szolit fel; egyuttal kiilonds figyelmet kivan meg a tomegkozlekedés, a multimodalitas és az
aktiv mobilitds infrastrukturjanak tekintetében. Ezt a meglévd eszk6zok megerdsitésével,
valamint azoknak az 0j eszkdzokkel vald kiegészitésével kell elérni. Ez a dokumentum egy
alapos elemzés alapjan bemutatja a varosi mobilitds 0j unids keretrendszerét, tamogatva a
tagallamokat, a régiokat, a varosokat és mas érdekelt feleket a sziikséges atalakulasban.

2.1. A TEN-T varosi csomopontjaival kapcsolatos megkozelités megerositése

A vérosok a jol miikodé TEN-T halézat fontos elemei. A halozati sziik keresztmetszetek, a
hianyzé 0Osszekapcsolodasok és a gyenge Osszekottetések azonban tovabbra is komoly
kihivést jelentenek a varosi csomopontok TEN-T halozatba valo integralasa szempontjabol.

Utasok

A varosi csomopontok nem csupdn a kis- €s nagyvarosokban €16 emberek szdmadra
fontosak. A lakossdg mintegy egyharmada ¢l falvakban, nagykozségekben ¢és
varoskornyéki teriileteken a varosok peremén, és ezeknek a lakosoknak gyakran sajat
személygépkocsijukra kell tamaszkodniuk ahhoz, hogy elérjék a kozeli véarosi
csomopontokat ¢és eljuthassanak munkahelyiikre vagy az iskolaba, hogy tarsasagi é€letet
¢lhessenek, utazhassanak vagy vasarolhassanak. Ez azonban azt jelenti, hogy a varosok
folytonos forgalmi torlédasokkal és kornyezetszennyezéssel néznek szembe, mivel nap
mint nap nagy szamu személygépkocsi érkezik a varosba és hagyja el azt, és ez egytttal
negativ kovetkezményekkel jar a kozti kozlekedésbiztonsagra nézve is. Ehhez hasonldan a
tomegkozlekedés is kihivasokkal néz szembe a szolgaltatas irant csticsidoben jelentkezd
magas kereslet kezelése terén, valamint a zsufolt vasuti €s kozuti haldézatok, vonatok,
villamosok, autdbuszok ¢és metrok is olyan korlatokkal taldlhatjdk szembe magukat,
amelyek nemcsak a varosi csomopontokban, hanem a teljes TEN-T halozaton akadalyozzak
a forgalom dramlasat.

Az, hogy a vidéki, varoskornyeki és varosi teriiletek kozotti fenntarthatd mobilitasi
lehetdségek révén megvalositott hatékony és inkluziv Gsszekottetésre van sziikség unids
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14.

15.

szinten is elismerése keriilt'>. Ez magaban foglalja a vidéki, eldvarosi és vérosi teriiletek

kozotti integralt kapcsolatokat a TEN-T halozat tervezése soran, valamint az e teriiletek és
varosok kozotti  Osszekottetéseket. Megfelelobb infrastruktirara van sziikség a
tomegkdzlekedés ardnyanak noveléséhez. Ide tartoznak példaul a varosi vasuttal, metroval,
villamossal, autdbusszal ¢és tavolsagi  autdbuszokkal, megosztott mobilitasi
szolgaltatasokkal, valamint jobb ¢és nagyobb P+R Iétesitményekkel hatékonyan
Osszekapcsolt allomasokkal/megallokkal rendelkez6 multimodalitds csomdpontok, amelyek
egyuttal megfeleld kerékparparkokkal, valamint a kibocsatdsmentes ¢és alacsony
kibocsatasu jarmiveknek késziilt nyilvanos elektromos és egyéb toltopontokkal is jobban
fel vannak szerelve'’. Mindezen létesitmények kialakitdsahoz nagyobb figyelmet kell
forditani a fogyatékossaggal €16 személyekre is.

Aruszallitas

A TEN-T zokkenOmentes miikodése szempontjabol alapvetd fontossagi a hatékony
aruszallitast szolgdlo tavolsagi, illetve az elsd és az utolsd kilométer megtételére alkalmas
Osszekottetések kozotti Osszekapcesoltsag, és annak a varosi és regiondlis tervezésben is
jobban tiikkrozddnie kell. A véarosi csomopontok gyorsabb és hatékonyabb kibocsatasmentes
logisztikajanak tamogatasa érdekében példaul elegendd szamt multimodalis terminalra és
teheraru-konszolidacids kdzpontra van sziikség.

Az alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes jarmiivek feltdltésére szolgalo elektromos és
egy¢eb toltdinfrastruktira kiépitése ezekben a kozpontokban ¢€s logisztikai csomdpontokban
kiilonosen fontos a szallitojarmiivek és a tavolsagi tehergépjarmiivek vonatkozasaban'®. A
varosi logisztikdban fontolora kell venni és jobban ki kell hasznalni az alternativ szallitasi
megoldasokat, példaul a teherkerékparok és a belvizi utak alkalmazasat, adott esetben az
automatizalt szallitdsi modok és a dronok (pildta nélkiili 1égi jarmiivek) jovdbeli, egyre
nagyobb mértéki hasznalata mellett.

A személy- és aruszallitas e hidnyossagainak kezelése érdekében meg kell erdsiteni a TEN-
T-r6l sz6l6 rendeletet, hogy az kiterjedjen a varosi mobilitasra is, amely elengedhetetlen a
halézat altaldnosan j6 mikodéséhez. A varosoknak ugyanakkor megfeleld mértékii
rugalmassagot is fenn kell tartaniuk teljeskoriien tiszteletben tartva a szubszidiaritas elvét.
Ezért a TEN-T rendelet javasolt feliilvizsgdlata a varosi csomopontok nagyobb szamara
vonatkozd, megerdsitett megkozelitést tesz lehetévé!®. Ezek a varosi csomdpontok a TEN-
T halozatan kozlekedd utasok és druk kiinduldsi pontjai és végsd célallomasai (,,elsé és
utols6 kilométer”), valamint a kiilonb6z6 kozlekedési modokon beliili vagy azok kozotti

atszallasi pontok is, kiilonds tekintettel a tomegkozlekedésre. A feliilvizsgalat az Eurdpai

12° A Hosszt tavi jov6kép az EU vidéki teriiletei szaméra https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-

2024/new-push-european-democracy/long-term-vision-rural-areas_en

13 Az alternativ iizemanyagok infrastruktrajanak kiépitésérdl sz616 rendeletre irdnyuld bizottsagi javaslat (az

alternativ izemanyagok infrastruktirajarol szol6 rendelet (AFIR)): https://eur-lex.europa.cu/legal-
content/huw/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0559

14 Az alternativ lizemanyagok infrastruktirajarol sz6l6 rendelet ezzel témaval is foglalkozik majd.

15 A bizottsagi javaslat 424-re emeli ezek szamat, és ezzel ténylegesen lefedi az 100 000 lakosnal nagyobb

népességgel rendelkezd varosokat (vagy ha egy NUTS II. szinti régidban nincs olyan varosi csomopont,
amelynek népessége meghaladja az 100 000 lakost, az adott NUTS II. szintli régi6é f6 csomopontja tartozik
ide).


https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/new-push-european-democracy/long-term-vision-rural-areas_en
https://ec.europa.eu/info/strategy/priorities-2019-2024/new-push-european-democracy/long-term-vision-rural-areas_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/hu/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/hu/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559

Szamvevdszék 2020. évi kiilonjelentésében'® azonositott hidnyossagokkal is foglalkozik, és
nyomon koveti a dokumentum ajénlésait.

A Bizottsag javasolja a TEN-T rendelet feliilvizsgélatat, és a varosi csomépontok
tekintetében kiilondsen az aldbbiakat irja elo:

- a fenntarthaté varosi mobilitdsi tervek elfogadéasat figyelembe véve a nagyobb
tavolsagot feloleld transzeurdpai forgalom konnyitésének, a kozlekedés szennyezd
hatasa varosokban torténd drasztikus csokkentésének, a kibocsatasmentes mobilitas —
ideértve az aktiv, kollektiv és megosztott mobilitdst — 0sztonzésének, valamint a
kozlekedés energiaintenzitasa csokkentésének altalanos jelentdségét,

- a legalabb az iiveghazhatdsugaz-kibocsatasra, a forgalmi torlodésokra, a kozuti
balesetek altal okozott haldlesetekre €s sulyos sériilésekre, valamennyi kozlekedési
moéd  modalis  részesedésére, valamint a mobilitdsi szolgaltatdsokhoz valo
hozzaférésre!” kiterjedd varosi mobilitdsi adatok, és a varosok lég- és
zajszennyezésére vonatkozo adatok gytijtését és benyujtasat,

- a multimodalis személyszallitasi csomopontok — tobbek kozott P+R 1étesitmények
fejlesztését — az elsdé és az utolsd kilométer megtételére alkalmas Osszekottetések
javitasa, valamint a varosi csomoOpontokon beliili és azok kozotti tavolsagi
Osszekottetéshez sziikséges kapacitasok ndvelése érdekében,

- a multimodalis teherpdlyaudvarok fejlesztését a fenntarthatdé varosi logisztika
biztositasa érdekében, tagallami szintli 4tfogd elemzés alapjan.

2.2. A fenntarthato varosi mobilitasi tervek (SUMP) és a
mobilitasmenedzsmentre vonatkozo tervek hatarozottabb megkozelitése

16. A 2013-ban bevezetett fenntarthatd varosi mobilitasi tervek az unids varosi mobilitas
sarokkoveét képezik. A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek segitenek a teljes funkcionalis
varosi térséget érintd mobilitasi kihivasok kezelésében, ideértve a teriiletrendezési, energia-
¢és éghajlat-politikai tervekkel valo szinergidkat is. Az elmult években az ajanlasok és
iranymutatasok széles korti gyljteménye keriilt kidolgozasra a koézosséggel, majd ezt
kovetden iranymutatdsokat tettek kozz¢é a varosok és az érdekelt felek szamara az EU
varosi mobilitasi megfigyelékdzpontjan keresztiil'®. Rendelkezésre 4ll egy olyan
onértékelési eszkoz is, amely segiti a varosokat abban, hogy megismerjék fenntarthatd
varosi mobilitasi terveik erdsségeit és gyengeségeit!’.

17. A 2013-as varosi mobilitasi csomag értékelése azonban szamos olyan hidnyossagot tart fel,
amelyek megakadalyozzak, hogy a fenntarthatd varosi mobilitdsi tervek hatékonyabban
jéruljanak hozza az EU egyre ambicidzusabb kozlekedési, éghajlat-politikai, egészségiigyi
¢és tarsadalmi célkitlizéseihez és kotelezettségvallalasaihoz, ahogyan az az eurdpai zold
megallapodasban és a fenntarthatd és intelligens mobilitdsi stratégiaban is szerepel. A
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek végrehajtasa a tagallamok kozott és azokon beliil is
egyenldtlen: sok kis- és nagyvaros még mindig nem rendelkezik fenntarthatdé véarosi

16 https://www.eca.europa.eu/hu/Pages/Docltem.aspx?did=53246

17" A mobilitasi szolgaltatisokhoz (pl. tomegkodzlekedéshez) vald megfeleld hozzaféréssel rendelkezd lakossag
részaranya.

18 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

19 https://www.eltis.org/resources/tools/sump-self-assessment-tool
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mobilitasi tervvel, a fenntarthaté varosi mobilitasi tervvel rendelkezok esetében pedig
jelentds kiilonbségek tapasztalhatok azok mindségében. Emellett tovabbi erdfeszitésekre
van sziikség annak biztositdsa érdekében, hogy a meglévd fenntarthatd varosi logisztikai
tervek jobban beépiiljenek a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek keretébe, valamint hogy
EU-szerte tovabbfejlesszék és végrehajtsak oket. Ezek a hianyossagok javarészt az eddig
nem kotelezd érvényli megkozelitéshez kapcsolddnak, kezelni kell dket.

A helyi 6nkormanyzatok és a tervezési szakértok szamara elényosek lennének a mobilitas,
az energiapolitika és a fenntarthatdsag rendszerszintli szempontjaival foglalkozo kiegészitd
tervezési eszk6zok. A fenntarthatd varosi mobilitasi tervek, valamint az energiapolitikaval
¢s a fenntarthatdsaggal kapcsolatos egyéb relevans varosi tervek (kiilondsen a Fenntarthato
Energia- ¢és Klimaakciotervek (SECAP)) kozotti ilyen jellegi kapcsolodasi pontok
megerdsitésének lehetdségei feliilvizsgélatra keriilnek majd.

A feliilvizsgalt TEN-T rendelet a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekre vonatkozo
kotelezettségekre a meglévé varosi csomodpontok tekintetében tesz javaslatot. A
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek alkalmazési korét ugyanakkor tovabb kell bdviteni és
fejleszteni, figyelembe véve a kdrnyezd vidéki teriiletekkel vald kapcsolatokat és eldre
jelezve a TEN-T varosi csomdpontjainak fenntarthatd varosi mobilitasi terveire vonatkozd
konkrét mutatok és kdvetelmények sziikségességét.

A Bizottsag tovabba minden egyes tagallamot felszolit arra, hogy vezessenek be egy
nemzeti, hosszl tavi, fenntarthatd varosi mobilitasi tervet tdmogatd programot, amelyhez
egy nemzeti programvezetd is tartozik. A program olyan jogi, pénziigyi és szervezeti
intézkedéseket tartalmazna, amelyek segitik a kapacitasépitést, valamint a fenntarthat6
varosi mobilitasi terveknek a varosi mobilitdsi tervekre vonatkoz6 eurdpai
iranymutatasokkal dsszhangban torténd végrehajtasat®®.

Ezzel egyiitt az allami és magéanszervezeteket, példaul a vallalatokat, a korhazakat, az
iskoldkat vagy az idegenforgalmi latvadnyossdgokat olyan mobilitdsmenedzsmentre
vonatkoz6 tervek és fellépések kidolgozasara kell 0sztondzni, amelyek eldmozditjdk az
alacsony kibocsatasu és kibocsatdsmentes mobilitasi eszkdzok hasznélatat, mint példaul a
tomegkozlekedést, az aktiv vagy a megosztott mobilitast.

A Bizottsag:

- 2022 végéig a tagallamoknak szO6lo bizottsagi ajanlast tesz kozzé a régiokat és
varosokat a hatékony fenntarthatd varosi mobilitasi tervek bevezetésében tamogatd
nemzeti programrdl. A javaslat egy olyan korszeriisitett fenntarthatd varosi
mobilitasi terv koncepcidjat foglalja majd magéban, amely egyértelmii prioritasokat
hataroz meg a fenntarthaté megoldasok, tobbek kozott az aktiv, kdzforgalmu és a
tomegkozlekedés, valamint a megosztott mobilitds (ideértve a varosok €s a videk
kozotti kapcesolatokat is) eldnyben részesitése érdekében, teljes mértékben integralja
a reziliencia szempontjait, valamint a kibocsatdsmentes jarmiiveken €s
megoldasokon alapul6 fenntarthat6 varosi logisztikai terveket (SULP),

- az FEuropai Polgarmesterek Szovetségével valod egylittmiikodésre 0sztondz a
fenntarthatd vérosi mobilitdsi tervek, valamint a fenntarthatd energia- ¢&s
klimaakcidtervek (SECAP) eszkozeinek 6sszehangolasa terén,

- kiegésziti és észszerlisiti a fenntarthatd varosi mobilitdsi tervre vonatkozd

20 https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines
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iranymutatasokat.

2.3. Az elorehaladas nvomon kovetése — fenntarthaté varosi mobilitasi mutatok

22. Az elért haladés feltérképezéséhez és a meglévo tervek javitdsdhoz atfogd adatoknak kell
rendelkezésre allniuk. Mivel a helyi dnkormanyzatok egyéni 1épéseket tesznek a politikai
célok elérése érdekében, egyre nyilvanvalobba valik, hogy hidnyzik egy, a nyomon
kovetésre €s az informacidszolgaltatasra vonatkoz6 kozés megkozelités. Az egész EU-ra
kiterjedé szabvanyositott mutatok egyuttal megkonnyitenék a varosok szaméra a bevalt
gyakorlatok egymassal valdo megosztasat. Ez a koz0s tudasbazis cserébe pedig lehetové
tenné szamukra, hogy eurdpai szinten Osszehangolt megkozelitéseket alkalmazzanak a
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek megvalositasdhoz.

23. Egy tobb unios varossal kdzosen végzett kisérleti projekt keretében a Bizottsadg fenntarthatod
varosi mobilitdsi mutatdtok tesztelt — példaul a tomegkozlekedés megfizethetdségét, a
kozuti halaleseteket és sériiléseket, az iiveghazhatast okozd gazok ¢és a légszennyezd
anyagok kibocsatasat, a forgalmi torlodasokat, valamint a modalis megoszlast —, és egy
ehhez kapcsolodd teljesitményértékeld eszkdzt bocsatott rendelkezésre?!. A kapott
visszajelzések iranymutatast adtak arra vonatkozdan, hogy a mutatok miként fejleszthetok
kiilonosen annak biztosirdsa tekintetében, hogy modszertanuk egyszerlisodjon, valamint
hosszl tavl tdmogatas ¢és elkotelezettség tarsuljon hozza. Megéllapitast nyert tovabba, hogy
tamogatast kell nyljtani a varosoknak, novelni kell a helyi 6nkormanyzatok vonatkozé
eréforrasait és tAmogatni kell az adatgytijtést.

24. Ezenkiviil az is felismerésre keriilt, hogy a tagallamokat jobban be kell vonni a folyamatba,
mivel szdmos tagdllam nem gyijti szisztematikusan a relevans adatokat. Ez kiilondsen
lényeges kérdés a TEN-T varosi csomopontjai esetében, mivel azok a TEN-T halozat
1étfontossagu részeit képezik.

25. A fentiek alapjan a Bizottsag tobblépcsds elokészitd megkozelitést javasol. A folyamat a
mutatok pontositdsdval indul, amit a varosok és a tagdllamok a sziikséges adatok
Osszegylijtésében vald tamogatasa kdvet a TEN-T varosi csomoOpontjai altali adatgytijtésre
vonatkozoan javasolt kovetelmények alapjan.

Ezért a mutatok alkalmazéasanak eldmozditasa érdekében a Bizottsag:

- 2022 végéig javitja €s egyszerlisiti a mar meghatarozott 19 fenntarthatd varosi
mobilitasi mutatdt, valamint a kapcsolodo teljesitményértékelési eszkozt,

- 2023-ban az Europai Halozatfinanszirozasi Eszkéz keretében programtamogato
tevékenységet indit a tagdllamok szdmara a harmonizalt mobilitdsi mutatokra
vonatkoz6 adatgylijtés céljabol annak érdekében, hogy nyomon lehessen kovetni a
TEN-T varosi csomoépontjai altal a fenntarthatd varosi mobilitds terén elért
eredményeket.

2.4. A multimodalis megkozelités és a digitalizacio altal tamogatott vonzoé
tomegkozlekedési szolgaltatasok

26. A tomegkozlekedés — példaul a varosi vastt, a metro, a villamos, az autobusz, a vizibusz, a
komp vagy a kabelvasut — jelenti a legbiztonsagosabb, leghatékonyabb és legfenntarthatobb

2! https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/sumi_en
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kozlekedési modot rengeteg ember szamara. A tomegkozlekedés egyuttal megfizethetd és
inkluziv mobilitasi lehetdségeket is kinal, lehetdvé téve a tarsadalmi kohéziot és a helyi
gazdasagi fejlodést. Az Eurdpai Bizottsag ebbdl kifolydlag most azt javasolja, hogy a TEN-
T hélozat varosi csomopontjai dolgozzanak ki a tomegkodzlekedés hasznélatanak novelését
célzo fenntarthatdé varosi mobilitdsi terveket, €és az Uj unidés varosi mobilitasi
keretrendszerben el6 kivanja mozditani e kozlekedési forméanak a varosokban és régiokban
torténd megerositéset.

A 2013-as szakpolitikai keret értékelése azonban azt mutatta, hogy 2013 6ta csupan kis
mértékben nétt a tomegkozlekedés hasznalata az eurdpai varosokban, és a Covidl9-
vilagjarvany stlyosan érintette a tomegkozlekedési tevékenységeket és az utasszamot.
Egyes varosokban hatékonynak bizonyult az a gyakorlat, miszerint a helyi, regionalis vagy
nemzeti szinti allami és kozlekedési hatosdgok kampanyokat folytattak a lakossag
bizalméanak visszanyerése, valamint annak érdekében, az emberek visszaszokjanak a
tomegkozlekedés hasznalatdra. Tobbet kell tenni a tomegkozlekedés ¢€s az olyan
kapcsolddo vonatkozasok tekintetében, mint a multimodalis informacios rendszerek és az
intelligens jegyértékesités. Ennek pedig megfeleléen kell tikr6zddnie, kiilondsen a
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervek megerdsitett keretrendszerének tekintetében.

A tomegkozlekedés munkahelyeket teremt, elémozditja a teriileti megkozelithetdséget és a
tarsadalmi befogadast, és kulcsfontossagi a vidéki és varoskornyéki teriiletekkel vald
Osszekottetés szempontjabol. E tekintetben a vastti kozlekedés jo helyzetben van ahhoz,
hogy bdvitse modalis részesedését tobbek kozott a varosi térségekben €s azok kornyékén. A
vasut 2021-es eurdpai éve jo alkalom volt e folyamat elinditdséra.

A kibocsatasmentes mobilitas felé vald szélesebb korti elmozdulas részeként a
hidrogéniizemii és kiillondsen az akkumulatoros elektromos autdbuszok mar most is
gyorsan novekvO részaranyt képviselnek a tomegkdzlekedési flottdban EU-szerte. Az
alternativ {izemanyagok infrastruktirajara vonatkozé jogszabalyok??, amelyek az ,,Irany az
55%!” intézkedéscsomag®® részeként jelenleg feliilvizsgalat alatt 4llnak, a
toltdinfrastruktira unids szintli szabvanyositdsdnak teljesitéséhez sziikséges keretet
hatdroznak meg, a tiszta {izem{i jarmiivekrdl szol6 feliilvizsgalt iranyelv?* pedig nemzeti
célértékeket jelol ki a tiszta lizemii autdbuszok, tehergépjarmiivek, személygépkocsik és
kisteherautok olyan szolgaltatdsok céljabol valo kozbeszerzése tekintetében, mint a
tomegkozlekedés, a hulladékgytijtés, illetve a postai kiildemények és a csomagok szallitasa.
A Bizottsag kiemelten kezelte a tdimogatast, kiilondsen a kibocsatdsmentes jarmiivekre valo
zokkendmentes atallas lehetdve tételéhez sziikséges elektromos és egyéb toltdinfrastruktura
kiépitése tekintetében. A Bizottsag létrehozta a Clean Bus Europe Platformot®, a tiszta
iizemli autdbuszok eurdpai platformjat is, hogy segitse a varosokat a tiszta iizemil
autobuszflottakra valo atallasban.

A varosokon beliili kollektiv kozlekedés lefedettsége és hozzaférhetdsége javult?. Tobbet
kell azonban tenni a mindség javitasa, a fogyatékossaggal €16 személyek hozzaférésének

222014/94/EU iranyelv az alternativ iizemanyagok infrastrukttrajanak kiépitésérol.

2 Az alternativ lizemanyagok infrastruktirajanak kiépitésérél szold rendeletre irdnyuld bizottsagi javaslat:

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0559

24 Az Eur6pai Parlament és a Tandcs 2009/33/EK irdnyelve (2009. aprilis 23.) a tiszta kozati jarmiivek

hasznalatanak az alacsony kibocsatasti mobilitdas tAmogatasa érdekében torténd eldmozditasarol: https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A02009L.0033-20190801

25 https://cleanbusplatform.eu/

26 https://www.eca.europa.eu/hu/Pages/Docltem.aspx?did=53246



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:52021PC0559
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:02009L0033-20190801
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX:02009L0033-20190801
https://cleanbusplatform.eu/
https://www.eca.europa.eu/hu/Pages/DocItem.aspx?did=53246

31.

32.

33.

34.

35.

javitasa ¢€s a kollektiv kozlekedés, a megosztott mobilitasi szolgaltatasok, valamint az aktiv
mobilitds — tobbek kozott a mikromobilitasi szolgéltatdsok — kozotti jobb integracid
biztositasa érdekében, hogy azok lefedjék az utolsod kilométert, amennyiben a hozzaférési
pontok tavol vannak, vagy a kollektiv kozlekedés gyakorisaga alacsony. Ez egyuttal
hozzajarul a gépjarmiihasznalat sziikségességének csokkentéséhez 1is, ¢€s ezaltal
csokkentheti a forgalmi torlédasokat. A tomegkozlekedésnek és a megosztott mobilitasi
szolgaltatasoknak tovabba ki kell egésziteniiilk egymast. Egyes esetekben a megosztott és
igény szerinti mobilitds a tomegkozlekedés részévé is valhat, kiillonosen a vidéki
tertileteken, integralddva a szolgaltatasalapti mobilitds modelljeibe.

A jo mindségli tomegkozlekedés az ingazdkat és az utazdkat, a magas €s alacsony
jovedelmii haztartasokat, az idOseket €s a fiatalokat, valamint a ndket és a férfiakat egyarant
szolgalja. A varosi tomegkozlekedési infrastrukturat és szolgaltatasokat at kell alakitanunk
a jobb hozzaférés biztositdsa érdekében, tobbek kozott?’ ideértve szamos varosban az
1d6sodé népesség, valamint a fogyatékossaggal €16 vagy csokkent mozgasképességii
személyek jobb kiszolgalasat is.

Ennek eléréséhez a tomegkozlekedésnek a fenntarthatd varosi mobilitastervezés
kozéppontjaban kell allnia, mindenki szamadra elérhetd és vonzo lehetdségnek kell lennie,
valamint akadadlymentes hozzaférést kell biztositania. Magas szintli biztonsagi kulttrat kell
fenntartania a nagykozonség, a gyermekek és a kiszolgaltatott helyzetben 1évo felhasznaldok
védelme, valamint az emberek 0j csoportjainak vonzasa érdekében. A tomegkdzlekedés
tervezésének egyuttal ki kell terjednie a véaroskozponton kiviili teriiletekkel wvald
Osszekottetésekre is, ideértve a kiilvarosokkal és a varoson kiviili vidéki térségekkel valo
Osszekapcsoltsagot.

Nagyobb figyelmet kell forditani a villamos-, autdbusz-, vdarosi vaslti ¢&s
metrdszolgaltatasok digitalizacidjara és automatizalasara is; ezaltal novelhetd a jaratok
gyakorisdga ¢és csokkenthetdk a miikodési koltségek. Ezenkiviil tobb adatra van sziikség a
tényleges utasforgalomrél ahhoz, hogy a varosi tomegkdzlekedés kapacitdsanak,
utvonalainak és menetrendjeinek kiigazitdsa dinamikus modon torténjen, ne pedig a
régebben megallapitott, rogzitett kozlekedési szolgéltatasok folytatasan alapuljon.

Téagabb értelemben véve a digitalis multimodalis megoldasok fontos szerepet jatszanak a
tomegkozlekedés vonzerejének novelésében is. EbboOl kifolydlag a szolgaltatasalapt
mobilitasi (MaaS-) alkalmazasokat oly mddon kell kifejleszteni, hogy azok gerincét a
tomegkozlekedés képezze. A tomegkozlekedési hatosagoknak biztositaniuk kell, hogy az
utasok valos idejii tomegkozlekedési menetrendekkel és multimodalis lehetdségekkel
rendelkezzenek. Ehhez valamennyi érdekelt félnek egyiitt kell miikodnie a kereskedelmi és
kozérdekek Osszehangoldsaban a MaaS-alkalmazasok tervezése €s lizemeltetése terén. Egy
olyan integralt ajanlat, amely egyetlen menetjegyet foglalna magéban, eldsegitené a
tavolsagi vasuti kozlekedéshez vald zokkendmentes csatlakozast, és tdmogatna a tavoli
tertileteken €16k, a csokkent mozgasképességli utasok, valamint az ingazok — tobbek kozott
a vidéki és varoskornyéki teriiletekrdl érkez6k — mobilitasi lehetdségeinek bovitését.

Fontos tovabba annak biztositasa, hogy a vérosi kozlekedési szolgaltatok akaddlymentesen
hozzaférhetd informacidkat nyljtsanak honlapjaik, mobilalkalmazasaik, elektronikus
jegyertekesitési szolgaltatasaik, valos idejli utazasi informéciods szolgaltatasaik, valamint

27 E tekintetben a vashti személyszallitast igénybe vevd utasok jogairdl szold (EU) 2021/782 rendelet és az

autdbusszal kozleked6 utasok jogairdl sz616 181/2011/EU rendelet alkalmazando.



jegykiado és utasfelvételi automataik unids szintli akadalymentességi kovetelményeknek
valé megfeleltetése érdekébens.

36. Ugyanakkor az automatizalashoz ¢és a digitalizaciohoz kapcsolodo valtozasok a
tomegkozlekedés és tobbek kozott annak munkavallaléi szdméra is kihivast jelentenek
majd. A jarmlvezetok munkajanak tekintetében kiilondsen nagy a tevékenység
automatizacidjanak kockazata®®. Ebbdl kifolyolag a szakmai 4tképzésnek és a
tovabbképzésnek jelentds szerepet kell jatszania a kibocsatdsmentes tomegkdzlekedésre
valo jovobeli atallasban, és egyéb intézkedéseket is ki kell dolgozni a szocidlis partnerekkel
folytatott parbeszéd keretében. Az eurdpai készségfejlesztési paktum?® segiteni fogja az
érdekelt felek mozgodsitasat, és 0sztonozni fogja Oket arra, hogy Iépéseket tegyenek a
tovabbképzés ¢és az atképzés terén.

37. A tomegkozlekedés javitdsdhoz mindezen, a fenntarthatd varosi mobilitasi terv keretében
szilardan rdgzitett szempontoknak hozzéd kell jarulniuk, vonzdébba téve azt, és ezaltal
novelve annak hasznalatat valamennyi demografiai csoport vonatkozasaban, beleértve a
varoskornyéki és vidéki térségekbdl szarmazokat is. A kozbeszerzési szabalyok fontos
szerepet jatszanak a varosi mobilitasi szolgaltatdsok hatékony biztositasaban. A Bizottsag
ezért felszolitja a tagdllamokat arra, hogy a kapcsolodd kozbeszerzési eljarasaikat az
innovativ, digitalis, hozzaférhetd, fenntarthaté ¢és multimodalis megoldasok elétérbe
helyezésével folytassak le.

A Bizottsag:

- megerdsiti a tomegkdzlekedésre iranyuld finanszirozast (lasd az 5. szakaszt) ¢és
szakpolitikai tamogatast (pl. a fenntarthatd véarosi mobilitdsi terv hatarozottabb
koncepcioja), és egylitt fog miikodni a nemzeti €s helyi kozigazgatasi szervekkel, valamint
valamennyi érdekelt féllel annak biztositdsa érdekében, hogy ez a kozlekedési forma
maradjon a varosi mobilitas gerince, illetve hogy kezelésre keriiljenek a tomegkdzlekedési
halézathoz valdé hozzaférés terén mutatkozd egyenl6tlenségek, ideértve a
vasutallomasokhoz valé hozzaférés javitasat is,

- a multimodalis utazasi informdciés szolgéltatasokrol szolo  (EU) 2017/1926
felhatalmazason alapuld rendelet 2022-ben elfogadasra keriild feliilvizsgalata keretében
mérlegeli a szolgaltatok — tobbek kozott a tomegkozlekedésbdl szarmazd —valds idejii
adatainak (pl. menetrenddel €és zavarokkal kapcsolatos informacioknak) a nemzeti (adat-)
hozzaférési pontokon keresztiil torténd kotelezd rendelkezésre bocsatasat,

- javasolja, hogy a TEN-T részeként a varosi csomopontoknak lehetdvé kelljen tenniiik, hogy
az utasok multimodalis digitalis mobilitasi szolgaltatasokon keresztiil férhessenek hozza az
informaciokhoz, foglalhassdk le utazasaikat, fizethessenek azokért és tolthessék le
jegyeiket, hogy a tomegkozlekedés 2030-ra a varosi csomopontokban a kollektiv mobilitas
gerincévé valhasson.

28 Az Europai Parlament és a Tanacs (EU)2019/882 iranyelve (2019. aprilis 17.) a termékekre és a
szolgaltatadsokra vonatkoz6 akadalymentességi kovetelményekrol (2025-t61 alkalmazando); https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=celex%3A32019L.0882

2 A kozlekedéssel kapcsolatos munkahelyekhez és készségekhez kapcsolodéd kihivasok mélyrehatd elemzését a
fenntarthatd és intelligens mobilitdsra vonatkozd atfogd stratégidt kiséré bizottsagi szolgalati
munkadokumentum (https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52020SC0331)
tartalmazza.

30 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1517&langld=hu
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38.

39.

40.

41.

42.

2.5. Egészségesebb és biztonsagosabb mobilitas: meguajult fokuszban a
ovyaloglas, a kerékparozas és a mikromobilitas

Az olyan aktiv mobilitasi moédok, mint a gyaloglas és a kerékparozas a mobilitas olyan
alacsony koltségli és kibocsatdsmentes formdi, amelyek az aktivabb életmodhoz
kapcsolddo, jarulékos egészségiigyi elonyokkel is jarhatnak. A benniik rejlé lehetdségek
teljeskort kiaknazasa érdekében ezeket a forméakat megfelelden figyelembe kell venni a
varosi mobilitasi szakpolitikdkban a kormanyzas €s a finanszirozas, a kozlekedéstervezés, a
tudatossagnovelés, a fizikai tér felosztdsa, a biztonsagi eléirdsok ¢és a megfeleld
infrastruktira valamennyi szintjén, ideértve a csOkkent mozgasképességli személyekre
forditott kiemelt figyelmet is. Ez egytttal a rak elleni kiizdelemre iranyul6 eurdpai terv
megvalodsitasat is tamogatja majd. Ez az egyik masik oka annak, amiért az Eurdpai
Bizottsag most azt javasolja, hogy a TEN-T hal6zat varosi csomoépontjai dolgozzanak ki
olyan fenntarthaté varosi mobilitasi terveket, amelyeknek egyuttal célja az aktiv mobilités
hasznalatanak fokozdsa, és amiért az 0j uniés varosi mobilitasi keretrendszerben eld
kivanja mozditani ennek a mobilitasi tipusnak a megerdsitését a varosokban és régidkban.

Az aktiv mobilitds révén munkaltatok 0Osztonzoleg hathatnak a munkavallalok jobb
egészségére. A munkaba vald gyaloglas €és kerékparozas megkonnyitéséhez sziikséges
infrastrukturalis beruhdzasokkal tdmogatott promocids kampanyok és munkahelyi 6sztonzo
rendszerek a munkavallalok egészségének ¢€s jollétének javulasat eredményezik.

A Covid19-jarvany ota szamos helyi 6nkormanyzat tett 1épéseket —példaul parkolohelyeket
alakitottak at vagy kiszélesitették a jarddkat — annak érdekében, hogy tobb kozteriiletet
csoportositsanak at fenntarthatd kozlekedési modok, példaul a gyaloglas és kerékparozas
céljara. A kozati infrastruktira olyan kozteriilet, amely oly modon alakithatd, hogy
mindenki szdmara biztonsagos hasznalatot biztositson.

Az aktiv mobilitasi modok képezhetik a multimodalis utazasok részét (kiilondsen az els6 és
az utols6 kilométeren), de Onmagukban is kinalhatnak haztol hazig tartd6 mobilitasi
megoldast. A fizikai aktivitdsnak koszonhetden nagyszerii lehetdségeket rejtenek az emberi
egeészség javitasa terén, és hasznalatuk enyhiti a forgalmi torlodéasokat, ezaltal csokkentve a
szén-dioxid-kibocsatast, valamint a levegd- és zajszennyezést. Az aktiv mobilitasi
infrastruktiraba valo beruhazas kézzelfoghato gazdasagi elénydkkel is jar’!.

Az elektromos kerékparok megnyitjak a kerékparozas lehetdségét a dombos teriileteken és
az elévarosokban €16k, valamint az iddsebbek ¢és egyes csokkent mozgasképességl
személyek eldtt, aminek koszonhetden sokkal tobben képesek kerékparral ingazni és sokkal
nagyobb tavolsdgokat megtenni. A teherszallito e-kerékparok is egyre nagyobb aranyban
vesznek részt a kereskedelmi kézbesitési szolgaltatdsokban. Az e-kerékparok értékesitése
2020-ban 52 %-kal emelkedett, és ezzel jelenleg a leggyorsabban ndvekvd e-mobilitasi
szegmenst alkotjadk Europaban. Az EU a jelenlegi trendet kdvetve erdsebb ipari bazist alakit
ki a kerékparokra és kétkereki jarmiivekre irdnyuld technologiak terén. Ezek a jarmiivek
egyre intelligensebbé valnak, és tobbet kell tenni a kerékpdros infrastruktirdba torténd
beruhazasok fokozasa, valamint a digitalizicioban ¢€s az adatokban rejld lehetdségek
kiaknézasa terén annak érdekében, hogy fokozddjon a kerékparozas elterjedése, valamint
annak a vegyes multimodalis eszkoztarba valo integracioja.

31 Helsinkiben a varos kulcsfontossagu iitdereinek tekintetében a kerékpéarozasba fektetett minden egyes eurd

3,6 euros nyereséggel jar (Helsinki conducts first Bikenomics analysis, CIVITAS Handshake
[handshakecycling.eu]).
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43.

44,

45.

A gyalogosok ¢€s a kerékparosok szamanak novekedése, valamint az elektromos rollerek és
a mikromobilitas egyéb uj formdinak gyors megjelenése nyoman egyre tobb veszélyeztetett
uthasznal6®? kdzlekedik a varosok utcdin. A kdzuati kozlekedésbiztonsag jobb ismerete és az
oktatas szerepének novelése révén minden uthasznalonak alkalmazkodnia kell az 1j
helyzethez, ideértve a gépjarmiivel kozlekeddket is. A varosi kozuti balesetek haldlos
aldozatainak 70 %-at veszélyeztetett tithasznalok teszik ki, ezért erre a csoportra nagyobb
figyelmet kell forditani, kiilondsen abban az esetben, ha az EU el kivanja érni a kitlizott
.zéro-elképzelés™ céljat, vagyis hogy a haldlos kimenetelii kozuti balesetek és sériilések
szamat kozel nullara csokkentse. A kozuti kozlekedésbiztonsagi szempontok kiilon
figyelmet érdemelnek, és a varosi mobilitastervezés valamennyi szintjének szerves részét
kell képeznilik. A veszélyeztetett uthasznalok szamara elegendd teret kell biztositani; pl. a
gyalogos és a kerékparos/mikromobilitasi utvonalaknak a gépjarmiiforgalomtol valo fizikai
elkiilonitése révén, amennyiben ez megvaldsithatd. A varosi mobilitasi projektek és a
varosi infrastrukturalis projektek unids finanszirozésanak el6 kell irnia, hogy a projektek a
,biztonsadgos rendszer” megkozelitést kovessék. Az eurdpai varosok mar most is
végrehajtanak olyan intézkedéseket, amelyek a felsé hatarértékek kiigazitasa révén
csOkkentik a sebességhez kapcsolodd kockdzatokat, és tovabbra is folytatjdk a jobb
sebességszabalyozasra iranyuld munkat.

Mar a Covidl9-vilagjarvany el6tt is szamos szolgaltatd kezdett j mikromobilitasi
szolgaltatdsok nyujtasaba — példdul dokkoldallomasok nélkiili vagy alloméashoz kotott
(elektromos) kétkerekli jarmiivek (kerékparok, rollerek vagy elektromos segédmotoros
kerékparok) és egyéb személyes mobilitasi eszkdzok szolgaltatdsaba — az EU szdmos
varosaban. Gyakran azonban még egy tagallamon beliil is eltérd szabalyokat alkalmaznak
nemzeti és helyi szinten, ami megneheziti a latogatok szdmara a helyi szabalyok megfeleld
betartasat, és akadalyozza a megosztd rendszerek tobb orszdgban is mikodni kivand
iizemeltetdinek lizleti tevékenységét.

Ezért a mai napon az illetékes hatosagok szamara egy, a mikromobilitasi eszk6zok
biztonsagos hasznalatar6l sz6l6, valamennyi érdekelt féllel folytatott szoros konzultacion
alapul6 irdnymutatds keriil kozzétételre az EU varosi mobilitasi megfigyelokdzpontjan
keresztiil. Ez a fenntarthaté varosi mobilitasi tervrol szo6ldé tematikus utmutatdo (SUMP
Topic Guide) bevalt gyakorlatokat és kulcsfontossdgi ajanlasokat fogalmaz meg a
azzal a céllal, hogy hasznélatuk a vérosi térségekben biztonsagosabb legyen. Az utmutato
hozza fog jarulni ahhoz, hogy a mikromobilitds beépiiljon a zéro-elképzelés
megkozelitésébe, ¢és az EU azon hosszii tava céljanak eléréséhez, hogy a kozuti
kozlekedésben a haldlos kimenetelli balesetek és a sulyos sériilések szama kozel nullara
csokkenjen.

A Bizottsag ezért:

a feliilvizsgalt TEN-T rendeletben javaslatot tesz a varosi csomdpontokban talalhatd
multimodalis személyszallitasi csomopontokra vonatkozo, az aktiv kdzlekedési modok jobb

crer

fenntartdsara vonatkozd kovetelményekre az aktiv kozlekedési modok elémozditasa

32 A mobilitds e formdinak tdmogatéi gyakran hasznaljak az ,.értékes Uthasznalok” kifejezést, mivel nekik

koszonhetéen csokkennek a forgalmi torlddasok, és javul a levegd mindsége.

3 A 2021-2030 kozotti idészakra vonatkozo unids kdzlekedésbiztonsagi szakpolitikai keret — Ajanlasok a zéro-

elképzelés felé vezetd kovetkezd 1épésekrol.
https://ec.europa.eu/transport/road_safety/sites/default/files/move-2019-01178-01-00-en-tra-00_3.pdf
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érdekében,

noveli a gyaloglds ¢és a kerékparozads szerepét a fenntarthatd varosi mobilitasi tervre
vonatkozé aktualizalt irdanymutaté dokumentumokban,

a mai napon egy kifejezetten a mikromobilitasi eszkdzok biztonsdgos hasznalatarol sz6lo, a
fenntarthat6 varosi mobilitasi tervre vonatkozo tematikus ttmutatot (SUMP Topic Guide)
tesz kozzé az EU varosi mobilitdsi megfigyelokdzpontjan keresztiil, hogy igy segitse a
varosimobilitas-tervezok, valamint a helyi onkormanyzatok szamara az Uj eszkozok
biztonsagos lizembe helyezésének engedélyezését a varosok utcdin,

a biztonsagi kovetelményekkel kapcsolatos nemzeti és helyi szintii tapasztalatokra épitve
szabalyokat dolgoz ki a mikromobilitasi eszk6zok biztonsagossagara vonatkozoan,

2022 végéig iranymutatast nyajt a veszélyeztetett Uthasznaldkra vonatkoz6d mindségi
infrastrukturalis kovetelményekrdl a kozuti infrastruktara kozlekedésbiztonsagi kezelésérdl
sz616 2008/96/EK iranyelv* értelmében vett tervezési szakasz elsd ellendrzése soran.

46.

47.

48.

2.6. Kibocsatasmentes varosi teherszallitasi logisztika és a kiszallitas utolso
Kilométere

A varosi teherszallitas, illetve logisztika alapvetd fontossagu a varosi gazdasdgok
miikodéséhez, és ez még inkabb igaz a Covidl9-vilagjarvany alatti és utani idOszakra
vonatkozoban, amely az e-kereskedelmi tevékenységek és a hdzhoz szallitdsok novekedését
vonta maga utan. Az elektronikus kereskedelem keretében a fogyasztok szamara teljesitett
kézbesitések szama a vilagjarvany miatt 2020-ban 25 %-kal nétt, és a végfelhasznalokhoz
torténd kiszallitasok szaméanak ndvekedése valosziniileg folytatodik majd>>.

A TEN-T rendelet feliilvizsgédlata soran a varosi csomoOpontokra vonatkozdan javasolt
jellemzok mellett ezért fel kell gyorsitani a gyorsan fejlédé €s fenntarthaté megoldasok,
példaul  teherkerékparok  bevezetését, 1)  elosztasi  modelleket,  dinamikus
szallitmanyiranyitast, valamint a varosi vasut €és a belvizi utak jobb, multimodalisan
Osszekapcsolt hasznalatat alkalmazva. Ez eldsegitené a jarmiivek és az infrastruktira
hasznalatanak optimalizalasat, €s csokkentené a felesleges é€s iiresjaratok igényét.

Ezen tilmenden az aruszallitdsi dimenzidnak is kiemelt helyet kell kapnia a fenntarthato
varosi mobilitds tervezésében a megoldasok bevezetésének felgyorsitasahoz. Tovabbi
eréfeszitésekre van sziikség annak biztositasa érdekében, hogy a meglévd fenntarthato
varosi logisztikai tervek (SULP)*® jobban beépiiljenek a fenntarthatd varosi mobilitsi
tervek (SUMP) keretébe, valamint, hogy Unid-szerte tovabbfejlesszék és végrehajtsak
6ket®’. Ez hozza fog jarulni a kibocsatidsmentes varosi logisztika céljanak 2030-ig torténd
megvaldsitasahoz.

34 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/ALL/?uri=celex%3 A32008L.0096

35

36

https://www.weforum.org/press/2021/04/covid-19-has-reshaped-last-mile-logistics-with-e-commerce-
deliveries-rising-25-in-2020/

2019 oktoberében a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekkel Osszefliggésben egy kiilon tematikus utmutatot

tettek kozzeé: https://www.eltis.org/sites/default/files/sustainable urban_logistics planning_0.pdf

37°A 2021. évi tényfeltdrd tanulmany megallapitotta, hogy habir a mintdban szerepld unids véarosok 68 %-a

tisztdban volt a fenntarthatd vérosi logisztikai tervekre vonatkozd irdnymutatdsokkal, csupan 13 %-uk
rendelkezett ilyen célzott tervvel, és 58 %-uk fenntarthatd varosi mobilitasi terveiben szerepeltek logisztikai
elemek.
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49. Az e teriileten hozott intézkedéseknek a kibocsatasmentes megoldasok, technologidk és
jaérmiivek varosi logisztikat szolgalo bevezetésére kell 6sszpontositaniuk. A Bizottsag feliil
fogja vizsgélni a nehézgépjarmiivekre vonatkozé szén-dioxid-kibocsatasi eldirasokat annak
érdekében, hogy a kibocsatasmentes jarmuvek felé vald elmozdulast lehessen elérni ebben
az agazatban. A konnyl haszongépjarmivekre vonatkozd ambicidzusabb szén-dioxid-
kibocsatasi eldirasokrol szold bizottsagi javaslat®® szintén jelentésen ndvelni fogja a varosi
logisztikaban hasznalt kibocsatasmentes kisteherautok elterjedését.

50. A koz- és maganszférabeli érdekelt felek bevonasanak biztositasa kozponti szerepet jatszik
a varosi logisztika, valamint a végfelhasznalohoz torténd kiszallitas gazdasagi, tarsadalmi
¢és kornyezetvédelmi szempontbol torténd optimalizalasaban. A helyi dnkormanyzatok és a
maganszektorbeli érdekelt felek kozotti egyiittmiikddés, az Gsszes felet magaban foglalo
rendszeres parbeszéd, valamint a varostervezok kozotti halozatépités és informacidcsere
olyan kulcsfontossagu intézkedések, amelyeket a helyi dnkorméanyzatok és a maganszféra
érdekelt felei*® egyarant megemlitenek a fenntarthatd vérosi logisztikai irdnyitasaval és
tervezésével kapcsolatos ismeretek bovitésének vonatkozasaban. Emellett tovabbi munkéara
van szikség unids szinten annak felmérése terén, hogy tobb varosi aruszallitassal
kapcsolatos adatgytijtésre és -megosztisra van-e sziikség®.

A Bizottsag ezért:

- 2022 végeéig javaslatot tesz a nehézgépjarmiivekre vonatkozd szén-dioxid-kibocsatasi
eldirasok feliilvizsgalatara annak érdekében, hogy a kibocsatasmentes jarmiivek felé valo
elmozdulést lehessen elérni ebben az dgazatban,

- biztositja, hogy a meglévé fenntarthatd varosi logisztikai terveket teljes mértékben
integraljak a fenntarthat6 varosi mobilitési tervek keretébe,

- tamogatja a valamennyi fél bevonésaval torténd parbeszédet és egyiittmiikodést, valamint a
varostervezOk kozotti halozatépitést és informaciocserét,

- tdmogatja az érdekelt felek valamennyi tipusa kozotti onkéntes adatmegosztast a varosi
teherszallitas hatékonyabb4, fenntarthatobba és versenyképesebbé tétele érdekében*!.

2.7. Digitalizacio, innovacio és uj mobilitasi szolgaltatasok

51. A digitalizaci6 kiaknazatlan lehetdségeket rejt: az olyan technoldgidk, mint a mesterséges
intelligencia, a digitalis ikermodell, a blokklancok, a dolgok internete, valamint a miiholdas
navigéacioé és a Fold-megfigyelés eurdpai megoldasa a varosi mobilitds intelligensebbé,
ellenallobba €s fenntarthatobba tételének igéretét hordozzak magukban.

52. Az 0j alkalmazasoknak és platformoknak koszonhetden az okostelefonok a szolgaltatasok
széles koréhez biztositanak hozzaférést. A szolgéltatasalapu mobilitasi alkalmazasok

38 Az 1j személygépkocsikra és az 0j konnyli haszongépjarmiivekre vonatkozd kibocsatasi kovetelmények
meghatarozasarol sz016 rendeletjavaslat, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/HU/TXT/?uri=CELEX:52017PC0676R(01)

3 Ugyanaz.

40 A tényfeltard tanulmany szerint a mintidban szerepld unids varosoknak csupan 29 %-a gylijt adatokat a varosi
logisztikardl, és minddssze 32 %-uk rendelkezik értékelési kerettel.

41 Kelléen figyelembe véve a Digitalis Kozlekedési és Logisztikai Forum (DTLF) keretében kidolgozas alatt 4116
megoldasokat.
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példaul segithetnek a jegyek lefoglaldsaban és kifizetésében a teljes mobilitasi kinalatra
vonatkozoan. Minél gordiilékenyebbé tessziik a multimodalis utazasok lebonyolitasat,
annal tobb felhasznal6 iidvozli és fogadja el azokat. A jovoben mind a fuvarozoknak, mind
pedig az utasoknak lehetdségiik nyilik a tagallamok altal kibocsatasra keriild eurdpai
digitalis irattarcak®? hasznélatdra, amelyek lehetévé teszik a polgarok, a lakosok és a
vallalkozasok szamara a meglév hitelesitd adatok megosztasat és bemutatasat, beleértve a
varosi mobilitést is.

53. Emellett a digitalis mobilitdismenedzsment-eszkdzok segithetik a tomegkdzlekedési
hatosagokat abban, hogy pontos képet kapjanak a kozteriiletek hasznalatardél, jobb, a
multimodalis infrastrukturadba és jarmiivekbe valod beruhazasokat hajtsanak végre, valamint
hatékonyan tervezzék meg és kovessék nyomon a szabalyoknak valo megfelelést.

54. A jobb forgalomiranyitds és mobilitdismenedzsment tovabbi tdmogatasa érdekében az
intelligens kozlekedési rendszerekre vonatkozo irdnyelv* tervezett feliilvizsgalata,
valamint az EU egészére kiterjedd valos idejli forgalmi informacids szolgéltatdsokrol szolo
feliilvizsgalt felhatalmazason alapulé rendelet** megerésiti majd a valds idejii forgalmi
informdacios és a multimodalis digitalis mobilitasi szolgaltatasokat.

55. A digitalizacié ezenkiviil lehetdséget kindl a varosi behajtadsszabalyozasi rendszerekhez
(UVAR) kapcsolddo egyes kihivasok megoldasara is. Eurdpaban az UVAR-ok tobbsége
(73 %-a) alacsony kibocsatasti (és kibocsatdsmentes) zondkat érint. Az alacsony
kibocsatasu zondk a helyi levegOmindségi problémdk kezelésének hatékony eszkozei
lehetnek kilondsen azoknak a teriileteknek a vonatkozasaban, ahol a kozlekedés az
altalanos levegdszennyezés meghatarozo forrdsa. Emellett szamos helyi dnkormanyzat
veszi fontolora szennyezettségi veszélyhelyzeti vagy uthasznalatidij-rendszerek
alkalmazasat egyéb olyan problémak kezeléséhez, mint példaul a forgalmi torlodasok®.
Valojaban szamos varos kiizd helyi kozuti torlédasokkal, illetve a kozlekedés okozta
levegdmindségi problémakkal, amelyek gyakran meghaladjdk az unids levegdmindségei
eléirasokat és szennyezési kiiszobértékeket?. Kiilondsen a kozuti kozlekedés szennyezd
hatasanak kell drasztikusan csokkennie, fOleg, ami a varosokat illeti. A jarmiivek
légszennyezOanyag-kibocsatasara vonatkoz6 szigoribb eldirdsokra (Euro 7) irdnyulo,
tervezett javaslat segiteni fogja a varosokat a tiszta mobilitasra valo atallasban. Emellett az
UVAR-ok is az unids levegdmindségi eldirdsoknak valo megfelelést, valamint a forgalmi
torlodasok és a kozlekedésbdl szarmazd kibocsatasok korlatozasat célzo intézkedést
jelenthetnek. Egyuttal a tomegkozlekedés €s az aktiv mobilitds hasznalatara 6sztondznek,
csokkentve a szennyez6bb jarmiivek bejutasat az érzékeny varosi teriiletekre.

42 Az Burdpai Bizottsag 2021. junius 3-4n az eurdpai digitalis személyazonossagi keretre irdnyulé dsszehangolt
megkdzelités kdzos unios eszkdztararol szol6 2021. junius 3-i bizottsagi ajanlassal dsszefiiggésben elfogadta a
910/2014/EU rendeletnek az eurdpai digitalis személyazonossag keretének 1étrehozasa tekintetében torténd
modositasardl szold eurépai parlamenti és tanacsi rendeletre irdnyulé javaslatot. Amennyiben a jogalkotasi
megbeszélések 2022 végéig lezarulnak, a tagallamok 2024-ben kibocsatjak az europai digitalis irattarcakat.

43 https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12534-Intelligent-transport-systems-

review-of-EU-rules-_hu

4 https://eur-lex.europa.ew/legal-content/HU/ALL/?uri=CELEX%3A32015R0962

452021. oktdber 21-én a hatalyban, illetve igazoltan tervben 1évé UVAR-ok 328 alacsony kibocsatasti zonat, 130
szennyezettségi veszélyhelyzeti rendszert, 36 kibocsatasmentes zonat ¢és 6 varosi uthasznalati
dijkotelezettséget foglaltak magukban. Forras: https://urbanaccessregulations.eu/

46 2008/50/EK iranyelv a kdrnyezeti levegd min8ségérdl és a Tisztabb levegst Eurdpanak elnevezésii programrol:
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?qid=1486474738782&uri=CELEX:020081.0050-20150918
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56.

57.

58.

Fontos, hogy az UVAR-ok alkalmazasuk esetén zokkendmentes €s felhasznalobarat utazast
tegyenek lehetévé az egységes piacon anélkiil, hogy a kiilfoldi illetdségli jarmiivezetOkre
vonatkozdéan hatranyos megkiilonboztetéshez vezetnének. Bar az egyes UVAR-ok
bevezetése az illetékes nemzeti és helyi hatosdgok feladata, és ennek igy is kell lennie, a
kiilonb6zé UV AR-ok sokfélesége 1j kihivasokat jelent az EU-ban a személy- és aruszallitas
tekintetében. Javitani kell az uthasznalok informacidkhoz valdé hozzaférését annak
érdekében, hogy tisztdban legyenek az eldirasokkal, és meg tudjanak felelni azoknak; a
varosok pedig gyakran nem képesek a hatékony ¢és miikodoképes rendszerek 1étrehozasara,
illetve megfeleld végrehajtdsara. Ezek a kihivasok kiilondsen jelentdsek a kiilfoldi
jarmuvek vonatkozasadban, még abban az esetben is, ha azok kibocsatasmentesek. Hianyzik
az UVAR-szabalyokkal kapcsolatos informaciok ¢és adatok jarmiivezetokkel valo
kozlésének szabvanyositott és hatékony modja. Ehhez hasonléan a varosi hatdsagok sem
rendelkeznek a hatarokon atnyuld végrehajtashoz sziikséges adatokkal.

A Bizottsag erofeszitéseit ezidaig az informécioszolgaltatds €s az adatmegosztas javitasara
Osszpontositotta az alabbiak révén:

a. az egységes digitalis kapurdl sz6lo (EU)2018/1724 rendelet*’ végrehajtasa
révén, amely eldirja a hatosdgok szdmara, hogy a kapun keresztiil nytjtsanak
tajékoztatast az uthasznaloknak;

b. a valés idejii forgalmi informécios szolgaltatasokrol szo6ld felhatalmazason
alapulé rendelet*® feliilvizsgalatinak elékészitése® révén, amely a statikus és
dinamikus, adatok széles koréhez vald hozzaférés biztositasat irja el a
tagallamok szadmara, olyan 0j adatkészleteket is ideértve, mint az UVAR-ra
vonatkozo6 informaciok;

c. az UVARbox*® projekt révén, melynek célja, hogy segitse a varosokat egy
olyan felhasznalobarat eszkoz kifejlesztésében, amely szabvanyositott
formatumu adatokat szolgaltat a varosi és regionalis UVAR-rendszerekrdl;

d. az UVARexchange’! projekt révén, melynek célja, hogy javitsa az UVAR-
zonak kozelében 1évo jarmiivezetokkel vald informéciokozlést, valamint a helyi
hatosagok hozzaférését az informacidkhoz — kiilonosen a kiilfoldi jarmiivek és
jarmiivezetok tekintetében — a zavartalan utazds és az UVAR-ok helyi
hatosagok altali végrehajtasa érdekében.

Tovéabb kell dolgozni az olyan hatékony, koltséghatékony, felhasznalobarat és méltanyos
megoldasok létrehozasa érdekében, amelyek mind a hatdésagok, mind pedig a

47 Az egységes digitalis kapu létrehozasardl sz616 rendeletet egyablakos iigyintézési pontként szolgal a személyek

és a vallalkozésok szamara az unids, nemzeti, regionalis vagy helyi szabéalyozasok értelmében altaluk
betartand6 szabalyokrdl és kdvetelményekrol sz6ld informacidkhoz vald hozzaféréshez. A hatésagoknak
egyéb kovetelmények mellett az UV AR-okrdl is tajékoztatniuk kell a kozathasznalokat a kapun keresztiil. A
kibocsatasi matricak beszerzésére vonatkozo eljarast illetéen a rendelet eldirja, hogy a kozjogi szerv vagy
intézmény altal kiallitott ilyen matricaknak 2023. december 12-ig teljes mértékben elérhetévé kell valniuk
online.

48 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/2uri=CELEX:32015R0962

49 A felhatalmazason alapul jogi aktus varhatdan 2022 elsé negyedévében keriil elfogadésra.

30 Az Eurdépai Parlament altal finanszirozott, a Bizottsdg szolgilatai altal irdnyitott elSkészité intézkedés

(https://uvarbox.eu).

5! Az Eurdépai Parlament altal finanszirozott, a Bizottsdg szolgilatai altal irdnyitott elSkészitdé intézkedés

(https://www.eltis.org/in-brief/news/uvarexchange-project-kicks).
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59.

60.

61.

62.

63.

gépjarmivezetok ¢és -tulajdonosok javat szolgaljak, ¢és segitik Oket az UVAR-ok
miik6édtetésében, illetve alkalmazasaban.

A digitalizacio olyan 0ij mobilitasi szolgaltatasokat is lehetové tesz, mint a nem helyhez
kotott autd- és kerékparmegosztéas, a ride-hailing (utazasmegosztd személyszallitas) és az
innovativ taxiszolgaltatasok, illetve a kézbesitési szolgaltatdsok, amelyeket foként
mobilalkalmazdsokon keresztiil kindlnak. Ezek a szolgéltatdsok emellett jelentds
lehetdséget képviselnek az europai vallalkozasok szamara is.

A ride-hailing véllalatok fordulopontot jelenthetnek az altaluk kinalt, sofdrrel bérelhetd
magangépjarmiivek  szolgaltatasa révén, amelyek a meglévd taxiszolgaltatasok
versenytarsaként jelennek meg. A taxisoférok gyakran ugy vélik, hogy a ride-hailing
vallalatokkal vivott verseny tisztességtelen, amennyiben nekik nem kell ugyanazokat a
szabalyokat betartaniuk, mint a taxiknak. A ride-hailing vallalatok és a sofdrrel bérelhetd
magangépjarmiivek iizemeltetéi ugyanakkor elavultnak tartjdk a sofdrrel bérelhetd
magangépjarmiivekre vonatkozo szabalyokat. A Bizottsdg 2022-ben célzott irdanymutatast
ad ki a taxik és a sof6rrel bérelhetdé magingépjarmiivek szolgéltatdsaira vonatkozo
szabalyokr6l. Ez az iranymutatds kiegésziti a platformgazdasdg méltanyos
munkafeltételeire vonatkoz6 kozelmultbeli bizottsdgi javaslatokat. E szolgaltatdsok az
europai zold megallapodassal 6sszhangban torténd fejlesztésének biztositdsa érdekében a
feliilvizsgalt TEN-T iranymutatdsokra irdnyuld jelenlegi javaslat eléirdnyozza, hogy a
varosi csomoOpontokban a fenntarthaté varosi mobilitdsi tervek terjedjenek ki a
kibocsatasmentes gépjarmiflottakra vald atallasra vonatkozo tervekre is.

Mas 1) mobilitdsi és kozlekedési szolgaltatasok is kialakuléban vannak, amelyeket a
kutatasi és innovacids tevékenységeket célzd unids finanszirozas gyakran tadmogat. Az
egylittmiikodd, Osszekapcsolt és automatizalt mobilitdsi (cooperative automated mobility,
CCAM) szolgaltatasok, valamint a varosi 1égi mobilitds (urban air mobility, UAM)> két
példa ezekre. Ezeket a varosi mobilitdshoz vald potencidlis hozzajarulasuk maximalizalasa
érdekében mar a korai szakaszban be kell épiteni a fenntarthatd varosi mobilitasi tervek
keretébe.

Tagabb értelemben szdmos eurdpai varos mar globdlis szinten ¢€len jar a kozlekedési
innovacid, a fenntarthatd varosi mobilitastervezés, valamint az ambiciézus éghajlat-
politikai és kozuti kozlekedeésbiztonsagi célok megvalositdsa terén. Varosaink gyakran a
legjobb ,,¢16 laboratoriumokként” miitkddnek, ahol 1) megoldéasokat terveznek, tesztelnek és
hajtanak végre a k6zos kihivasokra adott valaszként, ami nem csupdn a hatékonyabb és
fenntarthatobb varosi mobilitdshoz jarul hozza, hanem az eurdpai varosokban €16 emberek
életmindségeének tovabbi javitdsdhoz. is. A varosok a helyi digitalis ikermodellek
hasznélataval is kisérleteznek, oOtvozve a kiilonbozd teriiletekrél (tobbek kozott a
mobilitasbol) szadrmazd adatokat, valamint vizualizdcidt, modellezést és szimulaciot
alkalmazva dontéshozataluk integralt modon torténd tamogatasa érdekében.

A nyilvanos vita €s az ) mobilitasi koncepciok kozos kialakitasa alapvetd fontossdgu azok
tarsadalmi elfogadottsdgdnak szempontjabol. E célbol és 2002 6ta a CIVITAS
kezdeményezést az egymast kovetd kutatdsi €s innovacios (K+I) keretprogramok is
tamogattak, és eredményeképpen olyan innovativ intézkedések sziilettek helyi és regionalis
szinten, amelyek lehetdvé teszik a hatdsagok szamara az innovacid jobb iranyitdsat,
valamint az 0j eszkozok, megoldasok, illetve eljarasok bevezetését. Ez eldsegiti a

2 Definicidja szerint: nagyon alacsony tengerszint feletti magassagban, lakott teriiletek felett, nagy 1éptékben zajlo

1égi forgalom.
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64.

fenntarthat6 €s intelligens varosi mobilitasi megoldasok alkalmazéasat ¢és elterjesztését
Eurdépa-szerte — és azon kiviil is.

Emellett szamos olyan unids kutatasi €s innovacidés kezdeményezés létezik, amelyek
kapcsolodnak a vérosi mobilitdshoz, ideértve a 2ZERO (,,a kibocsatasmentes kozuti
kozlekedés fel¢”) és a CCAM (Connected, Cooperative and Automated Mobility —
Osszekapcsolt, egyiittmiikodd0 ¢és automatizalt mobilitds) koz0s programozasu
partnerségeket, a tiszta hidrogénnel és az eurdpai vasuttal kapcsolatos intézményi
partnerségeket, a tarsfinanszirozott DUT (Driving Urban Transition — a varosi atallas
eldmozditasa ) partnerséget, az innovativ varosfejlesztési tevékenységek kezdeményezést,
az Europai Innovacios ¢és Technoldgiai Intézet (EIT) varosi mobilitassal foglalkozo
tudomanyos €s innovacios tarsuldsat, az living.eu kezdeményezést, valamint az Intelligens
Viarosok Platformjat. Ezek a kezdeményezések kiegészitik egymast, és nagy lehetdségeket
rejtenek magukban az olyan szinergiak vonatkozasaban, amelyek felgyorsitjak az élhetobb
varosok ¢és varosi terek 1étrejottét célzd innovacidt. A varosokra vonatkozd
kezdeményezések kozotti hatékony koordinacid kiilondsen igéretes mddja a klimasemleges
¢s intelligens varosok kiildetés (1asd alabb).

A Bizottsag:

2022-ig egy, a kereskedelmi szempontbol érzékeny adatok multimodalis digitalis mobilitasi
szolgaltatdsok céljabol torténd rendelkezésre bocsatasardl és felhasznalasarol, szolo
jogalkotasi kezdeményezést javasol, amely egyuttal javitja az akadalymentességet is a
csOkkent mozgasképességli személyek vonatkozasdban,

2022-ben intézkedéseket terjeszt elé egy olyan kozOs eurdpai mobilitdsi adattér
kialakitasara, amely megkonnyiti a mobilitdsi adatokhoz valdé hozzaférés és azok
megosztasat, tobbek kdzott varosi szinten is,

a Digitalis Europa program®® tamogatasaval a helyi digitalis ikermodellek unios eszkoztarat
hozza létre annak érdekében, hogy sajat helyi kontextusukban segitse a varosokat a
kiilonbozo teriiletekrdl — példaul a mobilitasbol — szarmazo adatok egyesitésében, valamint
a vizualizaci6 és a szimulacid a dontéshozatal tdmogatasa érdekében torténd hasznalatdban,

2022-ben egy olyan célzott tanulmanyt kezdeményez, amely feltérképezi és meghatarozza,
hogy mely digitalis és technikai megoldasok allnak rendelkezésre a hatékonyabb és
felhasznalobaratabb UVAR-ok lehetdvé tétele érdekében, egyuttal tiszteletben tartva a
szubszidiaritas elvét,

iranymutatast ad ki az igény szerinti helyi kozlekedésrdl: azaz a taxikrol, soférrel bérelhetd
magangépjarmiivekrol €s a ride-hailingrol,

a Horizont Eurdpa program keretében tovabbfejleszti a CIVITAS kezdeményezést,
valamint annak a relevans unids finanszirozasu kezdeményezésekkel valo egyiittmiikdését
a klimasemleges ¢és intelligens varosokra vonatkoz6 kiildetésen keresztiil,

a varosi mobilitdsi tevékenységek szempontjabol relevans partnerségeken (DUT
tarsfinanszirozott partnerség, 2ZERO és CCAM koz0s programozast partnerségek, a tiszta
hidrogénnel ¢és az eurdpai vasuttal kapcsolatos intézményi partnerségek) keresztiil
tamogatja a Horizont Eurdpa K+I programjan beliili innovacids tevékenységeket.

53 A Digitalis Europa munkaprogramja (2021-2021), C(2021) 7914 final, melléklet. A 2022-es palyazati felhivas

megnyitasa (indikativ).
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2.8. A klimasemleges varosok felé: reziliens, kornvezetbarat és energiahatékony
varosi kozlekedés

65. A fenntarthat6 ¢€s intelligens mobilitasi stratégia egyik kulcsfontossagu mérfoldkove, hogy
2030-ra legalabb 100 eurdpai varos klimasemlegessé valjon. Tekintettel a kibocsatadsmentes
mobilitds eléréséhez megfeleld technologiai ¢és egyéb szakpolitikai megoldasok
rendelkezésre allasara, a varosoknak intézkedéseket kell hozniuk a zoOld atallas
megkonnyitésére, és végso soron biztositaniuk kell, hogy a varosi mobilitas és kozlekedés a
lehetd leghamarabb klimasemlegessé valjon. Ennek a folyamatnak ki kell terjednie a
megujuloenergia-termeléssel, -tarolassal és energiakozosségekkel vald szinergidkra is.
Kiilonosen fontos, hogy a varosi hatdsagok éljenek a rendelkezésiikre all6 hataskorokkel —
tobbek kozott a kozbeszerzések, a koncesszid- vagy engedély-odaitélési eljarasok, illetve a
tdmogatds-odaitélési eljarasok kontextusdban —annak érdekében. hogy felgyorsitsdk a
tomegkozlekedés és a flottak — példaul a megosztott mobilitas és a bérelt jarmiivek, a
szallitd jarmuvek, valamint a taxi- €s a sofdrrel bérelheté magangépjarmii-szolgaltatasok —
kornyezetbaratabba tételét.

66. A hatosagoknak biztositaniuk kell a hatékony, interoperabilis és felhasznalobarat
elektromos ¢és egyéb alternativ lizemanyaggal vald toltésre szolgald infrastruktira
rendelkezésre allasat. E célbdl a Fenntarthatd Kozlekedési Forum mar szamos ajanlast
fogalmazott meg a hatdsagok szamdra a személygépkocsik és a kisteherautok elektromos
toltdinfrastruktarajara  vonatkoz6  kozbeszerzésekkel, koncesszid-, ¢és engedély-
odaitélésekkel és/vagy timogatdsnyujtassal kapcsolatosan®®. Emellett a tervek szerint 2022-
ben teszik koézzé a toltdinfrastruktira jobb engedélyezési és haldzati csatlakozasi
eljarasairdl szolo irdnymutatdst, valamint a szakosodott és zart flottdk villamositdsdnak
felgyorsitasara vonatkoz6 ajanlasokat.

67. A klimasemlegességre vald atallast a klimasemleges és intelligens varosokra irdnyuld
kiildetésben®® részt vevd varosok fejlesztik ki és mutatjak be a gyakorlatban. A kiildetés
célja, hogy 2030-ig 100 eurdpai varos valjon klimasemlegessé és intelligenssé, valamint,
hogy megteremtse az alapokat ahhoz, hogy 2050-ra valamennyi varos klimasemlegessé
véaljon. E kihivas kozéppontjdban a varosi mobilitds all majd. A K+I tekintetében a
Horizont Europa 2021-2022-re szolo, els6é munkaprogramja olyan intézkedéseket
tartalmaz, amelyek hozzajarulnak a kiildetés végrehajtasdhoz sziikséges alapok
lefektetéséhez tobbek kozott olyan kulcsfontossagti teriileteken, mint példaul a
tomegkozlekedés.

A Bizottsag:

- javasolja, hogy a feliilvizsgalt TEN-T rendeletbe foglaljak bele az alternativ lizemanyagok
infrastruktrjanak kiépitésérdl szol6 rendeletre®® irdnyuld bizottsagi javaslatbol eredd, az
elektromos és egyéb toltdinfrastruktura rendelkezésre allasara vonatkozé kotelezettségeket,
tobbek kozott a varosi csomdpontok vonatkozasaban,

- olyan témakkal egésziti ki a Horizont Eurdpa kutatasi €s innovacidos munkaprogramjait,
amelyek a vérosokra vonatkozo kiildetés keretében segitik a varosokat abban, hogy
beruhdzzanak a varosi mobilitasi innovaciodba, kiilonos tekintettel a tomegkozlekedésre €s

34 https://transport.ec.europa.eu/document/download/5bcffcOb-d1fe-468e-912¢-04026629¢907 en
33 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52021DC0609&qid=1633352046497
36 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/?uri=CELEX%3A52021PC0559
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az aktiv mobilitasra, valamint a kozlekedési partnerségek keretében tamogatjdk az
automatizalt, intelligens és kibocsatdsmentes jarmiiveket és azoknak a vérosi teriiletek

crer

a Horizont Eur6pa keretében 359,3 millio EUR-t biztosit a 2021-2023 koz6tti idészakban a
klimasemleges ¢s intelligens varosokra vonatkoz¢ kiildetés els6 végrehajtasi szakaszara,

tovabbi szinergidkat alakit ki a mas unids programokbol (példaul az eurdpai strukturalis és
beruhdzasi alapokbdl, az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkozbdl és a Helyreallitasi €s
Rezilienciaépitési Eszkozbdl), az Eurdpai Beruhdzdsi Banktol és a maganszektor
forrasaibol szarmazo tamogatasokkal és finanszirozéassal a kibocsatdsmentes mobilitas,
jarmuvek és timogatd eszkozeik bevezetésének eldsegitése érdekében.

68.

69.

70.

2.9. A tudatossag novelése és kapacitasépités

Az Eurdopai Mobilitdsi Hét (szeptember 16-22.)°7 — az Eurdpai Bizottsig nemzeti
koordinatori hélozattal egyiittmiikodésben folytatott kampanya — 2002 6ta népszersiti a
fenntarthatdé mobilitds irdnydba mutaté magatartasbeli valtozast, eldnyben részesitve az
aktiv mobilitast, a tomegkozlekedést €s mas fenntarthatd ¢€s intelligens kozlekedési
megoldasokat. Bar a kampany egész évben zajlik, a legfontosabb decentralizalt esemény
szeptemberben torténik, amikor a kis- és nagyvarosok az éves témahoz kapcsolodo olyan
rendezvényeket szerveznek, mint példaul az egyre népszeriibb ,,automentes napok™. 2021-
ben a 20. ilyen rendezvény témaja a ,,Fenntarthatdo kozlekedés a biztonsdg és egészség
jegyében” volt, és a vilag 53 orszaganak 3 200 varosa volt részese, ami rekordnak szamit.
Az olyan éves rendezvények, mint a jelentdsebb unids konferencidk®® és a véarosi
mobilitassal kapcsolatos unios szintli dijak hasonld célt szolgalnak, és lehetdvé teszik a
résztvevok szamara a halozatépitést, valamint a bevalt gyakorlatok megosztasat. Az Eurdpa
JjOvOjérol szolo, folyamatban 1évé konferencia szintén kivald forumot kindl a polgarokkal
valo, a fenntarthat6 kozlekedési megoldasokkal kapcsolatos interaktiv egytittmiikodéshez.
Az Eurdpai Bizottsag altal 2010-ben inditott éves Access City dijjal® ismerik el az eurépai
varosok arra irdnyulo6 erdfeszitéseit, hogy hozzaférhetébbé valjanak a fogyatékossaggal €16
személyek szamara, tobbek kozott a kozlekedés és a kapcsolddo infrastruktira teriiletén. A
12. Access City dij kiilon emlitést tesz a vasttallomasok hozzaférhetobbé tételérdl a vastt
europai évének (2021) alkalmébol. A dij az EU minden varosat arra 6sztdnzi, hogy egyenld
hozzaférést biztositsanak a varosi ¢élethez a fogyatékossaggal ¢lok és az iddsek szamara.
Emellett lehetdvé teszi a varosok szédmara, hogy inspirdciot meritsenek egymasbol és
megosszak egymassal a bevalt gyakorlatok példait.

A tudatossag novelésével egylitt a helyi és regionalis hatosdgokat, valamint a véarosi
kozlekedési dolgozokat is segiteni kell a kapacitdsépitésben annak érdekében, hogy
hatékonyan teljesithessék a fenntarthaté és intelligens varosi mobilitadssal kapcsolatos
feladataikat. Az EU technikai segitségnyujtassal €s képzéssel, valamint szdmos projekttel
¢és iranymutatd dokumentumok rendelkezésre bocsatasaval tdmogatja a kapacitasépitést,
kiilondsen a fenntarthatd varosi mobilitastervezés terén.

A Bizottsag:

57 https://mobilityweek.eu/home/

38 Kiilondsen a Civitas férum, a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekrdl sz616 konferencia és a varosi mobilitasi

napok.

3 https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catld=1141
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folytatja az Eurdpai Mobilitasi Hétre, valamint az unids varosi mobilitasi dijakra és
rendezvényekre 0sszpontositod tudatossagnoveld tevékenységeit,

folytatja a technikai segitségnyujtast, kiilonos tekintettel a helyi, regionalis és nemzeti
hatésagok varosi mobilitasi intézkedések és stratégidk elokészitéséhez és végrehajtasahoz
sziikséges kapacitasanak kiépitésére iranyulo tevékenységekre.

71.

72.

73.

74.

IRANYITAS ES KOORDINACIO

Valamennyi szakpolitikai szint (unids, nemzeti, regionalis és helyi hatosag) érintett a
mobilitassal kapcsolatos kérdésekben. A klimasemlegességre irdnyuld torekvés részeként
mas relevans agazatokkal, példaul az energiadgazattal egyiittes, tobbszinti, integralt
iranyitasi megkozelitésre van sziikség a varosi mobilitds kezeléséhez, példaul a
klimasemleges ¢€s intelligens varosokra vonatkozé kiildetés keretében. E tekintetben
kulcsfontossagh annak biztositasa, hogy a varosokat teljes mértékben bevonjak az europai
célkitlizések megvalositdsanak tAmogatasaba. A szubszidiaritds elvének tiszteletben tartasa
mellett a nemzeti, helyi és regionalis hatdsagokat is tamogatni kell munkajukban, és
lehetdvé kell tenni egy k6z0s, Unio-szerte Osszehangolt megkozelités kialakitasat.

Egy 1), a parbeszédre szolgdlé platformra, valamint az 0j uniés varosi mobilitasi
keretrendszer végrehajtasdhoz sziikséges 0j intézkedések kozos 1étrehozdsara van sziikség a
tagallamok fokozottabb bevonasaval, valamint a varosokkal, régiokkal és érdekelt felekkel
folytatott, a varosi mobilitdssal kapcsolatos valamennyi kérdésre kiterjedd parbeszéd
javitasaval. E célra fel kell hasznalni, és a lehetéségekhez mérten ki kell igazitani a
meglévé struktaurdkat®.

A viérosi mobilitassal foglalkozo, atalakitott szakértdi csoport®! kdzponti szerepet jatszhat
ezen j korméanyzasi megkozelités kialakitasaban és végrehajtasaban. Altaldnos mitkodése
eddig nem felelt meg a kezdeti elvarasoknak, €s a nyilvdnos konzultaciok, valamint
munkaértekezletek kiemelték, hogy javitani kell a szervezet felépitésén és munkavégzésén.
Ennek a folyamatnak magaban kell foglalnia a részvételi lehetds€g megnyitasat a helyi
hatosadgok, a varosi haldzatok és a szocialis partnerek el6tt, valamint az egyértelmi
munkacélok és elérendd eredmények meghatarozasat. A szakértdi csoport tevékenységét
alcsoportoknak kell timogatnia amennyiben az hasznosnak bizonyulhat.

A szakért6i csoportnak mindenekeldtt a tomegkozlekedéssel, a megosztott €s aktiv
mobilitassal, a kibocsatasmentes flottdkkal, a varosi logisztikaval, valamint a széllitas els6
¢s az utolsd kilométerének megtételével — tobbek kozott a hatarokon atnyuld varosi
teriileteken —, valamint a véros és a vidék kozotti kapcsolatokkal kell foglalkoznia. Emellett
feladatai kozé tartozik a varosi kozlekedés rendkiviili helyzetére valo felkésziiltség
koordinicioja® a tagallamok, valamint a nemzeti SUMP-ok programiranyitéi és a SUMP
koordinécids platformjanak csoportja kdzotti.

A Bizottsag:

0 Az unios varosfejlesztési menetrend 2023-ra tervezett feliilvizsgalata megvizsgalhatna a tobbszintli kormanyzasi

parbeszéd, valamint a varosi mobilitasi kdzosség €s az érdekelt felek kdzotti szinergiakat.

o1 https://ec.europa.eu/transparency/expert-groups-register/screen/expert-

groups/consult?do=groupDetail.groupDetail& grouplD=3165&NewSearch=1&NewSearch=1&lang=hu

2 A Bizottsag hatarokon atnyuld kérdésekkel foglalkozd szakértokbdl allo hatéariigyi kapesolattartd pontja szintén

hozzajarulhat a szakértdi csoport munkajahoz (pl. a hatarok jogi és kozigazgatasi akadalyainak kezelésével).
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2022-ig feliilvizsgélja a Bizottsag varosi mobilitassal foglalkozd szakértdi csoportjanak
megbizatasat és miikodését.

75.

76.

77.

78.

79.

NEMZETKOZI SZEMPONTOK

A varosi mobilitds a fenntarthatd varosokra és kozosségekre vonatkozd 11. fenntarthato
fejlodési cél, valamint az 0 varosfejlesztési menetrend egyik dimenzidja. Ezek a globalis
keretdokumentumok vezérelték az EU tobboldala és kétoldali egylittmiikodését, valamint
az egy¢€b, a gyakorlatok és megoldasok EU-n kiviili bevezetését tamogato tevékenységeit.

A 2017-2020-as iddszakra szol6 Nemzetkdzi Vérosi Egyiittmiikodési Program®?

testvérvarosi egyiittmitkodések és kozos cselekvési tervek kidolgozasa révén jarult hozza
ahhoz, hogy vilagszerte parbeszéd alakuljon ki a varosok kozott a mobilitasi kérdésekrol.
Példaként emlitheté a Torino (Olaszorszag) €s Sao Paolo (Brazilia) kozotti, arra irdnyulo
egylttmiikodés, hogy a nagy telepiilések kozotti rendszerekben multimodalis varosi
mobilitds valdsulhasson meg, valamint Nagpur (India) és Karlsruhe (Németorszag)
projektje, amelynek célja az emberkOzponti mobilitasra €s a nyilvanos
kerékparmegosztasra valo reflektalas volt.

A 2021-2024-es id6szakra sz6ld ) Nemzetkozi Varosi és Regiondlis Egyiittmukodési
Program (International Urban and Regional Cooperation Programme —IURC)** keretében
44 unids és nem unids orszagbeli varos fejezte ki érdeklédését egy olyan, a varosi és
regiondlis megujulassal és a tarsadalmi kohézioval foglalkozd tematikus halozat
létrehozasaban vald részvétel irant, amely kiilonosképpen a fenntarthatd mobilitassal és a
kozlekedéssel kapcsolatos kérdésekkel foglalkozik.

Szamos egyéb nemzetkdzi, a fenntarthatd varosi mobilitdsi megoldasok fellenditésére és
megvaldsitasdra irdnyuld tevékenységre is sor keriilt, tamogatva az unids fejlesztési
egylttmikodeést ¢és partnerségeket a kiilonboz6é foldrajzi régidk kozott. Ezek a
tevékenységek kiterjednek a beruhdzédsi dimenzidkra és az Onkormanyzati szinteken
megvalosulo stratégiai mobilitasiranyitas fogalmara a fenntarthatd varosi mobilitastervezés
vonatkozasdban, amelyeknek tekintetében az unids fenntarthatd varosi mobilitasi terv
koncepcidja és iranymutatdsai globdlis referenciapontta valtak. Vilagszerte a foldrajzi
koriilményekhez és sajatossdgokhoz igazitottak dket.

A fenntarthatd mobilitasi célokra irdnyuld helyi politikai feleldsségvallalas tovabbi
Osztonzése kulcsfontossagl az EU éghajlat-politikai célkitlizéseinek eléréséhez. Az eurdpai
klimasemleges és intelligens varosok kiildetésének torekvéseire €épitve a Bizottsdg a varosi
atallasra vonatkozo ,,Innovacios kiildetés” globalis kezdeményezés®® révén meg fogja
erOsiteni a megbizhatd és megfizethetd tisztaenergia-megoldasok — tobbek kozott a varosi

crer

kapcsolatos nemzetkozi egylittmikodést.

A Bizottsag:

0sztondzni fogja az egylittmikodést a Polgarmesterek Globdlis Klima- és Energiaiigyi

63 https://ec.europa.eu/regional policy/en/policy/cooperation/international/urban/

4 https://www.iurc.eu

% http://mission-innovation.net/missions/urban-transitions-mission
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Szovetségével a varosi mobilitassal kapcsolatos kérdésekben,

- szorosabb egylittmiikodés alakit ki a varosi mobilitast illetden olyan egyéb, érintett
nemzetkdzi szervezetekkel, mint a Nemzetkozi Kozlekedési Férum (International Transport
Forum - ITF),

- folytatja a fenntarthatd varosi mobilitdsi megkozelitések elémozditasat az EU-n kiviil,
példaul a Nyugat-Balkanra vonatkozo gazdasagélénkitési és beruhazasi terv®®, a keleti
partnerség®’ és a déli szomszédsag®® megvalositasanak részeként®.

5. A VAROSI MOBILITASI PROJEKTEK TAMOGATASA ES FINANSZIROZASA

80. A varosi mobilitas dekarbonizacidjadhoz, megtisztitasdhoz, digitalizacidjadhoz ¢és
korszertisitéséhez jelentds erdfeszitésekre van sziikség az ) megoldasok kifejlesztése és
tesztelése, valamint a mobil eszkdzokbe és infrastruktarakba vald beruhazas tekintetében.

81. A 2021-2027 kozotti finanszirozasi idészakban szamos eurdpai €s nemzeti szintl
finanszirozéasi eszkdz — példaul az Eurdpai Halozatfinanszirozasi Eszkdz, az InvestEU
program, az Eurdpai Regiondlis Fejlesztési Alap, a Kohéziés Alap, a Horizont Eurdpa
kutatasi €s innovaciés keretprogram, a Digitalis Eurépa program ¢és a Helyreallitasi és
Rezilienciaépitési Eszkoz — all rendelkezésre a fenntarthatd varosi mobilitasra valo atallas
tamogatasara; valamint a Szomszédsagi, Fejlesztési és Nemzetkozi Egylittmiikddési Eszkoz
(NDICI) ¢és az Eldcsatlakozasi Tamogatasi Eszkoz (IPA 1II) a bovitési régidban.

82. Jelentds lépések torténtek a pénziligyi rendszer fenntarthatobba tétele érdekében is,
nevezetesen azaltal, hogy 2020-ban elfogadasra keriilt a zold gazdasagi tevékenységek
osztalyozasi rendszerét létrehoz6 taxonomiai rendeletet. Ez eld fogja segiteni a varosi
mobilitisba ¢és az alternativ {izemanyagok alkalmazasaba torténd beruhazasok
elémozditasara alkalmas zold pénziigyi termékek elterjedését. A klimasemleges ¢és
intelligens varosok kiildetése azaltal fogja tamogatni ezt a folyamatot , hogy nagyobb
szinergiakat és kiegészitd jelleget biztosit mas unids programokkal, mikozben segiti a
varosokat abban, hogy a zdld és digitalis kettds atallast az olyan beruhazasi terveket is
magukban foglalo ,,Climate City” szerzddések -elkészitése ¢és végrehajtasa révén
teljesithessék, amelyek unios, nemzeti és regionalis finanszirozési timogatast épitenek be,
€s meghatarozzak, hogy miként tervezik a mas forrasokbol szdrmaz6 finanszirozashoz valo
hozzaférést, valamint a kotelezettségvallalasaik teljesitését szolgald innovativ megoldasok
bovitését és bevezetését.

83. A Bizottsig a technikai tdmogatasi eszkozon’® keresztiil tdmogatja a tagllamokat a
beruhdzasi hidany megsziintetésére, valamint kettds atallas felgyorsitasara iranyulo reformok

% Kozlemény — A Nyugat-Balkanra vonatkozo gazdasagélénkitési és beruhazasi terv, COM(2020) 641 final.

87 Kozds kozlemény — A reziliencia erdsitése — a mindenki szdmara elényds keleti partnerség, JOIN(2020) 7 final;
Ko6z6s szolgalati munkadokumentum — Helyreallitas, reziliencia és reform — A keleti partnerség 2020 utani
prioritasai, SWD(2021)186 final.

68 Kozos kozlemény — Megtjitott partnerség a déli szomszédsaggal — Uj program a foldkozi-tengeri térség
szamara, JOIN(2021)2 final; Ko6zds szolgalati munkadokumentum — Megujitott partnerség a déli
szomszédsaggal — A déli szomszédsagra vonatkozd gazdasdgélénkitési €s beruhazasi terv,
SWD(2021)23 final.

% Ezeket a tevékenységeket és programokat az 0j a Szomszédsagi, Fejlesztési és Nemzetkozi Egyiittmiikddési
Eszk6zbol (Globalis Eurdpa) finanszirozzak.

70 https://ec.europa.eu/info/overview-funding-programmes/technical-support-instrument-tsi_hu
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&4.

85.

kidolgozasdban ¢és végrehajtasaban. A tagéallamok a technikai tamogatasi eszk6zon
keresztlil tamogatast igényelhetnek olyan intézkedések kidolgozasahoz és bevezetéséhez,
amelyek lehetové teszik a tisztabb, intelligensebb és integraltabb varosi mobilitast célzo
hatékony és fenntarthaté reformokban és beruhdzdsokban vald részvételiiket, és ezaltal
megkonnyitik a fenntarthatd varosi mobilitasra valé atallast.

Tovéabbi tanidcsadasi tadmogatast ¢és technikai segitségnyujtast biztosit az InvestEU
tanacsado platform célzott eszkozeivel, nevezetesen az ELENA-val, az URBIS-szel ¢s a
SIA/JASPERS-szel, valamint az Europai Bizottsdg technikai segitségnyujtasi ¢és
informaciocsere (TAIEX) eszkoze, illetve a harmadik orszagok bevondsaval megvalosulo
ikerintézményi projektek. Ez szintén hozza fog jarulni az unidés pénzeszkozok
felhasznalasanak €s hatdsanak maximalizaldsahoz.

Az integralt véarosi mobilitdsi stratégia (fenntarthaté varosi mobilitdsi terv vagy azzal
egyenértékil) megléte egy rendszerszinti megkozelités részeként tovabbi biztositékot
jelenthet a beruhdzasok eredményességét €s hatékonysagat illeten.

A Bizottsag:

szorosabb kapcsolatot alakit ki a SUMP-ok ¢és a finanszirozasi eszkdzok kozott, és példaul
elényben részesiti az Eurdpai Haldzatfinanszirozasi Eszk6z munkaprogramjaiban azokat a
varosi mobilitasi projekteket, amelyeket fenntarthatd varosi mobilitasi tervek vagy azokkal
egyenértékii tervek tdmogatnak, valamint els6bbséget biztosit a Horizont Europa palyazati
felhivéasaiban a fenntarthatd varosi mobilitasi tervekkel rendelkezd palyazoknak,

az EU Horizont Eurdpa kutatési €s innovacids programja (2021-2027) révén tovabbra is
pénziigyi tdmogatast nyujt a fenntarthaté varosi mobilitasi beruhazasokhoz, tobbek kozott a
varosokban megvalosuld intelligens és fenntarthatd varosi mobilitasi projektekhez, mind az
EU-ban, mind azon kiviil.

86.

KOVETKEZTETESEK

Ez a kozlemény arra szolit fel, hogy a varosi teriiletek el6tt all6 mobilitasi kihivasok
kezelése érdekében valamennyi korményzati szinten haszndljuk ki a fellépési
lehetdségeket: a Bizottsdg fokozni fogja tdmogatasadt a bizonyitott unids hozzdadott
értékkel rendelkezd teriileteken (kiilondsen a TEN-T varosi csomopontjai és a hatékony
fenntarthatd6 varosi mobilitdsi tervekre vonatkozo, a tagallamoknak sz6l6 ajanlasok
tekintetében), és egyuttal kozos keretet hoz létre valamennyi unids véaros szamdra a
fenntarthatobb ¢€s intelligensebb vérosi mobilitas felé vald elmozdulas érdekében. A
Bizottsag a helyi hatdsdgok arra irdnyuld fokozott erdfeszitésének tamogatisara kéri
tagallamokat, hogy a varosi mobilitast fenntarthatobbd, intelligensebbé és reziliensebbé
tegyék. A klimasemleges és tiszta varosi mobilitdsra vald atallds felgyorsitdsa nemcsak
jelentds kihivast jelent, de egyuttal hatalmas lehetdségeket is kindl a varosok és régiok,
valamint az ipar szdmdara az Union belill és kiviil egyarant. Végiil pedig megfelel a
polgarok tisztabb levegdvel, kevesebb forgalmi torlddassal és zajjal, valamint fokozottabb
kozati kozlekedésbiztonsaggal és jobb egészséggel kapcsolatos elvarasainak, teljes
mértékben dsszhangban az 0j eurdpai novekedési stratégiankkal.
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