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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser ett beslut om faststdllande av den stdndpunkt som ska intas pa unionens
vignar vid det 112:e motet i Internationella sjofartsorganisationens sjosakerhetskommitté
(MSC), som planeras dga rum den 14—18 december 2026.

Under sitt 112:e mote ska MSC anta

(a) andringar av kapitel V 1 1974 érs internationella konvention om sdkerheten for
méinniskoliv till sjoss (Solas), som forvintas trida i kraft den 1 januari 2032,

(b) ett utkast till resolution MSC.471(101)/Rev.l om prestandanormer for flytande
nddradiofyrar (EPIRB) som sédnder pa 406 MHz, genom vilken en tjénst for
tvavagskommunikation infors som tillvalsfunktion,

(c) ett utkast till MSC:s resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for R-
Mode (ranging mode) ombord pa fartyg.

BAKGRUND TILL FORSLAGET

2.1. Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen och  Solas-
konventionen

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) bildades genom konventionen om Internationella
sjofartsorganisationen. Syftet med IMO é&r att tillhandahélla ett forum for samarbete pa
omradet for reglering och praxis i tekniska fragor av alla slag som paverkar internationell
handelssjofart. IMO syftar vidare till att frimja ett allmént antagande av hogsta mojliga
standarder 1 frdga om sjOsédkerhet, effektiv navigering samt forebyggande och kontroll av
marina fororeningar fran fartyg, vilket framjar likvdrdiga fOrutséttningar. Organisationen
hanterar ocksi relaterade administrativa och réttsliga fragor.

Konventionen tradde i kraft den 17 mars 1958.
Alla medlemsstater dr parter i konventionen. Unionen &r inte part i konventionen.

Alla medlemsstater dr parter i 1974 ars internationella konvention om sékerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), som trddde i kraft den 25 maj 1980. Unionen ir inte part i
Solas.

2.2, Internationella sjofartsorganisationen och dess sjosikerhetskommitté

Internationella sjéfartsorganisationen (IMO) dr FN:s fackorgan med ansvar for sjosékerhet
och sjofartsskydd samt forebyggande av marina fororeningar fran fartyg. IMO é&r det globala
normgivande organet for sdkerhet, trygghet och miljoprestanda inom internationell sjofart.
Dess viktigaste uppgift ar att skapa ett regelverk for sjofartsindustrin som ar rittvist och
effektivt och som antas och tillimpas globalt.

Endast stater kan bli medlemmar i IMO. Alla EU-medlemsstater ir medlemmar i IMO. Aven
om EU inte 4r medlem, bygger Europeiska kommissionens forbindelser med IMO 1 dag pa
IMO:s resolution A.1168(32), dar forfaranden och villkor for samarbetet mellan IMO och
mellanstatliga organisationer foreskrivs. Baserat pa den IMO-resolutionen och ytterligare
arrangemang sedan 1974 deltar Europeiska kommissionen som observator vid alla moéten 1
IMO:s kommittéer och underkommittéer.

IMO:s sjosdkerhetskommitté (MSC) bestar av IMO:s alla medlemmar och sammantrader
minst en ging om d&ret. Den behandlar alla frdgor inom ramen f{Or organisationens
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ansvarsomrade som rdr navigationshjdlpmedel, byggande och utrustning av fartyg,
sakerhetsaspekter i samband med bemanning, regler for forhindrande av kollisioner, hantering
av farligt gods, forfaranden for och krav pa sjosékerhet, hydrografisk information, loggbdcker
och navigationsinformation, utredning av olyckor till havs, bédrgning och ridddning samt
eventuella andra fragor som direkt beror sjosdkerhet.

Enligt artikel 28 b i IMO-konventionen tillhandahaller IMO:s sjosdkerhetskommitté resurser
for att utfora de uppgifter den tilldelats genom IMO-konventionen, IMO-forsamlingen eller
IMO:s rad, eller uppgifter inom ovannidmnda ansvarsomrade som den tilldelas genom eller
enligt andra internationella instrument och som godkdnns av IMO. Beslut av
sjosdkerhetskommittén och av dess underordnade organ ska antas av en majoritet av
medlemmarna.

2.3. Akter som planeras av IMO:s sjosikerhetskommitté
Vid sitt 112:e méte planerar MSC att anta foljande:

(a) Andringar av kapitel V i 1974 ars internationella konvention om sikerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), som forvintas tridda i kraft den 1 januari 2032.

Sadana @ndringar maste antas i enlighet med artikel VIII b iv i Solas-konventionen. S& snart
andringar av kapitel V 1 Solas har trdtt 1 kraft 1 enlighet med artikel VIII i konventionen blir de
rittsligt bindande for de fordragsslutande regeringar som de tillampliga pa.

De planerade dndringarna syftar till att infoéra en policy for kostnadsfritt tillhandahdllande av
de regelbundna (var sjitte timme) positionsrapporterna  frdn  systemet  fOr
langdistansidentifiering och l&ngdistansspérning av fartyg (LRIT) till behoriga kuststater.

(b) Ett utkast till resolution MSC.471(101)/Rev.l om prestandanormer for flytande
nddradiofyrar (EPIRB) som sénder pd 406 MHz, genom vilken en tjdnst for
tvavagskommunikation infors som tillvalsfunktion.

Syftet med den planerade revideringen av utkastet till resolution &r att tjdnsten for
tvavagskommunikation via SAR/Galileos returldnkstjanst ska mojliggdra grundliggande
kommunikation mellan sjofartspersonal som befinner sig i1 en nddsituation och de
myndigheter som samordnar rdddningsinsatserna, vilket kommer att fOrbéttra
nddsignalssystemet till sjoss.

(©) Ett utkast till MSC:s resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for R-
Mode (ranging mode) ombord pé fartyg.

Det planerade utkastet till resolution syftar till att forbéttra sjosédkerheten genom att hantera
systemfel 1 det globala systemet for satellitnavigering (GNSS) genom ett GNSS-reservsystem,
t.ex. R-Mode 1 VHF-datautbytessystemet (VDES).

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR
3.1. Andringar av kapitel V regel 19-1 i Solas-konventionen

MSC enades vid sitt 110:e mdte om att 1 kommitténs agenda for 2026-2027 och i den
prelimindra dagordningen for det 111:e motet ta med en punkt om Oversynen av LRIT-
systemets finansiella struktur. MSC 110 enades om man i samband med MSC 111 skulle
inrétta en teknisk grupp som gar igenom 6versynen av LRIT-systemets finansiella struktur
och att MSC pa grundval av resultatet av diskussionerna vid MSC 111 skulle besluta hur man
ska gé vidare med utarbetandet av dndringar av kapitel V regel 19-1 1 Solas-konventionen.

Unionens standpunkt vid MSC 110 var att stddja inférandet av denna nya punkt.
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MSC beaktade vid sitt 111:e mote flera inlagor fran IMO-parter och beslutade att inrdtta en
arbetsgrupp for LRIT-systemets finansiella struktur. MSC 111 uppmanade bland annat
arbetsgruppen att ge rdd om hur man bor gi vidare med utarbetandet av dndringar av kapitel
V regel 19-1 i Solas-konventionen. Efter att ha beaktat rapporten frdn arbetsgruppen for
LRIT-systemets finansiella struktur godkdnde MSC 111 de foreslagna édndringarna av kapitel
V regel 19-1 i Solas-konventionen vad giller inférandet av en policy for kostnadsfritt
tillhandahéllande av standardiserade regelbundna LRIT-positionsrapporter till behoriga
kuststater, med sikte pd antagande vid MSC 112 och ikrafttraidande senast den 1 januari 2032.
Dessa dndringar har meddelats av IMO:s sekretariat genom IMO:s cirkuldr nr 5222 av den 11
juni 2026.

Unionens stdndpunkt vid MSC 111 var att 1 princip stodja att MSC 111 fattar ett policybeslut
till forman for att tillgdngliggéra de regelbundna (var sjdtte timme) LRIT-
positionsrapporterna kostnadsfritt till de kuststater som &r behoriga att ta emot denna
information och att en arbetsgrupp inréttas i samband med MSC 111 i syfte att behandla
inlagor som lagts fram under denna punkt.

Det bor ocksé erinras om att MSC 111 uppmanade Europeiska kommissionen att overvéga att
ge IDE-operatoren (Europeiska sjosidkerhetsbyrin) i uppdrag att, under samordning av LRIT:s
operativa ledningsorgan, utfora prestandatestning av IDE for att kontrollera operativ kapacitet
och forméga att hantera den védntade okningen av meddelanden som utbyts mellan LRIT-
datacenter nir den nya kostnadsmodellen infors. Kommissionen konstaterar att sidana tester
pagér och att resultaten skulle rapporteras till MSC 112.

Unionen bor stddja dessa dndringar, eftersom den globala marina ldgesbilden kommer att
forbadttras. Varje kuststat kommer att kunna Overvaka sina vatten i viss utstrdckning, vilket
kommer att mojliggéra snabbare insatser vid incidenter och fOrbdttra underlagen for
utredningar och analyser.

Enligt artikel 6b 1 direktiv 2002/59/EG om inrdttande av ett Overvaknings- och
informationssystem for sjotrafik i gemenskapen' ir EU:s medlemsstater och kommissionen
skyldiga att samarbeta for att faststdlla krav nir det géller installering av utrustning ombord
for overforing av LRIT-uppgiften pa fartyg i vatten som ticks av fasta AIS-stationer i
medlemsstaterna samt foresla IMO lampliga atgirder. De ar ocksd skyldiga att inrdtta ett
europeiskt datacentrum for LRIT-uppgifter (EU LRIT DC). SafeSeaNet, som inrdttas genom
samma direktiv, mdjliggor dessutom spridning bland medlemsstaterna av LRIT-uppgifter som
mottagits 1 enlighet med artikel 6b 1 det direktivet.

Det som behandlas i de planerade dndringarna berér ett omrdde inom vilket unionen har
exklusiv extern befogenhet med stdd av den sista delen av artikel 3.2 i EUF-fordraget, d4 de
planerade akterna sannolikt “kan paverka gemensamma regler eller dndra rickvidden for
dessa”. Andringarna av kapitel V regel 19-1 i Solas-konventionen som berdr LRIT kan dirfor
pa ett avgorande sitt paverka de krav som éar tillimpliga enligt direktiv 2002/59/EG.

3.2 Utkast till resolution MSC.471(101)/Rev.1 om prestandanormer for flytande
nodradiofyrar (EPIRB) som sinder pa 406 MHz, genom vilken en tjéinst for
tvivigskommunikation infors som tillvalsfunktion

MSC enades vid sitt 107:e moéte om att 1 sin tvaarsagenda infora en punkt om utarbetandet av
riktlinjer for EPIRB som infor tjdnsten for tvévigskommunikation via SAR/Galileos
returldnkstjinst som ett komplement till EPIRB-prestandanormer (resolution MSC.471(101)),

Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inrdttande av ett
overvaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphdvande av rédets
direktiv 93/75/EEG, EGT L 208, 5.8.2002, s. 10.
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diar tvd moten skulle behovas for att slutféra drendet, och underkommittén for sjofart,
kommunikation och sok- och raddningsinsatser (NCSR) utségs till associerat organ. Unionen
hade ldmnat in begidran om denna nya punkt och unionens stindpunkt vid MSC 107 var
saledes att stodja inforandet av den nya punkten.

NCSR behandlade vid sitt 13:e mote ett antal dokument, inklusive en inlaga fran unionen
(dokument NCSR 13/8 fran Osterrike m.fl.), som redogjorde for den tjinst for
tvavagskommunikation som erbjuds via Galileos returlink och foreslagna &@ndringar av
resolution MSC.471(101) om prestandanormer for flytande nddradiofyrar (EPIRB) som
sander pa 406 MHz i syfte att inféra tjansten for tvavigskommunikation som en EPIRB-
tillvalsfunktion. NCSR 13 gav sin arbetsgrupp i uppdrag att behandla bland annat de
foreslagna dndringarna av  resolution MSC.471(101) som infér tjénsten  for
tvavagskommunikation som tillvalsfunktion. Efter att ha beaktat rapporten fran arbetsgruppen
enades NCSR 13 om utkastet till resolution MSC.471(101)/Rev.1 om prestandanormer for
flytande nddradiofyrar (EPIRB) som sénder pd 406 MHz, genom vilken en tjdnst for
tviviagskommunikation inférs som tillvalsfunktion, med sikte pa att den ska antas vid MSC
112. Utkastet till resolution MSC.471(101)/Rev.1 har meddelats av IMO:s sekretariat genom
dokumenten MSC 112/10 och NCSR 13/18/Add.1.

Unionens standpunkt vid NCSR 13 var att aktivt stodja de foreslagna &ndringarna av
prestandanormerna for flytande nddradiofyrar (EPIRB) (resolution MSC. 471(101)) i syfte att
inbegripa den tjénst for tvdvdgskommunikation som erbjuds genom Galileos returldnk via
Cospas-Sarsat-nodséndare.

Unionen bor stddja utkastet till resolution MSC.471(101)/Rev.1 i och med att denna nya tjénst
forvéntas forbittra sok- och rdddningstjdnsterna och diarmed leda till effektivare och snabbare
rdddningsinsatser. Tjénsten for tvdvdgskommunikation via SAR/Galileos returlénkstjénst
kommer att mgjliggdéra grundldggande kommunikation mellan sjofartspersonal som befinner
sig i en nodsituation och de myndigheter som samordnar raddningsinsatserna, vilket kommer
att forbéattra nodsignalssystemet till sjoss.

Forordning (EU) 2021/696% inrittar unionens rymdprogram och Europeiska unionens
rymdprogrambyrd (artikel 1). I programmet ingar den europeiska politiken {or
satellitnavigering som ger unionen tva satellitnavigeringssystem, ndrmare bestimt det system
som inréttats genom Galileoprogrammet (artikel 3.1 a i forordning (EU) 2021/696) och
systemet European Geostationary Navigation Overlay Service (Egnos) (artikel 3.1 b 1 samma
forordning).

Enligt artikel 28.1 1 forordning (EU) 2021/696 har kommissionen det dvergripandet ansvaret
for genomforandet av unionens rymdprogram, inbegripet Galileo och Egnos. Syftet med
Galileoprogrammet dr att upprétta och driva den globala infrastrukturen for satellitnavigering
och satellitpositionering sérskilt utformad for civila andamal, som kan anvéndas av en méngd
olika offentliga och privata aktorer bade i Europa och 6ver hela varlden.

Vidare regleras krav for typgodkidnnande, krav pa utrustning ombord och prestandakrav for
EPIRB i1 punkt MED/5.6 1 bilagan till kommissionens genomférandeforordning (EU)
2026/1434°, som inbegriper resolution MSC. 471(101). Genomforandeforordningen

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/696 av den 28 april 2021 om inrdttande av
unionens rymdprogram och FEuropeiska unionens rymdprogrambyra och om upphdvande av
forordningarna  (EU) nr 912/2010, (EU) nr 1285/2013 och (EU) nr377/2014 och beslut
nr 541/2014/EU, EUT L 170, 12.5.2021, s. 69.

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2026/1434 av den 30 juni 2026 om
tillampningsforeskrifter for Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU vad giller utformnings-
, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for marin utrustning och om upphéivande
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innehaller utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for
marin utrustning. Den baserar sig pd kommissionens befogenhet att genom
genomforandeakter ange utformnings-, konstruktions- och prestandakrav — samt
provningsstandarder for marin utrustning som omfattas av direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning®, i enlighet med artikel 35.2 i det direktivet.

Det som behandlas i de planerade dndringarna beror ett omrdde inom vilket unionen har
exklusiv extern befogenhet med stod av den sista delen av artikel 3.2 1 EUF-fordraget, da de
planerade akterna sannolikt “kan [...] dndra rickvidden for [gemensamma regler]”. Utkastet
till resolution MSC.471(101)/Rev.1 om prestandanormer for flytande nddradiofyrar (EPIRB)
som sdnder pd 406 MHz, genom vilken en tjdnst for tvdvdgskommunikation infoérs som
tillvalsfunktion, kan darfor pa ett avgérande sétt paverka de krav som é&r tillampliga enligt
forordning (EU) 2021/696, direktiv 2014/90/EU och kommissionens genomforandeférordning
(EU) 2026/1434.

3.3. Utkast till MSC:s resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for
R-Mode (ranging mode) ombord pa fartyg

MSC beaktade vid sitt 110:e mote inlagan fran unionen (dokument MSC 109/19/2 fran
Osterrike m.fl.) med férslag om en ny punkt i syfte att utarbeta prestandanormer for R-Mode i
radionavigeringsmottagare samt enades om att fora upp denna punkt pa agendan for
underkommittén for sjofart, kommunikation och sok- och rdddningsinsatser (NCSR), och
NCSR-underkommittén utsags till associerat organ.

NCSR behandlade vid sitt 13:e mdte ett antal dokument, inklusive en inlaga frdn unionen
(dokument NCSR 13/13/1 fran Osterrike m.fl.), med forslag till utkast till prestandanormer for
mottagarutrustning for R-Mode ombord péd fartyg, avsedd for sjofart, som ger positions-,
navigerings- och tidsuppgifter, antingen som ett alternativ eller komplement till det globala
systemet for satellitnavigering (GNSS). NCSR 13 gav sin arbetsgrupp 1 uppdrag att utarbeta
utkast till prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode ombord pa fartyg. Efter att ha
beaktat arbetsgruppens rapport enades NCSR 13 om utkastet till MSC:s resolution om
prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode ombord pé fartyg, med sikte pa
antagande vid MSC 112. Utkastet till resolution har meddelats av IMO:s sekretariat genom
dokumenten MSC 112/10 och NCSR 13/18/Add.1.

Unionens stdndpunkt vid NCSR 13 var att aktivt stodja utkastet till prestandanormer for
mottagarutrustning for R-Mode ombord pa fartyg.

Unionen bor stddja utkastet till resolution eftersom det kommer att forbattra sjosidkerheten
genom att hantera GNSS-systemfel genom ett GNSS-reservsystem, t.ex. R-Mode 1 VHF-
datautbytessystemet (VDES). Jimfort med om ett fristdende GNSS-baserat navigationssystem
anvéinds leder kombinerad anvandning av GNSS och R-Mode till 6kad resiliens i fraga om
exakthet, tillgidnglighet och integritet samt sékerstéller att 16sningen for att bestimma position,
hastighet och tid dr resilient.

Navigationsutrustning, inbegripet GNSS-mottagare for sjofart, fortecknas 1 avsnitt 4 1 bilagan
till kommissionens genomforandeférordning (EU) 2026/1434. Genomforandeforordningen
innehaller utformnings-, konstruktions- och prestandakrav samt provningsstandarder for
marin utrustning. Den baserar sig pa kommissionens befogenhet att genom
genomforandeakter ange utformnings-, konstruktions- och prestandakrav = samt

av  kommissionens  genomforandeforordning (EU)  2025/1533. EUT L, 2026/1434,
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/1434/0j.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphévande
av radets direktiv 96/98/EG. EUT L 257, 28.8.2014, s. 146. http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.
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provningsstandarder for marin utrustning som omfattas av direktiv 2014/90/EU om marin
utrustning, i enlighet med artikel 35.2 i det direktivet.

Det som behandlas i de planerade dndringarna berdr ett omrade inom vilket unionen har
exklusiv extern befogenhet med stdd av den sista delen av artikel 3.2 i EUF-fordraget, d4 de
planerade akterna sannolikt ’kan [...] dndra rackvidden for [gemensamma regler]”. Utkastet
till prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode ombord pé fartyg kan darfor pa ett
avgorande sétt paverka de krav som dr tillimpliga enligt direktiv 2014/90/EU och
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2026/1434.

4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund

IMO:s sjosdkerhetskommitté dr ett organ som har inréttats genom ett avtal, ndmligen
konventionen om Internationella sjofartsorganisationen.

De planerade akter som IMO:s MSC 112 ska anta kommer att fa rittslig verkan for
medlemsstaterna 1 enlighet med Solas-konventionen. De planerade akterna kan pa ett
avgorande sitt paverka innehéllet 1 EU:s lagstiftning, ndrmare bestdmt foljande:

— Direktiv 2002/59/EG om inréttande av ett dvervaknings- och informationssystem for
sjotrafik 1 gemenskapen. Det beror pd att EU:s medlemsstater och kommissionen
enligt artikel 6b i direktiv 2002/59/EG éar skyldiga att samarbeta for att faststilla krav
nér det giller installering av utrustning ombord {or 6verforing av LRIT-uppgiften pa
fartyg 1 vatten som ticks av fasta AIS-stationer i medlemsstaterna samt foresla IMO
lampliga atgédrder. De &dr ocksd skyldiga att inrétta ett europeiskt datacentrum for
LRIT-uppgifter (EU LRIT DC). SafeSeaNet, som inrdttas genom samma direktiv,
mojliggdér dessutom spridning bland medlemsstaterna av LRIT-uppgifter som
mottagits i enlighet med artikel 6b i det direktivet.

— Forordning (EU) 2021/696 om inrdttande av unionens rymdprogram och Europeiska
unionens rymdprogrambyrd. Det beror péd att programmet omfattar den europeiska
politiken for satellitnavigering som ger unionen tvd satellitnavigeringssystem,
nidrmare bestimt det system som inréttats genom Galileoprogrammet (artikel 3.1 a i
forordning (EU) 2021/696) och systemet European Geostationary Navigation
Overlay Service (Egnos) (artikel 3.1 b 1 samma forordning). Enligt artikel 28.1 1
forordning (EU) 2021/696 har kommissionen det Overgripandet ansvaret for
genomforandet av det europeiska rymdprogrammet, inbegripet Galileo och Egnos.
Syftet med Galileoprogrammet ar att uppritta och driva den globala infrastrukturen
for satellitnavigering och satellitpositionering sérskilt utformad for civila dndamal,
som kan anvédndas av en méngd olika offentliga och privata aktdrer bdde i Europa
och over hela virlden.

— Direktiv 2014/90/EU om  marin utrustning och  kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2026/1434. Det beror péd att avsnitt 4 1 bilagan till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2026/1434 omfattar
navigationsutrustning, inbegripet GNSS-mottagare for sjofart, och att utkastet till
resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode kommer att
inforlivas diar. Dessutom innehéller avsnitt 5 1 bilagan till kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2026/1434 krav for typgodkdnnande, krav pa
utrustning ombord och prestandakrav for EPIRB och kommer att omfatta den
reviderade resolutionen MSC. 471(101) om prestandanormer for EPIRB.

De planerade akterna varken kompletterar eller é&ndrar konventionens institutionella ram.

SV



SV

Den forfarandemaissiga rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
Det huvudsakliga syftet med och innehéllet i den planerade akten ror sjofart.

Den materiella réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 100.2 1 EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 100.2 i EUF-fordraget
jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2026/0328 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar i Internationella
sjofartsorganisationen vid det 112:e motet i sjosdkerhetskommittén (MSC) vad giller
antagandet av dindringar av 1974 irs internationella konvention om séikerheten for
ménniskoliv till sjoss (Solas), ett utkast till resolution MSC.471(101)/Rev.1 om
prestandanormer for flytande nédradiofyrar (EPIRB) som séinder pa 406 MHz, genom
vilken en tjinst for tvavigskommunikation infors som tillvalsfunktion, samt ett utkast
till MSC:s resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode ombord
pa fartyg

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) Konventionen om Internationella sjofartsorganisationen trddde i kraft den 17 mars
1958.

(2) Internationella sjofartsorganisationen (IMO) ar ett fackorgan inom Forenta nationerna
med ansvar for sj0sdkerhet och sjofartsskydd samt for forhindrande av att fartygen
fororenar havet och luften. Alla EU-medlemsstater &r medlemmar i IMO. Unionen &r
inte medlem 1 IMO.

3) Enligt artikel 28 b 1 IMO-konventionen ska sjosdkerhetskommittén tillhandahélla
resurser for att utfora de uppgifter som den tilldelas genom IMO-konventionen, IMO-
forsamlingen eller IMO:s rad, eller uppgifter inom den artikelns tillimpningsomrade
som sjosdkerhetskommittén kan tilldelas genom andra internationella instrument och
som godkénns av IMO. Sjosdkerhetskommittén (MSC) kommer vid sitt 112:e mote att
anta dndringar i enlighet med artikel VIII b 1v 1 Solas-konventionen och artikel VI.2 d i
1988 érs lastlinjeprotokoll.

4) IMO:s sjosdkerhetskommitté ska vid sitt 112:e mote den 14—18 december 2026 anta
andringar av kapitel V 1 1974 ars internationella konvention om sédkerheten for
maéanniskoliv till sjoss (Solas), ett utkast till resolution MSC.471(101)/Rev.l om
prestandanormer for flytande nddradiofyrar (EPIRB) som sénder pa 406 MHz, genom
vilken en tjanst for tvivagskommunikation infors som tillvalsfunktion, samt ett utkast
till MSC:s resolution om prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode
(ranging mode) ombord pa fartyg. MSC:s planerade akter kommer, om de antas, att ha
rittslig verkan for de medlemsstater som dr parter i IMO och kan pa ett avgorande sétt
paverka innehallet 1 unionens regler.

(5)  Det ar darfor nddvéindigt att faststilla den stindpunkt som ska intas pd unionens
vagnar vid MSC 112.



(6) Unionen bor stddja dndringarna av kapitel V i Solas-konventionen, eftersom den
globala marina ldgesbilden kommer att forbéttras. Varje kuststat kommer att kunna
Overvaka sina vatten i viss utstrdckning, vilket kommer att mojliggora snabbare
insatser vid incidenter och forbattra underlagen for utredningar och analyser.

(7) Unionen bor stodja utkastet till resolution MSC.471(101)/Rev.1 om prestandanormer
for EPIRB i och med att denna nya tjanst fOrvdntas fOrbéttra sok- och
raddningstjdnsterna och diarmed leda till effektivare och snabbare raddningsinsatser.
Tjansten for tvavagskommunikation via SAR/Galileos returldnkstjanst kommer att
mojliggéra grundldggande kommunikation mellan sjéfartspersonal som befinner sig i
en nodsituation och de myndigheter som samordnar rdddningsinsatserna, vilket
kommer att forbattra nddsignalssystemet till sjoss.

(8)  Unionen bor stodja utkastet till resolution om prestandanormer for R-Mode eftersom
det kommer att forbéttra sjosdkerheten genom att hantera systemfel i det globala
systemet for satellitnavigering (GNSS) genom ett GNSS-reservsystem, t.ex. R-Mode i
VHF-datautbytessystemet (VDES). Jamfort med om ett fristdende GNSS-baserat
navigationssystem anvénds leder kombinerad anvindning av GNSS och R-Mode till
okad resiliens 1 friga om exakthet, tillgdnglighet och integritet samt sdkerstéller att
16sningen for att bestimma position, hastighet och tid ar resilient.

9) Unionens standpunkt ska uttryckas av de medlemsstater som &r representerade i IMO:s
sjosakerhetskommitté och som agerar samfallt i unionens intresse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den stdndpunkt som ska intas pd unionens vignar vid det 112:e motet i Internationella
sjofartsorganisationens (IMO) sjosdkerhetskommittén ska vara att samtycka till antagandet av
andringarna av kapitel V 1 1974 érs internationella konvention om sdkerheten for ménniskoliv
till sjoss (Solas), utkastet till resolution MSC.471(101)/Rev.] om prestandanormer for
flytande nodradiofyrar (EPIRB) som sénder pd 406 MHz, genom vilken en tjdnst for
tvavagskommunikation infors som tillvalsfunktion, samt utkastet till MSC:s resolution om
prestandanormer for mottagarutrustning for R-Mode ombord pa fartyg.

Artikel 2

Den standpunkt som anges i artikel 1 ska uttryckas av unionens medlemsstater som dr
representerade 1 IMO:s sjosdkerhetskommitté och som agerar samfallt 1 unionens intresse.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat i Bryssel den

Pa radets vignar
Ordforande
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