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EXPUNERE DE MOTIVE

1. OBIECTUL PROPUNERII

Prezenta propunere se referd la decizia de stabilire a pozitiei care trebuie sa fie adoptatd in
numele Uniunii In cadrul celei de a 112-a sesiuni a Comitetului pentru sigurantd maritima al
Organizatiei Maritime Internationale, programatd sa aibda loc 1in perioada 14-
18 decembrie 2026.

In cursul celei de-a 112-a sesiuni, MSC urmeaz si adopte:

(a) amendamente la capitolul V din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, care se preconizeaza ca vor intra n vigoare la
1 ianuarie 2032;

(b) un proiect de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire libera care
functioneazd pe frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de
comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionala;

(c) un proiect de rezolutie a MSC privind standardele de performanta pentru
echipamentele de receptie in modul de masurare a distantei (Mod-R) instalate la
bord.

2. CONTEXTUL PROPUNERII

2.1. Conventia privind Organizatia Maritima Internationala si Conventia SOLAS

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald (OMI) instituie OMI. Scopul OMI este
de a pune la dispozitie un forum de cooperare in domeniul reglementdrii si al practicilor
privind chestiunile tehnice de orice natura care au legatura cu transportul maritim implicat n
comertul international. De asemenea, OMI urmareste sa Incurajeze adoptarea generala a celor
mai inalte standarde posibile in materie de sigurantd maritima, de eficientd a navigatiei si de
prevenire si control al poludrii marine cauzate de nave, promovand conditii de concurenta
echitabile. Totodata, organizatia abordeaza aspecte administrative si juridice conexe.

Conventia a intrat In vigoare la 17 martie 1958.
Toate statele membre sunt parti la conventie. Uniunea nu este parte la conventie.

Toate statele membre sunt parti la Conventia internationald din 1974 pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (,,SOLAS”), care a intrat in vigoare la 25 mai 1980. Uniunea nu este parte
la SOLAS.

2.2. Organizatia Maritima Internationala si Comitetul sidu pentru siguranta
maritima

Organizatia Maritima Internationald (OMI) este agentia specializatd a Organizatiei Natiunilor
Unite responsabila cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu prevenirea poluarii
marine cauzate de nave. Aceasta este autoritatea care stabileste standardele la nivel mondial in
ceea ce priveste siguranta, securitatea si performanta de mediu a transportului maritim
international. Rolul sau principal constd in crearea unui cadru de reglementare echitabil si
eficace pentru industria transportului maritim, care sa fie adoptat si pus in aplicare la nivel
mondial.

Doar statele pot fi membre ale OMI. Toate statele membre ale UE sunt membre ale OML
Desi UE nu are calitate de membru, relatiile Comisiei Europene cu OMI se bazeaza astazi pe
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Rezolutia A.1168 (32) a OMI, care stabileste procedurile si conditiile pentru cooperarea dintre
OMI si organizatiile interguvernamentale. Pe baza acestei rezolutii a OMI si a altor dispozitii
adoptate incepand din 1974, Comisia Europeana participa in calitate de observator la toate
reuniunile comitetelor si subcomitetelor OMI.

Comitetul pentru sigurantd maritimd al OMI (Maritime Safety Committee, MSC) este alcatuit
din toti membrii OMI si se intruneste cel putin o datd pe an. Acesta examineaza toate
chestiunile care intrd in sfera de competenta a organizatiei si se referd la mijloace de asigurare
a navigatiei, construirea si echiparea navelor, dotarea cu echipaj, in masura in care aceasta are
un impact asupra sigurantei, normele pentru prevenirea coliziunilor, manipularea
incarcaturilor periculoase, procedurile si cerintele referitoare la siguranta maritima,
informatiile hidrografice, jurnalele de bord si registrele de navigatie, investigarea accidentelor
maritime, salvarea de bunuri si de persoane, precum si orice alte chestiuni care afecteaza in
mod direct siguranta maritima.

In conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima al OMI prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricaror sarcini
care i-au fost atribuite de Conventia OMI, de Adunarea OMI sau de Consiliul OMI sau a
oricdrei sarcini din domeniul susmentionat care ar putea sa-i fie atribuitd de cétre sau in cadrul
oricarui alt instrument international si care a fost acceptatd de OMI. Deciziile Comitetului
pentru sigurantd maritimd, precum si ale organismelor subsidiare, se adoptd cu votul
majoritatii membrilor acestora.

2.3. Actele avute in vedere de Comitetul pentru sigurantd maritima al OMI
In cursul celei de a 112-a sesiuni, MSC urmeaza si adopte:

(a) amendamente la capitolul V din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii
omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, care se preconizeaza ca vor intra In vigoare la
1 ianuarie 2032;

Aceste amendamente se adoptd in conformitate cu articolul VIII litera (b) punctul (iv) din
Conventia SOLAS. Odata intrate in vigoare in conformitate cu articolul VIII din Conventia
SOLAS, amendamentele la capitolul V din conventie sunt obligatorii din punct de vedere
juridic pentru guvernele contractante carora li se aplica.

Scopul amendamentelor avute in vedere este de a introduce politica de transmitere gratuita, la
fiecare sase ore, a rapoartelor periodice de pozitie catre statele de coastd abilitate, prin
intermediul sistemului de identificare si urmarire la mare distantd (LRIT).

(b) un proiect de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire libera care
functioneazd pe frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de
comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionala.

Scopul revizuirii avute in vedere a proiectului de rezolutie este ca serviciul de comunicatii
bidirectionale via serviciul de legatura de retur SAR/Galileo sa ofere un mijloc de comunicare
la nivel de baza intre personalul maritim aflat intr-o situatie de sinistru si autoritatile de
coordonare a operatiunilor de salvare, consolidand sistemul de alertd in caz de sinistru pe
mare.

(©) un proiect de rezolutie al MSC privind standardele de performantd pentru
echipamentele de receptie Tn modul de masurare a distantei (Mod-R) instalate la
bord.

Scopul proiectului de rezolutie avut in vedere este de a Tmbundtati siguranta maritima prin
gestionarea intreruperilor in functionarea Sistemului Global de Navigatie prin Satelit (GNSS)
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cu ajutorul unui sistem de rezerva GNSS, cum ar fi Mod-R bazat pe sistemul de schimb de
date in banda VHF (VDES).

3. POZITIA CARE TREBUIE SA FIE ADOPTATA iN NUMELE UNIUNII
3.1. Amendamente aduse regulii V/19-1 din Conventia SOLAS

In cadrul celei de a 110-a sesiuni, MSC a convenit si includa pe ordinea de zi a Comitetului
pentru perioada bienald 2026-2027 si pe ordinea de zi provizorie pentru cea de a 111-a
sesiune o tema de lucru privind ,,Revizuirea arhitecturii financiare a sistemului LRIT”. MSC
110 a convenit ca MSC 111 sa infiinteze un grup tehnic care sa aiba in vedere reexaminarea
arhitecturii financiare a sistemului LRIT si, sub rezerva rezultatului discutiilor din cadrul
MSC 111, MSC va decide cum sa continue lucrarile de elaborare a amendamentelor la regula
V/19-1 din Conventia SOLAS.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 110 a fost de a sprijini introducerea noului obiectiv.

In cursul celei de-a 111-a sesiuni, MSC a analizat mai multe propuneri inaintate de statele
parti la IMO si a decis infiintarea Grupului de lucru privind arhitectura financiara a sistemului
LRIT. MSC 111 a insarcinat grupul de lucru, printre altele, sd ofere consiliere cu privire la
continuarea lucrarilor de elaborare a amendamentelor la regula V/19-1 din Conventia SOLAS.
In urma examindrii raportului Grupului de lucru privind arhitectura financiara a sistemului
LRIT, MSC 111 a aprobat proiectele de amendamente la regula V/19-1 din Conventia
SOLAS cu privire la introducerea politicii de transmitere gratuitd a rapoartelor de pozitie
periodice standard catre statele de coastd abilitate, prin intermediul sistemului LRIT, in
vederea adoptarii In cadrul MSC 112 si a intrdrii In vigoare cel tarziu la 1 ianuarie 2032.
Aceste amendamente au fost distribuite de catre Secretariatul OMI prin circulara OMI
nr. 5222 din 11 iunie 2026.

Pozitia Uniunii in cadrul MSC 111 a fost de a sustine, in principiu, adoptarea de catre
MSC 111 a unei decizii de politica in favoarea transmiterii cu titlu gratuit, la fiecare sase ore,
a rapoartelor periodice de pozitie prin intermediul sistemului LRIT catre statele de coasta care
au dreptul sa primeasca astfel de informatii si instituirea, in cadrul MSC 111, a unui grup de
lucru care sa analizeze propunerile prezentate in cadrul acestui punct de pe ordinea de zi.

De asemenea, ar trebui reamintit faptul ca MSC 111 a invitat Comisia Europeana sa analizeze
posibilitatea de a solicita operatorului IDE (Agentia Europeana pentru Siguranta Maritima) sa
efectueze, sub coordonarea organismului operational de guvernantda LRIT, teste de
performanta ale IDE pentru a verifica capacitatea operationala si performanta acestuia in ceea
ce priveste gestionarea cresterii preconizate a numarului de mesaje care trebuie schimbate
intre centrele de date LRIT ca urmare a punerii in aplicare a noului model de cost. Comisia
observa ca aceste teste sunt in curs, iar rezultatele lor vor fi raportate catre MSC 112.

Uniunea ar trebui sa sustind aceste amendamente, deoarece astfel se va ajunge la o cunoastere
mai exactd a situatiei maritime la nivel mondial. Fiecare stat de coasta va putea sd isi
monitorizeze apele Intr-o anumitd masurd, ceea ce va permite reactii mai rapide la incidente si
un sprijin mai bun pentru investigatii si analize.

Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si informare
privind traficul navelor maritime, astfel cum a fost modificatd (Directiva VIMIS)!, prin
articolul sau 6b, obliga statele membre ale UE si Comisia sd coopereze pentru a stabili

Directiva 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 27 iunie 2002 de instituire a unui
sistem comunitar de monitorizare si informare privind traficul navelor maritime si de abrogare a
Directivei 93/75/CEE a Consiliului. JO L 208, 5.8.2002, p. 10.
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cerintele privind instalarea de echipamente pentru transmiterea informatiilor LRIT la bordul
navelor care navigheaza in apele acoperite de statiile fixe ale sistemului de identificare
automata (AIS) aflate in statele membre, si sd prezinte OMI orice masuri adecvate, precum si
sa infiinteze un Centru de date european LRIT (EU LRIT DC). In plus, SafeSeaNet, instituit
prin aceeasi directivd, permite distribuirea Intre statele membre a informatiilor LRIT primite
in conformitate cu articolul 6b din directiva respectiva.

Obiectul amendamentelor avute in vedere se refera la un domeniu in care Uniunea are
competentd externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE,
intrucat actele avute in vedere ,,ar putea aduce atingere normelor comune sau ar putea
modifica domeniul de aplicare a acestora”. Prin urmare, amendamentele la regula V/19-1 din
Conventia SOLAS referitoare la LRIT au vocatia de a afecta Tn mod decisiv cerintele
aplicabile in temeiul Directivei 2002/59/CE.

3.2. Proiectul de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire libera care
functioneaza pe frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de
comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionala

In cadrul celei de a 107-a sesiuni ale sale, MSC a convenit si includa pe ordinea sa de zi post-
bienald un obiectiv privind ,,Elaborarea de orientari pentru EPIRB care implementeaza
serviciul de comunicatii bidirectionale prin intermediul serviciului de legdturd de retur
SAR/Galileo, ca element complementar la standardele de performantd pentru EPIRB
[Rezolutia MSC.471(101)]”, cu doua sesiuni necesare pentru finalizarea punctului,
desemnand Subcomitetul pentru navigatie, comunicatii si cautare si salvare (NCSR) ca organ
asociat. Uniunea prezentase cererea pentru acest nou obiectiv si, prin urmare, pozitia sa in
cadrul MSC 107 a fost de a sprijini introducerea noului obiectiv.

In cadrul celei de a 13-a sesiuni, NCSR a examinat o serie de documente, inclusiv o
propunere inaintatd de Uniune (documentul NCSR 13/8 elaborat de Austria si altii), care
prezenta serviciul de comunicatii bidirectionale oferit de legatura de retur Galileo si propunea
proiecte de amendamente la Rezolutia MSC.471 (101) privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire liberd care functioneaza pe
frecventa de 406 MHz, pentru a introduce serviciul de comunicatii bidirectionale ca o
caracteristicd optionala a EPIRB. NCSR 13 a insarcinat grupul sdu de lucru sa analizeze,
printre altele, proiectele de amendamente la rezolutia MSC.471(101) care introduceau
serviciul de comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionali. In urma examinirii
raportului grupului de lucru, NCSR 13 a fost de acord cu proiectul de rezolutie
MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performantd pentru radiofarurile de localizare a
sinistrelor (EPIRB) cu plutire liberd care functioneaza pe frecventa de 406 MHz, prin care se
introduce serviciul de comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionald, in vederea
adoptarii de catre MSC 112. Proiectul de rezolutie MSC.471 (101)/Rev.1 a fost difuzat de
Secretariatul OMI prin documentele MSC 112/10 si NCSR 13/18/Add.1.

Pozitia Uniunii in cadrul NCSR 13 a fost de a sustine in mod activ proiectele de amendamente
la Standardele de performantd pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu
plutire liberd [Rezolutia MSC. 471(101)], pentru a include serviciul de comunicatii
bidirectionale oferit de legatura de retur Galileo pe radiofarurile Cospas-Sarsat.

Uniunea ar trebui sd sprijine proiectul de rezolutie MSC.471 (101)/Rev.1, deoarece se
preconizeaza cd acest nou serviciu va Imbunatati operatiunile serviciilor SAR, asigurand
interventii de salvare mai eficiente si mai prompte. Serviciul de comunicatii bidirectionale via
serviciul de legdturd de retur SAR/Galileo va oferi un mijloc de comunicare la nivel de baza
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intre personalul maritim aflat intr-o situatie de sinistru si autoritdtile de coordonare a
operatiunilor de salvare, consolidand sistemul de alertd in caz de sinistru pe mare.

Regulamentul (UE) 2021/696° instituie Programul spatial al Uniunii si Agentia Uniunii
Europene pentru Programul spatial (articolul 1). Programul include politica europeana in
domeniul navigatiei prin satelit, care pune la dispozitia Uniunii doua sisteme de navigatie prin
satelit: sistemul constituit in cadrul programului Galileo [articolul 3 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2021/696] si sistemul Serviciului european geostationar mixt de navigare
(EGNOS) [articolul 3 alineatul (1) litera (b)].

In conformitate cu articolul 28 alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2021/696, Comisia are
responsabilitatea globald pentru implementarea Programului spatial european, inclusiv a
programelor Galileo si EGNOS. Programul Galileo urmareste infiintarea si exploatarea
infrastructurii de radionavigatie si de pozitionare prin satelit conceputd special in scopuri
civile, care poate fi utilizatd de o serie de actori publici si privati din Europa si din intreaga
lume.

In plus, cerintele de omologare de tip si standardele de transport si de performanta ale EPIRB
sunt reglementate de rubrica MED/5.6 din anexa la Regulamentul de punere in aplicare (UE)
2026/1434 al Comisiei’, care include Rezolutia MSC. 471(101). Regulamentul de punere in
aplicare contine cerinte de proiectare, constructie si performantd, precum si standarde de
incercare pentru echipamentele maritime. El se bazeaza pe competenta acordata Comisiei de a
indica, prin acte de punere in aplicare, cerintele de proiectare, constructie si performanta,
precum si standardele de incercare pentru echipamentele maritime care intrd in domeniul de
aplicare al Directivei 2014/90/UE privind echipamentele maritime*, in conformitate cu
articolul 35 alineatul (2) din aceasta.

Obiectul amendamentelor avute in vedere se referd la un domeniu in care Uniunea are
competentd externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE,
intrucat actele avute in vedere ,,ar putea modifica domeniul de aplicare a [normelor comune]”.
Prin urmare, proiectul de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire liberd care functioneaza pe
frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de comunicatii bidirectionale ca
functionalitate optionald, are vocatia de a afecta in mod decisiv cerintele aplicabile in temeiul
Regulamentului (UE) 2021/696, al Directivei 2014/90/UE si al Regulamentului de punere in
aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei.

3.3. Proiectul de rezolutie a MSC privind standardele de performanta pentru
echipamentele de receptie in modul de masurare a distantei (Mod-R) instalate la
bord

In cadrul celei de a 110-a sesiuni ale sale, MSC a analizat propunerea inaintati de Uniune
(documentul MSC 109/19/2 elaborat de Austria si altii), prin care se propunea o noua tema de

2 Regulamentul (UE) 2021/696 al Parlamentului European si al Consiliului din 28 aprilie 2021 de
instituire a Programului spatial al Uniunii si a Agentiei Uniunii Europene pentru Programul spatial si de
abrogare a Regulamentelor (UE) nr. 912/2010, (UE) nr. 1285/2013 si (UE) nr. 377/2014 si a Deciziei
nr. 541/2014/UE; JO L 170, 12.5.2021, p. 69.

Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei din 30 iunie 2026 de stabilire a
normelor de aplicare a Directivei 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului 1n ceea ce
priveste cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si standardele de incercare pentru
echipamentele maritime si de abrogare a Regulamentului de punere in aplicare (UE) 2025/1533 al
Comisiei. JO L, 2026/1434, http://data.europa.cu/eli/reg_impl/2026/1434/0j.

Directiva 2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 iulie 2014 privind echipamentele maritime
si de abrogare a Directivei 96/98/CE a Consiliului. JO L257, 28.8.2014, p. 146.
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.
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lucru pentru elaborarea standardelor de performantd pentru tehnologia Mod-R (modul de
madsurare a distantei) in cadrul echipamentelor de receptie pentru radionavigatie, si a convenit
sd includa acest punct pe ordinea de zi a Subcomitetului NCSR, atribuind Subcomitetului
NCSR calitatea de organ asociat.

In cadrul celei de a 13-a sesiuni ale sale, NCSR a examinat o serie de documente, inclusiv un
document prezentat de Uniune (documentul NCSR 13/13/1 elaborat de Austria si altii), prin
care se propuneau proiecte de standarde de performantd pentru echipamentele de receptie in
Mod-R instalate la bordul navelor si destinate navigatiei, furnizdnd date de pozitionare,
navigatie si timp, fie ca sistem alternativ, fie ca sistem complementar sistemului global de
navigatie prin satelit (GNSS). NCSR 13 a insarcinat grupul sdu de lucru sé elaboreze proiecte
de standarde de performantd pentru echipamentele de receptie Mod-R (modul de masurare a
distantei) instalate la bord. In urma examinrii raportului grupului de lucru, NCSR 13 a fost
de acord cu proiectul de rezolutie MSC privind standardele de performantd pentru
echipamentele de receptiec Mod-R instalate la bord, in vederea adoptarii de catre MSC 112.
Proiectul de rezolutie a fost distribuit de Secretariatul OMI prin documentele MSC 112/10 si
NCSR 13/18/Add.1.

Pozitia Uniunii In cadrul NCSR 13 a fost de a sustine in mod activ proiectele de standarde de
performantd pentru echipamentele de receptiec Mod-R (modul de masurare a distantei)
instalate la bord.

Uniunea ar trebui sa sprijine proiectul de rezolutie deoarece el va imbunatiti siguranta
maritimd prin gestionarea intreruperilor in functionarea GNSS cu ajutorul unui sistem de
rezerva GNSS, cum ar fi Mod-R bazat pe sistemul de schimb de date in banda VHF (VDES).
Utilizarea combinatd a GNSS si a Mod-R va duce la Tmbunatatirea rezilientei in materie de
acuratete, disponibilitate si integritate si va asigura rezilienta solutiei de pozitionare, viteza si
sincronizare (PVT) in comparatie cu utilizarea unui sistem de navigatie autonom bazat pe
GNSS.

Echipamentele de navigatie, inclusiv receptoarele sistemului global de navigatie prin satelit
(GNSS) maritim, sunt listate in sectiunea 4 din anexa la Regulamentul de punere in aplicare
(UE) 2026/1434 al Comisiei. Regulamentul de punere in aplicare contine cerinte de
proiectare, constructie si performantd, precum si standarde de incercare pentru echipamentele
maritime. El se bazeaza pe competenta acordata Comisiei de a indica, prin acte de punere in
aplicare, cerintele de proiectare, constructie si performantd, precum si standardele de
incercare pentru echipamentele maritime care intra in domeniul de aplicare al Directivei
2014/90/UE privind echipamentele maritime, in conformitate cu articolul 35 alineatul (2) din
aceasta.

Obiectul amendamentelor avute in vedere se refera la un domeniu in care Uniunea are
competentd externd exclusiva in temeiul articolului 3 alineatul (2) ultima parte din TFUE,
intrucat actele avute in vedere ,,ar putea modifica domeniul de aplicare a [normelor comune]”.
Prin urmare, proiectul de rezolutie privind standardele de performanta pentru echipamentele
de receptie Tn modul de masurare a distantei (Mod-R) instalate la bord are vocatia de a afecta
in mod decisiv cerintele aplicabile in temeiul Directivei 2014/90/UE si al Regulamentului de
punere in aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei.

4. TEMEIUL JURIDIC
4.1. Temeiul juridic procedural

Comitetul pentru sigurantd maritima al OMI este un organism creat printr-un acord, si anume
prin Conventia privind Organizatia Maritima Internationala.
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Actele avute 1n vedere, pe care MSC 112 al OMI este invitat sa le adopte, vor produce efecte
juridice in temeiul Conventiei SOLAS pentru statele membre. Actele avute in vedere au
vocatia de a influenta in mod decisiv continutul legislatiei UE, si anume:

— Directiva 2002/59/CE de instituire a unui sistem comunitar de monitorizare si
informare privind traficul navelor maritime. Acest lucru se intampld deoarece
Directiva 2002/59/CE, prin articolul sau 6b, obliga statele membre ale UE si Comisia
sa coopereze pentru a stabili cerintele privind instalarea de echipamente pentru
transmiterea informatiilor LRIT la bordul navelor care navigheaza in apele acoperite
de statiile fixe ale sistemului de identificare automata (AIS) aflate in statele membre
si sd prezinte OMI orice masuri adecvate, precum si sa infiinteze un Centru de date
european LRIT (EU LRIT DC). In plus, SafeSeaNet, instituit prin aceeasi directiva,
permite distribuirea 1intre statele membre a informatiillor LRIT primite in
conformitate cu articolul 6b din directiva respectiva.

— Regulamentul (UE) 2021/696 de instituire a Programului spatial al Uniunii si a
Agentiei Uniunii Europene pentru Programul spatial. Acest lucru se datoreaza
faptului ca programul include politica europeand in domeniul navigatiei prin satelit,
care pune la dispozitia Uniunii doud sisteme de navigatie prin satelit: sistemul
infiintat Tn cadrul programului Galileo [articolul 3 alineatul (1) litera (a) din
Regulamentul (UE) 2021/696] si sistemul Serviciului european geostationar mixt de
navigare (EGNOS) [articolul 3 alineatul (1) litera (b)]. In conformitate cu articolul 28
alineatul (1) din Regulamentul (UE) 2021/696, Comisia detine responsabilitatea
globala pentru implementarea Programului spatial european, inclusiv a programelor
Galileo si EGNOS. Programul Galileo urmareste infiintarea si exploatarea
infrastructurii de radionavigatie si de pozitionare prin satelit conceputd special in
scopuri civile, care poate fi utilizatd de o serie de actori publici si privati din Europa
si din intreaga lume.

— Directiva 2014/90/UE privind echipamentele maritime si Regulamentul de punere in
aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei. Acest lucru se datoreaza faptului ca
Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei include in
sectiunea 4 din anexa sa echipamente de navigatie, inclusiv receptoare pentru
sistemul global de navigatie prin satelit (GNSS) maritim, si va incorpora proiectul de
rezolutie privind standardele de performantd pentru echipamentele de receptie in
Mod-R. In plus, Regulamentul de punere in aplicare (UE) 2026/1434 al Comisiei
include in sectiunea 5 din anexa sa cerintele de omologare de tip, standardele de
transport si de performanta pentru EPIRB si va incorpora Rezolutia MSC 471(101)
revizuita privind standardele de performantd pentru EPIRB.

Actele avute in vedere nu completeazd si nu aduc modificdri cadrului institutional al
conventiel.

Prin urmare, temeiul juridic procedural al deciziei propuse este articolul 218 alineatul (9) din
TFUE.

4.2. Temeiul juridic material
Obiectivul principal si continutul actului avut in vedere se referd la transportul maritim.

Prin urmare, temeiul juridic material al propunerii de decizie este articolul 100 alineatul (2)
din TFUE.
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4.3. Concluzii

Temeiul juridic al deciziei propuse trebuie sd fie articolul 100 alineatul (2) din TFUE,
coroborat cu articolul 218 alineatul (9) din TFUE.
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2026/0328 (NLE)
Propunere de

DECIZIE A CONSILIULUI

privind pozitia care trebuie adoptata in numele Uniunii Europene in cadrul Organizatiei

Maritime Internationale cu ocazia celei de a 112-a sesiuni a Comitetului pentru
siguranta maritima (MSC) in ceea ce priveste adoptarea unor amendamente la

Conventia internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, a

unui proiect de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta

pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire libera care

functioneaza pe frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de comunicatii
bidirectionale ca functionalitate optionala, precum si a unui proiect de rezolutie a MSC

privind standardele de performanta pentru echipamentele de receptie in modul de

masurare a distantei (Mod-R) instalate la bord

CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2), coroborat cu articolul 218 alineatul (9),

avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

Intrucat:

(1)

2)

€)

(4)

Conventia privind Organizatia Maritima Internationald a intrat in vigoare la
17 martie 1958.

Organizatia Maritimd Internationala (,,OMI”) este agentia specializatd a Organizatiei
Natiunilor Unite responsabild cu siguranta si securitatea transportului maritim si cu
prevenirea poludrii marine si atmosferice cauzate de nave. Toate statele membre ale
Uniunii sunt membre ale OMI. Uniunea nu este membra a OMI.

in conformitate cu articolul 28 litera (b) din Conventia privind OMI, Comitetul pentru
sigurantd maritima prevede mecanismele necesare pentru indeplinirea oricdror sarcini
care i-au fost atribuite conform conventiei respective, de catre Adunarea OMI sau de
catre Consiliul OMI, sau a oricaror sarcini in cadrul domeniului de aplicare al
articolului respectiv care pot fi atribuite Comitetului pentru sigurantd maritima in
temeiul oricrui alt instrument international si care sunt acceptate de citre OMI. In
cadrul celei de a 112-a sesiuni ale sale, MSC va adopta amendamente in conformitate
cu articolul VII litera (b) punctul (iv) din Conventia SOLAS si cu articolul VI
alineatul (2) litera (d) din Protocolul din 1988 privind liniile de incarcare.

In cadrul celei de-a 112-a sesiuni ale sale din perioada 14-18 decembrie 2026,
Comitetul de Siguranta Maritimad al OMI urmeaza sa adopte amendamente la capitolul
V din Conventia internationald pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din
1974, un proiect de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performanta
pentru radiofarurile de localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire liberd care
functioneaza pe frecventa de 406 MHz, prin care se introduce serviciul de comunicatii
bidirectionale ca functionalitate optionald, precum si un proiect de rezolutie MSC
privind standardele de performanta pentru echipamentele de receptie Mod-R (modul
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de masurare a distantei) instalate la bordul navelor. Daca vor fi adoptate, actele avute
in vedere ale MSC vor produce efecte juridice pentru statele membre care sunt parti la
OMI si au vocatia de a influenta 1n mod decisiv continutul normelor Uniunii.

(5)  Prin urmare, este necesar sa se stabileascad pozitia care trebuie adoptatd in numele
Uniunii in cadrul MSC 112.

(6)  Uniunea ar trebui sa sustind amendamentele la capitolul V din Conventia SOLAS,
deoarece astfel se va obtine o cunoastere mai eficientd a situatiei maritime la nivel
mondial. Fiecare stat de coastd va putea sa isi monitorizeze apele intr-o anumita
masurd, ceea ce va permite reactii mai rapide la incidente si un sprijin mai bun pentru
investigatii si analize.

(7) Uniunea ar trebui sa sustind proiectul de rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind
standardele de performantd pentru EPIRB, deoarece se preconizeaza cd acest nou
serviciu va imbundtéti operatiunile serviciilor SAR, ceea ce va duce la raspunsuri mai
eficiente si mai prompte in materie de salvare. Serviciul de comunicatii bidirectionale
via serviciul de legatura de retur SAR/Galileo va oferi un mijloc de comunicare la
nivel de baza intre personalul maritim aflat intr-o situatie de sinistru si autoritatile de
coordonare a operatiunilor de salvare, consolidand sistemul de alerta in caz de sinistru
pe mare.

(8) Uniunea ar trebui sd sprijine proiectul de rezolutie privind standardele de performanta
pentru Mod-R pentru cd va 1mbundtiti siguranta maritimd prin gestionarea
intreruperilor in functionarea Sistemului Global de Navigatie prin Satelit (GNSS) cu
ajutorul unui sistem de rezervd GNSS, cum ar fi Mod-R bazat pe sistemul de schimb
de date in banda VHF (VDES). Utilizarea combinata a GNSS si a Mod-R va duce la
imbunatatirea rezilientei in materie de acuratete, disponibilitate si integritate si va
asigura rezilienta solutiei de pozitionare, viteza si sincronizare (PVT) In comparatie cu
utilizarea unui sistem de navigatie autonom bazat pe GNSS.

9) Pozitia Uniunii urmeaza sa fie exprimatd de statele membre ale Uniunii care sunt
reprezentate in cadrul MSC al OMI, actiondnd impreuna in interesul Uniunii
Europene,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Pozitia care trebuie sa fie adoptatd in numele Uniunii in cadrul celei de a 112-a sesiuni a
Comitetului de Sigurantd Maritima al Organizatiei Maritime Internationale (,,IMO”) este de a
exprima acordul cu privire la adoptarea amendamentelor la capitolul V din Conventia
internationala pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare (SOLAS) din 1974, a proiectului de
rezolutie MSC.471(101)/Rev.1 privind standardele de performantd pentru radiofarurile de
localizare a sinistrelor (EPIRB) cu plutire liberad care functioneaza pe frecventa de 406 MHz,
prin care se introduce serviciul de comunicatii bidirectionale ca functionalitate optionala,
precum si a proiectului de rezolutie MSC privind standardele de performanta pentru
echipamentele de receptie Mod-R (modul de masurare a distantei) instalate la bordul navelor.

Articolul 2

Pozitia stipulata la articolul 1 se exprima de catre statele membre ale Uniunii care sunt
reprezentate In cadrul Comitetului pentru sigurantd maritima al OMI, actiondnd Tmpreuna in
interesul Uniunii.
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Articolul 3
Prezenta decizie se adreseaza statelor membre.

Adoptata la Bruxelles,

Pentru Consiliu
Presedintele
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