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DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 112. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian do Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r., projektu rezolucji
MSC.471(101)/Rev.1 w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
samosplywajacych radioplaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci
406 MHz, wprowadzajgcej usluge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje
opcjonalng, oraz projektu rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikow do pomiaru odleglosci (R-mode)
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UZASADNIENIE

1. PRZEDMIOT WNIOSKU

Niniejszy wniosek dotyczy decyzji ustalajacej stanowisko, ktore ma by¢ zajete w imieniu Unii
na 112. posiedzeniu Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji
Morskiej, ktore ma si¢ odby¢ w dniach 14—18 grudnia 2026 .

Na 112. posiedzeniu MSC ma przyjaé:

a) zmian do rozdzialu V Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktéra weszta w zycie w dniu 1 stycznia
2032 r.;

b) projekt rezolucji MSC.471(101)/Rev.l  w sprawie wymagan techniczno-

eksploatacyjnych dla samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych
na czestotliwosci 406 MHz, wprowadzajacej ustuge komunikacji dwukierunkowej
jako funkcje opcjonalna;

c) projekt rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
statkowych odbiornikow do pomiaru odlegtosci (R-mode).

2. KONTEKST WNIOSKU
2.1. Konwencja o Mi¢dzynarodowej Organizacji Morskiej i konwencja SOLAS

W Konwencji o Miedzynarodowej Organizacji Morskiej ustanowiono Miedzynarodowsa
Organizacje Morska (IMO). Celem IMO jest stworzenie forum wspotpracy w dziedzinie
regulacji i praktyk dotyczacych wszelkich kwestii technicznych, ktore maja wplyw na zegluge
w handlu mi¢dzynarodowym. Ponadto zadaniem IMO jest propagowanie powszechnego
przyjmowania najwyzszych mozliwych standardow w kwestiach bezpieczenstwa morskiego,
efektywnosci zeglugi oraz zapobiegania zanieczyszczaniu Srodowiska morskiego przez statki
1jego kontroli, przy jednoczesnym wspieraniu rownych warunkow dziatania. Organizacja ta
zajmuje si¢ takze sprawami administracyjnymi i prawnymi.

Konwencja weszta w zycie w dniu 17 marca 1958 r.
Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami konwencji. Unia nie jest strong konwencji.

Wszystkie panstwa cztonkowskie sg stronami Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie
zycia na morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktéra weszta w zycie w dniu 25 maja
1980 r. Unia nie jest strong konwencji SOLAS.

2.2, Mie¢dzynarodowa Organizacja Morska i jej Komitet Bezpieczenstwa na Morzu

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to specjalistyczna agencja Organizacji Narodow
Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo 1 ochrone zeglugi oraz za zapobieganie
zanieczyszczaniu morza przez statki. Jest to ogodlno$§wiatowa instytucja zajmujgca si¢
wyznaczaniem norm w zakresie bezpieczenstwa, ochrony i ekologicznosci zeglugi
miedzynarodowej. Jej gldéwna rola polega na tworzeniu ram regulacyjnych dla sektora
zeglugi, ktore beda sprawiedliwe 1 skuteczne oraz zostang powszechnie przyjete 1 wdrozone.

Do IMO mogg przystapi¢ wylacznie panstwa. Wszystkie panstwa cztonkowskie UE sa
cztonkami IMO. Chociaz sama UE nie jest cztonkiem, stosunki Komisji Europejskiej z IMO
opieraja si¢ obecnie na rezolucji IMO A.1168(32), w ktorej okreslono procedury i warunki
wspoOtpracy miedzy IMO a organizacjami migdzyrzadowymi. Na podstawie tej rezolucji IMO
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1 dalszych ustalen od 1974 r. Komisja Europejska uczestniczy we wszystkich posiedzeniach
komitetow i podkomitetow IMO w charakterze obserwatora.

W sktad Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu (MSC) IMO wchodza wszyscy czionkowie
IMO, ajego posiedzenia odbywaja si¢ co najmniej raz w roku. Rozpatruje on wszelkie
sprawy wchodzace w zakres dzialan organizacji dotyczace pomocy nawigacyjnych, budowy
i wyposazenia statkow, obsady z punktu widzenia bezpieczenstwa, przepiséw w zakresie
zapobiegania zderzeniom, obchodzenia si¢ ztadunkami niebezpiecznymi, procedur
1 wymogow bezpieczenstwa morskiego, informacji hydrograficznych, dziennikéw i zapisow
nawigacyjnych, badania wypadkow morskich, ratowania iratownictwa, atakze wszelkich
innych kwestii majacych bezposredni wptyw na bezpieczenstwo morskie.

Zgodnie z art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu zapewnia $rodki
do celow wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych mu zgodnie z konwencja o
IMO przez Zgromadzenie Miedzynarodowej Organizacji Morskiej lub Rade
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej badz wszelkich obowiazkéw w powyzszym zakresie,
ktére moga zosta¢ mu powierzone w jakimkolwiek innym instrumencie mig¢dzynarodowym
lub na jego podstawie i zaakceptowane przez IMO. Decyzje Komitetu Bezpieczenstwa na
Morzu i jego organdw pomocniczych sg podejmowane wiekszos$cig glosow jego cztonkow.

2.3. Planowany akt Komitetu Bezpieczenstwa na Morzu IMO

Na 112. posiedzeniu MSC przewiduje si¢ przyjecie:

a) zmian do rozdzialu V Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na
morzu (,,konwencja SOLAS”) z 1974 r., ktora weszla w zycie w dniu 1 stycznia
2032 r.;

Zmiany takie przyjmuje si¢ zgodnie z art. VIII lit. b) ppkt (iv) konwencji SOLAS. Zmiany
w rozdziale V konwencji SOLAS, po ich wejsciu w zycie zgodnie z art. VIII konwencji, sg
prawnie wigzace dla umawiajacych si¢ rzadéw, do ktérych maja zastosowanie.

Celem planowanych zmian jest wprowadzenie zasady bezptatnego dostarczania uprawnionym
panstwom nadbrzeznym regularnych sze$ciogodzinnych sprawozdan dotyczacych pozycji
z systemu dalekiego zasiegu do identyfikacji 1 §ledzenia statkow (LRIT).

b) projekt  rezolucji MSC.471(101)/Rev.l  w sprawie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych
na czestotliwosci 406 MHz, wprowadzajacej ustuge komunikacji dwukierunkowej
jako funkcje opcjonalng;

Celem planowanego przegladu projektu rezolucji jest umozliwienie, za posrednictwem
komunikacji dwukierunkowej wykorzystujacej ustuge potwierdzenia wykrycia nadanego
sygnatu o niebezpieczenstwie SAR/Galileo, podstawowej komunikacji migdzy personelem
morskim znajdujagcym si¢ w niebezpieczenstwie a organami koordynujacymi dziatania
ratownicze, co usprawni morski system ostrzegania o niebezpieczenstwie.

C) projekt rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
statkowych odbiornikow do pomiaru odlegtosci (R-mode).

Celem planowanego projektu rezolucji jest poprawa bezpieczenstwa morskiego dzigki
rozwiazaniu problemu awarii globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) za pomoca
systemu awaryjnego GNSS, takiego jak system wymiany danych VHF (VDES) R-mode.
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3. STANOWISKO, KTORE MA BYC ZAJETE W IMIENIU UNII
3.1. Zmiany do prawidla V/19-1 konwencji SOLAS

Podczas 110. posiedzenia MSC uzgodnit wlaczenie do porzadku obrad Komitetu na dwuletni
okres 2026-2027 oraz do wstepnego porzadku obrad 111. posiedzenia zadania ,,Przeglad
struktury finansowej systemu LRIT”. MSC 110 uzgodnit, ze podczas MSC 111 zostanie
powolana grupa techniczna w celu rozpatrzenia przegladu struktury finansowej systemu LRIT
oraz ze, w zalezno$ci od wynikow dyskusji podczas MSC 111, MSC zdecyduje o dalszym
sposobie prowadzenia prac nad zmianami do prawidta V/19-1 konwencji SOLAS.

Stanowisko Unii podczas MSC 110 polegalo na poparciu wprowadzenia tego nowego
zadania.

Podczas 111. posiedzenia MSC rozpatrzyt szereg dokumentow przedtozonych przez panstwa
bedace stronami konwencji o IMO i postanowit powota¢ Grupge Robocza ds. Struktury
Finansowej Systemu LRIT. MSC 111 zlecit grupie roboczej m.in., aby przedstawita zalecenia
dotyczace dalszego sposobu prowadzenia prac nad zmianami do prawidla V/19-1 konwencji
SOLAS. Po rozpatrzeniu sprawozdania Grupy Roboczej ds. Struktury Finansowej Systemu
LRIT MSC 111 zatwierdzit projekt zmian do prawidla V/19-1 konwencji SOLAS,
dotyczacych wprowadzenia zasady nieodptatnego udostepniania uprawnionym panstwom
nadbrzeznym standardowych okresowych raportéw LRIT o pozycji, z mys$la o ich przyjeciu
na MSC 112 i1 wej$ciu w Zycie najpozniej dnia 1 stycznia 2032 r. Sekretariat IMO rozestat te
zmiany za posrednictwem pisma okolnego IMO nr 5222 z dnia 11 czerwca 2026 r.

Stanowisko Unii na MSC 111 polegato na poparciu podjecia na MSC 111 decyzji co do
zasady nieodptatnego udostgpniania regularnych raportéw LRIT o pozycji, przesytanych co
sze$¢ godzin panstwom nadbrzeznym uprawnionym do otrzymywania tych informacji, a takze
powotania podczas MSC 111 grupy roboczej w celu rozpatrzenia dokumentdéw przedtozonych
w ramach tego punktu porzadku obrad.

Nalezy rowniez przypomnie¢, ze MSC 111. zwrocil si¢ do Komisji Europejskiej o rozwazenie
wystapienia do operatora IDE (tj. Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Morskiego)
z wnioskiem o przeprowadzenie, pod koordynacjg Organu ds. Zarzadzania Operacyjnego
Systemem LRIT, testow wydajnosci IDE w celu sprawdzenia jego zdolno$ci operacyjnej
1wydajnosci  w zakresie obstugi przewidywanego wzrostu liczby komunikatow
wymienianych migdzy centrami danych LRIT w wyniku wdrozenia nowego modelu
kosztowego. Komisja odnotowuje, Ze testy te sg w toku, a ich wyniki zostang przedstawione
na MSC 112.

Unia powinna poprze¢ te zmiany, poniewaz umozliwig one skuteczniejsze uzyskiwanie
obrazu sytuacji na morzu w skali globalnej. Kazde panstwo nadbrzezne begdzie mogto
w pewnym zakresie monitorowa¢ swoje wody, co pozwoli na szybsze reagowanie na
incydenty oraz zapewni skuteczniejsza pomoc przy dochodzeniach i analizach.

Dyrektywa 2002/59/WE ustanawiajgca wspolnotowy system monitorowania i informacji
oruchu statkéw, ze zmianami (dyrektywa VTMIS)!, wart. 6b zobowiazuje panstwa
cztonkowskie UE 1Komisj¢ do wspolpracy w celu okreslenia wymogdéw dotyczacych
instalacji urzadzen do przekazywania informacji LRIT na statkach ptywajacych na wodach
znajdujacych si¢ w zasiegu stacjonarnych stacji bazowych systemu automatycznej
identyfikacji (AIS) panstw czlonkowskich oraz przedtozenia IMO wszelkich odpowiednich
srodkow, atakze ustanowienia Europejskiego Centrum Danych LRIT (EU LRIT DC).

! Dyrektywa 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca

wspolnotowy system monitorowania iinformacji o ruchu statkéw iuchylajaca dyrektywe Rady
93/75/EWG Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.
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Ponadto SafeSeaNet, ustanowiony ta samg dyrektywg, umozliwia dystrybucje miedzy
panstwami cztonkowskimi informacji LRIT otrzymanych zgodnie z art. 6b tej dyrektywy.

Przedmiot planowanych zmian dotyczy dziedziny, w ktérej Unia ma wytaczng kompetencije
zewngtrzng na mocy ostatniej czesci art. 3 ust. 2 TFUE, poniewaz planowane akty moga
»wptywa¢ na wspolne zasady lub zmienia¢ ich zakres”. Zmiany do prawidta V/19-1
konwencji SOLAS dotyczace LRIT moga zatem w sposob decydujacy wptywaé na wymogi
majgce zastosowanie na podstawie dyrektywy 2002/59/WE.

3.2 Projekt rezolucji MSC.471(101)/Rev.l1 w sprawie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla samosplywajacych radiopltaw awaryjnych (EPIRB)
pracujacych na czestotliwosci 406 MHz, wprowadzajacej ustuge komunikacji
dwukierunkowej jako funkcje opcjonalng

Podczas 107. posiedzenia MSC wuzgodnil wilaczenie do porzadku prac na okres po
zakonczeniu biezgcego dwuletniego okresu dokumentu pt. ,,Opracowanie wytycznych
dotyczacych radioptaw EPIRB wykorzystujacych ustuge komunikacji dwukierunkowej za
posrednictwem ustugi potwierdzenia wykrycia nadanego sygnatu o niebezpieczenstwie
SAR/Galileo, jako uzupelienia wymagan techniczno-eksploatacyjnych radioptaw EPIRB
(rezolucja MSC.471(101))”, przy czym na realizacj¢ tego zadania przewidziano dwa
posiedzenia, a Podkomitet ds. Zeglugi, L.aczno$ci oraz Poszukiwania i Ratownictwa (NCSR)
wyznaczono jako organ uczestniczacy w pracach. To Unia wystapita z wnioskiem
o wprowadzenie tego nowego zadania, dlatego jej stanowisko podczas MSC 107 polegato na
poparciu jego wprowadzenia.

Na 13. posiedzeniu NCSR rozpatrzono szereg dokumentéw, w tym wniosek Unii (dokument
NCSR 13/8 przedtozony przez Austri¢ i1 in.), w ktorym przedstawiono ushuge komunikacji
dwukierunkowej oferowang przez tacze zwrotne Galileo i zaproponowano projekt zmian do
rezolucji  MSC.471(101) wsprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych  dla
samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci 406 MHz,
aby wprowadzi¢ ustuge komunikacji dwukierunkowe;j jako funkcj¢ opcjonalng EPIRB. NCSR
13 poinstruowal swoja grupg robocza, aby rozwazyla migdzy innymi projekt zmian do
rezolucji MSC.471(101) wprowadzajacej ustuge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje
opcjonalng. Po przeanalizowaniu sprawozdania grupy roboczej NCSR 13 uzgodnit projekt
rezolucji MSC.471(101)/Rev.l] w sprawie wymagahn techniczno-eksploatacyjnych dla
samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci 406 MHz,
wprowadzajacej ushuge komunikacji dwukierunkowej jako funkcj¢ opcjonalng, z mysla o jego
przyjeciu na MSC 112. Sekretariat IMO rozestat projekt rezolucji MSC.471(101)/Rev.1
w dokumentach MSC 112/10 i NCSR 13/18/Add.1.

Stanowisko Unii na forum NCSR 13 polegalo na aktywnym poparciu projektu zmian
w wymaganiach techniczno-eksploatacyjnych dla samosplywajacych radioptaw awaryjnych
(EPIRB) (rezolucja MSC. 471(101)) wcelu uwzglednienia ustugi komunikacji
dwukierunkowej oferowanej za posrednictwem tacza zwrotnego Galileo w radioptawach
systemu Cospas-Sarsat.

Unia powinna poprze¢ projekt rezolucji MSC.471(101)/Rev.1, poniewaz oczekuje si¢, Ze ta
nowa ustuga usprawni dziatania sluzb poszukiwawczo-ratowniczych, umozliwiajac
skuteczniejsze 1szybsze akcje ratownicze. Usluga komunikacji dwukierunkowej
wykorzystujaca ushuge potwierdzenia wykrycia nadanego sygnalu o niebezpieczenstwie
SAR/Galileo umozliwi podstawowa komunikacj¢ migdzy personelem morskim znajdujacym
si¢ w niebezpieczenstwie a organami koordynujagcymi dziatania ratownicze, co usprawni
morski system ostrzegania o niebezpieczenstwie.
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Rozporzadzenie (UE) 2021/696% ustanawia Unijny program kosmiczny i Agencje Unii
Europejskiej ds. Programu Kosmicznego (art. 1). Program obejmuje europejska polityke
nawigacji satelitarnej, w ramach ktérej Unia dysponuje dwoma systemami nawigacji
satelitarnej: systemem ustanowionym w ramach programu Galileo (art.3 wust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (UE) 2021/696) oraz europejskim systemem wspomagania satelitarnego
(EGNOS) (art. 3 ust. 1 lit. b) tego rozporzadzenia).

Zgodnie zart.28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/696 Komisja ponosi o0golng
odpowiedzialno$¢ za realizacj¢ Unijnego programu kosmicznego, w tym Galileo i EGNOS.
Celem programu Galileo jest utworzenie i eksploatacja §wiatowej infrastruktury nawigacji
satelitarnej 1 pozycjonowania satelitarnego zaprojektowanej specjalnie do celow cywilnych,
z ktérej moga korzysta¢ rozne podmioty publiczne 1 prywatne w Europie 1 na $§wiecie.

Wymogi dotyczace homologacji typu, przewozu i wymagan techniczno-eksploatacyjnych
EPIRB reguluje ponadto pozycja MED/5.6 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2026/1434°, ktora obejmuje rezolucje MSC.471(101). Rozporzadzenie
wykonawcze zawiera wymogi w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz normy badan dla
wyposazenia morskiego. Opiera si¢ ono na uprawnieniu Komisji do wskazania, w drodze
aktow wykonawczych, wymogow w zakresie projektu, budowy i dziatania oraz norm badan
dla wyposazenia morskiego objetego zakresem dyrektywy 2014/90/UE w sprawie
wyposazenia morskiego®, zgodnie z jej art. 35 ust. 2.

Przedmiot planowanych aktéw dotyczy dziedziny, w ktérej Unia ma wylaczng kompetencje
zewngetrzng na mocy koncowych stow art. 3 ust. 2 TFUE, poniewaz planowane akty moga
,wpltywaé na wspolne zasady lub zmienia¢ ich zakres”. W zwigzku z tym projekt rezolucji
MSC.471(101)/Rev.1 W sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci 406 MHz,
wprowadzajacej ustuge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje opcjonalng, moze miec
decydujacy wplyw na wymogi majace zastosowanie na podstawie rozporzadzenia (UE)
2021/696, dyrektywy 2014/90/UE 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2026/1434.

3.3. Projekt rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
statkowych odbiornikow do pomiaru odleglosci (R-mode).

Podczas 110. posiedzenia MSC rozpatrzyt wniosek Unii (dokument MSC 109/19/2
przedtozony przez Austri¢ iinne panstwa), w ktorym zaproponowano nowe zadanie
polegajagce na opracowaniu wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych
odbiornikow radionawigacyjnych do pomiaru odlegtosci (R-mode), iwyrazil zgode na
wlaczenie tego punktu do porzadku obrad Podkomitetu NCSR, wyznaczajac Podkomitet
NCSR jako organ uczestniczacy w pracach.

Na 13. posiedzeniu NCSR rozpatrzono szereg dokumentéw, w tym wniosek Unii (dokument
NCSR 13/13/1 przediozony przez Austri¢ 1 inne panstwa), w ktérym zaproponowano projekt

2 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (UE)2021/696 zdnia 28 kwietnia 2021 r.
ustanawiajace Unijny program kosmiczny i Agencje¢ Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego oraz
uchylajace rozporzadzenia (UE) nr 912/2010, (UE) nr 1285/2013 i (UE) nr 377/2014 oraz decyzje¢
nr 541/2014/UE. Dz.U. L 170 z 12.5.2021, s. 69.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2026/1434 z dnia 30 czerwca 2026 r. ustanawiajgce zasady
stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/90/UE w odniesieniu do wymogow
w zakresie projektu, budowy i dzialania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego i uchylajace
rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2025/1533. Dz.U. L 2026/1434,
http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2026/1434/0j.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego iRady 2014/90/UE zdnia 23 lipca 2014 r. w sprawie wyposazenia
morskiego  iuchylajaca dyrektywe Rady 96/98/WE, Dz.U. L 257 2z28.8.2014, s. 146,
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j.
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wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikéw do pomiaru odlegtosci
(R-mode), przeznaczonych do celow nawigacji na statkach, dostarczajacych dane dotyczace
pozycji, nawigacji 1iczasu, wykorzystywanych albo jako system alternatywny albo
uzupetniajacy w stosunku do Globalnego Systemu Nawigacji Satelitarnej (GNSS). Na
posiedzeniu tym NCSR zlecit grupie roboczej przygotowanie projektu wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikow do pomiaru odlegtosci (R-mode). Na
podstawie sprawozdania grupy roboczej na 13. posiedzeniu NCSR uzgodniono projekt
rezolucji MSC wsprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych
odbiornikow do pomiaru odlegtosci (R-mode), z mysla o jej przyjeciu na MSC 112. Projekt
rezolucji zostal rozestany przez Sekretariat IMO w dokumentach MSC 112/10 i NCSR
13/18/Add.1.

Stanowisko Unii na NCSR 13 polegato na aktywnym poparciu projektu wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikéw do pomiaru odlegtosci (R-mode).

Unia powinna poprze¢ projekt rezolucji, gdyz poprawi ona bezpieczenstwo morskie dzieki
rozwigzaniu problemu awarii GNSS za pomoca systemu awaryjnego GNSS, takiego jak
system wymiany danych VHF (VDES) R-mode. Polaczone wykorzystanie GNSS i R-mode
doprowadzi do poprawy odpornosci pod wzglegdem doktadnosci, dostepnosci i integralnosci
oraz zapewni odporno$¢ rozwigzania w zakresie pozycjonowania, predkosci i czasu (PVT)
w porownaniu z wykorzystaniem jedynie systemu nawigacji opartego na GNSS.

Urzadzenia nawigacyjne, w tym odbiorniki morskiego globalnego systemu nawigacji
satelitarnej (GNSS), wymieniono w sekcji 4 zalacznika do rozporzadzenia wykonawczego
Komisji (UE) 2026/1434. Rozporzadzenie wykonawcze zawiera wymogi w zakresie projektu,
budowy i dziatania oraz normy badan dla wyposazenia morskiego. Opiera si¢ ono na
uprawnieniu Komisji do wskazania, w drodze aktow wykonawczych, wymogéw w zakresie
projektu, budowy 1 dzialania oraz norm badan dla wyposazenia morskiego objetego zakresem
dyrektywy 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego, zgodnie z jej art. 35 ust. 2.

Przedmiot planowanych aktow dotyczy dziedziny, w ktorej Unia ma wytaczng kompetencje
zewnetrzng na mocy koncowych stéw art. 3 ust. 2 TFUE, poniewaz planowane akty moga
,wpltywaé na wspolne zasady lub zmienia¢ ich zakres”. W zwiazku z tym projekt rezolucji
w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikéw do pomiaru
odlegtosci (R-mode) moze mie¢ decydujacy wpltyw na wymogi majace zastosowanie na mocy
dyrektywy 2014/90/UE 1 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2026/1434.

4. PODSTAWA PRAWNA
4.1. Proceduralna podstawa prawna

Komitet Bezpieczenstwa na Morzu IMO jest organem utworzonym na podstawie umowy,
a mianowicie Konwencji o Migdzynarodowej Organizacji Morskie;j.

Planowane akty, ktore ma przyja¢ IMO MSC 112, beda mialy skutki prawne dla panstw
cztonkowskich na mocy konwencji SOLAS. Planowane akty moga w sposob decydujacy
wywrze¢ wplyw na tre$¢ przepisow Unii, a mianowicie:

— dyrektywa 2002/59/WE ustanawiajagca wspoOlnotowy system monitorowania
1 informacji o ruchu statkéw. Wynika to z faktu, ze dyrektywa 2002/59/WE w art. 6b
zobowigzuje panstwa czlonkowskie UE i1 Komisje¢ do wspdtpracy w celu okreslenia
wymogow dotyczacych instalacji urzadzen do przekazywania informacji LRIT na
statkach ptywajacych na wodach znajdujacych si¢ w zasiegu stacjonarnych stacji
bazowych systemu automatycznej identyfikacji (AIS) panstw cztonkowskich oraz
przedtozenia IMO wszelkich odpowiednich S$rodkow, atakze ustanowienia
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Europejskiego Centrum Danych LRIT (EU LRIT DC) Ponadto SafeSeaNet,
ustanowiony ta samg dyrektywa, umozliwia dystrybucje miedzy panstwami
cztonkowskimi informacji LRIT otrzymanych zgodnie z art. 6b tej dyrektywy.

— Rozporzadzenie (UE) 2021/696 ustanawiajace Unijny program kosmiczny i Agencje
Unii Europejskiej ds. Programu Kosmicznego. Wynika to z faktu, ze program
obejmuje europejska polityke nawigacji satelitarnej, w ramach ktorej Unia dysponuje
dwoma systemami nawigacji satelitarnej: systemem ustanowionym w ramach
programu Galileo (art. 3 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia (UE) 2021/696) oraz
europejskim systemem wspomagania satelitarnego (EGNOS) (art. 3 ust. 1 lit. b) tego
rozporzadzenia). Zgodnie z art. 28 ust. 1 rozporzadzenia (UE) 2021/696 Komisja
ponosi 0go6lng odpowiedzialno$¢ za realizacje europejskiego programu kosmicznego,
w tym Galileo i EGNOS. Celem programu Galileo jest utworzenie i eksploatacja
Swiatowe] infrastruktury nawigacji satelitarnej 1 pozycjonowania satelitarnego
zaprojektowanej specjalnie do celéw cywilnych, zktérej moga korzystaé rdzne
podmioty publiczne i prywatne w Europie i na §wiecie.

— Dyrektywa 2014/90/UE w sprawie wyposazenia morskiego 1 rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2026/1434. Wynika to z faktu, ze w sekcji 4 zalacznika
do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2026/1434 uwzgledniono
wyposazenie nawigacyjne, wtym morskie odbiorniki Globalnego Systemu
Nawigacji Satelitarnej (GNSS), oraz ze zostanie do niej wlgczony projekt rezolucji
w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikéw do
pomiaru odleglosci (R-mode). Sekcja 5 zalgcznika do rozporzadzenia
wykonawczego Komisji (UE) 2026/1434 zawiera ponadto wymagania dotyczace
homologacji typu, wymagania dotyczace wyposazenia statkow w radioptawy EPIRB
oraz ich wymagania techniczno-eksploacyjne i1 zostanie do niej wlaczona zmieniona
rezolucja MSC.471(101) w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
radioptaw EPIRB.

Planowane akty prawne nie uzupetniajg ani nie zmieniajg ram instytucjonalnych Konwenc;ji.

W zwiazku z tym proceduralng podstawa prawna proponowanej decyzji jest art. 218 ust. 9
TFUE.

4.2. Materialna podstawa prawna
Glowny cel 1 tres¢ planowanego aktu dotycza transportu morskiego.

Materialng podstawa prawng proponowanej decyzji jest w zwigzku z tym art. 100 ust. 2
TFUE.

4.3. Podsumowanie

Podstawg prawng proponowanej decyzji powinien by¢ art. 100 ust. 2 TFUE w zwigzku
z art. 218 ust. 9 TFUE.

PL



PL

2026/0328 (NLE)
Whniosek
DECYZJA RADY

w sprawie stanowiska, ktore ma by¢ zaje¢te w imieniu Unii Europejskiej na forum
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podczas 112. posiedzenia Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu w odniesieniu do przyjecia zmian do Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r., projektu rezolucji
MSC.471(101)/Rev.1 w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
samosplywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci

406 MHz, wprowadzajacej usluge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje
opcjonalna, oraz projektu rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-

eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikow do pomiaru odleglosci (R-mode)

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 100
ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(D

2)

€)

4

Konwencja o Migdzynarodowej Organizacji Morskiej weszta w zycie w dniu 17 marca
1958 1.

Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) to wyspecjalizowana organizacja
Organizacji Narodow Zjednoczonych odpowiedzialna za bezpieczenstwo i ochrone
zeglugi oraz zapobieganie zanieczyszczeniom morz i powietrza powodowanym przez
statki. Wszystkie panstwa czlonkowskie Unii sa czlonkami IMO. Unia nie jest
cztonkiem IMO.

Na podstawie art. 28 lit. b) konwencji o IMO Komitet Bezpieczenstwa na Morzu
zapewnia Srodki do celow wykonywania wszelkich obowigzkéw powierzonych mu
zgodnie z ta konwencja przez Zgromadzenie IMO Ilub przez Rad¢ IMO badz
wszelkich obowigzkéw w zakresie wspomnianego artykutu, ktéore mogg zostac
powierzone Komitetowi Bezpieczefstwa na Morzu na podstawie jakiegokolwiek
innego instrumentu migdzynarodowego i zaakceptowane przez IMO. Na swym 112.
posiedzeniu MSC przyjmie zmiany zgodnie z art. VIII lit. b) ppkt (iv) konwencji
SOLAS i art. VI ust. 2 lit. d) protokotu z 1988 r. o liniach fadunkowych.

Na 112. posiedzeniu, ktére odbedzie si¢ w dniach 14—-18 grudnia 2026 r., Komitet
Bezpieczenstwa na Morzu IMO ma przyja¢ zmiany w rozdziale V Miedzynarodowe;j
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS) z 1974 r., projekt rezolucji
MSC.471(101)/Rev.l  w sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czgstotliwosci
406 MHz, wprowadzajace] usluge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje
opcjonalng, oraz projekt rezolucji MSC w sprawie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla statkowych odbiornikow do pomiaru odlegtosci (R-mode).
Przewidywane akty MSC, w przypadku ich przyjecia, beda wywolywac skutki prawne

PL



PL

dla panstw cztonkowskich bedacych stronami konwencji o IMO 1 moga w sposob
decydujacy wptywaé na tre$¢ przepisow Unii.

(%) Nalezy zatem ustali¢ stanowisko, ktére ma by¢ zajete w imieniu Unii podczas
MSC.112.

(6) Unia powinna poprze¢ zmiany rozdziatu V konwencji SOLAS, poniewaz umozliwig
one skuteczniejsze uzyskiwanie obrazu sytuacji na morzu w skali globalnej. Kazde
panstwo nadbrzezne bgdzie moglto w pewnym zakresie monitorowac¢ swoje wody, co
pozwoli na szybsze reagowanie na incydenty oraz zapewni skuteczniejsza pomoc przy
dochodzeniach i analizach.

(7)  Unia powinna poprze¢ projekt rezolucji MSC.471(101)/Rev.l w sprawie wymagan
techniczno-eksploatacyjnych dla radioptaw EPIRB, poniewaz oczekuje si¢, ze ta nowa
ustuga usprawni dziatania shuzb poszukiwawczo-ratowniczych, umozliwiajac
skuteczniejsze 1szybsze akcje ratownicze. Usluga komunikacji dwukierunkowej
wykorzystujaca ustuge potwierdzenia wykrycia nadanego sygnatu
o niebezpieczenstwie SAR/Galileo umozliwi podstawowa komunikacje miedzy
personelem  morskim  znajdujacym  si¢ W niebezpieczenstwie  a organami
koordynujacymi dziatania ratownicze, co usprawni morski system ostrzegania
o niebezpieczenstwie.

(8) Unia powinna poprze¢ projekt rezolucji w sprawie wymagan techniczno-
eksploatacyjnych dla R-mode, gdyz poprawia one bezpieczenstwo morskie dzieki
rozwigzaniu problemu awarii globalnego systemu nawigacji satelitarnej (GNSS) za
pomocg systemu awaryjnego GNSS, takiego jak system wymiany danych VHF
(VDES) R-mode. Polaczone wykorzystanie GNSS i R-mode doprowadzi do poprawy
odpornosci pod wzgledem doktadnosci, dostepnosci i integralno$ci oraz zapewni
odporno$¢ rozwigzania w zakresie pozycjonowania, predkosci iczasu (PVT)
w poréwnaniu z wykorzystaniem jedynie systemu nawigacji opartego na GNSS.

9) Stanowisko Unii powinno zosta¢ wyrazone przez dzialajace wspdlnie w interesie Unii
Europejskiej panstwa cztonkowskie Unii, ktore sa reprezentowane w Komitecie
Bezpieczenstwa na Morzu IMO,

PRZYJMUIJE NINIEJSZA DECYZIJE:

Artykut 1

Stanowisko, ktore ma by¢ =zajete wimieniu Unii na 112. posiedzeniu Komitetu
Bezpieczenstwa na Morzu Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (,IMO”), polega na
wyrazeniu zgody na przyjecie zmian w rozdziale V Miedzynarodowej konwencji
o bezpieczenstwie  zycia na morzu (SOLAS) z1974r, projektu rezolucji
MSC.471(101)/Rev.1 W sprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla
samosptywajacych radioptaw awaryjnych (EPIRB) pracujacych na czestotliwosci 406 MHz,
wprowadzajacej ustuge komunikacji dwukierunkowej jako funkcje opcjonalng, oraz projektu
rezolucji MSC wsprawie wymagan techniczno-eksploatacyjnych dla statkowych
odbiornikow do pomiaru odleglosci (R-mode).

Artykut 2

Stanowisko okreslone wart. 1, wyrazajg panstwa cztonkowskie Unii, reprezentowane
w Komitecie Bezpieczenstwa na Morzu IMO, dzialajace wspolnie w interesie Unii.
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Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia r.

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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