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Javaslat
A TANACS HATAROZATA

a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetben a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112. iilésén
az ,,Eletbiztonsig a tengeren” targyt 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) modositasainak, a kétiranyd kommunikacios szolgaltatast valaszthaté
funkcioként bevezeto, a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan feliiszo vészhelyzetjelz6
radio-iranyaddokra (EPIRB-ek) vonatkozo teljesitményszabvanyokrol szolo
MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetnek, valamint a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag fedélzeti tavolsagmeghatirozo (R-iizemmodu) vevokésziilékekre vonatkozo
teljesitményszabvanyokrol szol6 hatarozattervezetének az elfogadasaval kapcsolatban
az Europai Unio altal képviselendé allaspontrol
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INDOKOLAS

1. A JAVASLAT TARGYA

E javaslat targya a Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaganak
2026. december 14. és 18. kozott tartandd 112. {ilésén az Unid altal képviselendd allaspont
meghatarozasarol szolo hatarozat.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 112. tilésén a kovetkezoket tervezi elfogadni:

a) az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyt 1974. évi nemzetkdzi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) V. fejezetének modositasai, amelyek varhatoan 2032. januar 1-jén
1épnek hatalyba;

b) a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan feliszo vészhelyzetjelzd radio-irdnyadokra

(EPIRB-ek) vonatkozé teljesitményszabvanyokrol szolo MSC.471(101)/Rev.1 sz.
hatarozattervezet, amely valaszthato  funkcioként bevezeti a  kétiranyu
kommunikécios szolgaltatést;

c) a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag fedélzeti tavolsagmeghatarozo (R-iizemmodu)
vevOkésziilékekre vonatkozo teljesitményszabvanyokrol sz6l6 hatarozattervezete.

2. A JAVASLAT HATTERE
2.1. A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrol szolé egyezmény és a SOLAS-
egyezmény

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrdl (IMO) sz6lo egyezmény létrehozza az IMO-t,
amelynek célja, hogy forumot biztositson a nemzetkozi kereskedelmi hajozast érinté barmely
technikai kérdéshez kapcsolddd szabalyozds ¢és gyakorlatok teriiletén folytatott
egylttmiikodéshez. Tovabbi célja a tengerészeti biztonsaggal, a hajozas hatékonysagaval,
valamint a hajokrdl torténd tengerszennyezés megeldzésével és szabalyozasaval kapcsolatos
lehetd legszigorubb végrehajthaté normak altalanos elfogadasanak 6sztonzése, eldmozditva az
egyenld versenyfeltételeket. A kapcsolodo adminisztrativ és jogi kérdésekkel is foglalkozik.

Az egyezmény 1958. marcius 17-én 1épett hatalyba.

Az egyezménynek valamennyi tagallam részes fele. Az Uni6 nem részes fele az
egyezményeknek.

Az 1980. majus 25-én hatalyba lépett , Eletbiztonsag a tengeren” targyti 1974. évi nemzetkozi
egyezménynek (SOLAS-egyezmény) valamennyi tagallam részes fele. Az Uni6 nem részes
fele a SOLAS-egyezménynek.

2.2. A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet és annak Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsaga

A Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet (IMO) a hajézas biztonsagaért és védeleméért,
valamint a hajok altal okozott tengerszennyezés megel6zéséért felelds szakositott ENSZ-
intézmény. Az IMO a nemzetk6zi hajozas biztonsagaval, védelmével ¢€s kornyezeti
teljesitményével kapcsolatos normak kidolgozasaért vildgszinten felelds hatosag. A Szervezet
legfobb feladata egy igazsagos, hatékony, egységesen elfogadott €s alkalmazott szabalyozasi
keret kialakitdsa a hajozasi dgazat szamara.

Az IMO-ban val6 tagsag csak allamok szamara 4ll nyitva. Az IMO-nak valamennyi unios
tagallam a tagja. Bar az EU nem tag, az Eurdpai Bizottsag és az IMO kozotti kapcsolatok ma
az IMO A.1168(32) sz. hatarozatan alapulnak, amely meghatdrozza az IMO ¢és a kormanykozi

HU



HU

szervezetek kozotti egylittmikodés eljarasait €s feltételeit. Ezen IMO-hatarozat és az 1974 6ta
elfogadott tovabbi rendelkezések alapjan az Eurdpai Bizottsdg megfigyeloként vesz részt az
IMO valamennyi bizottsagi és albizottsagi iilésén.

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdga — amelynek munkdjaban az IMO valamennyi
tagja részt vesz — évente legalabb egyszer iilésezik. E bizottsag a Szervezet hataskorének
keretein beliil a kovetkezdkkel kapcsolatos kérdéseket vizsgalja: navigacids segédeszkozok, a
hajok megépitése ¢és felszerelése, a személyzeti kérdések biztonsagi vonatkozasai, az
iitkdzések megeldzésére iranyuld szabalyok, a veszélyes rakomanyok kezelése, a tengerészeti
biztonsagi eljarasok és kovetelmények, hidrografiai tajékoztatas, a hajonaplok és navigacios
feljegyzések, a tengeri baleseteket érintd vizsgalatok, segitségnyujtas €s mentés, valamint
barmely egyéb, a tengerészeti biztonsagot kozvetleniil érint6 kérdés.

Az IMO-egyezmény 28. cikkének b)pontja értelmében az IMO Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsdga hozza meg az IMO-egyezmény, az IMO kozgytilése vagy az IMO tanacsa altal
raruhazott feladatok ellatdsdhoz sziikséges, valamint a fenti témakorokbe tartozd barmely
mas, nemzetkdzi jogi eszkoz altal vagy alapjan raruhdzott és az IMO Aaltal elfogadott
kotelezettség teljesitéséhez sziikséges intézkedéseket. A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag €s
kisegitd testiileteinek hatarozatait a tagok tobbségének tdmogatasaval kell elfogadni.

2.3. Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaganak tervezett jogi aktusai

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 112. iilésén a kdvetkezOk elfogadasat iranyozta elo:

a) az ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) V. fejezetének modositasai, amelyek varhatoan 2032. januar 1-jén
lépnek hatalyba;

A modositasokat a SOLAS-egyezmény VIII. cikke b) pontjanak iv. alpontjaval dsszhangban
kell elfogadni. A SOLAS-egyezmény V. fejezetének modositdsai — miutan az egyezmény
VIIL. cikkével Osszhangban hatilyba léptek — jogilag kotelezd erejliek lesznek azokra a
szerz0d6 kormanyokra nézve, amelyekre vonatkoznak.

A tervezett modositdsok célja annak biztositdsa, hogy a jogosult parti allamok részére
dijmentesen torténjen a nagy hatokorli hajoazonosité €s nyomon kovetd rendszer (LRIT)
rendszeres, hatérankénti helyzetjelentéseinek tovabbitasa.

b) a 406 MHz-en lizemeld, automatikusan feluszo vészhelyzetjelzd radio-iranyadokra
(EPIRB-ek) vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrol szolo MSC.471(101)/Rev.1 sz.
hatarozattervezet, amely valaszthato  funkcioként bevezeti a  kétiranyt
kommunikécios szolgaltatast;

A hatérozattervezet elGiranyzott feliilvizsgalatanak célja, hogy a SAR/Galileo visszajelzési
szolgaltatason keresztiil nyujtott kétiranyi kommunikécios szolgaltatas eszkozt biztositson a
vészhelyzetben 1év0 tengeri személyzet €s a mentést koordinald hatosagok kozotti alapvetd
kommunikéciohoz, javitva a tengerészeti vészjelzd és riasztasi rendszert.

c) a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag fedélzeti tavolsagmeghatarozo (R-iizemmodu)
vevokésziilékekre vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrdl sz6l6 hatarozattervezete.

Az eldiranyzott hatarozattervezet célja a tengerészeti biztonsag javitasa a globalis navigacios
mitholdrendszer (GNSS) meghibasoddsdnak kezelésére szolgaldé GNSS-tartalékrendszer,
példaul az URH-adatcsererendszer (VDES) R-lizemmodja alkalmazésaval.
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3. AZ UNIO ALTAL KEPVISELENDO ALLASPONT
3.1. A SOLAS-egyezmény V/19-1. szabalyanak mdédositasai

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 110. iilésén 0gy hatarozott, hogy a 2026-2027-es
kétéves tilésének napirendjére és a 111. iilés ideiglenes napirendjére felveszi ,,Az LRIT-
rendszer pénziigyi architektardjanak feliilvizsgalata” cimii eredménycélt. A Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag a 110. iilésén tigy hatarozott, hogy a 111. iilésén technikai csoportot hoz
létre az LRIT-rendszer pénziigyi architekturdjanak feliilvizsgalatara. A Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 111. iilésén folytatott targyalasok eredményétdl fiiggden a bizottsag ezt
kovetden dont a SOLAS-egyezmény V/19—1. szabdlya mddositasainak kidolgozasarol.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 110. iilésén az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy
tamogatni kell az j eredménycél bevezetését.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg a 111. iilésén megvizsgalta az IMO részes felei altal
benyujtott beadvanyokat, és ugy hatdrozott, hogy létrehozza az LRIT-rendszer pénziigyi
architektirajaval foglalkoz6 munkacsoportot. A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 111.
iilésén tobbek kozott azzal bizta meg a munkacsoportot, hogy fogalmazzon meg javaslatokat a
SOLAS-egyezmény V/19-1. szabalya moddositasainak kidolgozasa tekintetében. Az LRIT-
rendszer pénziigyi architekturajaval foglalkozd6 munkacsoport jelentésének vizsgalatat
kovetden a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 111. iilésén jovahagytdk a SOLAS-egyezmény
V/19-1. szabalyanak modositastervezeteit, amelynek célja, hogy a jogosult parti allamok
részére dijmentessé valjon a szabvanyos, rendszeres idOkozonként tovabbitott LRIT-
helyzetjelentések szolgaltatisa. A modositdsokat a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112.
iilésén torténd elfogadas céljabol terjesztik eld, hatalybalépésiikre pedig legkésébb 2032.
januar 1-jén keriil sor. Ezeket a modositasokat az IMO titkarsaganak 2026. janius 11-1 5222.
sz. korlevele tartalmazza.

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 111. iilésén az Unid azt az allaspontot képviselte, hogy
elvben tdmogatni kell, hogy a 111. iilésen politikai dontés sziilessen a rendszeres, hatorankénti
LRIT-helyzetjelentéseknek az ilyen informaciok fogadasara jogosult parti allamok szdmara
torténd dijmentes szolgaltatdsarol, valamint hogy a 111. {ilésén munkacsoportot hozzanak
létre a napirendi pont keretében benyujtott beadvanyok vizsgalatara.

Meg kell emliteni azt is, hogy a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 111. tilésén felhivta az
Eurdpai Bizottsagot, hogy kérje fel az IDE tlizemeltetdjét (az Eurdpai Tengerészeti Biztonsagi
Ugynokséget) arra, hogy az operativ LRIT iranyitasi szerv koordinicioja mellett végezze el az
IDE teljesitményvizsgalatat annak ellendrzése érdekében, hogy az IDE miikodési kapacitasa
¢s teljesitménye megfeleld-e az 1) koltségmodell bevezetése kovetkeztében az LRIT-
adatkdzpontok kozott varhatdéan megnovekedd iizenetforgalom kezelésére. A Bizottsag
megjegyzi, hogy a vizsgélat folyamatban van, és annak eredményeir6l a Tengerészeti
Biztonsagi Bizottsag 112. iilésén jelentést tesznek.

Az Unionak tdmogatnia kell ezeket a moddositasokat, mivel hatékonyabb globalis tengeri
helyzetfelmérést eredményeznek. A parti dllamok bizonyos mértékig képesek lesznek
nyomon kovetni a sajat vizeiken zajlo hajoforgalmat, ami lehetové teszi az eseményekre valo
gyorsabb reagéldst, valamint hatékonyabb tdmogatdst nyljt a vizsgalatokhoz és az
elemzésekhez.

A kozosségi hajoforgalomra vonatkozd megfigyeld és informacids rendszer létrehozéasarol
sz616, modositott 2002/59/EK iranyelv' 6b. cikke arra kotelezi az unids tagallamokat és a

! Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2002/59/EK iranyelve (2002. junius 27.) a k6z6sségi hajoforgalomra

vonatkozo megfigyeld és informacios rendszer létrehozasarol és a 93/75/EGK iranyelv hatalyon kiviil
helyezésérél (HL L 208.,2002.8.5., 10. o.).
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Bizottsagot, hogy mikodjenek egyiitt az automatikus azonosito rendszer (AIS) helyhez kotott,
tagallamokban taldlhatd bézisdllomasainak hatokorébe tartozd vizeken kozlekedd hajok
fedélzetén az LRIT-informécidok tovabbitdsara szolgdlo berendezések felszerelésére
vonatkoz6d kovetelmények meghatarozasaban, t4jékoztassadk az IMO-t a megfeleld
intézkedésekrol, valamint hozzak létre az eurdpai LRIT-adatkézpontot (EU LRIT DC).
Emellett az emlitett iranyelvvel 1étrehozott SafeSeaNet lehetdvé teszi az iranyelv 6b. cikkével
0sszhangban beérkezett LRIT-informaciok tagallamok kozotti megosztasat.

A tervezett modositasok targya olyan teriiletet érint, amely tekintetében az EUMSZ 3. cikke
(2) bekezdésének utolsd tagmondata értelmében az Unid kizardlagos kiilsé hataskorrel
rendelkezik, mivel a tervezett jogi aktusok ,,a kozos szabdlyokat érintheti[k], vagy azok
alkalmazasi korét megvaltoztathatj[ak]”. Ezért a SOLAS-egyezmény V/19-1. szabélyanak az
LRIT-re vonatkoz6 mddositasai meghataroz6 mdodon befolyasolhatjak a 2002/59/EK iranyelv
alapjan alkalmazandé kdvetelményeket.

3.2, A 406 MHz-en iizemel6é, automatikusan feluszo vészhelyzetjelz6 radio-
iranyadokra (EPIRB-ek) vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrol  szdlo
MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezet, amely valaszthatéo funkcioként
bevezeti a kétiranyd kommunikacios szolgaltatast

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg a 107. ilésén ugy hatarozott, hogy a kétéves
munkaprogramot kovetd iddszak napirendjére felveszi ,,A vészhelyzetjelz6 radid-iranyadokra
vonatkoz6 iranymutatasok kidolgozasa a SAR/Galileo visszajelzési szolgaltatdson keresztiil
megvaldsulo kétiranyu kommunikécids szolgaltatas alkalmazasara, az EPIRB-ekre irdnyado
teljesitményszabvanyok kiegészitéseként (MSC.471(101) sz. hatarozat)” cimli eredménycélt.
A napirendi pont lezarasahoz két iilést iranyzott eld, és tarsult szervként a navigécios,
kommunikécios, kutatasi és mentési albizottsagot (NCSR) jeldlte ki. Az Unid nyujtotta be az
Uj eredménycélra iranyuld javaslatot, ezért a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 107. {ilésén
képviselt allaspontja az 0j eredménycél bevezetésének tamogatasa volt.

Az NCSR a 13. iilésén szamos dokumentumot megvizsgalt, tobbek kozott az Unid beadvanyat
(az Ausztria €s masok altal benyujtott NCSR 13/8 sz. dokumentum), amely bemutatja a
Galileo  visszajelzés altal nyqjtott kétiranyd  kommunikécids — szolgaltatast, és
modositastervezeteket javasol a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan feluszé
vészhelyzetjelz6 radio-iranyaddkra (EPIRB-ek) vonatkozo teljesitményszabvanyokrol szolo
MSC.471(101) sz. hatarozat tekintetében, hogy a kétiranyl kommunikécids szolgaltatas
vélaszthatd EPIRB-funkcioként keriiljon bevezetésre. Az NCSR a 13. {ilésén megbizta a
munkacsoportjat, hogy tobbek kozott vizsgalja meg az MSC.471(101) sz. hatarozat
modositastervezetét, amely a valaszthaté funkcioként bevezetendd kétiranyt kommunikacios
szolgaltatdsra vonatkozd rendelkezéseket tartalmazza. A munkacsoport jelentésének
vizsgalatat kovetden az NCSR 13. iilésén jovahagytak a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan
feluszo vészhelyzetjelzd radio-irdnyadokra (EPIRB-ek) vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrol
sz616 MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetet — amely valaszthatd funkcioként bevezeti a
kétiranyt kommunikdacios szolgéltatast —, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112. iilésén
torténd elfogadas céljabol. Az IMO titkarsaga az MSC 112/10 és az NCSR 13/18/Add.1 sz.
dokumentumokban tovabbitotta az MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetet.

Az NCSR 13. iilésén az Uni6 azt az allaspontot képviselte, hogy aktivan tdmogatni kell az
automatikusan  feluszo  vészhelyzetjelz6 radio-iranyadokra (EPIRB-ek) vonatkozo
teljesitményszabvanyok modositastervezeteit (MSC. 471(101) sz. hatarozat), amelynek célja a
Galileo visszajelzés altal nytjtott kétiranyt kommunikacids szolgéltatas beépitése a Cospas-
Sarsat iranyaddkba.
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Az Unidnak tamogatnia kell az MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetet, mivel ez az 0j
szolgaltatas varhatdan javitani fogja a kutato-mentd szolgalatok miikodését, ami hatékonyabb
¢s idOszerlibb mentéseket eredményez. A SAR/Galileo visszajelzési szolgaltatdson keresztiil
nyujtott kétiranyd kommunikacids szolgaltatas eszkozt biztosit a vészhelyzetben 1évo tengeri
személyzet €s a mentést koordinalo hatdésagok kozotti alapvetd kommunikacidhoz, javitva a
tengerészeti vészjelzd €s riasztasi rendszert.

Az (EU) 2021/696 rendelet’ létrehozza az unids trprogramot és az Eurdpai Unid
Urprogramiigynokségét (1. cikk). A program magiban foglalja az eurépai miiholdas
navigacios politikat, amely két miitholdas navigacios rendszert biztosit az Unidé szdmadara: A
Galileo program keretében létrehozott rendszert (az (EU) 2021/696 rendelet 3. cikke (1)
bekezdésének a) pontja) és az eurdpai geostacionarius navigacios lefedési szolgaltatas
(EGNOS) rendszerét (az emlitett rendelet 3. cikke (1) bekezdésének b) pontja).

Az (EU) 2021/696 rendelet 28. cikkének (1) bekezdése szerint a Bizottsag altaldnos
felelosséggel tartozik az unids Urprogram, tobbek kozott a Galileo és az EGNOS
végrehajtasaért. A Galileo program célja a globalis mitholdas navigacids és helymeghatarozo
infrastruktura l1étrehozasa és iizemeltetése, amelyet kifejezetten polgari célokra terveztek, és
amelyet Eurdpaban és vilagszerte a koz- €s magéanszféra szdmos szerepldje igénybe vehet.

Emellett az EPIRB-ekre vonatkozd tipusjévahagyasi kovetelményeket, valamint szallitasi €s
teljesitményszabvanyokat az (EU) 2026/1434° bizottsagi végrehajtasi rendelet mellékletének
MED/5.6. pontja szabalyozza, amely magéban foglalja az MSC. 471(101) sz. hatarozatot is. A
végrehajtasi rendelet a tengerészeti felszerelésekre vonatkozo tervezési, gyartdsi és
teljesitménykovetelményeket, valamint vizsgalati eldirasokat tartalmaz. Azon alapul, hogy a
Bizottsag felhatalmazast kapott arra, hogy végrehajtasi jogi aktusok utjan meghatarozza a
tengerészeti felszerelésekrdl szold 2014/90/EU iranyelv hatdlya ala tartozé tengerészeti
felszerelésekre vonatkozd tervezési, gyartasi és teljesitménykdvetelményeket, valamint
vizsgalati eléirasokat®, az emlitett iranyelv 35. cikkének (2) bekezdésével 8sszhangban.

A tervezett modositasok targya olyan terliletet érint, amely tekintetében az EUMSZ 3. cikke
(2) bekezdésének utols6 tagmondata értelmében az Unid kizarolagos kiilsd hataskorrel
rendelkezik, mivel a tervezett jogi aktusok ,megvaltoztathatj[dk] a kozos szabalyok
alkalmazasi korét”. Ezért a kétiranyd kommunikacids szolgaltatast valaszthato funkcioként
bevezetd, a 406 MHz-en lizemeld, automatikusan fellisz6 vészhelyzetjelz6 radid-iranyadokra
(EPIRB-ek) vonatkozd teljesitményszabvanyokrol szold6 MSC.471(101)/Rev.l  sz.
hatarozattervezet meghatdroz6 moddon befolyasolhatja az (EU) 2021/696 rendelet, a
2014/90/EU iranyelv ¢és az (EU) 2026/1434 bizottsagi végrehajtasi rendelet alapjan
alkalmazand6 kovetelményeket.

Az Europai Parlament és a Tanacs (EU) 2021/696 rendelete (2021. aprilis 28.) az unids lirprogram ¢és az
Eurépai Unié Urprogramiigynokségének a létrehozasarol, valamint a 912/2010/EU, az 1285/2013/EU
és a 377/2014/EU rendelet és az 541/2014/EU hatarozat hatalyon kiviil helyezésér6l (HL L 170.,
2021.5.12., 69. 0.).

3 A Bizottsag (EU) 2026/1434 végrehajtasi rendelete (2026. junius 30.) a 2014/90/EU eurdpai parlamenti
€s tanacsi iranyelvnek a tengerészeti felszerelésekre vonatkozd tervezési, gyartasi és
teljesitménykovetelmények és vizsgalati eldirdsok tekintetében torténd alkalmazasara vonatkozo
szabalyok megéllapitasarél és az (EU) 2025/1533 bizottsagi végrehajtasi rendelet hatdlyon kiviil
helyezésérél (HL L, 2026/1434, http://data.curopa.cu/eli/reg_impl/2026/1434/0j).

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2014/90/EU iranyelve (2014. julius 23.) a tengerészeti felszerelésekrdl és a
96/98/EK  tandcsi  irdnyelv  hatdlyon  kiviil  helyezésér6l(HL L 257.,  2014.8.28., 146. o.,
http://data.europa.eu/eli/dir/2014/90/0j).
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3.3. A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag fedélzeti tavolsagmeghatarozé (R-
iizemmodu) vevokésziillékekre vonatkozo teljesitményszabvanyokrol szolo
hatarozattervezete

A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 110. iilésén megvizsgalta azt az unidés beadvanyt (az
Ausztria és masok altal benyujtott MSC 109/19/2 sz. dokumentum), amely 0j eredménycélt
javasol a radidnavigacios vevOkésziilékekben alkalmazott tavolsagmeghatarozd tizemmodra
(R-lizemmodra) vonatkozd teljesitményszabvanyok kidolgozasara, és tigy hatarozott, hogy ezt
a pontot felveszi az NCSR-albizottsag napirendjére, é¢s az NCSR-albizottsagot jeloli ki tarsult
szervként.

Az NCSR a 13. {ilésén szamos dokumentumot megvizsgalt, koztilk az Unio beadvanyat (az
Ausztria ¢és masok altal benyljtott NCSR 13/13/1 sz. dokumentum), amely
teljesitményszabvany-tervezeteket javasol a hajokon navigacidos célokra hasznalt,
helymeghatarozasi, navigaciés ¢és iddadatokat szolgaltato, a globalis navigacios
mitholdrendszer (GNSS) alternativ vagy kiegészitd rendszereként szolgdld fedélzeti R-
izemmodu vevOkésziilékekre vonatkozéan. Az NCSR a 13. {lésén megbizta a
munkacsoportjat, hogy dolgozzon ki teljesitményszabvany-tervezeteket a fedélzeti
tavolsagmeghataroz6 (R-lizemmodi) vevokésziilékek tekintetében. A  munkacsoport
jelentésének vizsgalatat kovetden az NCSR 13. iilésén jovahagytak a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag fedélzeti R-lizemmodi vevOkésziilékekre vonatkozd teljesitményszabvanyokrol
sz016 hatarozattervezetét, a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112. {ilésén torténd elfogadas
céljabol. Az IMO titkarsaga az MSC 112/10 és az NCSR 13/18/Add.1 sz. dokumentumokban
tovabbitotta a hatarozattervezetet.

Az NCSR 13. iilésén az Uni6 azt az allaspontot képviselte, hogy aktivan tamogatni kell a
fedélzeti tavolsagmeghatarozd (R-modu) vevokésziilékekre vonatkozo teljesitményszabvany-
tervezeteket.

Az Unidnak tamogatnia kell a hatarozattervezetet, mivel az javitani fogja a tengerészeti
biztonsagot azaltal, hogy a GNSS meghibasodasat egy GNSS-tartalékrendszeren, példaul az
URH-adatcsererendszer (VDES) R-lizemmodjan keresztiil kezeli. A GNSS és az R-lizemmod
egylittes hasznalata nagyobb rezilienciat eredményez a pontossag, a rendelkezésre allas és az
integritas tekintetében, ¢€s az 0Onalld6 GNSS-alapu navigaciés rendszer hasznalataval
ellentétben biztositja a helyzet-, sebesség- és iddmeghatarozasi (PVT) megoldas rezilienciajat.

A navigacios berendezéseket, koztiik a tengeri globalis navigaciés miitholdrendszer (GNSS)
vevokeésziilékeit az (EU) 2026/1434 bizottsagi végrehajtasi rendelet mellékletének 4. szakasza
sorolja fel. A végrehajtasi rendelet a tengerészeti felszerelésekre vonatkozo tervezési, gyartasi
és teljesitménykovetelményeket, valamint vizsgalati eldirasokat tartalmaz. Azon alapul, hogy
a Bizottsag felhatalmazast kapott arra, hogy végrehajtasi jogi aktusok Utjan meghatarozza a
tengerészeti felszerelésekrdl sz6l6 2014/90/EU iranyelv hatdlya ala tartozd tengerészeti
felszerelésekre vonatkozd tervezési, gyartasi é€s teljesitménykovetelményeket, valamint
vizsgalati eldirasokat, az emlitett iranyelv 35. cikkének (2) bekezdésével dsszhangban.

A tervezett modositasok targya olyan teriiletet érint, amely tekintetében az EUMSZ 3. cikke
(2) bekezdésének utolsd tagmondata értelmében az Unid kizardlagos kiilsé hatdskorrel
rendelkezik, mivel a tervezett jogi aktusok ,megvaltoztathatj[ak] a ko6z0s szabalyok
alkalmazasi korét”. Ezért a fedélzeti tavolsagmeghatarozd (R-lizemmoda) vevokésziilékekre
vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrol sz6l6  hatarozattervezet —meghatdroz6 moddon
befolyasolhatja a 2014/90/EU iranyelv és az (EU) 2026/1434 bizottsagi végrehajtasi rendelet
alapjan alkalmazandé kovetelményeket.
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4.
4.1.

JOGALAP

Eljarasi jogalap

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaga egy megallapodas — nevezetesen a Nemzetkozi
Tengerészeti Szervezet (IMO) 1étrehozasardl szol6 egyezmény — altal 1étrehozott testiilet.

Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsaganak 112. iilésén elfogadando tervezett jogi
aktusok a SOLAS-egyezmény értelmében joghatdssal fognak birni a tagallamokra nézve. A
tervezett jogi aktusok meghataroz6 modon befolyasolhatjak az unids jogszabalyok tartalmat,
nevezetesen:

A kozosségi hajoforgalomra vonatkoz6 megfigyelé ¢és informacios rendszer
létrehozasardl szol6 2002/59/EK iranyelvet. Ennek oka, hogy a 2002/59/EK iranyelv
6b. cikke arra kotelezi az unids tagallamokat és a Bizottsagot, hogy miikddjenek
egyiitt az automatikus azonositdé rendszer (AIS) helyhez kotott, tagallamokban
talalhatd bazisallomasainak hatokorébe tartozo vizeken kozlekedd hajok fedélzetén
az LRIT-informacidk tovabbitasara szolgaldé berendezések felszerelésére vonatkozo
kovetelmények meghatdrozdsdban, tajékoztassak az IMO-t a megfeleld
intézkedésekrol, valamint hozzék 1étre az eurdpai LRIT-adatkozpontot (EU LRIT
DC). Emellett az emlitett iranyelvvel létrehozott SafeSeaNet lehetdvé teszi az
iranyelv 6b. cikkével dsszhangban beérkezett LRIT-informaciok tagallamok kozotti
megosztasat.

Az unios Grprogram és az Eurdpai Unio Urprogramiigynokségének a 1étrehozasarol
sz6l6 (EU) 2021/696 rendeletet. Ennek oka, hogy a program magaban foglalja az
eurdpai mitholdas navigécios politikat, amely két mitholdas navigéacios rendszert
biztosit az Uni6 szamdara: A Galileo program keretében létrehozott rendszert (az (EU)
2021/696 rendelet 3. cikke (1) bekezdésének a) pontja) és az eurdpai geostacionarius
navigacios lefedési szolgaltatas (EGNOS) rendszerét (az emlitett rendelet 3. cikke (1)
bekezdésének b) pontja). Az (EU) 2021/696 rendelet 28. cikkének (1) bekezdése
szerint a Bizottsag altalanos feleldsséggel tartozik az eurdpai Girprogram, tobbek
kozott a Galileo és az EGNOS végrehajtasaért. A Galileo program célja a globalis
mitholdas navigacids és helymeghataroz6 infrastruktara 1étrehozasa és lizemeltetése,
amelyet kifejezetten polgari célokra terveztek, és amelyet Eurdpaban €s vilagszerte a
koz- és maganszféra szamos szerepldje igénybe vehet.

A tengerészeti felszerelésekrdl szol6 2014/90/EU iranyelvet és az (EU) 2026/1434
bizottsagi végrehajtasi rendeletet. Ennek oka, hogy az (EU) 2026/1434 bizottsagi
végrehajtdsi rendelet mellékletének 4. szakasza tartalmazza a navigacids
berendezéseket, beleértve a tengeri globalis navigaciés mitholdrendszer (GNSS)
vevOkésziilékeit is, €és magaban foglalja majd az R-lizemmodda vevOkésziilékekre
vonatkoz6 teljesitményszabvanyokrol szolo hatdrozattervezetet. Emellett az (EU)
2026/1434 bizottsagi végrehajtasi rendelet mellékletének 5. szakasza tartalmazza az
EPIRB-ekre vonatkozd tipusjovahagyasi kovetelményeket, valamint szallitdsi és
teljesitményszabvanyokat, ¢s magaban foglalja majd az EPIRB-ekre vonatkozo
teljesitményszabvanyokrol sz616 MSC. 471(101) sz. feliilvizsgalt hatarozatot is.

A tervezett jogi aktusok nem egészitik ki és nem moddositjdk az egyezmény intézményi

keretét.

Ezért a javasolt hatarozat eljarasi jogalapja az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdése.
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4.2. Anyagi jogalap

A tervezett jogi aktus elsddleges célkitiizése és tartalma a kovetkezd teriilettel kapcsolatos:
tengeri szallitas.

Ezért a javasolt hatdrozat anyagi jogalapja az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése.
4.3. Kovetkeztetés

A javasolt hatarozat jogalapja ezért az EUMSZ 100. cikkének (2) bekezdése, Osszefiiggésben
az EUMSZ 218. cikkének (9) bekezdésével.
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2026/0328 (NLE)
Javaslat
A TANACS HATAROZATA

a Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetben a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112. iilésén
az ,,Eletbiztonsag a tengeren” targyd 1974. évi nemzetkozi egyezmény (SOLAS-
egyezmény) modositasainak, a kétiranyu kommunikacios szolgaltatast valaszthato
funkcioként bevezeto, a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan feliszé vészhelyzetjelzo
radio-iranyadokra (EPIRB-ek) vonatkozo teljesitményszabvanyokrol szolo
MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetnek, valamint a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag fedélzeti tavolsagmeghatarozo (R-iizemmodu) vevokésziilékekre vonatkozo
teljesitményszabvanyokrol szol6 hatarozattervezetének az elfogadasaval kapcsolatban
az Europai Unio altal képviselendé allaspontrol

AZ EUROPAI UNIO TANACSA,

tekintettel az Europai Unid mitkddésérdl szolo szerzddésre és kiillondsen annak 100. cikke (2)
bekezdésére, 6sszefliggésben 218. cikke (9) bekezdésével,

tekintettel az Europai Bizottsag javaslatara,
mivel:

(1) A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezetrol szol6 egyezmény 1958. marcius 17-én 1épett
hatalyba.

(2) A Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet (a tovabbiakban: az IMO) a hajézés
biztonsagaért ¢és védeleméért, valamint a hajok 4altal okozott tenger- ¢és
légkorszennyezés megeldzéséért felelds szakositott ENSZ-intézmény. Az IMO-nak
valamennyi unids tagallam a tagja. Az Unié nem tagja az IMO-nak.

3) Az IMO-egyezmény 28. cikkének b) pontja értelmében a Tengerészeti Biztonsagi
Bizottsag meghozza az IMO-egyezmény, az IMO kozgylilése vagy az IMO tanécsa
altal raruhazott feladatok ellatasahoz sziikséges, illetve barmely mas, az emlitett cikk
altal meghatarozott feladatkorbe tartozo, mas nemzetkozi jogi eszkoz altal vagy
alapjan raruhazott és az IMO altal elfogadott kotelezettség teljesitéséhez sziikséges
intézkedéseket. A Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag a 112. iilésén moddositasokat
fogad el a SOLAS-egyezmény VIII. cikke b) pontjanak iv. alpontjaval és a
meriilésvonalakrol szolo 1988. évi jegyzOkonyv VI. cikke (2) bekezdésének d)
pontjaval 6sszhangban.

(4) Az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdga a 2026. december 14—18-i 112. iilésén
varhatoan elfogadja az ,Eletbiztonsag a tengeren” targya 1974. évi nemzetkozi
egyezmény (SOLAS-egyezmény) V. fejezetének modositasait, a kétiranyu
kommunikécids szolgaltatast valaszthatdo funkcioként bevezetd, a 406 MHz-en
lizemeld, automatikusan feliszé vészhelyzetjelzd radio-irdnyadokra (EPIRB-ek)
vonatkozd teljesitményszabvanyokrol szolo MSC.471(101)/Rev.1 SZ.
hatérozattervezetet, valamint a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdg fedélzeti
tavolsagmeghatarozé (R-lizemmodu) vevokésziilékekre vonatkozd
teljesitményszabvanyokrél szolo hatarozattervezetét. A Tengerészeti Biztonsagi
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Bizottsag tervezett jogi aktusai — elfogadasuk esetén — joghatassal fognak birni azon
tagallamokra nézve, amelyek az IMO részes felei, ¢és meghatiroz6 modon
befolyésolhatjak az unios szabalyok tartalmat.

(5) Ezért meg kell hatdrozni az Uni6 altal a Tengerészeti Biztonsagi Bizottsag 112. tilésén
képviselendd allaspontot.

(6) Az Unidnak tamogatnia kell a SOLAS-egyezmény V. fejezetének modositésait, mivel
hatékonyabb globalis tengeri helyzetfelmérést eredményeznek. A parti allamok
bizonyos mértékig képesek lesznek nyomon kovetni a sajat vizeiken zajlod
hajoforgalmat, ami lehetové teszi az eseményekre vald gyorsabb reagalédst, valamint
hatékonyabb tamogatast nyujt a vizsgalatokhoz és az elemzésekhez.

(7) Az Unionak tdmogatnia kell az EPIRB-ekre vonatkozé teljesitményszabvanyokrol
sz616 MSC.471(101)/Rev.1 sz. hatarozattervezetet, mivel ez az Uj szolgaltatas
varhatéan javitani fogja a kutato-mentd szolgéalatok miikddését, ami hatékonyabb és
idészeribb mentéseket eredményez. A SAR/Galileo visszajelzési szolgaltatason
keresztiil nyujtott kétirdnyt kommunikaciés szolgaltatds eszkozt Dbiztosit a
vészhelyzetben 1év6é tengeri személyzet és a mentést koordindld hatdsagok kozotti
alapvetd kommunikéacidhoz, javitva a tengerészeti vészjelzd és riasztasi rendszert.

(8) Az Unidnak tdmogatnia kell az R-iizemmoddra vonatkozd teljesitményszabvanyokrol
sz016 hatarozattervezetet, mivel az javitani fogja a tengerészeti biztonsagot azaltal,
hogy a globalis navigacios miholdrendszer (GNSS) meghibasodasat egy GNSS-
tartalékrendszeren, példaul az URH-adatcsererendszer (VDES) R-lizemmodjan
keresztiil kezeli. A GNSS és az R-lizemmodd egyiittes hasznalata nagyobb rezilienciat
eredményez a pontossdg, a rendelkezésre allas és az integritas tekintetében, és az
onallo GNSS-alapu navigacios rendszer hasznalataval ellentétben biztositja a helyzet-,
sebesség- és idomeghatarozasi (PVT) megoldas reziliencidjat.

9) Az Unio allaspontjat az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsagaban képviselettel
rendelkezé unids tagallamoknak az Eurdpai Unio érdekében kozosen eljarva kell
képviselnitik,

ELFOGADTA EZT A HATAROZATOT:

1. cikk

A Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet (IMO) Tengerészeti Biztonsagi Bizottsdganak 112.
iilésén az Unid 4ltal képviselendd allaspont az, hogy tamogatni kell az , Eletbiztonsag a
tengeren” targyt 1974. évi nemzetkdzi egyezmény (SOLAS-egyezmény) V. fejezetében
végrehajtandd modositasoknak, a kétiranyd kommunikacidés szolgaltatast valaszthato
funkcioként bevezetd, a 406 MHz-en iizemeld, automatikusan feltisz6 vészhelyzetjelzd radio-
iranyadokra (EPIRB-ek) vonatkozo teljesitményszabvanyokrol szolo MSC.471(101)/Rev.1 sz.
hatarozattervezetnek, valamint a  Tengerészeti  Biztonsdgi  Bizottsag  fedélzeti
tavolsagmeghatarozé (R-lizemmodu) vevokésziilékekre vonatkozo6 teljesitményszabvanyokrol
sz016 hatarozattervezetének az elfogadésat.

2. cikk

Az 1. cikkben meghatarozott allaspontot az IMO Tengerészeti Biztonsagi Bizottsagaban
képviselettel rendelkezd uniods tagallamoknak az Eurdpai Unid érdekében kozosen eljarva kell
képviselnitik.
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3. cikk
Ennek a hatarozatnak a tagallamok a cimzettjei.

Kelt Briisszelben, -an/-én.

a Tanacs részerol
az elnok
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