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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Dovody a ciele navrhu

Na spravne fungovanie jednotného trhu sa musi zarucit' volny pohyb tovaru, osob, sluzieb
a kapitalu. Na tento ucel sa v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 zakotvuje
komplexny systém typového schvalovania a dohl'adu nad trhom pre motorové vozidla, pripojné
vozidla, ako aj systémy, komponenty a samostatné technické jednotky urcené pre takéto vozidla.
Technické poziadavky na typové schval’ovanie motorovych vozidiel a motorov, pokial ide o emisie,
sa takisto harmonizuju s cielom predist’ tomu, aby sa tieto poziadavky v jednotlivych ¢lenskych
Statoch lisili, a s cielom zabezpecit’ vysSiu uroven ochrany zivotného prostredia a zdravia.

Znecistenie ovzdusia zostava v Eurdpe vel'kym environmentalnym a zdravotnym rizikom. Napriek
zlepseniu kvality ovzdusia je znatny podiel obyvatel'ov miest v EU stéle vystaveny koncentraciam
znedist'ujticich latok, ktoré prekraduju limity vymedzené smernicou o kvalite okolitého ovzdusia'.
Odhaduje sa, Ze znegistenie ovzdusia spdsobilo v roku 2018 v EU28 viac ako 300 000 pred&asnych
tmrti?. Napriek tomu, Ze urdity vplyv maju aj d’alsie sektory, cestna doprava stale vyznamnou
mierou prispieva k znecistovaniu ovzdusia. V priemere zodpovedala za 39 % Skodlivych emisii
NOx v roku 2018 (47 % v mestskych priestoroch®) a 11 % celkovych emisii PM;o v roku 2018%.

Eurépska zelena dohoda® je nova stratégia rastu, ktorej cielom je transformovat’ EU na
spravodliva a prosperujucu spolo¢nost’ s modernym a konkurencieschopnym hospodérstvom,
ktoré efektivne vyuZiva zdroje. EU by zaroveii mala podporovat potrebna digitalnu
transforméciu a digitdlne néstroje amala by do nich investovat, kedze su zékladnymi
predpokladmi zmeny. Digitdlne technologie moézu skutoéne pomdct znizovat globalne
emisie, zlepsit' kvalitu Zzivota aznizit environmentalnu stopu spolo¢nosti, napriklad
optimalizaciou vyuZivania energie a monitorovani emisii v doprave®. S cielom dosiahnut
klimatickl neutralitu do roku 2050 aciel nulového znecistenia v zaujme netoxického
prostredia je potrebna transformacia vSetkych sektorov vratane dopravy. V ramci Eurdpskej
zelenej dohody sa ozndmilo prijatie nadvrhu prisnejSich noriem pre emisie latok znecist'ujacich
ovzdusie v pripade vozidiel so spalovacim motorom (Euro 7).

Na zrychlenie dekarbonizéacie cestnej dopravy Komisia v jali 2021 navrhla zmenu nariadenia
o emisnych normach CO: pre osobné vozidla a dodavkové vozidla’ s cielom zaistit' jasnli
cestu k mobilite s nulovymi emisiami®. Komisia navyse v decembri 2020 prijala stratégiu pre
udrZatePnii a inteligentnii mobilitu’ a v m4ji 2021 akény plan nulového znedistenia'®.
Podl’a tychto stratégii by sa najma v mestach malo radikalne znizit’ znecistovanie dopravou
a norma Euro 7 sa povazuje za nevyhnutnu sucast’ prechodu na ekologickt mobilitu.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/50/ES z 21. méaja 2008 o kvalite okolitého ovzdusia
a CistejSom ovzdusi v Europe (U. v. EU L 152, 11.6.2008, s. 1 — 44).

2 EEA, 2020. Kvalita ovzdusia v Eurdpe — sprava za rok 2020.
3 JRC, 2019. Mestsky atlas NO,.
4 EEA, 2020. Prehliadac tidajov o emisiach latok znecistujucich ovzdusie (Goteborsky protokol, dohovor

LRTAP) 1990 — 2018.
> COM(2019) 640 final.
6 COM(2021) 118 final.
7 COM(2021) 556 final.
8 V roku 2022 bude za tym nasledovat’ navrh emisnych noriem CO; pre t'azké vozidla.
o COM(2020) 789 final.
10 COM(2021) 400 final.
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V neposlednom rade nova priemyselna stratégia pre Eurépu'' pontika nastroje na rieSenie
dvojakého problému zelenej a digitalnej transformécie a na podporu eurdpskeho priemyslu pri
uskuto¢novani ambicii stanovenych v Europskej zelenej dohode. Novy ramec pre emisie
zneCistujucich latok poskytne pravnu istotu a vyhodu prvého hraca pre automobilovy
priemysel v EU. Emisné normy EU si musia udrZiavat naskok pred normami, ktoré sa
vyvijaji na kPaéovych trhoch, ako st Spojené Staty a Cina, aby sa zachovala konkuren¢na
vyhoda. Pristup na tieto trhy by sa mohol pre vyrobcov z EU stazit, kedZze by bolo
nakladnejsie splnit’ emisné poziadavky na roznych trhoch.

Prechod k vozovému parku osobnych/doddvkovych vozidiel snulovymi emisia bude
rozlozeny aspon na dve desatrocia, okrem iného vzhladom na priemernu zivotnost
osobnych/dodavkovych vozidiel, ktora je viac ako 11 rokov. Medzitym na dosiahnutie
uvedenych politickych cielov budi musiet’ byt vozidlad so spalovacimi motormi, ktoré sa
budu aj nad’alej umiestiiovat’ na trhu, ¢o najcistejsie.

Automobilovy priemysel zaroven celi dalSim vyznamnym transformaciam — zna¢nym
nedostatkov v dodavatel'skom ret’azci, vplyvu ruskej invazie na Ukrajinu a rasticim nakladom
na energie a suroviny.

Napriek navrhovanym cielom 100 % zniZenia emisii CO> pre osobné a dodavkové vozidla do
roku 2035, pripravovanému navrhu na revidovanie emisnych noriem CO; pre tazké vozidla,
zvySujuicemu sa podielu tazkych vozidiel s nulovymi anizkymi emisiami a prichodu novych
vozidiel vyhovujtcich norme Euro 6d/VI E na trh nemozno bez d’alSich opatreni v kratkodobom
a strednodobom horizonte dosiahnut’ nizku trovenl zne€istenia v pripade emisii zne€istujicich
latok z cestnej dopravy. Od navrhu sa ocakava rieSenie troch identifikovanych problémov, pokial
ide o to, preco emisné normy Euro 6/VI nedostatocne prispievaji k potrebnému zniZeniu emisii
zneCistujucich latok z cestnej dopravy. Tieto problémy su: 1. zlozitost emisnych noriem
tykajucich sa vozidiel; 2. zastarané limity znecistujucich latok z vozidiel a 3) nedostatocna
regulacia emisii vozidiel v redlnych podmienkach.

VSeobecny ciel’ iniciativy je dvojaky: 1. zabezpecit riadne fungovanie jednotné¢ho trhu
stanovenim primeranych, ndkladovo ucinnych a nad€asovych pravidiel tykajucich sa emisii
vozidiel a2. zaistit vysoka twroveii ochrany Zivotného prostredia a zdravia v EU dal$im
znizenim emisii latok znecist'ujucich ovzdusie z cestnej dopravy.

Iniciativa prispeje k dosiahnutiu v§eobecného ciel'a plnenim tychto troch Specifickych cielov.
Iniciativou sa dosiahne:

1. zniZenie zloZitosti su¢asnych emisnych noriem Euro;
2. poskytovanie aktudlnych limitov pre vSetky relevantné latky znecistujice ovzdusie;
3. zlepSenie regulacie emisii v skuto¢nych podmienkach.

ZlepSenie regulacie emisii v skuto¢nych podmienkach pocas celej Zivotnosti vozidla ma znany
vyznam z hl'adiska trhu s jazdenymi vozidlami, ktory je doleZity vo viacerych krajinach EU, ale aj
v d’alSich regionoch, ako je napriklad Afrika alebo Blizky vychod. Navrh normy Euro 7 sa
zameriava na zniZenie emisii vozidiel pocas dlhsej Casti Zivotnosti vozidla, ¢im je prinosom aj pre
pouzivatelov jazdenych vozidiel. Najmid pokial ide o Specificky ciel’ 3, v niekol’kych
nasledujucich rokoch budi kvalitu ovzduSia nad’alej ovplyviiovat vozidla vyhovujice menej
prisnym emisnym normam ako Euro 7. Mohli by sa zaviest’ vhodné stimuly na obnovu starSich
vozidiel, aby spiiali poziadavky normy Euro 7, pokial’ ide o vyfukové emisie, ale aj emisie z bizd

i COM(2020) 102 final a COM(2021) 350 final.
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apneumatik. S cielom znizit' emisie z existujuceho vozového parku a zrychlit' prechod na
dopravu s nulovymi emisiami je navyse potrebné podnecovat’ k prestavbe vozidiel so spalovacim
motorom na elektricky pohon batériami alebo palivovymi ¢lankami.

. Sulad s existujicimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 sa stanovuje vieobecny ramec
schval'ovania motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla a dohl'adu nad trhom s nimi.

Stcast'ou uvedeného ramca st emisné normy EURO pre vozidl4 (nariadenia 715/2007 a 595/2009)!2.
St prepojené s viacerymi existujucimi politickymi ustanoveniami a planovanymi navrhmi, ktorymi sa
riesia latky zneGistujlice ovzdusie z cestnej dopravy, ako aj s emisnymi normami CO5'?, ktorymi sa
ako suvisiaci prinos znizuju latky znecistujuce ovzdusie. Tymto legislativnym navrhom tykajicim sa
emisnych noriem Euro 7 pre osobné vozidla, dodavkové vozidla, ndkladné vozidla a autobusy sa
zlepSuje konzistentnost’ emisnych noriem Euro pomocou tychto opatreni.

Cielom smernice o kvalite okolitého ovzdusia'* je zlepsit kvalitu ovzdusia stanovenim limitov
koncentracii urcitych latok znecistujiicich ovzdusSie v okolitom ovzdusi zo vSetkych zdrojov
znecistenia ovzdusia (napriklad pol'nohospodarstvo, energetika, vyroba atd’.). Cielom smernice
o narodnych zavizkoch zniZovania emisii'® je zniZenie narodnych emisii latok znedist'ujlicich
ovzdus$ie stanovenim ndrodnych zavizkov znizovania emisii pre urcité latky zneCistujlice
ovzdusie, pricom znizovanie sa vztahuje na vSetky sektory vratane cestnej dopravy. Dna
26. oktobra 2022 Komisia prijala navrh na reviziu smernice o kvalite okolitého ovzdusia'®.
V navrhovanej revizii sa stanovia do¢asné normy kvality ovzdusia v EU do roku 2030, ktoré buda
uz§ie zostladené s usmerneniami Svetovej zdravotnickej organizacie, ¢im bude EU smerovat’
k dosiahnutiu nulového znecistovania ovzdusia najneskor do roku 2050. Navrh normy Euro 7 je
vyznamnym prvkom na splnenie tejto ambicie a prispievanie k cielom politiky EU zameranej na
¢isté ovzdusSie, ato vratane revizie smerice o kvalite okolitého ovzduSia. Zaistenim znizenia
vSetkych relevantnych emisii latok znecist'ujicich ovzdusie z cestnej dopravy v stlade s pokrytim
acielmi smernice o kvalite okolit¢tho ovzduSia/smernice o narodnych zavizkoch zniZovania
emisii z hl'adiska latok zne€ist'ujicich ovzdusie sa ndvrhom noriem Euro 7 ¢lenské Staty obzvlast
podporia pri plneni svojich zavizkov na zdklade uvedenych smernic.

Emisnymi normami CO2 sa podporuju ambicie EU v oblasti klimy, ktoré su stanovené
v eurdpskom pravnom predpise v oblasti klimy!’, ktorého cielom je zniZenie emisii
sklenikovych plynov do roku 2030 aspon o 55 % v porovnani s rokom 1990. V juli 2021
Komisia navrhla revidovanie a sprisnenie emisnych noriem CO: pre osobné/dodavkové
vozidla'®, zatial’ ¢o revizia noriem pre tazké vozidla sa planuje do konca roka 2022. Zatial’ ¢o
sa emisnymi normami CO2 podporujl technoldgie s nulovymi emisiami, napriklad elektrické
vozidla, nové normy Euro 7 sa vzt'ahuju na emisie Skodlivych latok znecistujacich ovzdusie
zo spalovacich motorov ana nevyfukové emisie z elektrickych vozidiel s cielom chranit’
zdravie T'udi a Zivotné prostredie. VSeobecné ciele normy Euro 7 tak zostavaju v platnosti,
ked'’Ze vozidla so spalovacim motorom budu aj nad’alej produkovat vyfukové znecistujuce

12 Nachadzaju sa v prilohe II k nariadeniu 2018/858.

13 Nariadenie (EU) 2019/631 a nariadenie (EU) 2019/1242.
14 Smernica 2008/50/ES.

15 Smernica (EU) 2016/2284.

COM(2022) 542, navrh smernice Europskeho parlamentu a Rady o kvalite okolit¢ho ovzdusia
a CistejSom ovzdusi v Europe.

Nariadenie 2021/119, ktorym sa stanovuje rdmec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia
nariadenia (ES) ¢. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurépsky pravny predpis v oblasti klimy).

18 COM(2021) 556 final.
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latky a vSetky vozidla budu prispievat’ k nevyfukovym emisiam. Napriek navrhovanému ciel'u
100 % znizenia emisii CO2 do roku 2035 pre nové osobné a dodavkové vozidla bude pocet
vozidiel uvadzanych na trh so spalovacim motorom (vratane hybridnych vozidiel) aj nad’alej
vyznamny, ato najmi v pripade nakladnych vozidiel/autobusov. Normy vztahujice sa na
CO> aj na emisie znecistujucich latok sa povazuju za doplnkové z hladiska dosiahnutia
ambicii v oblasti klimy a ciela nulového znecistenia, ktoru st stanovené v Eurdpskej zelenej
dohode, a z hl'adiska prispievania k posunu smerom k udrzatel'nej mobilite.

Cielom smernic o kontrole technického stavu!® je zvysit bezpecnost’ cestnej premavky
v EU a zaistit’ environmentalne vlastnosti vozidiel prostrednictvom ich pravidelného sku$ania
pocas celej prevadzkovej zivotnosti. Pokial ide o emisie, ich cielom je prispievat
k znizovaniu emisii latok znecistujucich ovzduSie ucinnejSim odhalovanim vozidiel, ktoré
produkuji nadmerné mnozstvo emisii v dosledku technickych portch, ato prostrednictvom
pravidelnych technickych kontrol a cestnych kontrol. Sucastou tohto navrhu st prvky na
podporu tohto ciela vratane prvkov zavedenych prostrednictvom palubného monitorovania,
pricom sa od nich o¢akava, ze povedu k uspore ndkladov. Takéto mechanizmy by sa postupne
mohli stat’ hlavnym néstrojom v rdmci smernic o kontrole technického stavu, mohli by sa
nimi modernizovat’ si¢asné postupy kontroly a mohli by viest’ k niz§im administrativnym
nakladom. V ramci pripravovanej revizie smernic o kontrole technického stavu bude potrebné
zohladnit’ tieto nové mechanizmy, a to aj so zretelom na vykonavacie opatrenia, ktoré bude
potrebné vyvinut v rdmci revizie balika predpisov o technickom stave vozidiel*°.

Okrem toho je so vieobecnymi cielmi noriem Euro v stilade aj smernica Eurovignette?!
ktorou sa stanovuju spolo¢né pravidla o poplatkoch za cestnu infrastruktiru, a smernica
o ekologickych vozidlach?>, ktorou sa podporuji rieSenia ekologickej mobility
prostrednictvom verejného obstardvania. Najmé sa nimi podporuje dopyt po ekologickych
vozidlach tym, Ze sa Clenskym Stdtom umoziuje menit’ cestné poplatky na zdklade emisii
znecistujucich latok z vozidiel, a prostrednictvom verejného obstaravania. V smernici
o kvalite paliv?® sa predpisuju kvalitativne vlastnosti paliv preddvanych na trhu, preto je
dolezita z hl'adiska noriem Euro.

. Stilad s ostatnymi politikami Unie

Ako sucast digitalnej stratégie EU a v nadviznosti na oznamenie o Eurépskej datovej
stratégii?* Komisia predlozila akt o idajoch na podporu zdiel'ania udajov medzi podnikmi
averejnym sektorom a zdielania 0Udajov medzi podnikmi. V tomto akte sa ponuka
horizontdlny rdmec na zlepSenie pristupu k Gidajom a zdielania udajov medzi sektormi.
Doplnenie aktu o tidajoch osobitnou iniciativou je oddvodnené osobitnymi problémami
v automobilovom priemysle v stvislosti s pristupom k palubnym udajom. Touto iniciativou
by sa mala zaistit' dostupnost minimalneho suboru udajov a funkcii, ako aj podmienky
spravodlivého pristupu pre vSetkych poskytovatelov automobilovych sluzieb. Zaistenim
dostupnost’ a pristupnosti palubnych tdajov by tato iniciativa bola doplnkovou k tomuto
navrhu noriem Euro 7, ked’Ze by ulahlila optimalne prijatie kontinudlneho monitorovania
emisii.

Smernica 2014/45/EU o prav1delnej kontrole technického stavu motorovych vozidiel aich pr1p0]nych
vozidiel, smernica 2014/47/EU o cestnej technickej kontrole tizitkovych vozidiel prevadzkovanych v Unii.
Bezpetnost' vozidiel — revizia balika predpisov EU o technickom stave vozidiel (europa.eu).

Smernica 1999/62/ES o poplatkoch za pouzivanie cestnej infrastruktury vozidlami.

Smernica (EU) 2019/1161 o podpore ekologickych a energeticky Gspornych vozidiel cestnej dopravy.
Smernica 2009/30/ES, pokial’ ide o kvalitu automobilového benzinu, motorovej nafty a plynového oleja
a zavedenie mechanizmu na monitorovanie a znizenie emisii sklenikovych plynov.

24 COM(2020) 66 final.
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V novej priemyselnej stratégii pre Eurépu® sa zohladiiujii nové okolnosti vyplyvajice

z krizy, ako aj prebiechajuca transformacia na udrzatelnejSie, digitalnejSie, odolnejSie
a globalne konkurencieschopnejsie hospodarstvo. Stanovuju sa fiou priority a vymedzuju sa
nové ciele tykajice sa posilnenia odolnosti jednotného trhu, rieSenia strategickych zavislosti,
kombinovania cielenych opatreni v oblastiach regula¢ného ramca, podpory inovécii, pristupu
k surovindm a dekarbonizovanej energii, zru¢nosti a datovych priestorov, ato s cielom
zrychlit dvojaka transformaciu. Tato stratégia ponuka ndstroje na rieSenie dvojakého
problému zelenej a digitdlnej transformacie ana podporu eurdpskeho priemyslu pri
uskutoc¢novani ambicii stanovenych v Europskej zelenej dohode. Novym ramcom pre emisie
znecistujucich latok sa poskytne pravna istota a vyhoda prvého hraca pre automobilovy
priemysel v EU, ¢im sa predchadza riziku zaostivania za d’al§imi hlavnymi jurisdikciami,
pokial ide o stanovenie novym noriem vztahujicich sa na emisie znecist'ujucich latok.

Smernica o vozidlach po dobe Zivotnosti?® obsahuje pravidla tykajuce sa zberu, spracovania
a spitného ziskavania vozidiel po dobe zivotnosti aich suciastok, ako aj obmedzeni
nebezpecnych latok v novych vozidlach. Jej zrkadlovou smernicou o typovom schvaleni
motorovych vozidiel vzhPadom na ich opitovna vyuzZitenost, recyklovatelnost’
a zuZitkovatePnost?’ sa prepaja navrh novych vozidiel sich opédtovnou vyuzitelnost'ou,
recyklovatel'nost'ou a zuzitkovatenostou. V 2023 sa planuje preskimanie tychto smernic
v stlade s ambiciami stanovenymi v Eurdpskej zelenej dohode a akénom plane pre obehové
hospodarstve?®. Zatial' ¢o cielom navrhu noriem Euro 7 je znizenie emisii vozidiel pocas
dlhsej casti Zivotnosti vozidla rozSirenim poziadaviek na Zzivotnost, reviziou smernice
o vozidlach po dobe Zivotnosti sa dopliia tym, Ze sa v nej riesi problém vyvozu chybnych
jazdenych vozidiel, ktoré spdsobujii zneistenie, mimo EU.

Tato iniciativa je aj vsulade snastrojom NextGenerationEU?®, konkrétnejsie
s Mechanizmom na podporu obnovy a odolnosti*? a s hlavnou iniciativou ,,Dobijajme
a dotankujme*, ktorou sa podporuju nadcasové Cisté technologie na urychlenie vyuzivania
udrzatelnej, dostupnej a inteligentnej dopravy, nabijacich a Cerpacich stanic a rozSirenia
verejnej dopravy. Prostrednictvom tohto financovania z Mechanizmu na podporu obnovy
a odolnosti, ale aj cielenych investiénych programov na ziklade Programu InvestEU3! alebo
programu Horizont Eurdépa? sa vyc¢lenia prostriedky na zvySenie rastového potencialu
hospodarstva, ako aj na zrychlenie zelenej transformdacie, najmé prostrednictvom prijimania
inovacénych rieSeni a nad¢asovych nizkoemisnych technolégii.

Do tejto iniciativy je zaclenend aj nutnost’ spravodlivej a zelenej transformadcie, pricom sa
podporuju najmé zranitelI'ni ob¢ania v oblasti dopravy: je to v sulade so zavereénou spravou
Konferencie o budicnosti Europy (navrh 18.3), najméd pokial' ide o cenovli dostupnost’
dopravnych prostriedkov a vozidiel, v ktorych sa pouzivaju neznecist'ujice technologie.

Iniciativa je navySe v stlade so su¢asnym navrhom, ktorym sa meni eurdpske pravo v oblasti
ochrany spotrebitelov, konkrétnejSie smernica o nekalych obchodnych praktikach3?

» COM(2020) 102 final a COM(2021) 350 final.

26 Smernica 2000/53/ES o vozidlach po dobe Zivotnosti.

2 Smernica 2005/64/ES o opdtovnej vyuzitelnosti, recyklovatelnosti a zuzitkovatelnosti vozidiel.
28 COM(2020) 98 final.

2 COM(2020) 456 final.
30 Nariadenie (EU) 2021/241.
3 Nariadenie (EU) 2021/523.
32 Nariadenie (EU) 2021/695.
3 Smernica 2005/29/ES.
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a smernica o pravach spotrebitePov3*, s cielom prispiet’ k obehovému, ¢istému a zelenému
hospodarstvu EU tym, Ze sa viiom spotrebitefom umozni prijimanie kvalifikovanych
rozhodnuti o kupe, ¢im sa prispeje k udrzatel'nejSej spotrebe.

Komisia okrem toho scielom posilnit sulad naprie¢ politikami a v sulade so svojim
oznamenim LepSia pravna regulacia: spojme sily v zaujme lepSej tvorby pravnych
predpisov® zlepSuje svoje usmernenia v oblasti lepSej regulacie, aby zabezpe¢ila, Ze vietky

zavédzkami stanovenymi v europskom pravnom predpise v oblasti klimy.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravny zaklad

Pravnym zakladom tohto navrhu je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU).

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

Pravne predpisy tykajuce sa typového schvalovania motorovych vozidiel prispievaju
k uplatiovaniu a fungovaniu vnutorného trhu s tovarom. Cielom tohto navrhu je zvySenie
ucinnosti vykondvania a presadzovania tychto pravnych predpisov ako sucast’ celkového
politického ciel’a prehibit’ stratégiu jednotného trhu.

Druhym dévodom je cezhrani¢na povaha znecistovania ovzduSia a cestnej dopravy. Hoci
ucinky hlavnych toxickych latok znecistujucich ovzduSie st najvaznejSie blizko zdroja,
ucinky na kvalitu ovzduSia sa neobmedzuji na miestnu Uroven a cezhraniéné znecistenie je
preto vaznym environmentalnym problémom, ktory casto stazuje rieSenia na vnutroStatnej
urovni. Na zaklade modelovania atmosféry je zrejmé, Ze znecistujuce latky vypustané
v jednom c¢lenskom State prispievaji k znecisteniu v d’alSich ¢lenskych Statoch. RieSenie
problému zne&istenia ovzdusia si vyzaduje zostiladenie opatreni na arovni EU.

Vyvoj emisnych noriem na trovni EU a vytvorenie vhodného mechanizmu riadenia v stvislosti
snimi su kl'icom ktomu, aby ¢lenské Staty neprijimali r6zne vnutroStatne opatrenia, ktoré
potencialne nie st harmonizované ani konzistentné (napriklad opatrenia obmedzujuce pristup do
urcitych oblasti). Takéto opatrenia by vytvarali zna¢né prekazky pre priemysel a predstavovali by
velké riziko pre jednotny trh. Pokradujiice harmonizované opatrenia na tirovni EU v ziujme
d’alsieho znizovania emisii vozidiel su preto v plnej miere odovodnené.

. Proporcionalita

Navrh je v sulade so zdsadou proporcionality, pretoZze umoZziuje potrebnil pravnu zmenu
a zaroven neprekracuje ramec toho, €o je na jednej strane nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov
zniZenia emisii znecist'ujicich latok z motorovych vozidiel a na druhej strane na zabezpec€enie
pravnej istoty pre vyrobcov vozidiel. Poskytuje potrebné pravne podmienky na to, aby v o
najvyssej moznej miere podporovali rovnaké podmienky pre vyrobcov.

. Vyber nastroja

Pouzitie nariadenia sa poklada za vhodny sposob, pretoZze zabezpeci pozadovanu istotu na
priame a harmonizované uplatiiovanie a presadzovanie bez toho, aby si vyzadovalo
transpoziciu do pravnych predpisov ¢lenskych Statov.

3 Smernice 2011/83/EU.
35 COM(2021) 219 final.
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3. VYSLEDKY HODNOTENiI EX  POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU

. Hodnotenia ex post existujucich pravnych predpisov

Komisia sa rozhodla uplatiiovat’ nadvdzny pristup, pri ktorom sa hodnotenie a posudenie vplyvu
vykonavali subezne ako jeden proces scielom splnit’ plan stanoveny Eurdpskou zelenou
dohodou?®. Zistenia hodnotenia uvedené v prilohe 5 k posudeniu vplyvu sa tak pouzili ako zdroj
pre d’alSie uvahy o tom, ¢i emisné normy Euro 6/VI aj nad’alej poskytuju vysoku troven ochrany
Zivotného prostredia v EU a zaist'uju riadnu funkciu jednotného trhu s motorovymi vozidlami.

V hodnoteni sa posudzovali vysledky dosiahnuté prostrednictvom nariadeni v porovnani s cielmi
stanovenymi v pravnych predpisoch tykajucich sa emisnych noriem Euro 6/VI. Konstatovalo sa,
ze ciele emisnych noriem Euro 6/VI, ktorymi je zlepsit’ kvalitu ovzdusia znizenim znecistujacich
latok z cestnej dopravy a stanovit’ harmonizované pravidld na konstrukciu motorovych vozidiel,
su stale vysoko relevantné. Navyse sa zistilo, Ze nariadenia su do velkej miery jednotné a viedli
k Giasto¢ne ekologickej§im vozidlam na cestich v EU, pri¢om skugobné postupy podla noriem
Euro 6/VI st scasti U¢inné. V tejto suvislosti existuji regulaéné ndaklady, celkovo sa vsak
nariadenia tykajice sa emisnych noriem Euro 6/VI povazuju za nakladovo u¢inné. Vytvorili aj
zna¢ni pridanti hodnotu EU, ktora by nebolo mozné v rovnakej miere dosiahnut’ vnutrostatnymi
opatreniami.

Toto s hlavné zavery hodnotenia:
. Nariadeniami sa dosiahli ¢iastocne ekologickejSie vozidla na cestach v EU.

. Od zaciatku uplatiiovania emisnych limitov Euro VI v roku 2013 a emisnych limitov
Euro 6 v roku 2014 az do roku 2020 sa emisie NOx na cestach v EU znizili 022 %
v pripade osobnych a dodavkovych vozidiel a 036 % v pripade nakladnych vozidiel
a autobusov. Pri emisiach PM sa na cestach v EU zaznamenal pokles o 28 % v pripade
osobnych a dodavkovych vozidiel a o 14 % v pripade nakladnych vozidiel a autobusov.

J Nariadenim sa do urCitej miery obmedzili negativne vplyvy cestnej dopravy na
zdravie, ktoré by mohli viest krespiranym a kardiovaskularnym ochoreniam
sposobenych vdychovanim znec€ist'ujucich latok.

. Odhadované regula¢né néklady pre automobilovy priemysel su 357 EUR — 929 EUR na
vozidlo na naftovy pohon a 80 EUR—-181 EUR na vozidlo na benzinovy pohon
v pripade osobnych a dodavkovych vozidiel aaz 3 717 EUR —4 326 EUR na tazké
vozidlo. Zatial' o v pripade tazkych vozidiel je to v sulade s ocakdvaniami, v pripade
osobnych a dodavkovych vozidiel su naklady vysSie, nez sa povodne predpokladalo.

. Vplyv na konkurencieschopnost’ ainovacie sa vo vSeobecnosti javi pozitivne
a nevykazuje zndmky naruSenia hospodarskej stitaze.

o Stucasnym vyvojom politiky, ktory predstavuje napriklad Eurdpska zelena dohoda, sa
podporuju ciele emisnych noriem Euro 6/VI a relevantnost’ d’alSieho zlepSovania
kvality ovzduSia zniZovanim emisii z cestnej dopravy unifikovanym pristupom EU.

J Nariadenia priniesli ¢isty hospodarsky zisk pre spolo¢nost’.

° Zatial' ¢o nariadenia boli vo vSeobecnosti koherentné, identifikovali sa urcité
problémy z hl'adiska koherentnosti v rdmci emisnych noriem Euro 6/VI a s ostatnymi
pravnymi predpismi EU.

36 COM(2019) 640 final.
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o Nariadeniami sa nedosiahlo Ziadne zjednodusenie.

. Harmonizacia trhu je najdoleZitejsim aspektom pridanej hodnoty EU aje
nepravdepodobné, ze nekoordinovanymi opatreniami by sa dosiahla rovnakd miera
efektivnosti. Nariadeniami sa zabezpecuje stanovenie spolo¢nych poziadaviek, ¢im
sa minimalizuju naklady pre vyrobcov a dosahuje sa regulacna istota.

o Niektoré nedostatky vSak brania tomu, aby sa nariadeniami dosiahlo d’alSie zlepsenie
kvality ovzdusSia znizovanim emisii zneCist'ujucich latok zo sektora cestnej dopravy.
Niektoré prvky Struktiry (spdsoby vykonavania) nariadeni tak mali pravdepodobne
vplyv na ich efektivnost’. Konkrétne:

. Z hodnotenia vyplyva, ze v priebehu za sebou nasledujucich krokov vyplyvajtcich
znoriem 6/VI sa problémy suvisiace so zlozitostou a s konzistentnost'ou hlboko
zakorenili v celkovom pravnom ramci aj v jeho praktickom vykonavani.

. V hodnoteni sa zdoraziuje, ze v sicasnych nariadeniach sa prehliadaji mnohé
potencialne prinosy pre zdravie I'udi a zivotné prostredie. Napriek dosiahnutému
pokroku pri zniZzovani rozdielov medzi emisiami vozidiel v redlnych podmienkach
(jazdné cykly apodmienky pouzivania, najmid v mestskych podmienkach)
a emisiami meranymi pri typovom schvaleni, pri emisnych skuskach podl'a noriem
Euro 6/VI zostavaju nezaznamenané vyznamné emisie. Okrem toho sa emisie
riadne nereguluju pocas celej zivotnosti vozidiel.

. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

S cielom zhromazdit' dokazy a zaistit’ vysokl transparentnost’ si Komisia vyZziadala spatnu
vizbu od zainteresovanych stran prostrednictvom viacerych konzultacnych cinnosti.
PresnejSie si na ucely tohto navrhu Komisia vyziadala spitni vizbu od tychto skupin
zainteresovanych stran: ¢lenské Staty a vnutroStatne organy, automobilovy priemysel (vratane
vyrobcov vozidiel, dod4dvatel'ov komponentov a d’al§ich zainteresovanych stran v priemysle),
obCianska spolocnost’ (vratane spotrebitel'skych organizacii a mimovladnych organizacii
v oblasti zivotného prostredia) a ob¢ania.

Podrobné zhrnutie rozsiahleho konzultatného postupu sa uvadza v sthrnnej spravne
v prilohe 2 k posudeniu vplyvu v suvislosti s tymto navrhom.

Komisia ziskala spitna vizbu prostrednictvom tychto ¢innosti:

. Iniciativa sa po prvykrat prediskutovala so zainteresovanymi stranami na konferencii
zainteresovanych stran v oktobri 2018. Nasledne sa zriadila poradné skupina pre emisné
normy vozidiel (AGVES) tym, Ze sa zlucili prislusné expertné skupiny z priemyslu,
obCianskej spolo¢nosti a €lenskych Statov, pricom od jula 2019 do aprila 2021 sa
uskutocnilo jej desat’ zasadnuti a jeden seminar ad hoc venovany zjednoduseniu.

. Uvodné posadenie vplyvu sa zatalo 27. marca a trvalo do 3. jma 2020. Od 6. jtila 2020
nasledovala verejna konzultacia k navrhu, ktora trvala 18 tyzdnov, do 9. novembra 2020.

J Uskutoénili sa dve cielené konzulticie s dizkou 14 tyzdiov—jedna sa tykala
hodnotenia noriem Euro 6/VI (od 4. marca do 8.jina 2020) adruhd sa tykala
posudenia vplyvu normy Euro 7 (od 3. augusta do 9. novembra 2020), pricom sa viac
zameriavali na podrobné a technické aspekty iniciativy.

Informacie, nazory audaje ziskané prostrednictvom vsetkych konzulta¢nych c¢innosti sa
zohladnili v ramci hodnotenia noriem Euro 6/VI a pripravy posudenia vplyvu normy Euro 7.
Zhromazdené dokazy od zainteresovanych strdn umozZnili vykonat doplnenie, krizovi
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kontrolu a potvrdenie ddokazov, ktoré sa uz zhromazdili prostrednictvom iného vyskumu
v posudeni vplyvu a podpornych stididch.

Hlavné vysledky konzultacii so zainteresovanymi stranami mozno zhrnuat takto:

Zainteresované strany zo vSetkych skupin sa zhodli, ze stale existuju problémy tykajlice sa
znecistenia ovzduSia a zdravia, ktoré stvisia s cestnou dopravou, a ze je v tejto suvislosti
potrebné konat. Zatial ¢o vicSina respondentov spomedzi doddvatelov komponentov,
¢lenskych Statov, obCianskej spoloc¢nosti a obcanov povazovala nové normy Euro za vhodné
na d’alSie znizenie emisii vozidiel, vyrobcovia vozidiel o tom boli presvedeni menej. Vo
viacerych Cinnostiach automobilovy priemysel zdorazioval, Zze zachovanie normy Euro 6/VI
by bolo realistickou a vyvazenou moznost'ou.

Vicsina zo vsetkych skupin sa zhodla, Ze norma Euro 6/VI je zlozitd. Z odpovedi
poskytnutych v rdmci verejnej konzultacie vyplyva, ze tato zlozitost vedie k znacnym
nakladom na dosiahnutie suladu a k administrativnej zat'azi. VSetky skupiny okrem priemyslu
navySe uviedli, ze zlozitost brani ochrane zivotného prostredia, zatial Co obcianska
spolocnost’ dodala, Ze vedie k nesprdvnym vykladom. Respondenti zo vsetkych skupin
naznacili, Ze existuje potreba riesit’ zlozitost’ nariadeni prostrednictvom rdéznych opatreni.

S vynimkou vyrobcov vozidiel vyjadrila vd¢Sina zo vSetkych skupin vratane dodavatelov
komponentov podporu pre vyvoj prisnejsich limitov v pripade regulovanych znecistujucich latok
anovych limitov v pripade neregulovanych znecistujucich latok. Dodévatelia komponentov,
Clenské Staty, obc¢ianska spolocnost’ a ob¢ania sa domnievaju, ze v ramci sucasnej technologie na
regulaciu znecist'ujicich 1atok zostava priestor na dodatocné zniZenie emisii.

Vicsina zainteresovanych strdn sa domnieva, ze v norme Euro 6/VI nie st emisie v realnych
podmienkach primerane monitorované alebo obmedzené pocas celej zivotnosti vozidiel.
Medzi moznymi pri¢inami sa uvadzal neopravneny zasah, nedostato¢né technické kontroly
a naklady na udrzbu. VSetky skupiny zainteresovanych stran vyjadrili podporu pre zavedenie
kontinudlneho monitorovania emisii ako opatrenia na meranie emisii v realnych
podmienkach. ViacSina vyrobcov vSak dodala, Ze takéto monitorovanie mozno v blizkej
buducnosti pouzit’ len pre obmedzeny pocet znecist'ujicich latok.

Spétné vizba a rozdiely v ndzoroch zainteresovanych stran sa dokladne analyzovali, a ak boli
odovodnené, zohl'adnili sa v posudeni vplyvu. Najmi stanoviska priemyslu a ¢lenskych Statov
boli uzito¢né pri analyze problému zlozitosti a moZznych zjednodusujicich opatreni. Okrem
toho informacie poskytnuté priemyslom, pokial’ ide o hardvérové naklady technologii na
regulaciu znecist'ujacich latok, boli dolezitym zdrojom na posudenie hospodarskych vplyvov.
Spitna vizba a obavy vyjadrené Clenskymi S$tatmi, priemyslom, obcianskou spolo¢nostou
aobfanmi sa zohladnili pri navrhu aposudzovani mozZnosti, najmd pokial ide
o technologicky potencidl na znizovanie emisii prostrednictvom emisnych limitov,
o zivotnost, skiSobné podmienky a kontinudlne monitorovanie emisii, potencialny zrychleny
prechod k elektrickym vozidldm a o vplyvy na konkurencieschopnost, kde sa zda, ze
zainteresované strany z priemyslu maju odlisné nazory.

Nézory zainteresovanych stran na zavedenie jednej emisnej normy Euro pre osobné
vozidla/dodavkové vozidla a nédkladné vozidla/autobusy sa odliSovali od nédzorov Komisie.
Zainteresované strany z priemyslu pdvodne nepodporovali toto zjednoduSujice opatrenie.
KedZze argumenty priemyslu, napriklad sprdvna diferenciacia, ako aj medzinarodna
harmonizécia, by mali byt' dosiahnutel'né aj pomocou zlucenia zdkladnych aktov (715/2007
a 595/2009), pricom osobitné vykonavacie nariadenia by zostali samostatné, Komisia nad’alej
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presadzovala tento pristup. So zainteresovanymi stranami sa to potvrdilo v nadvdzujticich
rozhovoroch suvisiacich s cielenou konzultaciou o postdeni vplyvu a na zasadnuti AGVES,
ktoré sa uskutocnilo 16. novembra 2020.

. Ziskavanie a vyuZivanie praktickych alebo odbornych znalosti

V postdeni vplyvu sa vychadza z dokazov z viacerych zdrojov vratane $tadii vypracovanych
externymi dodéavatelmi z konzorcia CLOVE vratane hlavnych odbornikov z laboratoria
aplikovanej termodynamiky Aristotelovej univerzity v Solune (LAT) (GR) a organizacii
Ricardo (UK), EMISIA (GR), TNO (NL), TU Graz (AT), FEV (DE) a VTT (FI).

Prva stadia konzorcia CLOVE sa zacala realizovat’ s cielom preskumat’ a porovnat pravne
predpisy v inych Castiach sveta a vyvodit’ z nich ponaucenia, vyhodnotit’ G€innost’ su¢asnych
emisnych skt$ok vEU avyvinat aposudit nové emisné skusky pre regulované
a neregulované znecistujice latky. V nadvdznosti na to sa v druhej Studii dokladne
preskiimala ndkladova tc¢innost’ opatreni, ktoré boli zavedené v prvej studii, a okrem toho tato
studia obsahovala aj postidenie uskutocnitel'nosti novych limitov emisii znecistujucich latok
pre vSetky vozidla a analyzu potencidlu na zjednodusenie emisnych noriem vozidiel. Touto
studiou sa podporovalo aj hodnotenie ramca Euro 6/VI, pricom poskytovala dokazy potrebné
na posudenie vplyvu. Na podporu tychto Stadii sluzila aj analyza a skiSky vykonané
Spolo¢nym vyskumnym centrom Komisie v jeho zariadeniach v obci Ispra v Taliansku.

Pokial' ide o kvantitativne postdenie hospodarskych, socidlnych a environmentalnych
vplyvov, stidia a sprava o posudeni vplyvu vychadzali z modelov SIBYL a COPERT. Model
COPERT sluzi na vypocet inventir emisii sklenikovych plynov alatok znecistujicich
ovzdusie z cestnej dopravy na zaklade emisii v redlnych podmienkach, a to prostrednictvom
koordinacie Europskej environmentalnej agentiry (EEA) a JRC. SIBYL je Specializovany
nastroj na prognozovanie vplyvu detailnych technoldgii vozidiel na budice vozové parky,
energiu, emisie a ndklady a je ureny na podporu tvorby politik. Oba modely sa aktualizovali
na zéklade 1dajov adokazov zhromazdenych prostrednictvom konzultacie so
zainteresovanymi stranami, najnovsich emisnych faktorov a prieskumov literatury.

Okrem toho sa ziskali d’alSie informécie tykajlce sa tychto otazok:

. dostupnych technologii, ktoré mozno zaviest v prisluSnom c¢asovom obdobi na
zniZenie emisii znecist'ujicich latok, ako aj ich ucinnosti a suvisiacich nakladov,

o zdravotnych a environmentalnych vplyvov v peflaznom vyjadreni,

J vSeobecnych makroekonomickych ukazovatel'ov, ako je napriklad vytvaranie novych
pracovnych miest, pozadované zru¢nosti, vyskum a inovacie atd’.,

. konkurencieschopnosti priemyslu EU a vnutornej sudrznosti trhu,

. kvalitativnych vplyvov na MSP a spotrebitelov (vratane dovery spotrebitel'ov).

Zoznam §tadii a zdrojov je uvedeny v prilohe 1 k posideniu vplyvu.
. Posudenie vplyvu

Opatrenia v tomto navrhu st vyvadzené, pokial ide oich prinosy pre zdravie a Zivotné
prostredie a zataz pre priemysel. Uinnost a nakladovi efektivnost opatreni podporuje
pripojené posudenie vplyvu. Sthrnny prehl'ad a kladné stanovisko vyboru pre kontrolu
regulécie st pristupné prostrednictvom X (doplnit’ odkaz).

Tri moznosti politiky s rdznou kombinaciou opatreni a trovni ambicii sa posudzovali so zretelom na
rieSenie identifikovanych problémy v stCasnych nariadeniach onorme Euro 6/VI, pricom sa
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zohl'adiiovala zelend adigitilna transformacia pozadovana Eurdpskou zelenou dohodou.
Transformaciou sa poskytujii prilezitosti na pokrocilejSie rieSenia z hladiska zniZenia emisii
znecistujucich latok, napriklad pouZzivanie technologii s nizkou mierou znecistovania a kontinualneho
monitorovania emisii s vyspelymi snima¢mi a konektivitou vozidiel. V rdmci moznosti politiky sa
zohladnili aj elektrifikované hnacie sustavy, pri ktorych sa vyzaduju nakladovo efektivne a primerané
rieSenia na zniZenie emisii znecist'ujicich latok v segmente so spal’'ovacim motorom.

V stlade so Specifickymi ciel'mi sa moznosti politiky 1, 2 (2a a 2b) a 3a zameriavali na zniZenie
zlozitosti sucasnych emisnych noriem Euro zavedenim zjednoduSujucich opatreni (napriklad
nahradenim dvoch nariadeni len jednym nariadenim alebo odstranenim zastaranych skusok).
Aktudlne emisné limity pre vSetky relevantné latky znecistujuce ovzdusie boli uvedené v moznosti
politiky 1 snizkymi ambiciami, v moznosti2a a3a so strednymi ambiciami a v moznosti 2b
s vysokymi ambiciami. ZlepSenie regulacie emisii v realnych podmienkach sa dosiahlo v ramci
moznosti politiky 1 malo ambicidoznymi hranicami skuSania pri skuto¢nej jazde, v ramci
moznosti 2a stredne ambicioznymi hranicami skuSania pri skuto¢nej jazde a poziadavkami na
zivotnost’, v ramci moznosti 2b vysoko ambicidznymi hranicami skuSania pri skuto¢nej jazde
a poziadavkami na Zivotnost’ a v rdmci moznosti 3a stredne ambicioznymi hranicami skiiSania pri
skuto¢nej jazde, poZiadavkami na zivotnost’ a kontinuadlnym monitorovanim emisii.

V postdeni vplyvu sa zistilo, ze moznost’ politiky 3a so strednymi ambiciami je najprimeranejSia
pre l'ahké a tazké vozidla. Zistilo sa, ze tdto moznost’ politiky je najicinnejsia pri dosahovani
identifikovanych cielov, priCom je zaroven nakladovo efektivna tym, ze poskytuje obCanom
najvysSie prinosy pre zdravie azivotné prostredie pri nizkych regulacnych nékladoch pre
priemysel. Zaroven sa zistilo, Ze tato moznost je v stlade spravnymi predpismi o kvalite
ovzduSia, emisnymi normami COz aso smernicami o kontrole technického stavu. Zavedenim
kontinualneho monitorovania emisii by bola moznost’ 3a najviac v sulade so subeznou zelenou
a digitalnou transformaciou, ktora je cielom Europskej zelenej dohody.

Socialne, hospodarske a environmentalne vplyvy moznosti 3a mozno zhrnut’ takto:

Celkové odhadované regulatné naklady su 304 EUR na vozidlo v pripade l'ahkych vozidiel
a2681 EUR na vozidlo vpripade tazkych vozidiel. V priebehu 25-roéného obdobia
posudzovaného v posudeni vplyvu by to viedlo kcelkovym regulanym ndkladom vo vyske
35,48 miliardy EUR v pripade 'ahkych vozidiel a 17,53 miliardy EUR v pripade t'azkych vozidiel.

Na druhej strane by prinosy pre zdravie a zivotné prostredie v pelaznom vyjadreni dosiahli
55,75 miliardy EUR v pripade l'ahkych vozidiel a 133,58 miliardy EUR v pripade tazkych
vozidiel prostrednictvom znizenia Skodlivych emisii latok znecistujicich ovzdusSie. Tieto
prinosy sa dosahuju najméa zniZenim emisii NOx a tuhych Castic PM»s. Navyse sa v pripade
vSetkych vozidiel pri tejto moZnosti preukazali najvysSie pozitivne vplyvy, pokial ide
o pristup na kl'icové medzindrodné trhy a inovécie.

Postidenim sa v moZnosti 3a stanovili néklady na prisposobenie (ktoré zahfiiaja skutocné
naklady na dosiahnutie stiladu v dosledku nakladov na vybavenie pre technologie na regulaciu
emisii a suvisiacich ndkladov v stvislosti s vyskumom a vyvojom, ako aj s kalibraciou
vratane zariadeni a nédkladov na néstroje) vo vyske rddovo 67 miliard EUR od roku 2025 do
roku 2050 v pripade I'ahkych vozidiel a 26 milidrd EUR v pripade tazkych vozidiel.

Okrem tychto prinosov sa pri uprednostiiovanej moznosti odhaduje, Ze uspory regulaénych
nakladov (ktoré zahfiiaji ispory nakladov pocas skuisania, dohl'ad schval'ovacich organov nad
skaskami a poplatky za typové schvdlenie, ako aj uspory administrativnych néakladov
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v suvislosti s podavanim sprav ainymi informaénymi povinnostami v ramci postupu
typového schvdlenia) dosiahnu 4,67 miliardy EUR v pripade lahkych vozidiel
a 0,58 miliardy EUR v pripade tazkych vozidiel.

Celkovo by mala moznost’ 3a obmedzeny vplyv na cenovu dostupnosti pre spotrebitel'ov. Ked'ze
sa ocakava, ze celkové regulacné naklady v porovnani so zdkladnym scendrom sa prenesu na
spotrebitel'ov, v pripade osobnych a dodavkovych vozidiel by to viedlo k zvySeniu ceny malych
vozidiel na benzinovy pohon o 0,8 % a malych vozidiel na naftovy pohon o0 2,2 %.

Doplnili sa poziadavky na Zivotnost' batérie v nadvdznosti na prijatie nového globéalneho
technického predpisu OSN ¢€. 22 o zivotnosti batérii vo vozidle pre elektrické vozidla 14. aprila
2022, ktorym sa stanovuju minimalne poziadavky na vykon elektrickych vozidiel na urovni, ktora
nebude vyzadovat’ zmenu technoldgii batérii. Ocakdva sa, ze tymito poziadavkami nevznikna
dodato¢né naklady, ale zvysi sa informovanost’ a dovera spotrebitel'ov.

Vzhl'adom na sucasné geopolitické a hospodarske okolnosti sa uskutocnilo zaverecné
preskumanie s ciel'om zaistit’ aktualne hl'adiskd pre automobilovy priemysel a spotrebitel’ov.
ZvySovanie ndkladov, ktoré sa zacalo v roku 2021 najmi v pripade energii a surovin, sa
vyrazne zrychlilo. Zaroven nastal pokles dopytu po motorovych vozidlach aich predaja,
priCom sa zaroven zvySovali investi¢né potreby v stvislosti so zelenou transformaciou. Tym
sa vytvara tlak na automobilovy dodéavatel'sky ret'azec a vznikaju problémy pre spotrebitel'ov
z hl'adiska cenovej dostupnosti v celkovom kontexte vysokej inflacie. S cielom ulah&it’
uspesnu zelenu transformaciu automobilového ekosystému sa uvedena moznost’ 3a opitovne
upravila pre 'ahké vozidla, aby sa znizili ndklady na prispdsobenie, priCom by sa zachovali
celkové stredné environmentalne a digitalne ambicie.

V pripade osobnych a dodavkovych vozidiel sa limity vyfukovych emisii stanovuji na najnizsej
urovni, akd je v sucasnosti stanovend na zaklade normy Euro 6 pre osobné vozidla, ¢im sa pre
dodavkové vozidla stanovuju niZsie limity neZ na zdklade normy Euro 6, zatial’ ¢o poZiadavky na
zivotnost, ako aj hranice skuSania pri skutoCnej jazde su stanovené ako v moznosti 3a.
Poziadavky na emisie z odparovania, Zivotnost’ batérie a nevyfukové emisie st stanovené ako
v moznosti 3a. Z hl'adiska limitov vyfukovych emisii ide o strednii moznost’ medzi moznost'ou 1
amoznost'ou 2a/3a. Tato moznost' sa zvolila s cielom dosiahnut’ rovnovdhu medzi potrebou
zleps$it' environmentalne vlastnosti a potrebou vyhnit sa neprimeranym investiciam v pripade
vozidiel, ktoré sa uz nebudi predavat’ po roku 2035. Po prekroceni urcitej prahovej hodnoty sa
naklady zvySujii podstatne rychlejSie nez prinosy pre zivotné prostredie. Zvolenou moznost'ou sa
zlepSuje cenova dostupnost’ osobnych a dodavkovych vozidiel pre spotrebitelov a minimalizuji
sa investicné néklady pozadované na vyvoj novych hardvérovych rieSeni systémov regulacie
emisii pre osobné a dodavkové vozidla so spalovacim motorom.

Zvolenymi opatreniami sa stanovuju limity pre osobné a dodavkoveé vozidla, ktoré su
neutrdlne z hl'adiska technoldgie a paliva, pricom sa povoluju o nieco vysSie limity pre
dodavkové vozidld s nizkym vykonom, v pripade ktorych je takito odchylka oddévodnena
z technickych pri¢in. Hranice skiSania st rovnaké ako v moZnosti 3a, ¢im mozno dosiahnut’
prinosy obmedzenim v suCasnosti neregulovanych emisii. V pripade metodik a limitov
tykajacich sa emisii z odparovania, bfzd, pneumatik, ako aj Zivotnosti batérie a pouzivania
nastrojov na monitorovanie emisii so snimac¢mi sa vychadza z toho, ¢o sa v tejto stuvislosti
uvadza v moznosti 3a v sprave o posudeni vplyvu. Tieto opatrenia predstavuju stale
vyznamnej$i podiel potencidlu znizovania emisii a prinosov pre Zivotné prostredie a zdravie,
najmi v mestskych prostrediach, kde je vySSia expozicia tymto zne€istujucim latkam. Emisie
z bfzd a pneumatik budu coskoro tvorit’ va¢Sinu emisii Castic.
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V pripade nékladnych vozidiel a autobusov sa zachovava moznost’ 3a. Odzrkadl'uje sa tym
podstatne pomalSich prechod nédkladnych vozidiel a autobusov na technologie s nulovymi
vyfukovymi emisiami. Ocakava sa, Ze nakladné vozidla a autobusy so spalovacimi motormi
zostant na trhu EU omnoho dlhsie.

V pripade vSetkych motorovych vozidiel zostavaji vsetky zjednoduSujice opatrenia
zachované ako v moznosti 3a, ked'ze odzrkadl'ujii potrebu modernizovat’ nariadenie a znizit
administrativnu zataz. Touto moznostou sa zaistuje aj zlepSenie celkovych emisii, najmé
pocas studeného Startu apri jazde v mestskych podmienkach, ked’Zze vozidlda musia byt
v sulade s emisnymi limitmi aj pocas kratkych ciest.

Pokial’ ide o prinosy pre zivotné prostredie, zvolenou moznostou sa dosahuje vyrazné
znizenie emisii, ktoré je len onieCo nizSie nez pri moznosti 3a v pripade osobnych
a dodavkovych vozidiel, kedze vysSie emisné limity st spojené so zlepSenim skuSobnych
podmienok a opatreni na dosiahnutie stiladu, ktoré sa nepredpokladali v moznosti 1. Odhaduje
sa, ze pomocou zvolenych opatreni sa do roku 2035 dosiahne v porovnani s iroviiami z roku
2018 zniZenie emisii NOx z osobnych/dodavkovych vozidiel o viac ako 85 % a z nakladnych
vozidiel/autobusov o viac ako 80 %. V porovnani so zakladnym scenarom sa odhaduje, ze
celkové emisie NOx z motorovych vozidiel sa do roku 2035 zniZia o polovicu.

Ocakéava sa, ze uspory regulacnych nakladov budi na rovnakej urovni ako v pripade
moznosti 3a. Néklady priemyslu na vyvoj produktov sa vyrazne znizia, ked’Zze nova moznost’
si nebude vyzadovat' zmenu konsStrukéného rieSenia vozidiel, ale silad mozno dosiahnut
pomocou Vv sucasnosti pouzivanych technoldgii na regulaciu emisii a opakovanej kalibracie.
Ocakava sa vyrazné znizenie regulacnych nakladov, ktoré by mali byt medzi regulacnymi
nakladmi moznosti 1 a moznosti 3a. Celkovo sa ofakava, Ze zvolené opatrenia prinesu Cisty
prinos, ktory je podobny alebo vyssi ako v pripade moznosti 3a, priCom sa nimi dosiahne
podstatné zniZenie emisii s obmedzenymi ndkladmi na prisposobenie.

. Regula¢na vhodnost’ a zjednoduSenie

V stilade so zavdazkom Komisie tykajicim sa lepSej pravnej regulacie bol navrh vypracovany
inkluzivne, transparentne a za neustalej UiCasti zainteresovanych stran.

MSP (odkaz na posudenie vplyvu): Na zdklade postudenia vplyvu sa zistilo, Ze eurdpsky
automobilovy priemysel je zvidcSa zloZeny z velkych vyrobcov, ktori pdsobia v oblasti
montaZe vozidiel a vyroby komponentov. Niektoré MSP vyrabajii vozidla alebo systémy,
ktoré si vyzaduji typové schvalenie EU vzhl'adom na emisie. Identifikovalo sa 35 MSP, ktoré
vyrabaju Specializované vozidla postavené na hnacich ststavach od vécsich vyrobcov. Pre
vyrobcov s malym objemom vyroby sa navrhuju zjednodusené pravidla, aby sa zohl'adnili
Specifika stivisiace s obmedzenou vyrobou.

Uspory nékladov: V posudeni vplyvu sa takisto analyzovalo, ako moZno zjednodusit’ pravne
predpisy a znizit' zbyto¢né naklady na dosiahnutie stiladu a administrativne naklady. Zatial’ ¢o
sa navrthom zvysSuju regula¢né naklady vyrobcov vozidiel vo forme hardvérovych nakladov
technologii na regulaciu znecistujicich latok a snimacov andkladov na vyskum a vyvoj
a suvisiacu kalibraciu, dosahuji sa nim aj uspory nakladov na dosiahnutie stladu v suvislosti
so skuSanim, s dohl'adom typovych schvalovacich organov nad skiskami a s poplatkami za
typové schvalenie, ako aj tUspory administrativnych ndkladov. Znizila by sa najma
administrativna zataz zavedenim zjednoduSujicich opatreni anovych poziadaviek na
kontinualne monitorovanie emisii. Ocakéava sa, ze kontinudlnym monitorovanim emisii sa
dosiahne d’al§ie zjednoduSenie povinnosti v stvislosti s poddvanim sprav a poskytovanim
d’alSich informadcii, pokial’ ide o udelenie typového schvélenia a postupy overovania, a to
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vd’aka znizenému poctu typovych schvaleni. V moznosti 3a sa odhaduje, Zze sa dosiahnu
uspory administrativnych nakladov vo vyske 224 000 EUR na typové schvalenie (22 EUR na
vozidlo) v pripade osobnych/dodédvkovych vozidiel na naftovy pohon a 204 000 EUR na
typové schvalenie (26 EUR na vozidlo) v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel na
benzinovy pohon. V pripade nakladnych vozidiel/autobusov predstavuju  uspory
administrativnych nakladov v moznosti 3a 66 000 EUR na typové schvélenie vozidiel na
naftovy pohon (22 EUR na vozidlo) a 67 000 EUR na typové schvalenie vozidiel na
benzinovy pohon (47 EUR na vozidlo). V moZnostiach, ktoré sa zvolia nakoniec, sa o¢akava,
ze vSetky naklady v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel buda nizsie.

Konkurencieschopnost Napriek regulacnym nakladom pre priemysel akumulativhym
investicidm v suvislosti s emisnymi normami CO> sa ocakava pozitivny vplyv navrhu na
konkurencieschopnost’. Je to v désledku novych trhovych prilezitosti vyplyvajucich z vyvoja
novych snimacov spolocne s komunikacnymi protokolmi a moznostami v oblasti
kybernetickej bezpecnosti a prevencie neopravnenych zasahov. Pouzivanie vyspelych
digitdlnych a Cistych technologii bude prinosom pri ziskavani pristupu na klucové
medzinarodné trhy, najmé pokial’ ide o Spojené §taty a Cinu.

Digitalizacia: Ako vyplyva zambicidznych cielov iniciativy eurdpskeho digitdlneho
desatro¢ia®’, vo vietkych sektoroch by sa mala uskutoénit’ digitalna transforméacia, ktora vo
vel'kej miere prispeje k zelenej transformadcii, ato aj v pripade cestnej dopravy, aby sa
dosiahol ciel nulového znecistenia v zaujme zivotného prostredia bez toxickych latok.
Néavrhom sa zaistuje dodatocnad koherentnost’ s dvojakou transformaciou, kedze sa nim
podporuje  zniZovanie emisii pocas zivotnosti vozidiel zavedenim kontinualneho
monitorovania emisii a konektivity vozidiel. VnutroStatne schval'ovacie organy by takisto
mali podl'a moznosti poskytovat' sluzby v digitalnej podobe (vratane strojovo CitateInych
informdcii). Prispieva sa tym k dosahovaniu U¢innej digitdlnej spolocnosti a hospodarstva
(digitalne sluzby ako Standard).

Iniciativa je v sulade so zésadou ,nespdsobovat vyznamni Skodu®, pretoze prispieva
k cielom =zelenej transformacie v ramci Europskej zelenej dohody (najmid k udrzatelnej
mobilite a stratégii nulového znecistenia). Zaistuje sa fiou, aby sa najméd v mestach znizilo
znecistovanie dopravou, pricom sa povazuje za nevyhnutnu sucast’ prechodu na ekologicku
mobilitu. V postdeni vplyvu sa konStatovalo, Ze v pripade tychto moZnosti sa neoCakava
spOsobenie vyznamnej Skody zhladiska ktoréhokol'vek =z environmentalnych cielov

udrzatel'ného rozvoja®®.

. Zakladné prava

Tento navrh nemd Ziadne dosledky pre ochranu zékladnych prav a rovnost. Nema rozdielny
vplyv v stvislosti s rodom.

4. VPLYV NA ROZPOCET

Navrh si nevyzaduje dodatocné financné zdroje.

37 COM(2021) 118 final.
38 Ide najma o tieto ciele: Ciel’ 3: Kvalita zdravia a zivota, ciel’ 6: Cista voda a hygiena, ciel’ 13: Opatrenia
v oblasti klimy, ciel’ 14: Zivot pod vodou a ciel’ 15: Zivot na pevnine.
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5.

DALSIE PRVKY

Plany vykonavania, sp6sob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav

Tymto ndvrhom sa umoziiuje monitorovanie a hodnotenie U¢innosti emisnych noriem Euro 7
z hl'adiska prevadzkovych ciel'ov a stanovenie pri¢innej suvislosti medzi pozorovanymi vysledkami
apravnymi predpismi. Na tento ucel sa navrhuje viacero monitorovacich ukazovatelov na
preskimanie emisnych noriem Euro 7. Medzi tieto monitorovacie ukazovatele patri:

pocet typovych schvaleni vzhl'adom na emisie podl'’a normy Euro 7 na typ vozidla,

naklady pocas fazy vykonavania a administrativne néklady na typové schvalenie
vzhl'adom na emisie,

dokaz o zlepSeni reguldcie emisii za vSetkych podmienok pouzivania pre vsetky
regulované znecist'ujuce latky,

naklady na presadzovanie vratane nakladov na porusenia a sankcii v pripade
nedodrziavania predpisov a ndkladov na monitorovanie,

vyvoj emisii pocas zivotnosti vozidiel dolozeny vhodnymi skiiSobnymi kampanami
a nepretrzitym monitorovanim emisii.

Vramcei preskimania emisnych noriem Euro7 sa bude hodnotit’ aj stbor vseobecnejSich
ukazovatel'ov z inych politik EU tykajacich sa latok zneCistujiicich ovzduSie v pripade cestnej
dopravy:

ro¢né urovne koncentracii znecistujucich latok v mestskych priestoroch v Europe
a rocny podiel cestnej dopravy na emisiach znecistujucich latok, ako ich oznamuju
¢lenské Staty EEA na zaklade smernice o narodnych zavizkoch zniZzovania emisii*
*ako sa uvadzaju vo vyroc¢nej sprave EEA o kvalite ovzdus$ia v Eurdpe,

roény pocet evidovanych vozidiel apodiel hnacich technoldgii na cestach EU, ktoré
¢lenskeé Staty nahlésili Eurépskemu monitorovaciemu stredisku pre alternativne paliva,

ro¢ny vyvoj vplyvov znecistenia ovzdus$ia na zdravie (t. j. pred¢asné imrtia suvisiace
s vystavenim ur¢itym znecCistujicim latkam), ako sa uvadza vo vyro¢nej sprave
o kvalite ovzdusia v Europe,

ro¢ny podiel cestnej dopravy na emisiach urCitych znecistujicich latok nahlaseny
¢lenskymi Statmi EHP podl'a smernice o NEC,

roény pocet oznameni prijatych od cClenskych Statov o prekazkach vnutorného
obchodu EU sosobnymi vozidlami, dodavkovymi vozidlami, nakladnymi
vozidlami/autobusmi spOsobenymi technickymi predpismi uloZenymi
vnutroStatnymi, regionalnymi alebo miestnymi organmi (t. j. zdkazmi akéhokol'vek
druhu) v rdmci postupu oznamovania podl'a smernice 2015/1535%.

Podrobné vysvetlenie konkrétnych ustanoveni navrhu

V kapitole I sa stanovujii vSeobecné ustanovenia vratane predmetu Upravy (Clanok 1), rozsahu
posobnosti nariadenia (¢lanok 2) a vymedzenia kI'iCovych pojmov pouZitych v nariadeni (¢lanok 3).

39
40

Smernica (EU) 2016/2284.
Smernica (EU) 2015/1535, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani informacii v oblasti technickych
predpisov a pravidiel vztahujtcich sa na sluzby informacnej spolo¢nosti; pozri aj postup oznamovania
podl'a smernice 2015/1535.

15

SK



SK

V kapitole II sa uvadzajii ustanovenia o povinnostiach vyrobcov, pokial ide o typové
schvalovanie motorovych vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek v stvislosti sich emisiami znecistujacich latok aso zivotnostou batérie.
KonkrétnejSie sa v nej uvadza povinnost vyrobcov v suvislosti s konstrukciou a ndvrhom
takychto vozidiel vratane opatreni kybernetickej bezpec¢nosti (¢lanok 4) a moznosti vyrobcov
deklarovat’ lepsi vykon s niz§imi emisnymi limitmi a/alebo lepSou zivotnostou batérie, ako aj
technologie geofencingu s cielom umoznit rezim snulovymi vyfukovymi emisiami
(¢lanok 5). Vyrobcovia st povinni splnit’ osobitné poziadavky tykajuce sa zivotnosti vozidiel,
ale aj minimalneho vykonu z hladiska Zivotnosti trak¢énej batérie, splnit emisné limity
a d’alSie suvisiace technické poziadavky (¢lanok 6). S cielom preukazat sulad s tymito
poziadavkami by sa mali vykonat osobitné¢ skuSky, ako aj osobitné vyhlasenia
a administrativne postupy (¢lanok 7). V ¢lankoch 8 a9 sa stanovuju osobitné pravidla
tykajice sa vyrobcov s malym objemom vyroby (¢lanok 8), resp. vozidiel podliehajucich
viacstupnovému typovému schvéleniu (¢lanok 9), pokial’ ide o skusky a povinnosti.

V kapitole III sa stanovuji povinnosti ¢lenskych §tatov v suvislosti s typovym schvalovanim
a dohl'adom nad trhom, najmé pokial’ ide o ulohu vnutroStatnych schvalovacich organov
a ddtumy nadobudnutia Gcinnosti (€lanok 10), asu vnej uvedené osobitné ustanovenia
tykajuce sa komponentov a samostatnych technickych jednotiek (Clanok 11), ako aj
spotrebite'né¢ho ¢inidla a systémov na regulaciu znecist'ujucich latok (¢lanok 12).

V kapitole IV sa uvadzaju ustanovenia o tlohe Komisie a tretich stran v stvislosti
s kontrolami zhody v prevadzke a dohl'adu nad trhom (¢lanok 13).

V kapitole V sa stanovuju osobitné skusky a metodiky, ktoré maji uplatinovat’ vyrobcovia
aorgany pre kazdi dotknuti kategoériu vozidiel scielom overit’ stlad s poziadavkami
a povinnostami na zaklade tohto nariadenia (¢lanok 14). Obsahuje aj osobitné ustanovenia
tykajuce sa prispdsobenia sa technickému pokroku (¢lanok 15).

V kapitole VI sa uvadzaju vSeobecné ustanovenia o pravomoci prijimat delegované akty
zverenej Komisii (€lanok 16), komitologickom postupe (€ldnok 17) a povinnostiach ¢lenskych
Statov, pokial’ ide o podédvanie sprav (¢lanok 18).

V kapitole VII sa uvadzaju zavere¢né ustanovenia tykajice sa zrusenia nariadenia (ES)

¢. 715/2007 a nariadenia (ES) ¢. 595/2009 (¢lanok 19) a nadobudnutia Gi¢innosti
a uplatiiovania nariadenia (¢lanok 20).
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2022/0365 (COD)
Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov, ako aj syst¢émov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich
emisie a Zivotnost’ batérii (Euro 7), ktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 715/2007

a nariadenie (ES) ¢. 595/2009

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretelom na Zmluvu o fungovani Eurdpskej tnie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru*!,

so zretelom na stanovisko Vyboru regiénov**,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom,

kedze:
(D

Vnutorny trh je oblast’, kde je zaruceny vol'ny pohyb tovaru, osdb, sluzieb a kapitalu.
Na tento wi¢el sa nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/8584 zaviedol
komplexny systém typového schvalovania a dohl'adu nad trhom pre motorové vozidla,
ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek urcenych pre
takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi,

(2) Technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel, motorov
a ndhradnych dielov vzhladom na emisie by mali zostat’ harmonizované, aby sa
zabezpecilo riadne fungovanie vnutorného trhu, ako aj vysokd uroven ochrany
zivotného prostredia a zdravia spolo¢na vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

3) Toto nariadenie je samostatnym regulacnym aktom na Ucely postupu typového

schvalenia EU stanoveného v prilohe II k nariadeniu (EU) 2018/858. Stanovuju sa
v flom ustanovenia a poziadavky tykajice sa emisii vozidiel a zivotnosti batérii, zatial
¢o technické prvky sa stanovia vo vykonavacich aktoch prijatych v sulade s postupom
preskimania aspomocou vyboru vzmysle nariadenia (EU) ¢&. 182/2011
(komitologicky postup).

41
42
43

U.v.EUC,,p..

U.v.EUC,,p..

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018 o schval'ovani motorovych
vozidiel aich pripojnych vozidiel, ako aj systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES)
&.715/2007 a (ES) &. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
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(7)

(8)

(©)

(10)

Technické poziadavky na typové schvalovanie motorovych vozidiel, motorov
a ndhradnych dielov vzhl'adom na emisie si v sucasnosti stanovené v dvoch
nariadeniach, ktoré sa uplatiiuji na typové schvalenie l'ahkych a tazkych vozidiel
vzhl'adom na emisie, t. j. v nariadeni Eur6épskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007
(,,Euro 6°)* a nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 595/2009 (d’alej len
,,Buro VI“)®  Dovodom existencie dvoch nariadeni bolo, Ze emisie tazkych vozidiel
sa kontrolovali na zaklade skuiSok motora, zatial' ¢o v pripade l'ahkych vozidiel sa
vychadzalo zo skusania celych vozidiel. Odvtedy boli vypracované metodiky, ktoré
umoziuju skusanie 'ahkych aj tazkych vozidiel na cestach. Preto uz nie je potrebné
zakladat’ typové schvalenie na skasani motora.

Zaclenenim poziadaviek stanovenych v nariadeni (ES) €. 715/2007 a nariadeni (ES)
¢. 595/2009 do jedného nariadenia by sa mala zabezpecit’ vnitorna sudrznost’ systému
typového schval'ovania vzhl'adom na emisie pre l'ahké aj tazké vozidla a zaroven by
sa mali umoznit’ r6zne emisné limity pre takéto vozidla.

Okrem toho boli v roku 2007 prijaté sicasné emisné limity pre 'ahké vozidla a v roku
2009 pre tazké vozidla. Oba emisné limity boli prijaté na zaklade vtedy dostupnej
technologie. Odvtedy technologia pokrocila a tiroven emisii dosiahnutd kombinaciou
sucasnych technoldgii je ovela nizSia ako uroven dosiahnuta pred viac ako 15 rokmi.
Tento technologicky pokrok by sa mal odzrkadlit’ v emisnych limitoch zaloZzenych na
najmodernejsich existujucich technoldgidch a poznatkoch o kontrole znecist'ovania
a pre vSetky prisluSné znecist'ujuce latky.

Takisto je potrebné znizit' zlozitost, administrativne naklady a ndklady na
vykondvanie pre vyrobcov aorgiany a zabezpelit ucinné a efektivne vykondvanie
emisnych noriem Euro. ZjednoduSenie sa dosiahne odstranenim réznych datumov
uplatiiovania limitov a skasok, ktoré existovali podl'a noriem Euro 6 a Euro VI,
odstranenim viacerych a komplexnych emisnych skusok, kde takéto skusky nie su
potrebné, odkazom na normy podl'a existujicich predpisov OSN, ak je to uplatnitel'né,
a zabezpecCenim zjednoduSen¢ho a konzistentného suboru postupov a skusok pre rozne
fazy typového schvalovania vzhl'adom na emisie.

S cielom zabezpecit’, aby boli emisie I'ahkych aj tazkych vozidiel v redlnom Zivote
obmedzené, sa vyzaduje skuSanie vozidiel v skutoénych podmienkach pouZivania
s minimalnym suborom obmedzeni, hranic ainych poziadaviek na jazdu, a nielen
v laboratoriu.

Presnost’ prenosnych zariadeni na meranie emisii pouzivanych na meranie emisii
vozidiel pouZivanych na cestach sa od ich zavedenia vyrazne zlepsila. Preto je vhodné,
aby sa emisné limity zakladali na takychto meraniach na ceste, a preto sa pri skiSkach
na ceste uz nevyzaduje pouZivanie faktorov zhody.

V nariadeniach (ES) ¢&.715/2007 a (ES) ¢.595/2009 sa vyzaduje, aby vozidla
dodrziavali emisné limity pocas urcitého obdobia, ktoré uz nezodpoveda priemernej

44

45

Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravéach a udrzbe vozidiel (U. v. EUL 171, 29.6.2007, s. 1.).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.595/2009 z 18.juna 2009 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel a motorov s ohl'adom na emisie z t'azkych uzitkovych vozidiel (Euro VI) a o pristupe
k informaciam o oprave a udrzbe vozidiel, a ktorym sa meni a dopliia nariadenie (ES) &. 715/2007 a smernica
2007/46/ES a zrusuju smernice 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (U. v. EU L 188, 18.7.2009, s. 1).
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zivotnosti vozidiel. Preto je vhodné stanovit’ poziadavky na Zivotnost, ktoré odrazaja
priemernu ocakévanu zivotnost’ vozidiel v Unii.

V stcasnosti existuju technoldgie, ktoré su k dispozicii a vo vel’kej miere sa pouzivaju
na celom svete aktoré obmedzuji emisie z odparovania prchavych organickych
zlenin potas pouzivania, parkovania a dopiiania paliva vozidla benzinovym
palivom. Preto je vhodné stanovit emisné limity pre takéto prchavé organické
zlG&eniny na niZ8ej trovni a zaviest’ emisné limity pre fizu dopiiania paliva.

Nevyfukové emisie pozostavaju z Castic emitovanych pneumatikami a brzdami
vozidiel. Odhaduje sa, ze emisie z pneumatik si najvacsim zdrojom mikroplastov do
zivotného prostredia. Ako sa uvadza v posudeni vplyvu, oCakava sa, ze do roku 2050
budt nevyfukové emisie predstavovat’ az 90 % vSetkych Castic emitovanych cestnou
dopravou, pretoze vyfukové Castice sa v dosledku elektrifikacie vozidiel znizia. Tieto
nevyfukové emisie by sa preto mali merat’ a obmedzovat’. Komisia by mala do konca
roka 2024 vypracovat’ spravu o odere pneumatik s cielom preskimat’ metédy merania
a aktudlny stav vyvoja s cielom navrhntt’ limity oderu pneumatik.

Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144* sa upravuju
ukazovatele radenia prevodovych stupniov (GSI), ktorych hlavnym ucelom je
minimalizovat’ spotrebu paliva vozidla, ked’ vodi¢ dodrziava ich indikacie. V tomto
nariadeni by sa vSak mali rieSit poziadavky na emisie znecistujucich latok pri
skutonom pouzivani, a to aj vtedy, ked’ sa riadia GSL.

Vozidla s trakénymi batériami vratane plug-in hybridov a elektrickych vozidiel na
batérie prispievaju k dekarbonizacii odvetvia cestnej dopravy. S cielom ziskat’
azvysit doveru spotrebitelov v takéto vozidla by tieto vozidla mali byt vykonné
a mat’ dlha zivotnost’. Preto je dolezité vyzadovat, aby si trakéné batérie po mnohych
rokoch pouZzivania zachovali zna¢nl Cast’ svojej povodnej kapacity. To ma osobitny
vyznam pre kupujucich ojazdenych elektrickych vozidiel, aby sa zabezpecilo, ze
vozidlo bude nad’alej fungovat’ tak, ako sa o¢akava. V pripade vSetkych vozidiel, ktoré
pouzivaju trakéné batérie, by sa preto mali vyZadovat monitory zdravia batérie.
Okrem toho by sa mali zaviest minimdlne vykonnostné poZiadavky na Zivotnost
batérii osobnych automobilov s prihliadnutim na globalny technicky predpis OSN
2247,

Neopravnené zasahovanie do vozidiel s cielom odstranit’ alebo deaktivovat casti
systémov na regulaciu znecistujucich latok je zndmym problémom. Takato prax vedie
k nekontrolovanym emisiam a malo by sa jej predchadzat’. Neopravnené zasahovanie
do pocitadla kilometrov vedie k nespravnemu poctu najazdenych kilometrov a brani
riadnym kontroldm vozidla v prevadzke. Preto je mimoriadne dolezité zarucit’
najvyssiu moznu bezpecnostni ochranu tychto systémov, doplnit’ bezpecnostné

46

47

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019 o poziadavkach na typové
schval'ovanie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel a syst¢tmov, komponentov a samostatnych
technickych jednotiek urcenych pre tieto vozidla, pokial’ ide oich vSeobecni bezpecnost a ochranu
cestujucich vo vozidle a zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuju nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (ES)
&. 78/2009, (ES) ¢.79/2009 a (ES) & 661/2009 a nariadenia Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) &. 406/2010,
(EU) ¢&.672/2010, (EU) ¢&.1003/2010, (EU) & 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU)
&. 192011, (EU) &. 109/2011, (EU) & 4582011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012, (EU)
¢.351/2012, (EU) &. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325, 16.12.2019, s. 1).

Globalny technicky predpis Organizacie Spojenych narodov o Zivotnosti batérii vo vozidle pre
elektrické vozidla, GTP OSN ¢. 22
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certifikaty a primerani ochranu proti neopravnenym zasahom, aby sa zabezpecilo, ze
do systémov na regulaciu zne€istujucich latok ani pocitadla kilometrov nemozno
neopravnene zasahovat’.

Snimace nainStalované vo vozidlach sa uz dnes pouZzivaju na zistovanie anomalii
v emisiach  a vynucovanie suvisiacich oprav  prostrednictvom  palubného
diagnostického systému (OBD). Systém OBD, ktory sa v sucasnosti pouziva, vsSak
presne ani vcas neodhali poruchy aani dostatoCne avCas nevynucuje opravy.
V doésledku toho je mozné, Ze emisie vozidla su ovela vyssie, ako je povolené.
Snimace, ktoré sa doteraz pouzivali pre OBD, sa mdézu pouzivat’ aj na nepretrzité
monitorovanie areguldciu emisné¢ho spravania vozidiel prostrednictvom palubného
monitorovacieho syst¢ému (OBM). Syst¢tm OBM takisto upozorni pouzivatela na
potrebu vykonania oprav motora alebo systémov na regulaciu znecistujucich latok. Je
preto vhodné vyzadovat, aby bol takyto systém namontovany, a regulovat’ technické
poziadavky, ktoré s nim stvisia.

Vyrobcovia sa mozu rozhodnut, ze buda vyrabat’ vozidla, ktoré spiiaji nizie emisné
limity alebo maju lepSiu zivotnost’ batérii, nez sa vyzaduje v tomto nariadeni, alebo
ktoré zahfnaji pokrocilé moznosti vratane geofencingu a adaptivnych funkeii
reguldcie. Spotrebitelia a vnutroStitne organy by mali mat moznost identifikovat
takéto vozidld prostrednictvom vhodnej dokumentacie. Mal by sa preto spristupnit’
environmentalny pas vozidla (EVP).

Ak Komisia predlozi ndvrh na registraciu novych lahkych vozidiel po roku 2035,
ktoré vyuzivaji vylucne palivd neutralne z hl'adiska CO, mimo rozsahu pdsobnosti
noriem pre vozovy park CO>, a v stlade s pravom Unie a cielom klimatickej neutrality
Unie, toto nariadenie bude potrebné zmenit' tak, aby zahffialo moZnost typového
schval'ovania takychto vozidiel.

Emisie zvozidiel predavanych vyrobcami s malym objemom vyroby predstavuju
nepodstatni ¢ast’ emisii v Unii. V niektorych poziadavkach na takychto vyrobcov sa
preto moéze umoznit’ urcita flexibilita. Vyrobcovia s malym objemom vyroby by preto
mali mat’ moznost’ nahradit’ urcité skusky pocas typového schvalovania vyhlaseniami
o zhode, zatial’ ¢o vyrobcovia s mimoriadne malym objemom vyroby by mali mat
moznost pouzivat’ laboratorne skusky zaloZzené na nadhodnych jazdnych cykloch pri
skutoc¢nej jazde.

Nariadeniami Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631* a (EU) 2019/1242% sa
upravuju priemerné emisné¢ parametre CO> z vozového parku novych motorovych
vozidiel v Unii. Pri typovom schvalovani vzhadom na emisie by sa mali zaviest
postupy a metodiky na presné urCenie emisii CO,, spotreby paliva a energie,
elektrického dojazdu a vykonu motora pre jednotlivé vozidla.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonévania tohto nariadenia by sa mali na
Komisiu preniest vykonavacie pravomoci, pokial ide o povinnosti vyrobcov ako
sucast’ typového schval’ovania a postupov, skasok a metodik, ktoré sa maju uplatiiovat’
na vyhlasenie o zhode, kontrolu zhody vyroby, kontrolu zhody v prevadzke

48

49

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/631 zo 17. aprila 2019, ktorym sa stanovuji
emisné normy CO2 pre nové osobné vozidla anové lahké uzitkové vozidla a ktorym sa zrusuju
nariadenia (ES) ¢. 443/2009 a (EU) ¢. 510/2011 (U. v. EUL 111, 25.4.2019, s. 13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 z20.jtna 2019, ktorym sa stanovujua
emisné normy CO2 pre nové tazké uzitkové vozidla a menia nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smernica Rady 96/53/ES (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 202).
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a environmentalny pas vozidla (EVP); moznosti a oznacenia vozidiel; poziadavky,
skusky, metody andpravné opatrenia tykajlice sa zivotnosti vozidiel, systémov,
komponentov  a samostatnych  technickych jednotiek, ako aj registracnej
a komunikaénej schopnosti systtmov OBM, a to aj na ucely pravidelnych technickych
kontrol a kontrol technického stavu; poziadavky a informécie, ktoré maju poskytovat
vyrobcovia vozidiel vyrabanych vo viacerych stupiioch, ako aj postupy na urcenie
hodnoty CO> tychto vozidiel vyrdbanych vo viacerych stupiioch; technické prvky,
administrativne a dokumentacné poziadavky na typové schvalovanie vzhl'adom na
emisie, kontroly ainSpekcie akontroly vramci dohladu nad trhom, ako aj
oznamovacie povinnosti, kontroly zhody v prevadzke azhody vyroby; metddy
a skusky na 1) meranie vyfukovych emisii v laboratériu a na ceste, vratane ndhodnych
a najhorsich skusobnych cyklov emisii pri skutocnej jazde, pouzivanie prenosnych
systémov merania emisii pri skutocnej jazde a emisii pri vol'nobeznych otackach; ii)
uréenie emisii CO2, spotreby paliva aenergie, dojazdu s nulovymi emisiami,
elektrického dojazdu a vykonu motora motorového vozidla; iii) stanovenie Specifikacii
pre ukazovatele radenia prevodovych stupiiov (GSI); iv) urCenie vplyvu pripojnych
vozidiel kategorie O3, O4 na emisie CO2, spotrebu paliva a energie, elektricky dojazd
a vykon motora motorového vozidla; iv) meranie emisii z kl'ukovej skrine, emisii
z odparovania, emisii z bfzd; v) posudenie stladu s minimalnymi vykonnostnymi
poziadavkami na Zivotnost' batérie; vi) hodnotenie zhody vozidiel alebo motorov
v prevadzke; prahové hodnoty zhody a vykonnostné poziadavky, ako aj vii) skusky
ametdody na zabezpeCenie vykonu snimacov (OBD a OBM); vii) metédy na
zabezpecenie a posudenie bezpecnostnych opatreni; Specifikdcie a charakteristiky
systémov varovania vodi¢a a metéd podnecovania vodic¢a a posudenie ich spravneho
fungovania; ix) metédy na posudenie spravnej prevadzky, Uc¢innosti, regeneracie
a zivotnosti povodnych a ndhradnych systémov na regulaciu znecist'ujucich latok; x)
metddy na zabezpecenie a posudenie bezpeCnostnych opatreni vratane analyzy
zranitelnosti a ochrany pred neopravnenym zasahovanim; xi) metdody na posudenie
spravneho fungovania typov schvalenych podla osobitnych oznaceni EURO7; xii)
kritéria pre typové schvélenia vzhl'adom na emisie pre vyrobcov s malym a vel'mi
malym objemom vyroby; xiii) kontroly a skiiSobné postupy pre vozidla vyrabané vo
viacerych stupnioch; xiv) vykonnostné poZziadavky na skaSobné vybavenie; xv)
Specifikacie referennych paliv; a xvi) metédy na overenie neexistencie rusiacich
zariadeni a ruSiacich stratégii; xvii) meranie oderu pneumatik, ako aj xviii) format,
udaje a spdsob oznamovania udajov EVP. Uvedené pradvomoci by sa mali vykonavat’
v stlade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011°°.

S cielom podla potreby zmenit’ alebo doplnit’ nepodstatné prvky tohto nariadenia by
sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v stlade s ¢lankom 290
Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie, pokial’ ide o skiSobné podmienky zaloZené na
udajoch zhromazdenych pri skiSani vozidiel, bfzd alebo pneumatik podl'a normy Euro
7; poziadavky na skasky, najmi s prihliadnutim na technicky pokrok audaje
zhromazdené pri skuSani vozidiel podl'a normy Euro 7; zavedenie volite'nej vybavy
vozidiel a oznaCovania na zaklade inovativnych technoldgii pre vyrobcov, ale aj
stanovenie limitov pre emisie Castic z bfzd a limitov oderu pre typy pneumatik, ako aj
minimalnych vykonnostnych poZziadaviek na batérie a multiplikacnych faktorov pre
zivotnost’ na zaklade udajov ziskanych pri skiSani vozidiel podla normy Euro 7,

50

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidld a vSeobecné zdsady mechanizmu, na ziklade ktorého cClenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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a stanovenie definicii a osobitnych pravidiel pre vyrobcov s malym objemom vyroby
pre vozidla kategérie Mz, M3, N2, Ni. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov, a aby
tieto  konzulticie = vykonavala v sulade SO zasadami stanovenymi
v Medziintitucionalnej dohode =z 13.aprila 2016 olepsej tvorbe prava’l.
Predovsetkym, v zaujme rovnakého zastipenia pri priprave delegovanych aktov, sa
vSetky dokumenty dorucuju Eurdépskemu parlamentu a Rade v rovnakom case ako
expertom z ¢lenskych Statov, aexperti Eurdpskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju
pripravou delegovanych aktov.

Kedze pravidla typového schvalovania motorovych vozidiel a motorov a systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek urenych pre takéto vozidla
vzhl'adom na emisie sa aktualizuji avSetky su obsiahnuté v tomto nariadeni,
existujice nariadenia (ES) ¢. 595/2009 a (ES) ¢. 715/2007 by sa v zaujme jasnosti,
prehladnosti a zjednoduSenia mali zrusSit’ a nahradit’ tymto nariadenim.

Vzdy, ked si opatrenia uvedené v tomto nariadeni vyziadaju spracovanie osobnych
udajov, mali by sa vykondvat’ v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2016/679°% a nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) &. 45/2001°3, ako
aj v sulade s vnutroStatnymi vykondvacimi opatreniami tychto predpisov.

Je dolezité poskytnit’ clenskym Statom, vnutroStitnym schvalovacim tradom
a hospodarskym subjektom dostatok Casu na pripravu na uplatilovanie novych
pravidiel zavedenych tymto nariadenim. Datum uplatiiovania by sa preto mal odlozit’.
Zatial' ¢o v pripade lahkych vozidiel by mal byt datum zacatia uplatiiovania co
najskor, v pripade tazkych vozidiel a pripojnych vozidiel by sa datum uplatiiovania
mohol odlozit’ o d’alSie dva roky, ked’ze prechod na vozidla s nulovymi emisiami bude
v pripade tazkych uzitkovych vozidiel dlhsi.

KedZe ciele tohto nariadenia — stanovenie harmonizovanych pravidiel pre
administrativne a technické poziadavky na typové schvalovanie vozidiel kategorii M
a N asystémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek a dohlad nad
trhom s tymito vozidlami, syst¢émami, komponentmi a samostatnymi technickymi
jednotkami — nie je s ohl'adom na emisie moZné uspokojivo dosiahnut’ na Urovni
¢lenskych Statov, ale vzhl'adom na ich rozsah a dosledky ich mozno lepSie dosiahnut’
na urovni Unie, mdze Unia prijat’ opatrenia v sulade so zdsadou subsidiarity podla
Clanku 5 Zmluvy o Europskej Unii. V sulade so zéasadou proporcionality podla
uvedené¢ho ¢lanku toto nariadenie neprekraCuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie
tychto ciel'ov.

51
52

53

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane fyzickych osob
pri spracuvani osobnych udajov a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane tidajov) (U. v. EU L 119, 4.5.2016, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 45/2001 z 18. decembra 2000 o ochrane jednotlivcov
so zretelom na spracovanie osobnych udajov inStiticiami a orgdnmi Spoloc¢enstva a o vol'nom pohybe
takychto tdajov (U. v. ESL 8, 12.1.2001, s. 1).
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PRIJALI TOTO NARIADENIE:
Kapitola I — Predmet upravy a rozsah posobnosti

Clanok 1
Predmet Gpravy

1. Tymto nariadenim sa stanovuju spolocné technické poziadavky a administrativne
ustanovenia na ucely typového schvalenia vzhl'adom na emisie a dohl'adu nad trhom
s motorovymi vozidlami, systémami, komponentmi a samostatnymi technickymi
jednotkami vzhl'adom na emisie CO> a znecistujucich latok, spotrebu paliva
a energie a zivotnost’ batérii.

2. Tymto nariadenim sa stanovuju pravidla pre pociatocné typové schvalenie vzhl'adom
na emisie, zhodu vyroby, zhodu v prevadzke, dohl'ad nad trhom, Zivotnost’ systémov
na regulaciu znecCistujucich latok a trakénych batérii, palubné monitorovacie
systémy, bezpecnostné ustanovenia na obmedzenie neopravnenych zasahov
a opatrenia v oblasti kybernetickej bezpecnosti apresné urcenie emisii COy,
elektrického dojazdu, spotreby paliva a energie a energetickej efektivnosti.

Cldanok 2
Rozsah p6ésobnosti

Toto nariadenie sa uplatiiuje na motorové vozidla kategorii My, Mz, M3, Ny, N2 a N3, ako aj
pripojné vozidla kategorii O3 a Os, ako sa uvadza v ¢lanku 4 nariadenia (EU) 2018/858,
vratane tych, ktoré st navrhnuté a vyrobené v jednom alebo vo viacerych stupiioch, a na
systémy, komponenty a samostatné technické jednotky urc¢ené pre takéto vozidla.

Cldanok 3
Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatituje vymedzenie pojmov uvedené v nariadeni (EU)
2018/858.

Na tcely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

1. »typové schvélenie vzhl'adom na emisie” je typové schvalenie EU vsulade
s administrativnymi ustanoveniami a technickymi poZiadavkami tohto nariadenia vzh'adom
na emisie CO; a znecist'ujticich latok, spotrebu paliva a energie a zZivotnost’ batérii;

2. ,»pociatocné typové schvalenie vzhl'adom na emisie* je prva faza postupu typového
schvélenia vzhl'adom na emisie pred udelenim osvedcenia o typovom schvaleni
vzhl'adom na emisie organmi a pred uvedenim vozidiel do vyroby;

3. »zhoda vyroby* su ¢innosti vykondvané na novych vozidlach, samostatnych technickych
jednotkach alebo komponentoch vybranych v priestoroch vyrobcu s ciel'om zabezpecit’,
aby vyrobky uvedené na trh spliiali poziadavky stanovené v tomto nariadent;

4. »zhoda v prevadzke® st ¢innosti vykondvané na vozidlach v prevadzke s cielom
overit’ poZiadavky na Zivotnost’ stanovené v tomto nariadeni;

5. ,motor* je zdroj pohonu vozidla;

6. »emisie* su vyfukové a nevyfukové emisie motorového vozidla;

7. ,vyfukové emisie® si emisie z vyfuku motorového vozidla alebo motora vsetkych

tychto latok: CO., plynnych, tuhych, kvapalnych zlicenin a emisii z kl'ukovej skrine;
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10.
1.

12.

13.

14.

15.
16.
17.
18.

19.

20.
21.
22.

23.

24.

25.
26.

27.

28.

29.

30.
31.

,plynné znecistujuce latky* st emisie plynnych chemickych latok, okrem COg;

»emisie CO2“ alebo ,,CO* st emisie oxidu uhli¢itého z vyfuku motorového vozidla
alebo motora;

,,oxidy dusika“ alebo ,,NOx* je celkové mnozstvo oxidov dusika emitovanych z vyfuku;

»tuh¢é Castice* alebo ,,PM* su akékol'vek materidly emitované z vyfuku alebo z brzd
a zachytené na filtracnom médiu;

,»tuh¢é Castice mensie ako 10 um* alebo ,,PMio* st tuhé Castice s priemerom mensim
ako 10 pum;

»pocet cCastic* alebo ,,PN* je celkovy pocet tuhych cCastic emitovanych z vyfuku
alebo z brzd;

»pocet Castic vacsich ako 10 nm* alebo ,,PNio* je celkovy pocet pevnych castic
emitovanych z vyfuku alebo bfzd, ktoré maja priemer vacsi ako 10 nm;

,,0xid uhol'naty* alebo ,,CO* je oxid uhol'naty emitovany z vyfuku;
,metan* alebo ,,CH4*“ je metan emitovany z vyfuku;
,»celkoveé uhl'ovodiky* alebo ,,THC* st celkové uhl'ovodiky emitované z vyfuku;

,hemetanové uhlovodiky“ alebo ,,NHMC* st celkové uhlovodiky emitované
z vyfuku okrem metanu;

,hemetanové organické plyny”“ alebo ,,NMOG®“ je sucet neokyslicenych
a okyslicenych uhl'ovodikov emitovanych z vyfuku;

»amoniak® alebo ,,NH3" je amoniak emitovany z vyfuku;
,»formaldehyd* alebo ,,HCHO* je formaldehyd emitovany z vyfuku;

»WHTC* je celosvetovo harmonizovany jazdny cyklus v neustadlenom stave v sulade
s bodom 7.2.1 prilohy 4 k predpisu OSN ¢. 49;

»WHSC* je celosvetovo harmonizovany jazdny cyklus v ustdlenom stave v sulade
s bodom 7.2.2 prilohy 4 k predpisu OSN ¢&. 49;

,hastroj na vypocet spotreby energie vozidla® alebo ,,VECTO* je simula¢ny nastroj
pouzivany na urCenie emisii COz, spotreby paliva, spotreby elektrickej energie
a elektrického dojazdu tazkych vozidiel; ,,spotreba energie® je spotreba elektricke;j
energie vSetkych zdrojov pohonu vo vozidle;

,spotreba paliva“ je spotreba paliva vSetkych zdrojov pohonu vo vozidle;

,emisie z odparovania“ su pary uhl'ovodikov unikajuce z palivového systému vozidla
okrem tych z vyfukovych emisii;

»emisie z kl'ukovej skrine® su plynné znecistujuce latky emitované z priestorov
v motore alebo mimo neho, ktoré st spojené s olejovou vanou vnutornymi alebo
vonkaj$imi vedeniami;

»emisie Castic z bizd* su Castice emitované z brzdového systému vozidla;

,oder pneumatik® je hmotnost materidlu, ktory ubudol z pneumatiky v ddsledku
procesu oderu a bol emitovany do Zivotného prostredia;

»hevyfukové emisie™ st emisie z odparovania, oderu pneumatik a emisie z bfzd,

»emisie znecistujucich latok* su vyfukové a nevyfukové emisie in¢ ako emisie COp;
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

»zariadenie na reguldciu znecistujicich latok* su tie zariadenia vozidla, ktoré
reguluju alebo obmedzuju emisie znecistujucich latok;

»Systétmy na reguldciu zneCistujucich latok® su zariadenia na regulaciu
znecistujucich latok namontované vo vozidle vratane vsetkych riadiacich jednotiek
a softvéru, ktory riadi ich pouzivanie;

,povodné systémy na regulaciu zneCistujucich latok™ su systémy na regulaciu
znecistujucich latok alebo sustava takychto systémov, na ktoré sa vzt'ahuje udelené
typové schvélenie pre dané vozidlo;

,hahradné systémy na regulaciu znecistujucich latok* st systémy na regulaciu
znecist'ujucich latok alebo sustava takychto systémov, ktoré st urcené na nahradenie
povodného systému na regulaciu znecistujucich latok a mozu sa schvalit ako
samostatnd technicka jednotka;

»adaptivna funkcia regulacie® je systém, ktory meni nastavenie motora, systémov na
regulaciu znecCistujicich latok alebo inych parametrov vozidla s cielom zlepsit
spotrebu paliva alebo energie a u¢innost’ systému na regulaciu znecistujucich latok
na zéklade o¢akavaného vyuzitia vozidla;

»palubny diagnosticky systém* alebo ,,OBD* je systém, ktory dokaze generovat’
informacie palubného diagnostického systému (OBD) vozidla v zmysle vymedzenia
v &lanku 3 bode 49 nariadenia (EU) 2018/858 a je schopny prenasat’ dané informécie
cez port OBD a $irit” ich vzduchom;

,palubny monitorovaci systém* alebo ,,OBM* je systém na palube vozidla, ktory je
schopny zistit’ bud’ prekrocenia emisii, alebo v pripade, Ze je vozidlo v reZzime nulovych
emisii, je schopny indikovat vyskyt takychto prekroceni prostrednictvom informacii
ulozenych vo vozidle a prenasat’ dané informéacie cez port OBD a §irit’ ich vzduchom,;

»palubné zariadenie na monitorovanie spotreby paliva a energie” alebo ,,zariadenie
OBFCM* je akykol'vek softvér alebo hardvér, ktory snima a pouziva parametre vozidla,
motora, paliva alebo elektrickej energie a uzitocného zataZenia’hmotnosti na urcenie
aulozenie vo vozidle udajov o spotrebe paliva aenergie ainych parametrov
relevantnych na urcenie spotreby paliva alebo energie a energetickej G€innosti vozidla;

»rusiace zariadenie® je akykol'vek softvér alebo hardvér, ktory snima teplotu,
rychlost’ vozidla, otd¢ky motora, prevodovy stupen, podtlak v sacom potrubi alebo
akykol'vek iny parameter na aktivaciu, modulaciu, oneskorenie alebo deaktivaciu
prevadzky ktorejkol'vek Casti systému regulacie zneCist'ujucich latok s ciel'om znizit
ucinnost’ systému regulacie znecist'ujucich latok pri jazde vozidla;

»fusiaca stratégia®“ je stratégia, ktord zniZuje ucinnost’ regulicie znecistovania
v podmienkach okolia alebo v prevadzkovych podmienkach motora, ktoré nastavaju
bud’ pocas prevadzky vozidla, alebo mimo skuSobnych postupov typového
schvalovania alebo ktora falSuje idaje tykajice sa snimacov, spotreby paliva alebo
energie, elektrického dojazdu, pripadne Zivotnosti batérie;

»emisie pri skutocnej jazde* alebo ,,RDE® st emisie vozidla za beznych jazdnych
podmienok a rozsirenych podmienok, ako sa uvadza v tabul’kach 1 a 2 v prilohe I1I;

»pocitadlo kilometrov* je pristroj, ktory ukazuje celkovi vzdialenost’, ktoru vozidlo
zaznamenalo od vyroby;

,heopravneny zasah* je deaktivécia alebo modifikacia motora, zariadenia a systému
na regulaciu znecistujucich latok vozidla, pohonného systému, trakénej batérie,

25

SK



SK

45.

46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

pocitadla kilometrov, OBFCM alebo OBD/OBM zo strany hospodarskych subjektov
alebo nezavislych prevadzkovatelov vratane akéhokol'vek softvéru alebo inych
logickych riadiacich prvkov uvedenych systémov a ich udajov;

,Vvlastny vyrobny zavod* je vyrobny alebo montdzny zavod, ktory vyrobca pouziva
na vyrobu alebo montaz novych vozidiel, a to aj v pripade vozidiel, ktoré su ur¢ené
na vyvoz;

»Vlastné dizajnérske centrum® je objekt, v ktorom sa navrhuje a vyvija celé vozidlo
a ktoré riadi a pouziva vyrobca;

,vyrobca s malym objemom vyroby* je vyrobca, ktory vyrobi menej ako 10 000
novych motorovych vozidiel kategorie M alebo 22 000 novych motorovych vozidiel
kategorie N1 zaevidovanych v Unii za kalendarny rok, a ktory:

a)  nie je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov alebo

b) je sucastou skupiny prepojenych vyrobcov, ktora je zodpovedna celkove za
vyrobu menej ako 10 000 novych motorovych vozidiel kategérie M; alebo
22 000 novych motorovych vozidiel kategorie N zaevidovanych v Unii za
kalendarny rok, alebo

c) je Clenom skupiny prepojenych vyrobcov, ale prevadzkuje svoje vlastné
vyrobné zavody a vlastné dizajnérske centrum;

,vyrobca s mimoriadne malym objemom vyroby* je vyrobca s malym objemom
vyroby, ktory vyrobi menej ako 1 000 novych motorovych vozidiel kategorie M
alebo 1000 novych motorovych vozidiel kategérie Ni zaevidovanych v Unii za
predchadzajtci kalendarny rok;

,»vozidlo s vylucne spalovacim motorom* alebo ,JCEV* je vozidlo, ktoré¢ho vSetky
menice pohonnej energie su spalovacie motory vratane motorov pohananych vodikom,;

,»vozidlo na vyluc¢ne elektricky pohon* alebo ,,PEV* je vozidlo s hnacou ststavou
obsahujucou vylucne elektromotory sliZiace ako menice pohonnej energie a vyluéne
dobijatel'né zasobniky elektrickej energie sluZiace ako zadsobniky pohonnej energie;

»palivovy €lanok* je meni¢ energie meniaci chemicku energiu (vstup) na elektricka
energiu (vystup) alebo naopak;

,»vozidlo s palivovym ¢lankom* alebo ,,FCV* je vozidlo vybavené hnacou sustavou,
ktord pozostdva vylucne z palivového ¢lanku (palivovych ¢lankov) a elektromotora
(elektromotorov) vo funkcii menica (menic¢ov) pohonnej energie;

,hybridné vozidlo s palivovym ¢lankom* alebo ,,FCHV* je vozidlo s palivovym
¢lankom vybavené hnacou sustavou, ktorej suCastou je aspon jeden systém
skladovania paliva a asponn jeden dobijateny zasobnik elektrickej energie, ktoré
sluzia ako zasobniky pohonnej energie;

,hybridné vozidlo*“ alebo ,,HV* je vozidlo s hnacou sistavou obsahujicou najmenej
dva rozne typy menicov pohonnej energie a najmenej dva rozne typy zasobnikov
pohonnej energie;

,hybridné elektrické vozidlo* alebo ,,HEV* je hybridné vozidlo, v ktorom jeden
z meni¢ov pohonnej energie je elektromotor;

,hybridné elektrické vozidlo s externym nabijanim* alebo ,,OVC-HEV* je hybridné
elektrické vozidlo, ktoré moZzno nabijat’ z externého zdroja;
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57.

58.

59.

60.

61.
62.

63.
64.

65.

66.

67.

68.

69.
70.

71.

72.

,hybridné elektrické vozidlo bez externého nabijania“ alebo ,,NOVC-HEV* je vozidlo
aspont s dvomi réznymi meni¢mi energie a dvomi r6znymi zasobnikmi energie, ktoré sa
pouzivajui na ucely pohonu vozidla a ktoré nemozno nabijat’ z externého zdroja;

,»technolégie geofencingu® su technoldgie, ktoré neumoziujii hybridnému vozidlu
jazdit' s pouzitim spalovacieho motora (umoznit’ rezim nulovych emisii) pri jazde
v ramci konkrétnej geografickej oblasti;

,»rezim nulovych emisii® je voliteny rezim, v ktorom sa hybridné vozidlo pohybuje
bez pouzitia spal'ovacieho motora;

,»Cisty vykon® je vykon dosiahnuty na skuSobnom zariadeni na konci kl'ukového
hriadel’a alebo jeho ekvivalent pri zodpovedajticich otdckach spalovacieho motora
alebo elektromotora s pomocnymi zariadeniami, aktory je stanoveny =za
referencnych atmosférickych podmienok;

,»Vykon na kolese* je vykon merany na kolesach vozidla a pouzivany na jeho pohon;

,pomer vykonu k hmotnosti“ je pomer menovitého vykonu k hmotnosti vozidla
v pohotovostnom stave;

,menovity vykon* alebo ,,Praed” je maximalny €isty vykon motora v kW;

,hmotnost’ vozidla v pohotovostnom stave* je hmotnost’ vozidla s palivovou nadrzou
(palivovymi nadrzami) naplnenou najmenej na 90 % objemu vratane hmotnosti vodica,
paliva a kvapalin, pri¢om toto vozidlo je vybavené Standardnym vybavenim v sulade so
Specifikaciami vyrobcu, vratane hmotnosti pripadne namontovanej karosérie, kabiny,
spojovacieho zariadenia a ndhradného kolesa (ndhradnych kolies), ako aj naradia;

,»trakéna batéria“ je batériovy systém, ktory skladuje energiu, ktorej hlavnym ucelom
je pohon vozidla;

,elektricky dojazd je vzdialenost’ prejdend pri prevadzke s vybijanim batérie az do
vycCerpania trak¢nej batérie;

»dojazd s nulovymi emisiami“ je maximalna vzdialenost, ktori moéze vozidlo
s nulovymi emisiami prejst’ az do vyCerpania trak¢énej batérie alebo palivovej nadrze,
¢o v pripade vozidiel PEV zodpoveda elektrickému dojazdu;

b19

»Zlvotnost™ je schopnost’ systému alebo zariadenia, komponentu alebo ktorejkol'vek
Casti vozidla udrzat’ si pozadovany vykon za dany cas;

,»Zlvotnost’ batérie* je Zivotnost’ trak¢nej batérie merand z hl'adiska zdravia;

»Zdravie® alebo ,,SOH* je namerany alebo odhadovany stav konkrétnej vykonnostnej
metriky vozidla alebo trakénej batérie v konkrétnom bode ich zivotnosti, vyjadreny ako
percentudlny podiel vykonu, ktory bol urceny pri certifikacii alebo v novom stave;

»environmentalny pas vozidla®“ alebo ,,EVP* je zaznam v papierove] a digitalnej
forme, ktory obsahuje informécie o environmentalnych vlastnostiach vozidla v ¢ase
evidencie vratane urovne emisnych limitov znecistujucich latok, emisii COo,
spotreby paliva, spotreby energie, elektrického dojazdu, vykonu motora, Zivotnosti
batérie a inych stvisiacich hodnét;

»Systém varovania vodi¢a pri nadmernych emisidch® je systém navrhnuty,
skonStruovany a namontovany vo vozidle scielom poskytovat pouzivatelovi
informacie o nadmernych emisiach a vynucovat’ opravy;
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73.

74.

75.

76.

7.

78.

»Systém varovania vodica pri nizkej hladine cinidla® je systém navrhnuty,
skonstruovany a namontovany vo vozidle s cielom varovat’ pouzivatel'a pred nizkou
hladinou spotrebného Cinidla a vynucovat’ jeho pouzivanie;

,emisie pri volnobeznych otdckach® su vyfukové emisie vznikajuce, ked je
spal’ovaci motor v prevadzke, ale nie je zatazeny na ucely pohonu vozidla;

,vyhlasenie o zhode* je vyhlasenie vyrobcu, ze konkrétny typ alebo skupina
vozidiel, komponentov alebo samostatnych technickych jednotiek je v sulade
s poziadavkami tohto nariadenia;

»energeticka ucinnost’ pripojného vozidla® je sthrn vlastnosti pripojného vozidla
vzhl'adom na jeho vplyv na emisie CO, spotrebu paliva a energie, dojazd s nulovymi
emisiami, elektricky dojazd a vykon motora tazného motorového vozidla;

,pneumatika na jazdu na snehu® je pneumatika, ktorej vzorka behuna, zlozenie alebo
Struktara behtna su navrhnuté v prvom rade tak, aby tato pneumatika mala
v snehovych podmienkach lepsi vykon ako beznd pneumatika, pokial ide
o schopnost’ uviest’ vozidlo do pohybu alebo ho udrzat’ v pohybe;

,pneumatika na Specidlne pouzitie* je pneumatika uréena na kombinované pouzitie na
ceste aj v teréne alebo na iné Specialne ucely. Tieto pneumatiky st skonstruované primarne
na to, aby uviedli vozidlo do pohybu a udrzali ho v pohybe v terénnych podmienkach.

Kapitola II — Povinnosti vyrobcov

Cldanok 4
Povinnosti vyrobcov tykajtce sa konstrukcie vozidiel

Vyrobcovia zabezpecia, aby nimi vyrdbané nové vozidla, ktoré sa predavaja, eviduji
alebo uvadzaju do prevadzky v Unii, boli typovo schvalené v stlade s tymto
nariadenim. Vyrobcovia zabezpecia, aby nové komponenty alebo samostatné
technické jednotky vratane motorov, trakénych batérii, brzdovych systémov
a ndhradnych systémov na regulaciu znecist'ujucich latok, ktoré si vyZaduju typové
schvélenie, ktoré vyrabaju a ktoré sa predavaju alebo sa uvadzaju do prevadzky
v Unii, boli typovo schvalené v sulade s tymto nariadenim.

Vyrobcovia navrhuji, kon$truujii a montuju vozidla tak, aby boli v sulade s tymto
nariadenim vratane splnenia emisnych limitov stanovenych v prilohe I
a dodrziavania hodn6t uvedenych v osvedceni o zhode a v dokumentacii typového
schvélenia pocas Zivotnosti vozidla, ako sa uvadza v tabulke 1 v prilohe IV. Tieto
vozidla sa oznacuju ako ,,vozidla podl'a normy Euro 7¢.

Ak sa pri overovani suladu s limitmi vyfukovych emisii vykonava skuska za
roz§irenych jazdnych podmienok, emisie sa vydelia rozSirenym delitelom jazd
stanovenym Vv prilohe III.

Emisie pocas regeneracie systémov na reguldciu znecist'ujucich latok sa zahrnt ako
vazeny priemer na zaklade frekvencie a trvania regeneracii.

Vyrobcovia navrhuju a konstruuju komponenty alebo samostatné technické jednotky
vratane motorov, trakénych batérii, brzdovych systémov a ndhradnych systémov na
regulaciu znecistujucich latok tak, aby boli v sulade stymto nariadenim vratane
dodrziavania emisnych limitov stanovenych v prilohe I.

Vyrobcovia nesmu navrhovat, konStruovat amontovat vozidld s ruSiacimi
zariadeniami alebo ruSiacimi stratégiami.
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6. Vyrobcovia navrhuju, konstruujii a montuju vozidla kategorii M1, Mz, M3, Ni, No
aNs:

a) so systtmami OBD schopnymi zistit nefungujuce systémy, ktoré veda
k prekro€eniu emisii, s cielom ul’ah¢it’ opravy;

b) so systtmami OBM schopnymi zistit emisie prekracujuce emisné limity
v dosledku poruch, zvysenej degradécie alebo inych situécii, ktoré zvySuju emisie;

c¢) so zariadenim OBFCM na monitorovanie ich skuto¢nej spotreby paliva
aenergie ainych  relevantnych  parametrov, ako je  uzitocné
zatazenie/hmotnost’, ktoré su potrebné na urcCenie ich skutocnej palivovej
a energetickej ucinnosti;

d) s monitormi SOH trak¢nej batérie a emisnych systémov;
€)  so systémami varovania vodi¢a pri nadmernych emisidch;
f)  so systémami varovania vodic€a pri nizkej hladine ¢inidla;

g)  so zariadeniami prendSajucimi udaje generované vozidlom pouzivané na dosiahnutie
stiladu stymto nariadenim audaje OBFCM na ftcely pravidelnych kontrol
technického stavu a cestnych technickych kontrol na dial’ku a na ucely komunikacie
s nabijacou infrastruktirou a staciondmymi energetickymi systémami schopnymi
podporovat’ funkcie inteligentného a obojsmerného nabijania.

7. Vyrobcovia navrhuju, konStruuju a montujii vozidla kategorii M1, Mz, M3, Ni, N2
a N3 tak, aby sa minimalizovali zraniteI'nosti vznikajuce vo vsetkych fazach ich
zivotného cyklu, ktoré mozu viest’ k neoprdvnenému zasahovaniu do:

a)  systému vstrekovania paliva a ¢inidla;

b)  motora a riadiacich jednotiek motora;

c) trakénych batérii;

d)  pocitadla kilometrov a

e)  systémov na regulaciu znecistujucich latok.

8. Vyrobca zabrdni moZnosti vyuZivania zranitelnosti uvedenych v bode 7. Ak sa
takato zranitel'nost’ zisti, vyrobca tuto zranite'nost’ odstrani aktualizaciou softvéru
alebo akymkol'vek inym vhodnym spdsobom.

0. Vyrobcovia zabezpecia bezpecny prenos udajov tykajicich sa emisii a Zivotnosti
batérii prijatim opatreni v oblasti kybernetickej bezpecnosti v stlade s predpisom
OSN ¢. 155%4,

10. Komisia formou vykonavacich aktov prijme podrobné pravidla tykajice sa postupov,
skuSok a metodik na overenie stuladu s poziadavkami stanovenymi v odsekoch 1 az
9. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym
v ¢lanku 17 ods. 2.

M Predpis OSN ¢. 155 — Jednotné ustanovenia na ucely typového schvalovania vozidiel vzhl'adom na

kyberneticka bezpe¢nost’ a systém riadenia kybernetickej bezpecnosti (U. v. EU L 82, 9.3.2021, s. 30).
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Cldanok 5
Moznosti vyrobcov tykajuce sa konStrukcie a oznacovania vozidiel

Vyrobcovia moézu oznacit’ nimi vyrabané vozidla ako ,,vozidlo podl'a normy Euro
7+, ak uvedené vozidla splnaju tieto podmienky:

a) v pripade vozidiel ICEV a NOVC-HEV vyhlasenim suladu s emisnymi limitmi
niz§imi najmenej o 20 %, nez su limity stanovené v prilohe I pre plynné
zneCistujuce latky aojeden radd nizS§imi emisnymi limitmi pre pocet
emitovanych castic;

b) v pripade vozidiel OVC-HEV vyhlasenim stladu s emisnymi limitmi nizS$imi
najmenej o 20 %, nez su limity stanovené v prilohe I pre plynné znecistujuce
latky, a o jeden rad nizSimi emisnymi limitmi pre pocet emitovanych castic,
ako aj zivotnostou batérii, ktord je aspont o 10 percentudlnych bodov vyssia
ako poziadavky stanovené v prilohe II;

c) v pripade vozidiel PEV vyhldsenim Zzivotnosti batérie, ktora je aspon o 10
percentualnych bodov vyssia ako poziadavky stanovené v prilohe II.

2. Sulad tychto vozidiel s poziadavkami podla odseku 1 sa kontroluje z hladiska
deklarovanych hodnot.
3. Vyrobcovia mozu oznacit’ vozidla za ,,vozidla podla normy Euro 7A*, ak su tieto

vozidla vybavené adaptivnymi funkciami regulacie. Pouzivanie adaptivnych funkcii
regulacie sa preukazuje schvalovacim uradom pocas typového schvalovania
a overuje sa pocas zivotnosti vozidla, ako sa uvadza v tabulke 1 v prilohe I'V.

4. Vyrobcovia mozu oznacit’ vozidla za ,,vozidla podl'a normy Euro 7G*, ak st dané
vozidla vybavené spalovacim motorom s technologiami geofencingu. Vyrobca musi
do tychto vozidiel namontovat’ systém varovania vodi¢a s cielom informovat’
pouzivatel'a, ked’ st trakéné batérie takmer prazdne, a zastavit' vozidlo, ak nie je
nabit¢ do 5km od prvého varovania vreZzime nulovych emisii. Uplatiovanie
takychto technologii geofencingu mozno overit’ pocas Zivotnosti vozidla.

5. Vyrobcovia moézu konStruovat’ vozidla, ktoré kombinuji dve alebo viac
charakteristik uvedenych v odsekoch 1, 2 alebo 3, aoznalit’ ich kombinaciou
symbolov a pismen, ako su vozidla ,,podl'a normy Euro 7+A*, ,,Euro 7+G%, ,,Euro
7+AG* alebo ,,Euro 7TAG*.

6. Schvalovaci urad moZze na ziadost’ vyrobcu pre vozidla kategorie N> s maximalnou
hmotnost'ou od 3,5 do 4,0 t s pévodom v type vozidla kategoérie Ny, udelit’ typové
schvélenie vzhladom na emisie pre typ vozidla kategorie Ni. Takéto vozidla sa
oznacuju ako ,,vozidlo podl'a normy Euro 7ext®.

7. Komisia formou vykonavacich aktov prijme podrobné pravidla tykajuce sa postupov,
skuSok a metodik na overenie stiladu s poziadavkami stanovenymi v odsekoch 1 az
6. Uvedené¢ vykonavacie akty sa prijmu v stllade s postupom preskimania uvedenym
v ¢lanku 17 ods. 2.

Clanok 6
Poziadavky na Zivotnost’ vozidiel, systémov, komponentov a samostatnych technickych
jednotiek

Vyrobcovia zabezpecia, aby nimi vyrabané vozidla, ktoré sa predavaja, eviduju alebo
uvadzaju do prevadzky v Unii, spliiali emisné limity stanovené v prilohe I, ak jazdia
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za beznych arozsirenych jazdnych podmienok stanovenych v prilohe III pocas ich
zivotnosti, ako sa stanovuje v tabulke 1 v prilohe IV, aaby spliali minimalne
vykonnostné poziadavky na zivotnost’ batérie stanovené v prilohe II.

Vyrobcovia zabezpeéia, aby tieto vozidla spinali hodnoty tykajice sa emisii COa,
spotreby paliva a energie a energetickej Ucinnosti deklarované podla ustanoveni
tohto nariadenia pocas Zivotnosti vozidla, ako sa stanovuje v tabulke 1 v prilohe IV.

Vyrobcovia zabezpecia, aby zariadenia OBFCM, OBD a OBM a opatrenia proti
neopravnenej manipulacii  namontované v tychto vozidlach boli v sulade
s ustanoveniami tohto nariadenia, pokial’ sa vozidlo pouziva.

Poziadavky uvedené v bodoch 1 az 3 sa uplatiiuji na vozidla pre vSetky typy paliv
alebo zdrojov energie, ktorymi su pohanané. Rovnaké poziadavky sa vzt'ahuji aj na
vSetky samostatné technické jednotky a komponenty urené pre takéto vozidla.

S cielom overit sulad s poziadavkami uvedenymi v prvom odseku pocas dalSej
zivotnosti vozidla sa emisné limity plynnych zneCistujucich latok stanovené
v prilohe 1 upravia pomocou koeficientov Zivotnosti stanovenych v tabulke 2
v prilohe IV.

Systémy OBM in§talované vyrobcom v tychto vozidlach musia byt schopné:
a)  zaznamenat rozsah a trvanie vSetkych prekroceni emisii;

b) prenaSat tUdaje oemisnom spravani vozidla vritane Udajov zo snimaca
znecistujucich latok a idajov o prietoku vyfukovych plynov cez port OBD a §irit’
ich vzduchom, a to aj na ucely kontrol technického stavu a cestnych technickych
kontrol® *%;

c) vynucovat opravu vozidla, ked’ systém varovania vodi¢a upozorni na znacne
nadmerné emisie.

Zariadenia OBFCM namontované vyrobcom v tychto vozidlach musia byt’ schopné
prenasat’ udaje o vozidle, ktoré zaznamenavaju, cez port OBD a §irit” ich vzduchom.

V pripade vozidiel, syst¢émov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek,
ktoré predstavuju vazne riziko alebo ktoré nie si vsulade s poziadavkami
stanovenymi v tomto nariadeni, vyrobcovia bezodkladne prijma potrebné napravné
opatrenia vratane pripadnych oprav alebo tUprav danych vozidiel, systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek, aby sa zabezpecil stlad s tymto
nariadenim. Vyrobcovia alebo akykol'vek iny hospodarsky subjekt ich podl'a potreby
stiahnu ztrhu alebo stiahnu z pouZivania. Vyrobca o nestlade bezodkladne
informuje schvalovaci urad, ktory udelil typové schvélenie, auvedie primerané
podrobnosti.

Komisia formou vykonavacich aktov prijme podrobné pravidld tykajice sa
poziadaviek, skuSok, metdd andpravnych opatreni v suvislosti s povinnostami
stanovenymi v odsekoch 1 az 8. Uvedené vykonavacie akty sa prijmi v sulade
s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.
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(U.v.EUL 127, 29.4.2014, 5. 129).
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Clanok 7
Povinnosti vyrobcov tykajuce sa typového schvalenia vzh’adom na emisie

Vyrobca s cielom preukézat’ sulad s pravidlami typového schvalovania vzhl'adom na
emisie pocas typového schvalovania vzhladom na emisie vykona skusky uvedené
vtabulkdch 1, 3, 5, 7 a9 vprilohe V. Na ucely overenia zhody vyroby
s poziadavkami tohto nariadenia schvalovaci turad alebo vyrobca vyberie
v priestoroch vyrobcu vozidla, komponenty a samostatné technické jednotky. Zhoda
v prevadzke sa kontroluje pocas obdobi predpisanych v tabul’ke 1 v prilohe IV.

Vyrobca poskytne schvalovaciemu uradu podpisané vyhlasenie o zhode, pokial’ ide
o poziadavky tykajuce sa emisii pri skutocnej jazde, korekcie CO2 o teplotu okolia,
OBD, OBM, stalosti emisii a zZivotnosti batérie, nepretrzitej alebo periodicke;j
regeneracie, opatreni proti neopravnenému zasahovaniu a poziadaviek na kl'ukovu
skriiu, ako sa uvadza v prilohe V. Vyrobca poskytne schvalovaciemu uradu
podpisané vyhlasenie o zhode tykajice sa pouzivania adaptivnych ovladacov
a moznosti geofencingu, ked’ si vyrobca zvoli tieto moZnosti.

Vnutrostatne organy moézu skusat’ typ vozidla s cielom overit' jeho zhodu pocas
overovania zhody vyroby, zhody v prevadzke alebo v ramci dohl'adu nad trhom, ako
sa uvadza v prilohe V.

Vyrobcovia vydaji environmentalny pas vozidla (EVP) pre kazdé vozidlo a tento pas
odovzdaju kupujucemu vozidla spolu s vozidlom, pricom prislusné udaje ziskaji zo
zdrojov, ako je osvedcenie o zhode a dokumentacia typového schvalenia. Vyrobca
zabezpe€i, aby boli udaje v EVP kdispozicii na zobrazenie v elektronickych
systémoch vozidla a aby sa mohli prenaSat’ z vozidla mimo neho.

Komisia prijme vykondvacie akty stanovujice skusky a overovanie zhody, ako aj
postupy tykajlce sa typového schvalenia vzhl'adom na emisie, zhodu vyroby, zhodu
v prevadzke, vyhlasenie o zhode a EVP podl'a odsekov 1 az 4. Uvedené vykonavacie
akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.

Cldanok 8
Osobitné pravidla pre vyrobcov s malym objemom vyroby

Pokial’ ide o emisie znecistujicich latok, vyrobcovia s malym objemom vyroby
moézu nahradit’ skasky uvedené v tabulkach 1, 3, 5, 7 a9 v prilohe V vyhlaseniami
o zhode. Sulad vozidiel skonStruovanych a uvedenych na trh vyrobcami s malym
objemom vyroby sa moéze skusat, pokial’ ide ozhodu v prevadzke a dohlad nad
trhom, v stlade stabulkami 2, 4, 6, 8 a 10 v prilohe V. SkuSky zhody vyroby
stanovené v prilohe V sa nevyzaduji. Clanok 4 ods. 4 pism. b) sa nevztahuje na
vyrobcov s malym objemom vyroby.

Vyrobcovia s mimoriadne malym objemom vyroby musia splnit emisné limity
stanovené v prilohe I pri laboratornych skuSkach zaloZenych na nahodnych jazdnych
cykloch pri skutocnej jazde na ucely zhody v prevadzke a dohl'adu nad trhom.

Clanok 9
Osobitné pravidla pre vozidla vyrabané vo viacerych stupnioch

Pri viacstuptiovych typovych schvaleniach st za typové schvdlenie vzhl'adom na
emisie zodpovedni vyrobcovia druhého stupna alebo nasledujicich stupiiov, ak
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zmenia ktorakol'vek Cast’ vozidla, ktora by podla udajov poskytnutych vyrobcami
predchadzajiiceho stupnia mohla ovplyvnit’ emisie alebo Zivotnost’ batérie.

2. Komisia prijme vykonavacie akty, ktorymi sa stanovia administrativne poziadavky
audaje, ktoré maji poskytnut’ vyrobcovia predchadzajuceho stupna v sulade
sodsekom 1, apostupy urCovania emisii CO; takychto vozidiel. Uvedené

vykonavacie akty sa prijmu v stlade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku 17
ods. 2.

Kapitola III — Povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa typového
schval’ovania vzhI’adom na emisie a dohl’adu nad trhom

Clanok 10
Typové schvalenie vzhP’adom na emisie, zhoda vyroby, zhoda v prevadzke a dohl’ad nad
trhom
1. Vnutrostatne schval'ovacie irady zavedu opatrenia na udel'ovanie typovych schvaleni

vzhladom na emisie typom vozidiel, komponentom a samostatnym technickym
jednotkdam ana vykondvanie skuSok, kontrol ainSpekcii s cielom overit, C¢i
vyrobcovia spliiajil poziadavky na zhodu vyroby azhodu v prevadzke v stlade

s prilohou V.

2. Vnutrostatne organy dohladu nad trhom vykonavaji kontroly dohladu nad trhom
v stlade s ¢lankom 8 nariadenia (EU) 2018/858 a tabulkami 2, 4, 6, 8 a 10 v prilohe
V.

3. S aginnostou od ... [Urad pre publikdcie: viozit datum nadobudnutia ticinnosti tohto

nariadenia], ak oto vyrobca poziada, vnutroStitne schvalovacie orgédny nesmui
odmietnut’ udelit’ typové schvilenie EU vzhladom na emisie alebo vnutro$titne
typové schvalenie vzhladom na emisie novému typu vozidla alebo motora ani
zakazat’ zaevidovanie, predaj alebo uvedenie do prevadzky nového vozidla, ktoré je
v stlade s tymto nariadenim.

4. S ucinnostou od 1.jula 2025 vnuatroStaitne organy v pripade novych vozidiel
kategorii M1 a Ny, ktoré nie s v sulade s tymto nariadenim, povazuju osvedcenia
o zhode za neplatné na ucCely evidencie az dovodov suvisiacich s emisiami CO:
a znecistujucich latok, spotrebou paliva a energie alebo Zivotnostou batérii zakdzu
evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto vozidiel.

5. S Uc¢innostou od 1.jula 2027 vnuatroStatne organy v pripade novych vozidiel
kategorii M, M3, N2, N3 a novych pripojnych vozidiel kategdrii O3 a O4, ktoré nie su
v stulade s tymto nariadenim, povazuji osvedcenia o zhode za neplatné na ucely
evidencie a z dovodov suvisiacich s emisiami CO> a znecist'ujicich latok, spotrebou
paliva a energie alebo Zivotnost'ou batérii zakaZu evidenciu, predaj alebo uvedenie
do prevadzky takychto vozidiel.

6. S Uc¢innostou od 1.jula 2030 vnuatroStatne organy v pripade novych vozidiel
kategorii M a Nj skonStruovanych vyrobcami s malym objemom vyroby, ktoré nie
su v sulade s tymto nariadenim, povazuji osvedcenia o zhode za neplatné na ucely
evidencie a z dovodov suvisiacich s emisiami CO> a znecist'ujicich latok, spotrebou
paliva aenergie, energetickou Uuc¢innostou alebo zivotnostou batérii, zakazu
evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto vozidiel.

7. S Uc¢innostou od 1.jula 2031 vnuatroStatne organy v pripade novych vozidiel
kategorii M2, M3, N> a N3 skonStruovanych vyrobcami s malym objemom vyroby,
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ktoré nie su v sulade s tymto nariadenim, povazuju osvedCenia o zhode za neplatné
na ucely evidencie a z dovodov suvisiacich s emisiami CO» a zne€ist'ujucich latok,
spotrebou paliva a energie, energetickou ucinnostou alebo zivotnostou batérii
zakazu evidenciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky takychto vozidiel.

Komisia prijme vykondvacie akty, ktorymi sa stanovia administrativne a technické
prvky potrebné na vykondvanie skuSok, kontrol a in§pekcii na Gcely overenia stladu
s odsekom 1, ako aj technické prvky pozadované na kontroly v rdmci dohl'adu nad
trhom podl'a odseku 2. Uvedené vykonévacie akty sa prijmu v sulade s postupom
preskiimania uvedenym v ¢lanku 17 ods. 2.

Clanok 11
Osobitné povinnosti ¢lenskych Statov tykajuce sa typového schvalenia systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek vzh’adom na emisie

S ucinnost'ou od 1. jula 2025 je zakazany predaj alebo montaz systému, komponentu
alebo samostatnej technickej jednotky urcenych na montdz do vozidla kategérie M
alebo N schvdlen¢ho podl'a tohto nariadenia, ak systém, komponent a samostatna
technicka jednotka nie su typovo schvalené v sulade s tymto nariadenim.

S tcinnost'ou od 1. jula 2027 je zakazany predaj alebo montaZ systému, komponentu
alebo samostatnej technickej jednotky urc¢enych na montaz do vozidla kategorie Mo,
M;, N> alebo N3 schvéaleného podla tohto nariadenia, ak systém, komponent
a samostatnd technickd jednotka nie st typovo schvalené v sulade s tymto
nariadenim.

Vnutrostatne schvalovacie organy moézu nad’alej udelovat’ rozSirenia typovych
schvaleni EU vzhladom na emisie nahradnych systémov na regulaciu zneéist'ujicich
latok udelenych pred zacatim uplatiiovania tohto nariadenia za podmienok, ktoré¢ sa
uplatiiovali v ¢ase prvého typového schvalenia vzhladom na emisie. VnutroStatne
organy zakazu predaj uvedenych nahradnych systémov na reguliciu znecist'ujucich
latok alebo ich montaZ do vozidla, ak nie st typovo schvalené.

Clanok 12

Spravna prevadzka systémov pouZivajucich spotrebné ¢inidlo a systémov na regulaciu
znelist’'ujucich latok
Hospodarske subjekty a nezavisli prevadzkovatelia nesmi neopravnene zasahovat’ do
vozidla a jeho systémov.

Vnutrostatne organy pocas kontrol zhody v prevadzke alebo dohladu nad trhom
overia, ¢i vyrobcovia vozidiel sprdvne namontovali systém varovania vodifa pri
nadmernych emisidch, systémy varovania vodi¢a pri nizkej hladine ¢inidla a ¢i je
mozné do vozidla neopravnene zasahovat'.
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Kapitola IV

Uloha Komisie a tretich stran pri overovani zhody v prevadzke

a dohlPade nad trhom

Cldnok 13
Uplatiiovanie poZiadaviek na skisky pre Komisiu a tretie strany

Komisia alebo tretie strany mézu v sulade s clankom 9 a ¢lankom 13 ods. 10
nariadenia (EU) 2018/858 vykonavat' kontroly zhody v prevadzke a dohladu nad
trhom stanovené v tabulkach 2, 4, 6, 8 a 10 v prilohe V scielom overit sulad
vozidiel, komponentov a samostatnych technickych jednotiek s tymto nariadenim.

Vyrobcovia spristupnia Komisii a tretim stranam udaje potrebné na vykonanie
takychto kontrol v stlade s clankom 9 ods. 5 a ¢lankom 13 ods. 10 nariadenia (EU)
2018/858.

Kapitola V

Skusky a vyhlasenia

Clanok 14
Postupy a skusky

Postupy typového schvalovania vzhl'adom na emisie zahfiaju skasky a kontroly, ako
aj uplatnovanie vSetkych administrativnych postupov a poziadaviek na
dokumentéciu, ako sa uvadza v prilohe V. Pokial’ ide o poziadavky uvedené v prilohe
V, vyrobca v pripade potreby poskytne schvalovaciemu tradu vyhlasenie o zhode.

SkuSky na preukdzanie suladu s poziadavkami ¢lanku 4 uplatiiuji vyrobcovia
a vnutroStatne organy, ako sa uvadza v prilohe V. Skisky na preukdzanie suladu
s poziadavkami ¢lanku 4 moze tiez uplatnit’ Komisia a tretie strany, ako sa uvadza
v prilohe V.

Komisia prijme vykonavacie akty pre vSetky fazy typového schvalovania vzhl'adom
na emisie vratane overovania zhody vyroby, zhody v prevadzke a dohladu nad
trhom, priCcom sa zameria na postupy a skuSky typového schvalenia vzhl'adom na
emisie, skuSobné metodiky, administrativne ustanovenia, zmenu a rozSirenie
typovych schvéaleni vzhladom na emisie, pristup kudajom, poZiadavky na
dokumentéciu a vzory pre:

a)  typy vozidiel kategorii M1, Ni;

b)  typy vozidiel kategérii Mz, M3, No, N3;

c)  motory pouzivané v typoch vozidiel kategdrii Mo, M3, Na, N3;
d) systtmy OBM/OBD;

e) systémy proti neopravnenému zasahovaniu, systémy zaistujuce bezpecnost’
a kybernetickl bezpecnost’;

f)  typy ndhradnych systémov na regulaciu znecist'ujlicich latok a ich casti;

g)  typy brzdovych systémov a ich ndhradné Casti;
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h)

)

k)

typy pneumatik vzhl'adom na ich oder;
ostatné typy komponentov a ich ndhradné Casti;

stanovenie emisii CO,, spotreby paliva a energie, elektrického dojazdu
a vykonu motora pre vozidla kategdrii M1, N; a ustanoveni pre OBFCM;

stanovenie emisii CO», spotreby paliva aenergie, dojazdu s nulovymi
emisiami, elektrického dojazdu a vykonu motora pre vozidla kategorii Ma, M3,
N> aNj;, energetickej uUCinnosti privesnych vozidiel kategorii Oz, Os
a ustanoveni pre OBFCM.

Komisia je splnomocnend prijimat’ vykonavacie akty pre vsetky fazy typového
schvalovania vzhl'adom na emisie vratane zhody v prevadzke, zhody vyroby
a dohl'adu nad trhom s ciel'om stanovit’:

a)

b)

k)

)

metddy merania vyfukovych emisii v laboratériu a na ceste vratane ndhodnych
a najhorsich skasobnych cyklov emisii pri skuto¢nej jazde, pouzivanie
prenosnych systémov merania na overovanie emisii pri skuto¢nej jazde a emisii
pri vol'nobeznych otackach;

metddy na urcenie emisii COz, spotreby paliva a energie, dojazdu s nulovymi
emisiami, elektrického dojazdu a vykonu motora motorového vozidla;

metddy, poziadavky atechnické Specifikacie pre ukazovatele radenia
prevodovych stupiiov;

metody na stanovenie energetickej ucinnosti pripojnych vozidiel kategorii Oz a Og;
metddy merania emisii z kl'ukovej skrine;
metddy merania emisii z odparovania;

metddy merania emisii Castic z bfzd vratane metod pre tazké vozidla, emisii
Castic z bfzd pri skuto¢nej jazde a pri rekupera¢nom brzdeni;

metody merania oderu pneumatik s ciel'om monitorovat’ mieru oderu pneumatik;

metddy hodnotenia suladu s minimalnymi vykonnostnymi poziadavkami na
zivotnost’ batérie;

hodnoty pre zariadenia OBFCM, syst¢tmy OBD a OBM vratane prahovych
hodndét na dosiahnutie zhody, vykonnostnych poziadaviek a skusok, metody na
zabezpecenie vykonu snimafov aprenosu uUdajov zaznamenanych tymito
zariadeniami a systémami vzduchom,;

charakteristiky a vykonnost’ systémov varovania vodi¢a a metdd podnecovania
vodi¢a a metddy postdenia ich spravneho fungovania;

metody na posudenie spravnej prevadzky, uinnosti, regeneracie a zivotnosti
povodnych a ndhradnych systémov na regulaciu znecist'ujucich latok;
metdody na zabezpeCenie a posudenie bezpeCnostnych opatreni uvedenych

v ¢lanku 4 ods. 5 vratane metodiky analyzy zranite'nosti a ochrany pred
neopravnenym zasahom;

kritéria pre typové schvélenia vzhl'adom na emisie a vykonavanie osobitnych
pravidiel pre vyrobcov smalym a mimoriadne malym objemom vyroby
stanovenych v ¢lanku 8§;
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0) metddy posudenia spravneho fungovania typov vozidiel schvalenych
s oznaceniami podl'a ¢lanku 5;
p) kontroly suladu s ustanoveniami ¢lanku 9 ods. 1 askasobné postupy pre
vozidla vyrabané vo viacerych stupiioch;
q) vykonnostné poziadavky na skisobné vybavenie;
r)  Specifikacie referenénych paliv na sktsanie;
s)  metddy na overenie nepritomnosti rusiacich zariadeni a rusiacich stratégii;
t)  metddy merania oderu pneumatik;
u) format, idaje a metody komunikécie Sirenej vzduchom pre EVP;
v)  administrativne poziadavky a dokumentaciu pre typové schvélenie vzhl'adom
na emisie;
w) v pripade potreby ohlasovacie povinnosti.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmt v stilade s postupom preskiimania uvedenym v ¢lanku
17 ods. 2.
Clanok 15
Prisposobenie technickému pokroku
1. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty v sulade s ¢lankom 16, aby sa
zohl’adnil technicky pokrok, a menit’:
a)  prilohu III, pokial’ ide o skuSobné podmienky pre vozidla kategérie M2, M3, No,
N3, na zéklade tdajov ziskanych pri skusani vozidiel podl'a normy Euro 7;
b)  prilohu III, pokial’ ide o skuSobné podmienky, na zdklade udajov ziskanych pri
skusani bfzd alebo pneumatik podl'a normy Euro 7;
c) prilohu V, pokial’ ide o uplatiiovanie poZiadaviek na skusky a vyhlaseni na
zéklade technického pokroku;
d) c¢lanok 5 zavedenim moZnosti aoznaceni zalozenych na inovacnych
technologiach pre vyrobcov.
2. Komisia je splnomocnena prijimat’ delegované akty na doplnenie tohto nariadenia
v stlade s ¢lankom 16 s ciel'om zohl'adnit’ technicky pokrok:
a)  stanovenim limitov pre emisie Castic z bfzd v prilohe I s odkazom na pracu
vykonani na Svetovom fore OSN pre harmonizaciu predpisov o vozidlach
(WP29);
b) stanovenim limitov pre oder typov pneumatik v prilohe I s odkazom na pracu
vykonant na Svetovom fore OSN pre harmonizéaciu predpisov o vozidlach
(WP29);
c) stanovenim minimalnych vykonnostnych poZziadaviek pre batérie uvedenych
v prilohe II s odkazom na pracu vykonani na Svetovom foére OSN pre
harmonizéciu predpisov o vozidlach (WP29);
d) stanovenim multiplikacnych faktorov pre Zivotnost’ v prilohe IV zaloZenych na

udajoch ziskanych pri skisani vozidiel kategdrii M2, M3, N2, N3 podl'a normy
Euro 7 ana sprave o Zivotnosti tazkych vozidiel predloZenej Eurdpskemu
parlamentu a Rade;
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e) stanovenim vymedzeni a osobitnych pravidiel pre vyrobcov s malym objemom
vyroby pre vozidla kategorii Mz, M3, N2, N3 podl'a ¢lanku 3 a ¢lanku 8 tohto
nariadenia.

Kapitola VI — VSeobecné ustanovenia

Clanok 16
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych
v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 15 sa Komisii udel'uje na
obdobie piatich rokov od ... [Urad pre publikicie: viozit datum nadobudnutia
ucinnosti tohto nariadeniaj. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa delegovania
pravomoci najneskor devédt’ mesiacov pred uplynutim tohto pitro¢ného obdobia.
Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé obdobia, pokial
Eurdépsky parlament alebo Rada nevznesu voéi takémuto prediZeniu namietku
najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.

Delegovanie prdvomoci uvedené v ¢lanku 15 moéze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci,
ktoré sa v nom uvadza. Rozhodnutie nadobuda G¢innost’ dhom nasledujiicim po jeho
uverejneni v Uradnom vestniku Eurépskej iinie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je
v iom urceny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli
ucinnost’.

Komisia pred prijatim delegovaného aktu konzultuje s expertmi urenymi
jednotlivymi  ¢lenskymi  Statmi  vstlade so  zdsadami  stanovenymi
v Medziinstitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepSej tvorbe préava.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po jeho prijati sucasne Europskemu
parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 15 nadobudne ucinnost, len ak Eurdpsky
parlament alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo
dia ozndmenia uvedeného aktu Eurdpskemu parlamentu a Rade alebo ak pred
uplynutim uvedenej lehoty Europsky parlament a Rada informovali Komisiu
o svojom rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo
Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.

Cldanok 17
Postup vyboru

Komisii pomaha Technicky vybor — motorové vozidla. Uvedeny vybor je vyborom
v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU) &. 182/2011.

Clanok 18
Predkladanie sprav

Do 1.septembra 2030 clenské Staty informuju Komisiu o uplatiiovani tohto
nariadenia.
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2. Do 1. septembra 2031 Komisia predlozi na zdklade informacii poskytnutych podla
odseku 1 Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o hodnoteni uplatiiovania tohto
nariadenia.

Kapitola VI — Zaverec¢né ustanovenia

Clénok 19
ZruSenie nariadenia (ES) ¢. 715/2007 a nariadenia (ES) ¢. 595/2009

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa zrusuje s ucinnost'ou od 1. jula 2025.
Nariadenie (ES) €. 595/2009 sa zrusuje s u¢innostou od 1. jala 2027.

Odkazy na nariadenia (ES) €. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009 sa povazuju za odkazy na toto
nariadenie a vykladaji sa v stulade stabulkou zhody uvedenou v prilohe VI k tomuto
nariadeniu.

Clanok 20
Nadobudnutie u¢innosti a uplatiiovanie

Toto nariadenie nadobuida G¢innost’ dvadsiatym dfiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Uplatiluje sa od 1.jala 2025 pre vozidla kategoérii Mi a N; a komponenty a samostatné
technické jednotky pre tieto vozidla a od 1. jula 2027 pre vozidla kategdrii Mo, M3, N2 a N3,
ako aj komponenty a samostatné technické jednotky pre tieto vozidld a pripojné vozidla
kategorii Oz a Og.

Uplatiiuje sa od 1. jula 2030 pre vozidla kategérii M a N skonStruované vyrobcami s malym
objemom vyroby.

Bez ohl'adu na odsek 2 sa ¢lanok 11 ods. 3 uplatiiuje odo dina nadobudnutia G¢innosti tohto
nariadenia.

Toto nariadenie je zavdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych c¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka/predseda predsednicka/predseda
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LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY
1.1. Nazov navrhu/iniciativy
1.2. Prislus$né oblasti politiky
1.3. Navrh/iniciativa sa tyka:
1.4. Ciele

1.4.1. Vseobecné ciele

1.4.2. Specifické ciele

1.4.3. Ocakavané vysledky a vplyv
1.4.4. Ukazovatele vykonnosti

1.5. Dovody navrhu/iniciativy

1.5.1. Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte
vrdtane podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykondvania iniciativy

1.5.2. Prinos zapojenia Europskej unie
1.5.3. Poznatky ziskané z podobnych skusenosti v minulosti

1.5.4. Zlucitelnost' s viacrocnym financnym ramcom a moznd synergia s inymi
vhodnymi nastrojmi

1.5.5. Posudenie roznych disponibilnych moznosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

1.6. Trvanie a finan¢ny vplyv navrhu/iniciativy

1.7. Planovany sposob riadenia

2. OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA
2.1. Zasady monitorovania a predkladania sprav
2.2. Systémy riadenia a kontroly

2.2.1. Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykondvania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

2.2.2. Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na
ich zmierfiovanie

2.2.3. Odhad a odovodnenie nakladovej ucinnosti kontrol a posudenie ocakavanych
urovni rizika chyby

2.3. Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislusné okruhy viacroéného finanného ramca arozpoctové riadky
vydavkov

3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky

3.2.1. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
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3.2.2. Odhadované vysledky financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov
3.2.3. Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky
3.2.4. Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom

3.2.5. Prispevky od tretich strdan

3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

LEGISLATIVNY FINANCNY VYKAZ

RAMEC NAVRHU/INICIATIVY

Nazov navrhu/iniciativy

Névrh nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady o typovom schval'ovani motorovych
vozidiel amotorov, ako aj systémov, komponentov asamostatnych technickych
jednotiek urcenych pre takéto vozidla, pokial’ ide o ich emisie a Zivotnost’ batérii (Euro
7), ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 715/2007 a nariadenie (ES) ¢. 595/2009

Prislusné oblasti politiky

Oblast’ politiky: vnutorny trh s tovarom

Opatrenia v oblasti klimy: Prirodné zdroje a Zivotné prostredie

Navrh/iniciativa sa tyka:

novej akcie

O novej akcie, ktora nadvizuje na pilotny projekt/pripravna akciu®’
O prediZenia trvania existujiicej akcie

O zluc€enia jednej alebo viacerych akcii do d’alSej/novej akcie alebo
presmerovania jednej alebo viacerych akcii na d’alSiu/novi akciu

Ciele

Vseobecne ciele

Cielom navrhu je prispiet’ k dosiahnutiu vSeobecného ciela, ktory je dvojaky: 1.
zabezpecit’ riadne fungovanie jednotného trhu stanovenim primeranych, nidkladovo
ucinnych a nad¢asovych pravidiel tykajucich sa emisii vozidiel a 2. zaistit’ vysoku
tiroveti ochrany Zivotného prostredia a zdravia v EU d’al§im zniZenim emisii latok
znecistujucich ovzdusie z cestnej dopravy s cielom dosiahnut’ nulové znecistovanie,
ako sa vyzaduje v akénom plane nulového znecistenia, a to ¢o najrychlejsie.

Specifické ciele

Specificky ciel’ ¢. 1: znizit' zloZitost' sutasnych emisnych noriem Euro, obmedzit
administrativne ndklady a ul'ah¢it’ iispeSné vykonavanie;

Specificky ciel' & 2: poskytnit aktualne limity pre vietky relevantné latky
zneCistujuce ovzdusie;

Specificky ciel’ &. 3: zlepsit’ regulaciu emisii v realnych podmienkach.

Ocakavané vysledky a vplyv

Uvedte, aky vplyv by mal mat navrh/iniciativa na prijimatelov/cielové skupiny.

Tento navrh sa predklada na zaklade ramcového nariadenia Europskeho parlamentu
a Rady (EU) 2018/858 tykajuceho sa systému typového schvalovania a dohl'adu nad
trhom pre motorové vozidla, pripojné vozidlad, ako aj systémy, komponenty
a samostatné technické jednotky urcené pre takéto vozidla ajeho cielom je
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

harmonizacia technickych poziadaviek, pokial’ ide o emisie. Z tohto pohladu je
kl'icovy pre riadne fungovanie jednotného trhu.

Navrhom sa zaisti zlepSenie vykonu l'ahkych a tazkych vozidiel z hl'adiska emisii
zne€ist'ujucich latok a prinosy pre spotrebitel'ov z hl'adiska kvality ovzdusia, ¢im sa
prispeje k znizeniu zdravotnych a environmentalnych $kod. Posilni sa aj
technologické  postavenie  a konkurencieschopnost  hodnotového  retazca
automobilového priemyslu v EU. Medzi dodato&né suvisiace prinosy patri posilnena
dovera spotrebitel'ov v environmentalne vlastnosti ich vozidiel. Ocakévat’ mozno aj
zvySovanie urovne zru¢nosti a ziskanie novych zrucnosti pracovnej sily, ked’ze sa
vyvijaji a v ¢oraz vicsej miere pouzivaju nad¢asove Cisté technologie.

Ukazovatele vykonnosti

Uvedte ukazovatele na monitorovanie pokroku a dosiahnutych vysledkov.

Urcili sa tieto ukazovatele:
1. pocet typovych schvaleni z hl'adiska emisii podl'a normy Euro 7 na typ vozidla;

2. naklady pocas fazy vykonavania a administrativne néklady na typové schvalenie
z hl'adiska emisii;

3. dokaz o zlepSeni kontroly emisii za vSetkych podmienok pouZivania pre vsetky
regulované znecistujuce latky;

4. nédklady na presadzovanie vratane nakladov na poruSenia a sankcii v pripade
nedodrziavania predpisov a ndkladov na monitorovanie;

5. vyvoj emisii pocas zivotnosti vozidiel dolozeny vhodnymi skuSobnymi
kampanami a nepretrzitym monitorovanim emisii;,

6. rony pocet evidovanych vozidiel a podiel hnacich technoldgii na cestich EU, ktoré
¢lenskeé Staty nahlasili Europskemu monitorovaciemu stredisku pre alternativne paliva;

7. ro€ny vyvoj vplyvov zneCistenia ovzduSia na zdravie (t. j. predCasné umrtia
suvisiace s vystavenim uritym zne€istujucim latkam), ako sa uvadza vo vyrocnej
sprave o kvalite ovzdusia v Eurdpe;

8. ro¢ny podiel cestnej dopravy na emisiach zneCistujucich latok urcitych
zne€ist'ujucich latok nahlaseny ¢lenskymi $tatmi EHP podl'a smernice o NEC;

9. ro¢ny pocet oznameni prijatych od Clenskych §tatov o prekazkach vnutorného obchodu
EU sautomobilmi, dodivkami, nakladnymi automobilmi/autobusmi spdsobenymi
technickymi predpismi uloZenymi vnitrostatnymi, regiondlnymi alebo miestnymi organmi
(.. z&kazmi akéhokol'vek druhu) v ramci postupu oznamovania podl'a smernice 2015/153.

Dévody navrhu/iniciativy

Poziadavky, ktoré sa maju splnit' v kratkodobom alebo dlhodobom horizonte vratane
podrobného harmonogramu prvotnej fazy vykonavania iniciativy

Vsetky nové vozidld, motory alebo ndhradné diely kategorii M1 a Ni, ktoré sa maju
uvadzat’ na trh EU, by mali byt typovo schvélené podl'a tohto nariadenia od 1. jula 2025,
s vynimkou vozidiel kategorii Mo, M3, N, N3, v pripade ktorych sa mé vykondvanie
zatat’ od 1. jula 2027. Prinos zapojenia Unie (mdZe byt vysledkom roznych faktorov,
napr. lepSej koordinacie, pravnej istoty, vacsej ucinnosti alebo komplementarnosti). Na
Gi¢ely tohto bodu je ,,prinos zapojenia Unie* hodnota vyplyvajiica zo zasahu Unie, ktora
doplia hodnotu, ktort by inak vytvorili len samotné ¢lenské $taty.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Dovody na akciu na europskej urovni (ex-ante)

S cielom zabezpecit' riadne fungovanie jednotného trhu je potrebné riesit’ emisie
znec€ist'ujucich latok a kvalitu ovzdusia.

Kvalita ovzduSia a emisie znecCistujucich latok predstavuju cezhrani¢ny problém,
ktory nemozno vyrieSit len prostrednictvom vnutrostatnych alebo miestnych
opatreni. Koordindcia znizovania emisii a zlepSovanie emisnych parametrov sa musi
uskutoéiiovat’ na eurdpskej urovni a opatrenia EU su opodstatnené na zaklade
subsidiarity. Hoci synergie moézu vzniknut' v dosledku iniciativ na vnutrostatne;j,
regiondlnej amiestnej urovni, len tieto iniciativy nebudu stacit. Absencia
koordinovanych opatreni EU prostrednictvom sprisnenia noriem pre emisie
znecist'ujucich latok by mala za nasledok riziko fragmentacie trhu sposobenej
roznorodostou vnutrostatnych systémov, rozdielnymi troviiami ambicii a r6znymi
konstrukénymi parametrami.

Ocakéavany prinos vytvoreny Uniou (ex-post)

Jednotlivé ¢lenské Staty by samy osebe predstavovali prili§ maly trh, na ktorom nie je
mozné dosiahnut’ rovnaku troven vysledkov, preto je potrebny pristup na urovni EU,
ktory podnieti zmeny na urovni priemyslu a vytvori Gspory z rozsahu.

Poznatky ziskané z podobnych skiisenosti v minulosti

Navrh vychadza =z existujucich pravnych predpisov, ktorymi sa v poslednych
desatroCiach zabezpeCilo neustdle znizovanie emisii zneCistujucich latok
a zlepSovanie emisnych vlastnosti vozidiel a motorov v Unii.

Zlucitelnost s viacrocnym financnym ramcom a mozna synergia s inymi vhodnymi
nastrojmi

Tento navrh je zlucitelny s cielmi nastroja Next Generation EU a viacroéného
finanéného rdmca na roky 2021 — 2027, ktoré pomoézu dosiahnut’ subeZnl zelen
a digitalnu transforméciu, o ktort sa Eurdpa usiluje. Kombinaciou tychto ramcov sa
bude rieSit hospodarska kriza aurychli sa prechod na Ccisté a udrzatelné
hospodarstvo, priCom sa prepoji prisnejsie poziadavky na zivotné prostredie a kvalitu
ovzdusSia a hospodarsky rast.

Posudenie roznych disponibilnych mozZnosti financovania vrdtane moznosti
prerozdelenia

Potrebné 'udské zdroje budu pokryté zamestnancami generalnych riaditel’stiev, ktori
su prideleni na akciu (t. j. GR GROW s podporou GR CLIMA) a/alebo boli presunuti
vramci GR. Vpripade potreby sa moézu pridelit prislusnym generdlnym
riaditel’'stvdm v ramci rocného postupu pridelovania prostriedkov a vzhladom na
rozpoctové obmedzenia.
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1.6.

1.7.

Trvanie a finanény vplyv navrhu/iniciativy
[l obmedzené trvanie
— [ v platnosti od [DD/MM]RRRR do [DD/MM]RRRR

— [ Finan¢ény vplyv na viazané rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR ana
platobné rozpoctové prostriedky od RRRR do RRRR.

neobmedzené trvanie

— Pociato¢na faza vykondvania bude trvat’ od 2025,

— apotom bude implementacia pokrac¢ovat’ v plnom rozsahu.

Planovany sposob riadenia®®

Priame riadenie na urovni Komisie

— prostrednictvom jej utvarov vratane zamestnancov v delegaciach Unie
— [ prostrednictvom vykonnych agenttr

[] Zdielané riadenie s clenskymi Statmi

[] Nepriame riadenie, pri ktorom sa plnenim rozpo¢tu poveria:

— [ tretie krajiny alebo subjekty, ktoré tieto krajiny ur¢ili,

— [ medzinarodné organizacie a ich agentury (uved’te),

— [ Eurodpska investi¢na banka (EIB) a Europsky investi¢ny fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lankoch 70 a 71 nariadenia o rozpoctovych pravidlach,
— [ verejnopravne subjekty,

— [ stkromnopravne subjekty poverené vykonavanim verejnej sluzby, pokial
tymto subjektom budu poskytnuté dostatocné finanéné zaruky,

— [0 sukromnopravne subjekty spravované pravom clenského Statu, ktoré su
poverené vykonavanim verejno-sikromného partnerstva aktorym budu
poskytnuté primerané financné zaruky,

— [ osoby poverené vykonavanim osobitnych ¢innosti v oblasti SZBP podl'a hlavy
V Zmluvy o Europskej Unii a uréené v prisluSnom zakladnom akte.

—  Vpripade viacerych spésobov riadenia uved'te v oddiele ,, Poznamky *“ presnejsie vysvetlenie.

Poznamky:

Komisia mé& v umysle zabezpecit vykonavanie prisluSnych opatreni prostrednictvom
priameho centralizovaného hospodarenia vlastnymi tUtvarmi, anajmid prostrednictvom
Spolo¢ného vyskumného centra na ucely technickej a vedeckej podpory potrebnej na vyvoj
vykonavacich nariadeni a vykonavanie dohl'adu nad trhom, ako sa uZ predpoklad4 v nariadeni
(EU) 2018/858. Cast’ dohl'adu nad trhom sa uZ reguluje prostrednictvom vhodnych spravnych
opatreni predpokladanych a zahrnutych v nariadeni (EU) 2018/858, zatial ¢o v suvislosti
s pracou na vykonavacich nariadeniach sa predpoklada samostatné spravne opatrenie.

58

Vysvetlenie sposobov riadenia a odkazy na nariadenie o rozpoctovych pravidlach su k dispozicii na webovej
stranke BudgWeb: https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OPATRENIA V OBLASTI RIADENIA

Zisady monitorovania a predkladania sprav

Uvedte frekvenciu a podmienky, ktoré sa vztahuju na tieto opatrenia.

V zaujme monitorovania u¢innosti navrhovaného sprisnenia poziadaviek na znizenie
emisii je potrebné vykonat rozsiahly zber udajov zréznych zdrojov vratane
Clenskych Statov, vyrobcov automobilov a vnutroStitnych uradov pre typové
schvélenie.

Technicky vybor — motorove vozidla (TCMV) a forum zriaden¢ podla nariadenia
(EU) 2018/858 budu platformami na pravidelné diskusie o otdzkach tykajucich sa
vykonavania normy Euro 7.

Clenské staty budi musiet’ Komisii podavat’ spravy o sankciach, ktoré¢ zaviedli podl'a
nariadenia (EU) 2018/858.

Do roku 2030 c¢lenské Staty informujii Komisiu o uplatiiovani postupov typového
schvalenia stanovenych v tomto nariadeni. Na zéklade tychto informacii Komisia
poda Eurépskemu parlamentu a Rade spravu o vykondvani nového nariadenia.

Systémy riadenia a kontroly

Opodstatnenie navrhovanych sposobov riadenia, mechanizmov vykonavania
financovania, sposobov platby a stratégie kontroly

Névrh sa vykonava v rdmci programov jednotného trhu a opatreni v oblasti klimy.

Tieto programy sa vztahuji na spdsob riadenia, mechanizmy vykonévania
financovania, spdsoby platieb a stratégiu kontroly.

Informacie o zistenych rizikach a systémoch vnutornej kontroly zavedenych na ich
zmierniovanie

Navrh sa vykondva vradmci programov jednotného trhu aopatreni v oblasti klimy.
Kontroly/rizika a zmierfiujuce opatrenia si zahrnuté v existujicom ramci vnutornej kontroly.

Odhad a opodstatnenie ndkladovej ucinnosti kontrol (pomer medzi nakladmi na
kontroly a hodnotou suvisiacich riadenych financnych prostriedkov) a posudenie
ocakavanych urovni rizika chyby (pri platbe a uzavreti)

Tato iniciativa neprina$a nové vyznamné kontroly/rizika, na ktoré by sa nevzt'ahoval
existujuci ramec vnutornej kontroly. Neplanuju sa ziadne osobitné opatrenia nad
ramec uplatiiovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach.

Opatrenia na predchadzanie podvodom a nezrovnalostiam

Uvedte existujiice alebo planované preventivne a ochranné opatrenia, napr. zo stratégie na boj proti podvodom.

Okrem uplatilovania nariadenia o rozpoctovych pravidlach s cielom zabranit
podvodom a nezrovnalostiam bude posilnené poziadavky na emisné normy
stanovené v tomto ndvrhu sprevadzat’ aj posilnené monitorovanie emisii pocas celej
Zivotnosti vozidla.
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ODHADOVANY FINANCNY VPLYV NAVRHU/INICIATIVY

3.1. Prislu$né okruhy viacro¢ného finanéného ramca a rozpoctové riadky vydavkov
e Existujuce rozpoctové riadky
V_poradi, vakom za sebou nasleduju okruhy viacrocného financného ramca
a rozpoctove riadky.
. Druh ;
Rozpoctovy riadok vdavkov Prispevky
Okruh
viacro¢ného ] . v zmysle ¢lanku 21
finanéného |10 krajin kandidatskych tretich ods. 2 pism. b)
5 DRP/NRP%. | EZVO% krajin®! . nariadenia
ramea Okruh 1 krajin o rozpoctovych
pravidlach
[03 02 01 01]
1 Program ~ pre Je‘dnotfly ’trh — DRP ANO NIE NIE NIE
Fungovanie arozvoj vnutorného trhu
s tovarom a so sluzbami
[09 02 03] ,
3 . . D . . DRP ANO NIE NIE NIE
Prirodné zdroje a Zivotné prostredie

59
60
61

DRP = diferencované rozpoctové prostriedky / NRP = nediferencované rozpoctové prostriedky.

EZVO: Eurépske zdruzenie vol'ného obchodu.

Kandidatske krajiny a pripadne potenciadlni kandidati zo zapadného Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ny vplyv navrhu na rozpoctové prostriedky
3.2.1.  Zhrnutie odhadovaného vplyvu na operacné rozpoctové prostriedky
— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie opera¢nych rozpoctovych prostriedkov.

— Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto opera¢nych rozpoctovych prostriedkov:
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Okruh viacro¢ného finan¢ného | ~,
. Cislo 1.
ramca
. Rok Rok Rok Rok SPOLU za roky Nasledujuce roky
GR: GROW 2022 2023 2024 2025 2022 - 2025

O Operacné rozpoctové prostriedky

) Zavizk (1a) 1,230 1,030 2,260 0,300
Rozpo&tovy riadok 03.020101¢ ey : ’
Platby (2a) 0,630 1,030 0,600 2,260
. Zavizky (1b)
Rozpoctovy riadok
Platby (2b)

Administrativne rozpoctové prostriedky financované z finanéného
krytia na vykonavanie osobitnych programov®3

Rozpoctovy riadok )]
‘s =la+ 0,300
. . Zavizky bt 1,230 1,030 2,260
Rozpoctové prostriedky
pre GR GROW SPOLU —2a+
Platby %h 0,630 1,030 0,600 2,260
62 Podra oficialnej rozpoctovej nomenklatury.
63 Technicka a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykonavania programov a/alebo akcii EU (povodné rozpoctové riadky ,,.BA*), nepriamy vyskum,

priamy vyskum.
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O  Operaéné rozpoétové  prostriedky | Zavézky @) 1,230 | 1,030 2,260 0,300
SPOLU Platby Q) 0,630 1,030 0,600 2,260
O Administrativne rozpoctové prostriedky financované
z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych programov | (6
SPOLU
- =4+ 0,300
Rozpoctové prostriedky Zavizky 6 1,230 1,030 2,260
OKRUHU 1
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU | platby - 2 " 0,630 1,030 0,600 2,260
O  Operatné rozpotové  prostriedky | Zavizky &)
SPOLU (v8etky operaéné okruhy) Platby ©)
Administrativne ~ rozpoCtové  prostriedky  financované
z finanéného krytia na vykonavanie osobitnych programov
SPOLU (vsetky operacné okruhy) ©)
Rozpoctové prostriedky Zavizky - 2 i 1,230 1,030 2,260 0,200
OKRUHOV 1 az 6
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU Platb —54 0.630 1030 0.600
(referencna suma) atby 6 ’ ’ > 2,260
SK I SK



OKkruh viacroéného finan¢ného

/ 7 ,,2Administrativne vydavky*
rameca vy y

Tento oddiel treba vyplnit’ s pouzitim rozpoctovych udajov administrativnej povahy, ktoré sa najprv uvedu v prilohe k legislativnemu
finanénému vykazu (priloha V k internym pravidlam), ktoré sa na ucely medziutvarovej konzultacie nahra do aplikacie DECIDE.

v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rok Rok Rok Rok
2022 | 2023 | 2024 | 2025 SPOLU
GR: GROW
O Ludské zdroje 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Ostatné administrativne vydavky 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
GR GROW SPOLU 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
Rozpoctové prostriedky Jividk lu — Platb
OKRUHU 7 gpglv;)z y spolu = Platby |y sgg | 1,588 | 1,346 | 1,296 5,818
viacro¢ného finanéného ramca SPOLU
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Rok Rok Rok Rok
2022 2023 2024 2025 SPOLU
Rozpoétové prostriedky Zavazky 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
OKRUHOV 1 az7
viacroéného finanéného ramca SPOLU | Platby 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078

3.2.2.  Odhadované vysledky financované z operacnych rozpoctovych prostriedkov

viazané rozpoctové prostriedky v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)
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Rok Rok Rok Rok Uvedte vSetky roky, pocas ktorych vplyv trva

2022 2023 2024 2025 (pozri bod 1.6) SPOLU
Uved’te ciele -
a vystupy VYSTUPY
Prieme
I Druh® | mé | B |, 8 I 8 . 8 . 5 |Naklad| B |, AN Poget | Néaklady
niklad| £ Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 Naklady 2 - 2 Naklady 2 Naklady 3l -
y

SPECIFICKY CIEL &. 1...

— Vystup

Specificky ciel’ &. 1 medzisudet

SPOLU

Vystupy st produkty, ktoré sa maju dodat’, a sluzby, ktoré sa maju poskytnut’ (napr.: pocet financovanych vymen Studentov, vybudované cesty v km atd’.).
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3.2.3.

Zhrnutie odhadovaného vplyvu na administrativne rozpoctové prostriedky

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoctovych
prostriedkov

— Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto administrativnych rozpoctovych
prostriedkov:

— v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rok
2022

Rok
2023

Rok
2024

Rok
2025

Uved'te vsetky roky, pocas
ktorych vplyv trva (pozri bod
1.6)

SPOLU

OKRUH
viacro¢ného

finanéného ramca

Ludské zdroje

1,734

1,969

1,727

1,727

7,157

Ostatné
administrativne
vydavky

0,090

0,090

0,090

0,040

0,310

Medzisucet

OKRUHU 7

viacro¢ného
finan¢ného ramca

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Mimo OKRUHU 7%
viacroéného
finanéného ramca

Ludské zdroje

Ostatné

vydavky

administrativne

Medzisucet
mimo OKRUHU 7
viacro¢ného
finan¢éného ramca

SPOLU

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Rozpoctové prostriedky potrebné na l'udské zdroje ana ostatné administrativne vydavky budi pokryté rozpoctovymi
prostriedkami GR, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené v ramci GR, a v pripade potreby budu
doplnené zdrojmi, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od
rozpoctovych obmedzeni.
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Technické a/alebo administrativna pomoc a vydavky na podporu vykondvania programov a/alebo akcii
EU (pévodné rozpoctové riadky ,,BA*), nepriamy vyskum, priamy vyskum.
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3.2.3.1. Odhadovan¢ potreby l'udskych zdrojov GR GROW a GR CLIMA

— [ Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie I'udskych zdrojov.

— Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitie tychto 'udskych zdrojov:

Rok
2022

Rok
2023

Rok
2024

Rok
2025

Nasledujtce roky

O Plan pracovnych miest (iradnici a do¢asni zamestnanci)

20 01 02 01 (Gstredie a zastupenia Komisie)

13

11

6,5

6,5 6,5

20 01 02 03 (delegacie)

010101 01 (nepriamy vyskum)

010101 11 (priamy vyskum)

Iné rozpoctové riadky (uved’te)

O Externi zamestnanci (ekvivalent plného pracovného ¢asu )%

20 02 01 (ZZ, VNE, DAZ z celkového finanéného krytia)

SPOLU

11,5

13

11

11

6,5

6,5 6,5

Potreby l'udskych zdrojov budd pokryté Gradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli
interne prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa moézu pridelit’ riadiacemu
GR v rdmci ro¢ného postupu pridelovania zdrojov a v zavislosti od rozpoc¢tovych obmedzeni.

Opis uloh, ktoré sa majii vykonat”:

Uradnici a doc¢asni zamestnanci

Rokovanie o nariadeni, vypracovanie delegovanych a vykonavacich aktov, organizacia
dohladu nad trhom v oblasti emisii a dohl'ad nad nim, preskimanie a aktualizacia
v sulade s technickym vyvojom

Externi zamestnanci

Vykonavanie analyz a poskytovanie podpory a technickych vstupov pri organizacii
a dohlade nad trhom v oblasti emisii a dohl'ad nad nim, preskimanie a aktualizacia
v sulade s technickym vyvojom
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docasny agenturny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.
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77 = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec, VNE = vyslany narodny expert; DAZ =
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3.2.4.

3.2.5.

Sulad s platnym viacrocnym financnym ramcom
Néavrh/iniciativa:

— moze byt vplnej miere financovand prerozdelenim v ramci prislusného okruhu
viacro¢ného finanéného ramca (VFR).

Prislusné financovanie uz bolo naplanované na rok 2022 a zahrnie sa do planovanej sumy pridelenej aj na rok 2023.
St potrebné vnutorné presuny zamestnancov z prislusnych uloh uvedenych v nariadeniach Euro 6/VI.

— [ si vyzaduje pouzitie nepridelenej rezervy v ramci prislusného okruhu VFR a/alebo pouzitie
osobitnych nastrojov vymedzenych v nariadeni o VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpoctové riadky, zodpovedajiuce sumy a nastroje, ktorych pouzitie
sa navrhuje.

— [ si vyzaduje reviziu VFR.

Vysvetlite potrebu a uved’te prislusné okruhy, rozpo¢tové riadky a zodpovedajice sumy.

Prispevky od tretich stran
Névrh/iniciativa:
- nezahffa spolufinancovanie tretimi stranami

— [ zahfna spolufinancovanie tretimi stranami, ako je odhadnuté v nasledujucej tabul’ke:

rozpocCtové prostriedky v mil. EUR (zaokrtihlené na 3 desatinné miesta)

Uved'te vsetky roky, pocas

Rok Rok Rok Rok , . .
2022 2023 2024 2025 ktorych Vply\lf t6r)va (pozri bod Spolu
Uved'te spolufinancujuci
subjekt
Prostriedky zo
spolufinancovania
SPOLU
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3.3. Odhadovany vplyv na prijmy
— Navrh/iniciativa nema finan¢ny vplyv na prijmy.
— [ Navrh/iniciativa ma tento finan¢ny vplyv na prijmy:
— O vplyv na vlastné zdroje
- O vplyv na iné prijmy
— uved’te, ¢i su prijmy pripisané rozpoctovym riadkom vydavkov []

v mil. EUR (zaokrthlené na 3 desatinné miesta)

Rozpodtové Vplyv navrhu/iniciativy®’
prostriedky
Rozpoctovy riadok k dispozicii
prijmov: v beznom Rok Rok Rok Rok Uved'te vSetky roky, pocas ktorych vplyv
rozpoctovom 2022 2023 2024 2025 trva (pozri bod 1.6)
roku
Clanok .............

o7 Pokial’ ide o tradi¢né vlastné zdroje (cla, odvody z produkcie cukru), uvedené sumy musia predstavovat’ Cisté sumy,

t. j. hrubé sumy po od¢itani 20 % na naklady na vyber.
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PRILOHA , ’
K LEGISLATIVNEMU FINANCNEMU VYKAZU

Nézov navrhu/iniciativy:

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady o typovom schvalovani motorovych vozidiel a motorov,
pokial’ ide o ich emisie z motorovych vozidiel (Euro 7), ktorym sa zrusuje nariadenie (ES) ¢. 715/2007
a nariadenie (ES) ¢. 595/2009

POTREBNE DUDSKE ZDROJE a NEVYHNUTNE NAKLADY NA TIETO ZDROJE
NAKLADY NA OSTATNE ADMINISTRATIVNE VYDAVKY

CELKOVE ADMINISTRATIVNE NAKLADY

METODY VYPOCTU POUZITE NA ODHAD NAKLADOV

Ludské zdroje

A A

[\O Y

Ostatné administrativne vydavky




7.

Naéklady na l'udské zdroje, ktoré sa povazuju za potrebné pre GR GROW a GR CLIMA

[J Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie l'udskych zdrojov

Néavrh/iniciativa si vyZaduje pouzitie tychto I'udskych zdrojov:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

OKRUH7

viacroéného finanéného

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 SPOLU
Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent
piného | Rozpoctové |  piného | Rozpottové |  piného | Rozpodtové |  piného | Rozpodtové |  piného | Rozpodtové |  piného | Rozpodtové |  piného | Rozpottové | plného  |Rozpoctové

rameca pracovného | prostriedky | pracovného | prostriedky | pracovného | prostriedky | pracowného | prostriedky | pracovného | prostriedky | pracovného | prostriedky | pracovného | prostriedky |pracovného| prostriedky
Casu Casu Casu Casu Casu Casu Casu Casu
O Plan pracovnych miest (Uradnici a do¢asni zamestnanci)
2001 02 01 - strediel  AP| 105 1,649 12 1,884 11 1,727 1c 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 64 | 10,048
a zastlpenia Komisie | asT
20010203 - o
Delegacie Unie AST
O Externi zamestnanci ©
200201 a002024 2| 1 | 008 | T | 008 2 | 0170
Extemi zamestnanci{ VNE
Ustredia a zastupenia DAZ
zZ
002 03—Extemi_"-
zamestnanci - VNE
delegécie Unie DAZ
PED

Iné rozpodtové riadky|

tykajice sa L7

68
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77 = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ = docasny agentiirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.
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(uvedte)

Medzistcet L'Z -
OKRUH 7 11,5 1,734 13 1,969 1 1,727 1 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 66 10,218

Potreby T'udskych zdrojov budtl pokryté uradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne prerozdeleni v ramci GR, a v pripade potreby budu doplnené zdrojmi, ktoré sa moézu
pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 SPOLU

Mimo OKRUHU 7 Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent Ekvivalent
viacroéného finanéného ramca piného Rozpoctové piného Rozpoctové piného Rozpoctové piného Rozpoctové plného Rozpoctové piného Rozpoctové piného Rozpoctové piného Rozpoctové
pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky [pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky |pracovného| prostriedky

¢asu Casu ¢asu Casu Casu ¢asu Casu Casu

O Plan pracovnych miest ((radnici a doasni zamestnanci)
01 01 01 01 (nepriamy| AD

vyskum)e?
010101 11 priamy vyskum | aqT
iné (spresnite)
O Externi zamestnanci™
2z
Externi —{stredie VNE
zamestnanci
financovani DAZ
z operagnych 77
rozpoGtovych
prostriedkov L
(p()vo(vjnél - .delegame VNE
rozpodtové  |Unie
riadky ,BA"). DAZ
PED

01 01 01 02 (nepriamy| ZZ

69 Vyberte prislusny rozpoctovy riadok, alebo pripadne uved’te iny; ak sa to tyka viacerych rozpoctovych riadkov, zamestnanci by sa mali rozliSovat’ podl'a kazdé¢ho

prislusného rozpoctového riadka.

70 77 = zmluvny zamestnanec; MZ = miestny zamestnanec; VNE = vyslany narodny expert; DAZ = docasny agentirny zamestnanec; PED = pomocny expert v delegacii.
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vyskum) VNE
010101 12 priamy vyskum
iné (spresnite)’! DAZ

Iné rozpoCtové riadky tykajlce
sa LZ (uvedte)

Medzisucet LZ - mimo
OKRUHU 7

Sp°'”"z(\‘,’:;t)ky°kr”hy M5 | 1734 13 1,969 11 1727 11 1727 | 65 1021 | 65 | 1021 65

1,021 66 10,218

Potreby 'udskych zdrojov budil pokryté Gradnikmi GR, ktori uz boli prideleni na riadenie akcie a/alebo boli interne prerozdeleni v rdmci GR, a v pripade potreby budi doplnené zdrojmi,
ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci ro¢ného postupu pridel’'ovania zdrojov a v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

71

Vyberte prislusny rozpoctovy riadok, alebo pripadne uved’te iny; ak sa to tyka viacerych rozpoctovych riadkov, zamestnanci by sa mali rozliSovat’ podla kazdého
prislusného rozpoctového riadka.
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8. Naklady na iné administrativne vydavky pre GR GROW a GR CLIMA

L] Navrh/iniciativa si nevyzaduje pouzitie administrativnych rozpoc¢tovych prostriedkov.

[X] Navrh/iniciativa si vyzaduje pouzitic administrativnych rozpoétovych prostriedkov, ako je uvedené v nasledujice;j

tabulke:

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

OKRUH 7

viacrocéného finanéného ramca

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

Spolu

Na Ustredi alebo na (izemi EU:

20 02 06 01 — Vydavky na sluzobné cesty a reprezentaciu

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,040

0,280

20 02 06 02 — Naklady na konferencie a zasadnutia

20 02 06 03 - Vybory™

0,050

0,050

0,050

0,150

20 02 06 04 — Studie a konzultacie

20 04 - Vydavky na IT (firemné)’3

Iné rozpoctové riadky netykajlce sa LZ (ak je to potrebné,
uvedte)

Delegacie Unie:

20 02 07 01-Naklady na sluzobné cesty, konferencie
a reprezentaciu

72
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Uved'te typ vyboru a skupinu, do ktorej patri.
7 Stanovisko GR DIGIT — vyzaduje sa tim na investicie do IT [pozri usmernenia k financovaniu IT, C(2020) 6126 final z 10. septembra 2020, s. 7].




20 02 07 02 - Dalsie odborné vzdelavanie zamestnancov

20 03 05 - Infrastruktura a logistika

Iné rozpodtové riadky netykajlce sa LZ (ak je to potrebné,
uvedte)

Medzistcet ostatné - OKRUH 7

. o ) 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
viacrotného finan¢ného rdmca
v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)
Mimo OKRUHU 7
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Spolu

viacroéného finanéného ramca

Viydavky na technicku a administrativnu pomoc (okrem
externych zamestnancov) zoperacnych rozpoétovych
prostriedkov (pdvodné rozpoctoveé riadky ,BA")

—Ustredie

—delegacie Unie

Ostatné vydavky na riadenie v oblasti vyskumu

Viydavky na operaéné programy v oblasti politiky T4

Viydavky na operacné programy v oblasti firemnych IT75

74
75

C(2020) 6126 final z 10. 9. 2020].
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Stanovisko GR DIGIT — vyzaduje sa tim na investicie do IT [pozri usmernenia k financovaniu IT, C(2020) 6126 final z 10. septembra 2020, s. 7].
Této polozka zahfiia miestne administrativne systémy a prispevky na spolufinancovanie firemnych IT systémov [pozri usmernenia k financovaniu IT,




Iné rozpoCtové riadky netykajuce sa LZ (ak je to
potrebné, uvedte)

Medzistcet ostatné — mimo OKRUHU 7

viacroéného finanéného ramca

Ostatné administrativne vydavky spolu (vSetky
okruhy VFR)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430
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0. Celkové administrativne nédklady pre GR GROW a GR CLIMA (vSetky okruhy VFR)

v mil. EUR (zaokruhlené na 3 desatinné miesta)

Zhrnutie 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Spolu

Okruh 7 — Ludské zdroje 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Okruh 7 — Ostatné administrativne vydavky 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Medzisucet okruhu 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Mimo okruhu 7 - Ludské zdroje

Mimo okruhu 7 — Ostatné administrativne vydavky

Medzisucet iné okruhy

SPOLU

OKRUH 7 a mimo OKRUHU 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Pozadované administrativne rozpoc¢tové prostriedky buda pokryté rozpoctovymi prostriedkami, ktoré uz boli pridelené na riadenie akcie a/alebo boli prerozdelené, a v pripade potreby
budu doplnené rozpoctovymi prostriedkami, ktoré sa mozu pridelit’ riadiacemu GR v ramci roéného postupu pridel'ovania zdrojov v zavislosti od rozpo¢tovych obmedzeni.

SK g




10.
10.1.

V tejto casti sa stanovuje metoda vypoctu pouzita na odhad ludskych zdrojov povazovanych za potrebné [predpokladané pracovné zatazenie vratane konkrétnych pracovnych

SK

Metody vypoctu pouzité na odhad nakladov
LCudské zdroje

miest (pracovné profily Sysper 2), kategorii zamestnancov a zodpovedajucich priemernych nakladov]

OKRUH 7 viacroéného finanéného ramca

POZNAMKA: Priememé naklady na kazdu kategériu zamestnancov v Ustrediach st k dispozicii na webovom sidle BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020 _preparation.aspx

O Uradnici a do¢asni zamestnanci

10,5 ekvivalentu plného pracovného &asu vroku 2022 na pripravu delegovanych a vykondvacich aktov, organizaciu a kontrolu dohladu nad trhom v suvislosti
s emisiami, na preskimanie, podavanie sprav a aktualizaciu

12 ekvivalentov plného pracovného ¢asu v roku 2023 na pripravu delegovanych a vykonavacich aktov, organizaciu a kontrolu dohladu nad trhom v suvislosti s emisiami,
na preskumanie, podavanie sprav a aktualizaciu

11 ekvivalentov plného pracovného ¢asu v rokoch 2024 — 2025 na nadvazujuce €innosti tykajuce sa delegovanych a vykonavacich aktov, organizacie a kontroly dohladu
nad trhom v sUvislosti s emisiami, preskimania, podavania sprav a aktualizacie

6,5 ekvivalentu pIného pracovného ¢asu v rokoch 2026 — 2028 na nadvazuijuce €innosti tykajuce sa delegovanych a vykonavacich aktov, organizacie a kontroly dohfadu
nad trhom v suvislosti s emisiami, preskimania, podavania sprav a aktualizacie

O Externi zamestnanci
1 ekvivalent plného pracovného &asu vroku 2022 —2023 na podporu pripravy delegovanych a vykondvacich aktov, organizacie a kontroly dohfadu nad trhom

v stvislosti s emisiami, preskiimania, podavania sprav a aktualizacie

Mimo OKRUHU 7 viacroéného finanéného ramca

SK



O Len miesta financované z rozpo¢tu na vyskum

O Externi zamestnanci

10.2.  Ostatné administrativne vydavky

Uvedte podrobnosti o metode vypoctu pouzitej pre kazdy rozpoctovy riadok,

a najmd vychodiskové predpoklady (napr. pocet zasadnuti za rok, priemerné ndklady atd’)

OKRUH 7 viacro¢ného finanéného ramca

Priblizne 12 misii v ¢lenskych Statoch v rokoch 2022 — 2028
Priblizne 3 dni schddzi roéne v rokoch 2022 — 2024 (zasadnutia TCMV a féra)

Mimo OKRUHU 7 viacroéného finanéného ramca
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