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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA
. Razoes e objetivos da proposta

A livre circula¢dao de mercadorias, pessoas, servicos e capitais deve ser assegurada de forma a
manter o bom funcionamento do mercado interno. Para o efeito, o Regulamento (UE)
2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, consagra um sistema abrangente de
homologagao e fiscalizacdo do mercado para os veiculos a motor, os reboques e os sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos. Os requisitos
técnicos para a homologacao de veiculos a motor € de motores no que respeita as emissoes
sao igualmente harmonizados a fim de evitar que os Estados-Membros apliquem requisitos
divergentes e de assegurar um nivel elevado de prote¢ao do ambiente e da saude.

A polui¢do atmosférica continua a representar um grande risco para o ambiente ¢ a satde na
Europa. Embora a qualidade do ar tenha melhorado, uma parte significativa da populacao
urbana da UE continua exposta a concentracdes de poluentes acima dos limites definidos na
Diretiva Qualidade do Ar Ambiente'. Estima-se que a polui¢do atmosférica tenha causado
mais de 300 000 mortes prematuras na UE-28 em 2018%. Apesar de outros setores também
desempenharem um papel importante, o transporte rodovidrio continua a ser um dos
principais contribuintes para a polui¢ao atmosférica. Foi responsavel, em média, por 39 % das
emissdes nocivas de NOx em 2018 (47 % nas zonas urbanas’) e por 11 % das emissdes totais
de PM;o em 2018*.

O Pacto Ecolégico Europeu® ¢ uma nova estratégia de crescimento que visa transforma-la
numa sociedade equitativa e prdospera, dotada de uma economia moderna, eficiente na
utilizagdo dos recursos e competitiva. A UE deve ainda promover e investir na necessaria
transformagdo digital e respetivos instrumentos, visto estes serem facilitadores fundamentais
desta mudanga. Com efeito, a tecnologia digital pode ajudar a reduzir as emissdes a nivel
mundial, a melhorar a qualidade de vida e a reduzir a pegada ambiental da sociedade, por
exemplo, otimizando a utilizagdo de energia e monitorizando as emissdes nos transportes®. A
fim de alcangar a neutralidade climatica até 2050 e a ambi¢do de poluicdo zero para um
ambiente sem substincias toxicas, todos os setores t€ém de se transformar, incluindo o
transporte rodoviario. O Pacto Ecologico Europeu anunciou a adogdo de uma proposta de
normas de emissoes de poluentes atmosféricos mais restritivas para os veiculos com motor de
combustdo (Euro 7).

A fim de acelerar a descarbonizac¢do do transporte rodoviario, a Comissdo propds, em julho de
2021, uma alteragdo do regulamento relativo as normas de desempenho em matéria de
emissdes de CO: aplicaveis aos automoveis e furgdes’, para assegurar uma via clara para uma

! Diretiva 2008/50/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de maio de 2008, relativa a
qualidade do ar ambiente e a um ar mais limpo na Europa (JO L 152 de 11.6.2008, p. 1).

Agéncia Europeia do Ambiente (AEA), Air Quality in Europe — 2020 report (ndo traduzido para
portugueés), 2020.

Centro Comum de Investigacdo (JRC), Urban NO: Atlas (ndo traduzido para portugués), 2019.

Agéncia Europeia do Ambiente (AEA), Air pollutant emissions data viewer (Gothenburg Protocol,
LRTAP Convention) 1990-2018 (nao traduzido para portugués), 2020.

s COM(2019) 640 final.
6 COM(2021) 118 final.
7 COM(2021) 556 final.
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mobilidade sem emissdes®. Além disso, a Comissdo adotou, em dezembro de 2020, a
Estratégia de Mobilidade Sustentavel e Inteligente’ e, em maio de 2021, o Plano de Acdo
para a Polui¢io Zero!°. De acordo com essas estratégias, os transportes devem tornar-se
drasticamente menos poluentes, especialmente nas cidades, e a norma Euro 7 ¢ considerada
uma parte essencial da transi¢ao para uma mobilidade limpa.

Por altimo, mas ndo menos importante, a nova estratégia industrial para a Europa''
oferece instrumentos para enfrentar o duplo desafio da transformagao ecologica e digital e de
apoiar a industria europeia na concretiza¢ao da ambicao do Pacto Ecologico Europeu. O novo
quadro relativo as emissdes de poluentes proporcionard seguranga juridica e vantagem ao
setor automovel da UE. As normas de emissdes da UE tém de se manter a frente das normas
em elabora¢ao em mercados-chave, como os Estados Unidos e a China, a fim de manter uma
vantagem competitiva. O acesso a estes mercados poderia ser dificultado para os fabricantes
da UE, uma vez que se tornaria mais oneroso cumprir os requisitos em matéria de emissoes
em diferentes mercados.

A transicdo para uma frota de automoveis/furgdes de emissdes nulas serd distribuida por, pelo
menos, duas décadas, nomeadamente tendo em conta o ciclo de vida médio dos
automoveis/furgdes de mais de 11 anos. Entretanto, para alcancar os objetivos estratégicos
acima referidos, os veiculos com motor de combustdo interna que continuardo a ser colocados
no mercado devem ser tdo ecologicos quanto possivel.

Ao mesmo tempo, a industria automovel enfrenta outras transformacoes significativas: a
escassez substancial das cadeias de abastecimento, o impacto da invasao russa na Ucrania e o
aumento dos custos da energia e das matérias-primas.

Apesar das metas propostas de reducao de 100 % das emissdes de CO> para os automoveis e
furgdes até 2035, da futura proposta de reexame das normas de desempenho em matéria de
emissoes de CO aplicaveis aos veiculos pesados, da crescente percentagem de veiculos
pesados com nivel nulo ou baixo de emissdes e dos novos veiculos Euro 6d/VI E que entram
no mercado, ndo € possivel alcancar um nivel de poluig@o baixo a curto e médio prazo para as
emissoes de poluentes provenientes do transporte rodoviario sem medidas adicionais. Espera-
se que a proposta aborde trés problemas identificados sobre o facto de as normas de emissdes
Euro 6/VI nao contribuirem de forma suficiente para a necessaria reducdo das emissoes de
poluentes provenientes do transporte rodovidrio. Estes problemas sdo: 1) complexidade das
normas de emissdes dos veiculos, 2) limites obsoletos para os poluentes dos veiculos e 3)
controlo insuficiente das emissdes em condi¢des reais de conducao.

A 1iniciativa tem um duplo objetivo geral: 1) assegurar o bom funcionamento do mercado
unico, estabelecendo regras mais adequadas, eficazes em termos de custos e orientadas para o
futuro em matéria de emissdes dos veiculos; e 2) assegurar um elevado nivel de protecao do
ambiente e da saude na UE, reduzindo ainda mais as emissdes de poluentes atmosféricos
provenientes do transporte rodoviario.

A presente iniciativa contribuird para alcancar o objetivo geral, através dos seguintes trés
objetivos especificos. A iniciativa permitira:

Em 2022, seguir-se-4 uma proposta sobre normas de desempenho em matéria de emissdes de CO;
aplicaveis aos veiculos pesados.

o COM(2020) 789 final.

10 COM(2021) 400 final.

i COM(2020) 102 final e COM(2021) 350 final.
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(1) Reduzir a complexidade das atuais normas de emissdes Euro.
(2) Estabelecer limites atualizados para todos os poluentes atmosféricos pertinentes.
3) Melhorar o controlo das emissdes em condi¢des reais de condugao.

A melhoria do controlo das emissdes em condigdes reais de condugdo ao longo do ciclo de
vida de um veiculo ¢ de grande importancia para o mercado de segunda mao, que ¢
fundamental para varios paises da UE mas também para outras regides, como a Africa ou o
Médio Oriente. A proposta da norma Euro 7 visa reduzir as emissdes dos veiculos durante
uma parte mais longa do ciclo de vida de um veiculo, beneficiando assim também os
utilizadores de veiculos em segunda mao/usados. Em especial no que diz respeito ao objetivo
especifico 3), a qualidade do ar continuard a ser afetada pelos automoveis pré-norma Euro 7
durante varios anos. Poderiam ser criados incentivos adequados para que os automoveis mais
antigos fossem reconvertidos de modo a cumprirem os requisitos da norma Euro 7 relativos as
emissoes do tubo de escape, mas também as emissoes dos pneus e dos travoes. Além disso, a
fim de acelerar a reducdo das emissdes da frota existente e acelerar a transicdo para
transportes de emissOes nulas, ¢ importante incentivar a conversao de veiculos com motor de
combustdo interna em transmissao elétrica a bateria ou pilha de combustivel.

. Coeréncia com as disposicdes existentes da mesma politica setorial

O Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho prevé um quadro geral
relativo a homologacgdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, €
dos sistemas, componentes ¢ unidades técnicas destinados a esses veiculos.

As normas de emissoes Euro para veiculos (Regulamentos 715/2007 e 595/2009) fazem parte
do quadro acima referido!?. As normas estdo interligadas com varias disposi¢des politicas
existentes e propostas previstas que abordam os poluentes atmosféricos do transporte
rodovidrio, bem como com as normas em matéria de emissdes de CO:!* que reduzem os
poluentes atmosféricos como um beneficio acrescido. A presente proposta legislativa relativa
as normas de emissdes Euro 7 para automdveis, furgdes, camides e autocarros melhora a
coeréncia das normas de emissdes Euro com as seguintes medidas.

A Diretiva Qualidade do Ar Ambiente'* visa melhorar a qualidade do ar através do
estabelecimento de limites para as concentragcdes no ar ambiente de poluentes atmosféricos
especificos provenientes de todas as fontes de poluicao atmosférica (por exemplo, agricultura,
energia, industria transformadora, etc.). A Diretiva Compromissos Nacionais de Reducio
das Emissdes'> visa reduzir as emissdes nacionais de poluentes atmosféricos através do
estabelecimento de compromissos nacionais de redug¢do para poluentes atmosféricos
especificos, com redugdes em todos os setores, incluindo o transporte rodovidrio. Em 26 de
outubro de 2022, a Comissdo adotou uma proposta de revisdo da Diretiva Qualidade do Ar
Ambiente'®. A revisdo proposta estabelecera, para 2030, normas provisorias de qualidade do
ar da UE mais estreitamente alinhadas com as orientacdes da Organizacdo Mundial da Satde,
colocando a UE numa trajetoria que visa alcancar o objetivo poluicdo atmosférica zero até
2050. A proposta da norma Euro 7 ¢ um elemento importante para concretizar esta ambigao e
contribuir para os objetivos da politica da UE em matéria de ar limpo, incluindo a revisao da

12 Previsto no anexo II do Regulamento (UE) 2018/858.

13 Regulamento (UE) 2019/631 e Regulamento (UE) 2019/1242.
14 Diretiva 2008/50/CE.

15 Diretiva (UE) 2016/2284.

COM(2022) 542, Proposta de diretiva do Parlamento Europeu e do Conselho relativa a qualidade do ar
ambiente e a um ar mais limpo na Europa.
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Diretiva Qualidade do Ar Ambiente. Ao assegurar uma reducdo de todas as emissoes de
poluentes atmosféricos pertinentes provenientes do transporte rodovidrio, coerente com a
cobertura e as metas da Diretiva Qualidade do Ar Ambiente ¢ da Diretiva Compromissos
Nacionais de Reducdo das Emissdes, a proposta das normas Euro 7 apoia claramente os
Estados-Membros no cumprimento dos seus compromissos ao abrigo da Diretiva Qualidade
do Ar Ambiente e da Diretiva Compromissos Nacionais de Redugdo das Emissdes.

As normas em matéria de emissdes de CO:2 apoiam a ambicdo climatica da UE estabelecida
na Lei europeia em matéria de clima'’, que visa reduzir as emissdes de gases com efeito de
estufa na UE em, pelo menos, 55 % até 2030, em comparagao com os niveis de 1990. Em
julho de 2021, a Comissao propds a revisdo e o refor¢o das normas em matéria de emissdes de
CO» dos automoveis/furgdes'®, enquanto a revisdo das normas para os veiculos pesados esta
prevista para o final de 2022. Tendo em conta que as normas em matéria de emissdes de CO>
promovem tecnologias de emissdes nulas, como os veiculos elétricos, as novas normas Euro 7
dao resposta a emissdo de poluentes atmosféricos nocivos provenientes dos motores de
combustdo e as emissdes ndo provenientes do tubo de escape dos veiculos elétricos, com o
objetivo de proteger a saude humana e o ambiente. Por conseguinte, os objetivos gerais da
norma Euro 7 permanecem validos na medida em que os veiculos com motores de combustao
interna continuardo a emitir poluentes de escape e todos os veiculos contribuirdo para
emissdes nao provenientes do tubo de escape. Apesar das metas propostas de redugdo de
100 % das emissdes de CO; para os automodveis e furgdes novos até 2035, o numero de
veiculos colocados no mercado com motores de combustdo (incluindo hibridos) continuara a
ser importante, em especial no que se refere aos camides/autocarros. As normas em matéria
de emissdes de CO; e de poluentes sdo consideradas complementares para alcancar a ambi¢ao
climatica e de poluigdo zero do Pacto Ecologico Europeu e contribuir para a transi¢do para a
mobilidade sustentavel.

As diretivas relativas a inspe¢io técnica automével' tém por objetivo aumentar a
seguranga rodovidria na UE e assegurar o desempenho ambiental dos veiculos, através de
ensaios regulares dos veiculos ao longo do seu ciclo de vida util. No que diz respeito as
emissoes, as diretivas t€ém como objetivo contribuir para a reducao das emissdes de poluentes
atmosféricos através da dete¢do mais eficaz de veiculos que emitem em excesso devido a
defeitos técnicos, através de inspecdes técnicas periodicas e de inspegdes na estrada. A
presente proposta contém elementos que apoiam este objetivo, nomeadamente através da
monitorizagdo a bordo, que deverdo conduzir a uma redugdo de custos. Esses mecanismos
poderdo, gradualmente, tornar-se no instrumento principal das diretivas relativas a inspecao
técnica automovel, modernizar os atuais procedimentos de inspe¢do e reduzir os custos
administrativos. A futura revisdo das diretivas relativas a inspecao técnica terd de ter em conta
estes novos mecanismos, nomeadamente no que diz respeito as medidas de execucdo que
terdo de ser desenvolvidas no ambito da revisio do pacote «Inspe¢io Técnica Automével»?C.

Além disso, a Diretiva Eurovinheta®!, que estabelece regras comuns em matéria de taxas de
utilizacdo da infraestrutura rodoviéria, e a Diretiva Veiculos Nao Poluentes®, que promove

17 Regulamento (UE) 2021/1119 que cria o regime para alcangar a neutralidade climatica e que altera os
Regulamentos (CE) n.° 401/2009 e (UE) 2018/1999 («Lei europeia em matéria de climay).

18 COM(2021) 556 final.

Diretiva 2014/45/UE relativa a inspegdo técnica periddica dos veiculos a motor e seus reboques.

Diretiva 2014/47/UE relativa a inspecao técnica na estrada dos veiculos comerciais que circulam na

Unido.

Seguranca dos veiculos — revisao do pacote «Inspecao Técnica Automdvel» da UE (europa.eu).

Diretiva 1999/62/CE relativa a aplicagdo de imposicdes aos veiculos pela utilizagdo de infraestruturas

rodoviarias.
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solucdes de mobilidade limpa através de contratos publicos, sdo coerentes com 0s objetivos
gerais das normas Euro. Em especial, as diretivas apoiam a procura de veiculos ndo poluentes,
permitindo que os Estados-Membros variem as taxas rodovidrias em fun¢ao das emissoes de
poluentes dos veiculos e através de contratos publicos. A Diretiva Qualidade dos
Combustiveis®® prescreve as caracteristicas de qualidade dos combustiveis vendidos no
mercado e, por conseguinte, ¢ importante para as normas Euro.

. Coeréncia com outras politicas da Unido

No ambito da estratégia digital da UE e na sequéncia da comunicag¢do sobre uma Estratégia
Europeia para os Dados?¥, a Comissio apresentou um ato legislativo sobre os dados para
apoiar a partilha de dados entre as empresas e a administragdo publica e as empresas entre si.
Este ato oferece um quadro horizontal para melhorar o acesso e a partilha de dados entre
setores. Os problemas especificos no setor automével no contexto do acesso aos dados a
bordo do veiculo justificam que o ato legislativo sobre os dados seja complementado com
uma iniciativa especifica. Esta iniciativa deve assegurar a disponibilidade de um conjunto
minimo de dados e fungdes, bem como condi¢cdes de acesso equitativas para todos os
prestadores de servigos automoveis. Ao assegurar a disponibilidade e acessibilidade dos dados
a bordo do veiculo, esta iniciativa complementaria a presente proposta da norma Euro 7, uma
vez que facilitaria a melhor adog@o possivel da monitorizagao continua das emissdes.

A Nova estratégia industrial para a Europa®® tem em conta as novas circunstancias
decorrentes da crise, bem como a transformacdo em curso numa economia mais sustentavel,
digital, resiliente e competitiva a nivel mundial. A estratégia estabelece prioridades e define
novos objetivos em matéria de reforco da resiliéncia do mercado unico, tratamento de
dependéncias estratégicas, combinacdo de agdes especificas nos dominios do quadro
regulamentar, do apoio a inovagdo, do acesso as matérias-primas e a energia descarbonizada,
das competéncias e dos espacos de dados, a fim de acelerar a dupla transicdo. Esta estratégia
oferece instrumentos para enfrentar o duplo desafio da transformacao ecologica e digital e de
apoiar a indudstria europeia na concretizacdo da ambicao do Pacto Ecolégico Europeu. O novo
quadro relativo as emissdes de poluentes proporcionard seguranga juridica e vantagem ao
setor automovel da UE, evitando o risco de ndo conseguir acompanhar outras jurisdi¢des
importantes que estabelecem novas normas em matéria de emissdes de poluentes.

A Diretiva Veiculos em Fim de Vida® contém regras sobre a recolha, o tratamento € a
recuperagdo de veiculos em fim de vida e dos seus componentes, bem como restri¢des sobre
substancias perigosas em veiculos novos. A sua diretiva-espelho, a Diretiva Homologac¢ao
3R?, associa a conce¢do de novos veiculos a sua reutiliza¢do, reciclagem e valorizagdo.
Prevé-se que estas diretivas sejam revistas em 2023, em consondncia com as ambicdes do
Pacto Ecologico Europeu e do Plano de Acido para a Economia Circular?®. Embora a
proposta da norma Euro 7 vise reduzir as emissdes dos veiculos durante uma parte mais longa
do ciclo de vida de um veiculo, alargando os requisitos de durabilidade, a revisao da Diretiva

2 Diretiva 2019/1161/UE relativa a promog¢do de veiculos de transporte rodoviario ndo poluentes e

energeticamente eficientes.

Diretiva 2009/30/CE no que se refere as especificagdes da gasolina e do gasodleo rodoviario e ndo
rodoviario e a introducdo de um mecanismo de monitorizacao e de reducdo das emissdes de gases com
efeito de estufa.

2 COM(2020) 66 final.

= COM(2020) 102 final e COM(2021) 350 final.

26 Diretiva 2000/53/CE relativa aos veiculos em fim de vida.

27 Diretiva 2005/64/CE relativa a reutilizacdo, reciclagem e valorizagdo dos veiculos.

B COM(2020) 98 final.
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Veiculos em Fim de Vida complementa através da andlise do problema da exportacdo de
veiculos usados poluentes defeituosos para fora da UE.

Esta iniciativa é também coerente com o NextGenerationEU?°, sobretudo com o Mecanismo
de Recuperacio e Resiliéncia’® (MRR) e com a iniciativa emblematica «Recarregamento e
Reabastecimento», que promove tecnologias limpas preparadas para o futuro, a fim de
acelerar a utilizagdo de transportes, estagdes de carregamento e abastecimento sustentaveis,
acessiveis e inteligentes e o alargamento dos transportes publicos. Através deste
financiamento do MRR, mas também de programas de investimento especificos ao abrigo do
InvestEU3! ou do Horizonte Europa3?, serdo atribuidos recursos para aumentar o potencial
de crescimento da economia, bem como para acelerar a transformagdo ecologica,
nomeadamente através da adoc¢do de solugdes inovadoras e de tecnologias com baixas
emissOes preparadas para o futuro.

Esta iniciativa integra igualmente a necessidade de assegurar uma transi¢ao ecoldgica justa e
equitativa, apoiando em especial os cidaddos vulneraveis no dominio dos transportes: ¢
coerente com o Relatério final da Conferéncia sobre o Futuro da Europa (proposta 18.3),
especialmente no que diz respeito a acessibilidade dos pregos dos meios de transporte ¢ dos
veiculos que utilizam tecnologias ndo poluentes.

Além disso, a iniciativa € coerente com a recente proposta de alteracdo do direito europeu de
defesa do consumidor, em especial a Diretiva relativa as praticas comerciais desleais ¢ a
Diretiva Direitos dos Consumidores®*, a fim de contribuir para uma economia circular,
limpa e ecologica da UE, permitindo que os consumidores tomem decisdes de compra
informadas, por conseguinte, contribuindo para um consumo mais sustentavel.

Por ultimo, para reforcar a coeréncia entre politicas, ¢ conforme anunciado na sua
Comunica¢do intitulada Legislar melhor: unir as nossas for¢as para melhorar a
legislacio®>, a Comissdo estd a melhorar as suas orientagdes sobre legislar melhor para
assegurar que todas as suas iniciativas cumprem o principio de «ndo prejudicar
significativamente», respeitando assim as obrigacdes estabelecidas na Lei europeia em
matéria de clima.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE

. Base juridica

A base juridica da proposta ¢ o artigo 114.° do Tratado sobre o Funcionamento da Unido
Europeia (TFUE).

. Subsidiariedade (no caso de competéncia niio exclusiva)

A legislacdo relativa a homologagdao de veiculos a motor contribui para a realizagdo e o
funcionamento do mercado Unico de mercadorias. A presente proposta visa tornar a aplicacdo
e a execugao desta legislagdo mais eficaz, no contexto do objetivo politico geral de aprofundar
a estratégia do mercado Unico.

2 COM(2020) 456 final.

30 Regulamento (UE) 2021/241.
31 Regulamento (UE) 2021/523.
2 Regulamento (UE) 2021/695.
3 Diretiva 2005/29/CE.

34 Diretiva 2011/83/UE.

3s COM(2021) 219 final.
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A segunda razdo prende-se com a natureza transnacional da poluicdo atmosférica e do
transporte rodovidrio. Embora os efeitos dos principais poluentes atmosféricos sejam mais
graves perto da fonte, os efeitos na qualidade do ar ndo se limitam ao nivel local e a poluicao
transfronteirica constitui um problema ambiental grave que, muitas vezes, coloca a prova as
solu¢des nacionais. A modelizagdo atmosférica mostra que a polui¢cdo emitida num Estado-
Membro contribui para a poluicdo noutros Estados-Membros. A fim de resolver o problema
da poluicao atmosférica, ¢ necessaria uma agao concertada a nivel da UE.

O desenvolvimento de normas de emissdes a nivel da UE e a criagdo de uma governacao
adequada sdo fundamentais para evitar que os Estados-Membros adotem diferentes medidas
nacionais que possam nado ser congruentes nem coerentes (por exemplo, medidas que limitam
0 acesso a determinadas zonas). Essas medidas criariam obstaculos considerdveis a industria e
representariam um grande risco para o mercado Unico. Por conseguinte, justifica-se
plenamente a continuidade de uma ag¢ao harmonizada a nivel da UE para reduzir ainda mais as
emissdes dos veiculos.

. Proporcionalidade

A proposta ¢ proporcionada, uma vez que prevé a necessaria alteracao juridica e, a0 mesmo
tempo, ndo excede o necessario para alcangar os objetivos de redugdo das emissdes de
poluentes dos veiculos a motor e garante a seguranca juridica dos fabricantes de veiculos. A
proposta preveé as condigdes legais necessarias para manter, na medida do possivel, condi¢des
de concorréncia equitativas entre os fabricantes.

. Escolha do instrumento

Considera-se que a escolha de um regulamento é adequada, ja que garante a aplicacdo ¢ a
execucdo diretas e harmonizadas, ndo exigindo transposi¢cdo para a legislagdo nacional dos
Estados-Membros.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliacoes ex post da legislacdo existente

A Comissao decidiu seguir uma abordagem baseada em empréstimos reciprocos, em que a
avaliagdo e a avaliagdo de impacto foram realizadas em paralelo como um processo Uinico
para cumprir o roteiro estabelecido pelo Pacto Ecolégico Europeu®®. Desta forma, as
conclusdes da avaliagdo incluidas no anexo 5 da avaliagdo de impacto foram utilizadas para
fundamentar uma reflexdo mais aprofundada sobre se as normas de emissdes Euro 6/VI
continuam a proporcionar um elevado nivel de prote¢do do ambiente na UE e a assegurar o
bom funcionamento do mercado Uinico dos veiculos a motor.

A avaliagdo analisou as realizacdes dos regulamentos em relagdo aos objetivos estabelecidos
na legislagao Euro 6/VI. A avaliagdo concluiu que os objetivos da Euro 6/VI de melhorar a
qualidade do ar através da redugdo dos poluentes provenientes do transporte rodoviario e de
estabelecer regras harmonizadas para a constru¢do de veiculos a motor continuam a ser
extremamente relevantes. Além disso, os regulamentos foram considerados globalmente
coerentes e contribuiram para veiculos parcialmente menos poluentes nas estradas da UE,
com os procedimentos de ensaio da Euro 6/VI a serem parcialmente eficazes. Existem custos
regulamentares, ao passo que, de um modo geral, os regulamentos da Euro 6/VI sdo

3 COM(2019) 640 final.
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considerados eficazes em termos de custos. Os regulamentos geraram também um valor
acrescentado significativo a nivel da UE, que ndo poderia ter sido obtido, na mesma
dimensao, através de medidas nacionais.

As principais conclusdes da avaliagdo foram as seguintes:

Os regulamentos colocaram veiculos parcialmente menos poluentes nas estradas da
UE.

Desde a aplicag@o dos limites de emiss@o Euro VI em 2013 ¢ Euro 6 em 2014 até
2020, as emissdes de NOx nas estradas da UE diminuiram 22 % para os automoveis
furgdes e 36 % para os camides e autocarros. As emissdes de matéria particulada
pelo escape nas estradas da UE diminuiram 28 % no caso dos automodveis e dos
furgdes e 14 % no dos camides e autocarros.

Os regulamentos reduziram, de certo modo, os impactos negativos do transporte
rodoviario para a saide que poderiam causar doencgas respiratorias e cardiovasculares
por inalagao.

Os custos regulamentares para a industria automovel sdo estimados entre 357 e
929 EUR por veiculo a gasoleo e entre 80 e 181 EUR por veiculo a gasolina para os
automoveis e furgdes, e entre 3 717 e 4 326 EUR por veiculo pesado. Embora estes
ultimos estejam em consonadncia com as expectativas, no que se refere aos
automoveis e furgdes os custos sdo mais elevados do que o previsto inicialmente.

Em termos gerais, os impactos na competitividade e na inovacdo afiguram-se
positivos, nao existindo indicios de distor¢ao da concorréncia.

Desenvolvimentos politicos recentes, como o Pacto Ecoldgico Europeu, apoiam os
objetivos da Euro 6/VI e a importancia de continuar a melhorar a qualidade do ar
através da redugcao das emissdes provenientes do transporte rodoviario numa
abordagem unificada da UE.

Os regulamentos geraram beneficios econdmicos liquidos para a sociedade.

Embora os regulamentos sejam globalmente coerentes, foram identificadas alguns
problemas de coeréncia tanto no ambito das normas de emissdes Euro 6/VI como
com outra legislagdo da UE.

Nao foi efetuada qualquer simplificagdo nos regulamentos.

A harmoniza¢do do mercado ¢ o aspeto mais importante do valor acrescentado a
nivel da UE, sendo pouco provavel que uma agdo ndo coordenada tivesse sido
igualmente eficiente. Os regulamentos asseguram requisitos comuns, minimizando,
assim, os custos para os fabricantes, e proporcionam seguranga regulamentar.

No entanto, algumas lacunas impedem os regulamentos de continuar a melhorar a
qualidade do ar através da reducao dos poluentes emitidos pelo setor dos transportes
rodoviarios. Por conseguinte, ¢ provavel que alguns elementos de concecdo
(modalidades) dos regulamentos tenham tido um impacto na eficiéncia dos
regulamentos. Mais especificamente:

. A avaliagdo mostra que, ao longo das sucessivas etapas das normas Euro 6/V1,
as questdes de complexidade e coeréncia se tornaram bem enraizadas tanto no
quadro juridico geral como na sua aplicagao pratica.

. A avaliagdo salienta muitos potenciais beneficios para a saide humana e para o
ambiente que continuam a ser negligenciados nos regulamentos em vigor.
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Apesar dos progressos alcancados para reduzir as disparidades entre as
emissdes dos veiculos em condig¢des reais de condugdo (ciclos de condugao e
condig¢des de utilizagdo, especialmente em condi¢des de condugdao em circuito
urbano) e as emissdes homologadas, continuam por contabilizar emissdes
importantes nos ensaios de emissoes da Euro 6/VI. Além disso, as emissoes
ndo sdo devidamente controladas ao longo de todo o ciclo de vida dos veiculos.

. Consultas das partes interessadas

A fim de recolher elementos de prova e assegurar uma grande transparéncia, a Comissao
procurou recolher opinides das partes interessadas através de multiplas atividades de consulta.
Mais precisamente, para efeitos da presente proposta, a Comissdo procurou recolher opinides
dos seguintes grupos de partes interessadas: Estados-Membros e autoridades nacionais,
industria automdvel (incluindo fabricantes de veiculos, fornecedores de componentes e outras
partes interessadas do setor), sociedade civil (incluindo organizagdes de consumidores € ONG
ambientais) e cidadaos.

O relatorio de sintese constante do anexo 2 da avaliacdo de impacto da presente proposta
apresenta um resumo pormenorizado do extenso processo de consulta.

A Comissdo recolheu as opinides através das seguintes atividades:

. A iniciativa foi debatida pela primeira vez com as partes interessadas durante uma
conferéncia das partes interessadas em outubro de 2018. Subsequentemente, o Grupo
Consultivo sobre Normas de Emissdes de Veiculos (AGVES, sigla inglesa) foi
criado através da fusdo de grupos de peritos pertinentes da industria, da sociedade

civil e dos Estados-Membros, com dez reunides € um seminario ad hoc sobre a
simplificagdo de julho de 2019 a abril de 2021.

o A avaliagdo de impacto inicial foi langada entre 27 de margo e 3 de junho de 2020. A
consulta publica de 18 semanas sobre a proposta seguiu-se em 6 de julho de 2020 ¢
esteve aberta a apresentacdo de contributos até 9 de novembro de 2020.

o Foram realizadas duas consultas especificas de 14 semanas, uma para a avaliagdo da
norma Euro 6/VI (de 4 de margo a 8 de junho de 2020) e outra para a avaliacdo de
impacto da norma Euro 7 (de 3 de agosto a 9 de novembro de 2020), que incidiram
mais sobre os aspetos pormenorizados e técnicos da iniciativa.

As informagdes, os pontos de vista e os dados relativos a todas as atividades de consulta
foram tidos em conta na avaliacdo da Euro 6/VI e na preparacao da avaliagdao de impacto da
norma Euro 7. Os elementos de prova recolhidos das partes interessadas permitiram
completar, verificar e confirmar os elementos de prova ja recolhidos através de outras
investigacdes durante a avaliacdo de impacto e dos estudos de apoio.

Podem resumir-se da seguinte forma os principais resultados da consulta das partes
interessadas:

As partes interessadas de todos os grupos concordaram que continuam a existir problemas de
poluicdo atmosférica e de satide relacionados com o transporte rodoviario e que € necessario
agir. Embora a maioria dos inquiridos dos fornecedores de componentes, dos Estados-
Membros, da sociedade civil e dos cidaddos considerasse que as novas normas Euro eram
adequadas para reduzir ainda mais as emissdes dos veiculos, os fabricantes de veiculos
estavam menos convencidos. Em vérias atividades, a industria automovel sublinhou que a
preservacao da Euro 6/VI seria uma opgao realista e equilibrada.

PT



PT

A maioria dos inquiridos de todos os grupos concordou que a Euro 6/VI ¢ complexa. As
respostas a consulta publica mostram que as complexidades conduzem a custos de
conformidade e encargos administrativos significativos. Além disso, todos os grupos, com
excecdo da industria, indicaram que a complexidade dificulta a protecdo do ambiente,
enquanto a sociedade civil acrescentou que conduz a interpretagdes erroneas. Os inquiridos de
todos os grupos consideraram que € necessario dar resposta a complexidade dos regulamentos
através de diferentes medidas.

Para além dos fabricantes de veiculos, a maioria dos grupos, incluindo os fornecedores de
componentes, mostrou-se favoravel ao desenvolvimento de limites mais rigorosos para os
poluentes regulamentados e de novos limites para os poluentes ndo regulamentados. Os
fornecedores de componentes, os Estados-Membros, a sociedade civil e os cidadaos
consideram que a atual tecnologia de controlo da poluicdo deixa margem para redugdes
adicionais das emissoes.

A maioria das partes interessadas considera que, na norma Euro 6/VI, as emissdes em
condi¢des reais de condugdo ndo sdo adequadamente monitorizadas ou limitadas ao longo de
todo o ciclo de vida dos veiculos. A manipulagdo ndo autorizada, o envelhecimento dos
veiculos, as inspecdes técnicas inadequadas € o custo de manutencdo foram apontados como
potenciais causas. Todos os grupos de partes interessadas mostraram apoio a aplicacdo da
monitorizagdo continua das emissdes como uma ac¢ao para medir as emissdes em condigdes
reais de conducao. No entanto, a maioria dos fabricantes acrescentou que isso s6 pode ser
utilizado para um nimero limitado de poluentes num futuro préximo.

As opinides e as diferengas nos pontos de vista das partes interessadas foram cuidadosamente
analisadas e tidas em conta na avaliagao de impacto, quando crediveis. Em especial, os pontos
de vista da industria e dos Estados-Membros foram tteis para analisar o problema da
complexidade e das potenciais medidas de simplificacdo. Além disso, as informagdes
fornecidas pela industria sobre os custos do hardware para tecnologias de controlo da
poluicdo tém sido uma fonte importante para a avaliagdo dos impactos econdmicos. As
opinides e preocupacoes expressas pelos Estados-Membros, pela industria, pela sociedade
civil e pelos cidaddos foram tidas em conta na conce¢do e avaliacdo das opgdes, em especial
no que diz respeito ao potencial tecnologico de reducdo das emissdes através dos limites de
emissdo, a durabilidade, as condi¢des de ensaio e a monitorizacdo continua das emissdes, a
potencial transicdo acelerada para veiculos elétricos e aos impactos na competitividade, em
que as partes interessadas da industria parecem ter pontos de vista diferentes.

Os pontos de vista das partes interessadas sobre a introdu¢ao de uma norma tnica de emissdes
Euro para automodveis/furgdes e camides/autocarros divergem dos pontos de vista da
Comissdo. No inicio, as partes interessadas da industria ndo apoiaram esta medida de
simplificacdo. Uma vez que os argumentos da industria, como a diferenciagdo adequada e a
harmonizacdo internacional, devem ser alcancados também com os atos de base
(Regulamento (CE) n.° 715/2007 e Regulamento (CE) n.° 595/2009) fundidos, enquanto os
regulamentos de execucdo especificos sdo mantidos separados, a Comissdo prosseguiu esta
abordagem. Isto foi confirmado com as partes interessadas nas entrevistas de seguimento
relacionadas com a consulta especifica sobre a avaliagdo de impacto e na reunido do AGVES
de 16 de novembro de 2020.

. Obtencao e utilizacdo de conhecimentos especializados

A avaliacdo de impacto baseia-se em elementos de prova de varias fontes, incluindo estudos
realizados por contratantes externos do consoércio CLOVE, incluindo peritos principais do
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Laboratorio de Termodinamica Aplicada da Universidade Aristoteles de Salonica (LAT),
Ricardo (UK), EMISIA (GR), TNO (NL), TU Graz (AT), FEV (DE) e VTT (FI).

Foi langado um primeiro estudo pelo CLOVE para rever, comparar e retirar ensinamentos da
legislagdo de outras partes do mundo, avaliar a eficacia dos atuais ensaios de emissdes na UE
e desenvolver e avaliar novos ensaios de emissdes para poluentes regulamentados e nao
regulamentados. No seguimento do mesmo, um segundo estudo abrangeu uma revisao
exaustiva da relagcdo custo-eficacia das medidas introduzidas pelo primeiro estudo, para além
de uma avaliagdo da viabilidade dos novos limites de emissdes de poluentes para todos os
veiculos e de uma analise do potencial de simplificacdo das normas de emissdes dos veiculos.
Este estudo também apoiou a avaliacdo do quadro da Euro 6/VI, fornecendo simultaneamente
os elementos de prova necessarios para a avaliagdo de impacto. Estes estudos foram baseados
em analises e ensaios realizados pelo Centro Comum de Investigagdo da Comissdo, nas suas
instalagdes situadas em Ispra, Italia.

Para a avaliagdo quantitativa dos impactos econdmicos, sociais ¢ ambientais, o estudo e o
relatério da avaliagdo de impacto basearam-se nos modelos SIBYL e COPERT. O COPERT ¢
utilizado para calcular os inventarios das emissdes de gases com efeito de estufa e de
poluentes atmosféricos para o transporte rodoviario com base nas emissdes em condigdes
reais de condugdo, coordenado pela Agéncia Europeia do Ambiente (AEA) e pelo JRC. O
SIBYL ¢ um instrumento especializado para projetar o impacto da tecnologia pormenorizada
dos veiculos nas futuras frotas, energia, emissodes e custos, concebido para apoiar a elaboragao
de politicas. Ambos os modelos foram atualizados com base em dados e elementos de prova
recolhidos através da consulta das partes interessadas, dos fatores de emissdo mais recentes e
das revisoes de literatura.

Além disso, foram recolhidas mais informagdes sobre os seguintes aspetos:

o As tecnologias disponiveis que podem ser implantadas no periodo de tempo
pertinente para reduzir as emissdes de poluentes, bem como a sua eficacia e custo;

J Os impactos na satide e no ambiente em termos monetarios;

. Os indicadores macroecondmicos gerais, como a criagdo de novos postos de

trabalho, as competéncias necessarias, a investigacdo e a inovacao, etc.;

J A competitividade da industria da UE e coesdo do mercado interno;
J Os impactos qualitativos nas PME e nos consumidores (incluindo a confianga dos
consumidores).

No anexo 1 da avaliagdo de impacto consta uma lista dos estudos e das fontes.
. Avaliacio de impacto

As medidas da presente proposta sdo equilibradas no que diz respeito aos seus beneficios para
a saude e o ambiente e aos encargos para a industria. A eficacia e a eficiéncia de custos das
medidas sdo apoiadas pela avaliagdo de impacto que acompanha a presente proposta. A ficha
de sintese e o parecer favoravel do Comité de Controlo da Regulamentagdo podem ser
consultados em X (ligacdo a acrescentar).

Foram avaliadas trés opgoes estratégicas, com uma combinagdo diferente de medidas e niveis
de ambicdo, para resolver os problemas identificados nos atuais regulamentos Euro 6/VI,
tendo em conta a transformagdo ecologica e digital exigida pelo Pacto Ecolégico Europeu. A
transformagdo proporciona oportunidades para solugdes mais avancadas em termos de
reducdo das emissoes de poluentes, como a utilizagdo de tecnologias pouco poluentes e a
monitorizagdo continua das emissdes com sensores avangados e a conectividade dos veiculos.
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As opgdes estratégicas também tiveram em conta a transi¢do para grupos motopropulsores
eletrificados que exigem solugdes eficientes em termos de custos e adequadas para reduzir as
emissoes de poluentes no segmento dos motores de combustao.

Em consonancia com os objetivos especificos, as opcdes estratégicas 1, 2 (2a e 2b) e 3a
visavam reduzir a complexidade das atuais normas de emissdes Euro através da introdugao de
medidas de simplificagdo (como a substituicdo de dois regulamentos por um unico
regulamento ou a eliminacao de ensaios obsoletos). Os limites de emissdao atualizados para
todos os poluentes atmosféricos pertinentes estavam previstos na op¢do estratégica 1 com
ambicao baixa, na opcao 2a e na op¢ao 3a com ambi¢ao média e na op¢ao 2b com ambigao
elevada. O controlo das emissdes em condigdes reais de conducdo foi melhorado na opgao
estratégica 1 por limites de baixa ambi¢do nos ensaios em condigdes reais de condugdo, na
opcdo 2a por limites de ambi¢do média nos ensaios em condigdes reais de condugdo e por
requisitos de durabilidade, na op¢ao 2b por limites de ambig¢do elevada nos ensaios em
condi¢des reais de conducdo e por requisitos de durabilidade e na op¢do 3a por limites de
ambicao média nos ensaios em condic¢des reais de conducao, por requisitos de durabilidade e
pela nova ambicao digital através da monitorizagdo continua das emissdes.

A avaliagdo de impacto concluiu que a opg¢do estratégica 3a de ambicdo média ¢ a mais
proporcionada para os veiculos ligeiros e os pesados. A opgdo estratégica foi considerada a
mais eficaz para alcancar os objetivos identificados, sendo simultaneamente eficiente em
termos de custos, ao proporcionar os maiores beneficios a nivel da saude e do ambiente para
os cidaddos a baixos custos regulamentares para a industria. Além disso, a opcdo foi
considerada coerente com a legislagdo relativa a qualidade do ar, as normas em matéria de
emissoes de CO; e as diretivas relativas a inspe¢ao técnica automovel. Através da introdugao
de uma monitorizagdo continua das emissoes, a op¢ao 3a seria a que também estaria mais em
consonancia com a dupla transformagdo ecoldgica e digital visada pelo Pacto Ecologico
Europeu.

Podem resumir-se da seguinte forma os impactos sociais, econémicos e ambientais da op¢ao
3a:

Os custos regulamentares totais estdo estimados em 304 EUR por veiculo para os veiculos
ligeiros e em 2 681 EUR por veiculo para os veiculos pesados. Ao longo do periodo de
25 anos avaliado na avaliagdo de impacto, isso conduziria a um custo regulamentar total de
35,48 mil milhdes de EUR para os veiculos ligeiros e de 17,53 mil milhdes de EUR para os
veiculos pesados.

Por outro lado, os beneficios monetarios para a saude e o ambiente ascendem a 55,75 mil
milhdes de EUR e 133,58 mil milhdes de EUR, respetivamente, através da reducdo das
emissoes nocivas de poluentes atmosféricos. Estes beneficios sdo, na sua maioria, alcangados
através da reducdo das emissdes de NOx e PM2s. Além disso, esta op¢cdo demonstrou, para
todos os veiculos, os impactos positivos mais elevados em termos de acesso aos principais
mercados internacionais € inovacao.

Os custos de ajustamento (que abrangem custos de conformidade significativos decorrentes
dos custos de equipamento para as tecnologias de controlo das emissoes e os custos de I&D e
de calibrag¢dao conexos, incluindo os custos das instalagdes e das ferramentas) foram avaliados
na opg¢ao 3a como sendo na ordem dos 67 mil milhdes de EUR entre 2025 e 2050 para os
veiculos ligeiros € de 26 mil milhdes de EUR para os veiculos pesados.
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Para além destes beneficios, as economias de custos regulamentares (incluindo as economias
de custos durante os ensaios, o0 acompanhamento dos ensaios pelas entidades homologadoras
e as taxas de homologagao, bem como as economias de custos administrativos decorrentes da
comunicacdo de informagdes e de outras obrigacdes de informagdo no ambito dos
procedimentos de homologagdo) estdo estimadas em 4,67 mil milhdes de EUR para os
veiculos ligeiros e em 0,58 mil milhdes de EUR para os veiculos pesados na op¢ao preferida.

De um modo geral, o impacto da opc¢ao 3a na acessibilidade dos precos para os consumidores
seria limitado. Embora se preveja que os custos regulamentares totais em comparacdo com o
cendrio de base sejam repercutidos nos consumidores, isso conduziria a um aumento de 0,8 %
do preco dos pequenos veiculos a gasolina e a um aumento de 2,2 % do prego dos pequenos
veiculos a gaséleo para automoveis e furgoes.

Foram aditados requisitos de durabilidade das baterias na sequéncia da adogdo, em 14 de abril
de 2022, de um novo Regulamento Técnico Global n.° 22 da ONU relativo a durabilidade das
baterias a bordo dos veiculos elétricos, que estabelece requisitos minimos de desempenho
para os veiculos elétricos a um nivel que ndo exigira a alteracdo das tecnologias das baterias.
Espera-se que estes requisitos ndo criem custos adicionais, mas aumentem a sensibilizacdo e a
confian¢a dos consumidores.

A luz das atuais circunstancias geopoliticas e econdmicas, foi efetuada uma revisio final para
assegurar que a industria automovel e os consumidores tenham em conta consideragdes
atualizadas. O aumento dos custos que teve inicio em 2021, em especial no que se refere a
energia e as matérias-primas, acelerou drasticamente. Ao mesmo tempo, a procura e as vendas
de veiculos a motor diminuiram, enquanto as necessidades de investimento para a
transformagdo ecoldgica estdo a aumentar. Esta situagdo exerce pressdo sobre a cadeia de
abastecimento do setor automoével e levanta problemas de acessibilidade dos pregos para os
consumidores, num contexto global de inflagdo elevada. A fim de facilitar uma transi¢do
ecoldgica bem-sucedida do ecossistema automovel, a op¢ao 3a acima referida foi reajustada
para os veiculos ligeiros, a fim de reduzir os custos de ajustamento, mantendo
simultaneamente a ambicao ambiental e digital média global.

No que se refere aos automoveis e furgdes, os limites de emissdes de escape sdo fixados ao
nivel mais baixo atualmente estabelecido pela Euro 6 para os automdveis, impondo, por
conseguinte, limites mais baixos para os furgdes do que na Euro 6, enquanto os requisitos de
durabilidade e os limites dos ensaios em condi¢des reais de condugao sdo fixados como na
opcdo 3a. Os requisitos relativos as emissdes por evaporagdo, a durabilidade da bateria e as
emissoes nao provenientes do tubo de escape sao fixados como na opgao 3a. Trata-se de uma
opcdo intermédia em termos de limites de emissdes do tubo de escape entre a opgdo 1 e a
op¢ao 2a/3a. Esta escolha foi feita a fim de equilibrar a necessidade de melhorar o
desempenho ambiental com a necessidade de evitar investimentos desproporcionados em
veiculos que deixardo de ser vendidos apds 2035. Para além de um determinado limiar, os
custos aumentam significativamente mais rapido do que os beneficios ambientais. A opcao
escolhida melhora a acessibilidade dos precos dos automoveis e furgdes para os consumidores
e minimiza os custos de investimento necessarios para o desenvolvimento de novas solugdes
de hardware para sistemas de controlo das emissdes para automoveis e furgdes com motor de
combustao interna.

As medidas selecionadas estabelecem limites neutros do ponto de vista tecnoldgico e do
combustivel para automoéveis e furgdes, permitindo, ao mesmo tempo, limites ligeiramente
mais elevados para os furgdes de baixa poténcia, sempre que essa limitagdo se justifique por
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razoes técnicas. Os limites dos ensaios sao os da op¢ao 3a, permitindo, por conseguinte, obter
ganhos através da limitagdo das emissdes atualmente ndo controladas. As metodologias e os
limites para as emissdes por evaporagdo, os travdes, os pneus, bem como a durabilidade da
bateria e a utilizagdo de instrumentos de monitorizagdo das emissdes com sensores seguem oS
apresentados na opc¢ao 3a do relatério da avaliacdo de impacto. Estas medidas representam
uma parte cada vez mais importante do potencial de redugdo das emissdes e dos beneficios
para o ambiente ¢ a saude, em especial nos ambientes urbanos em que a exposi¢ao a esses
poluentes ¢ mais proeminente. As emissdes dos travdes e pneus representardo em breve a
maior parte das emissdes de particulas.

No caso dos camides e autocarros, mantém-se a opcao 3a. Isso reflete a transi¢cdo
significativamente mais lenta dos camides e autocarros para tecnologias de emissdes de
escape nulas. Prevé-se que os camides e autocarros com motores de combustdo interna
permanegam muito mais tempo no mercado da UE.

No que se refere a todos os veiculos a motor, todas as medidas de simplificagdo sdo mantidas
como na op¢do 3a, uma vez que refletem a necessidade de modernizar o regulamento e
reduzir os encargos administrativos. Esta opgdo assegura ainda uma melhoria a nivel das
emissoes totais, em especial durante o arranque a frio e a condugdo em circuito urbano, uma
vez que os veiculos também tém de cumprir os limites de emissdo durante trajetos curtos.

Em termos de beneficios ambientais, a op¢do selecionada proporciona uma redugao
significativa das emissdes, apenas ligeiramente inferior a op¢ao 3a para automoveis e furgdes,
uma vez que os limites de emissao mais elevados sdo acompanhados de melhorias nas
condi¢des de ensaio ¢ nas medidas de conformidade que ndo estavam previstas na opgao 1.
Com as medidas selecionadas, estima-se que, até 2035, haja uma redu¢do de NOx superior a
85 % em relacdo aos niveis de 2018 nos automoéveis/furgdes e superior a 80 % nos
camides/autocarros. Estima-se que o total de NOyx dos veiculos a motor seja reduzido para
metade até 2035, em comparagdo com o cenario de base.

Prevé-se que as economias de custos regulamentares sejam as mesmas que na op¢ao 3a. Os
custos de desenvolvimento dos produtos para a industria sdo significativamente reduzidos,
uma vez que a nova op¢ao nao exigird uma nova conce¢do dos veiculos, mas a conformidade
pode ser alcancada com as tecnologias atualmente utilizadas para o controlo das emissdes e a
recalibragdo. Prevé-se que os custos regulamentares sejam significativamente reduzidos e se
situem entre os da opcao 1 e os da op¢do 3a. No total, espera-se que as medidas selecionadas
tragam um beneficio liquido semelhante ou superior ao da opg¢ao 3a, conduzindo a poupangas
significativas de emissdes com custos de ajustamento limitados.

. Adequacio da regulamentacio e simplificacio

Em consonancia com o compromisso da Comissdo de legislar melhor, a proposta foi
elaborada de forma inclusiva, com base na transparéncia e no envolvimento continuo das
partes interessadas.

PME (Avaliacdo de impacto de referéncia): a avaliagdo de impacto concluiu que a industria
automovel europeia ¢ maioritariamente composta por grandes fabricantes ativos na montagem
de veiculos e na producao de componentes. Algumas PME fabricam veiculos ou sistemas que
exigem uma homologacdo UE de emissdes. Foram identificadas 35 PME que fabricam
veiculos especializados com base em grupos motopropulsores produzidos por grandes
fabricantes. Sdo propostas regras simplificadas para os pequenos fabricantes, a fim de ter em
conta as especificidades associadas a uma produgdo limitada.
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Economias de custos: a avaliacdo de impacto analisou também a forma de, eventualmente,
simplificar a legislacdo e reduzir custos de conformidade e administrativos desnecessarios.
Embora a proposta aumente os custos regulamentares para os fabricantes de veiculos sob a
forma de custos do hardware para tecnologias de controlo da poluicdo e sensores, I&D e os
custos de calibragdo conexos, as propostas permitem economias de custos a nivel da
conformidade durante os ensaios, o testemunho dos ensaios pelas entidades homologadoras,
as taxas de homologacdo e economias de custos administrativos. Em especial, os encargos
administrativos diminuiriam através da introducdo de medidas de simplificacdo e dos novos
requisitos para a monitorizacdo continua das emissdes. Espera-se que estes ultimos
simplifiquem ainda mais as obrigagdes de prestacdo de informagdes e outras obrigagdes de
comunicacdo de informagdes nos procedimentos de concessao de homologacao e verificagdo
através de um numero reduzido de homologagdes. Na opcdo 3a, as economias de custos
administrativos estdo estimadas em 224 mil EUR por homologagao (22 EUR por veiculo)
para automoéveis/furgdes a gasdleo e em 204 mil EUR por homologagdo para
automoveis/furgdes a gasolina (26 EUR por veiculo). No que se refere aos
camides/autocarros, as economias de custos administrativos previstas na op¢ao 3a ascendem a
66 mil EUR por homologa¢do de motores a gasoleo (22 EUR por veiculo) e a 67 mil EUR por
homologa¢do de motores a gasolina (47 EUR por veiculo). Prevé-se que todos os custos
relativos os automodveis/furgdes sejam inferiores nas opgdes que acabaram por ser
selecionadas.

Competitividade: Apesar dos custos regulamentares para a industria e dos investimentos
cumulativos com as normas em matéria de emissdes de CO., a proposta devera ter um efeito
positivo na competitividade. Isto deve-se as novas oportunidades de mercado decorrentes do
desenvolvimento de novos sensores, juntamente com protocolos de comunicagao,
ciberseguranca e opcdes contra a manipulagdo ndo autorizada. A utilizagdo de tecnologias
digitais e limpas avangadas constituird uma mais-valia para o acesso aos principais mercados
internacionais, em especial os Estados Unidos e a China.

Digital: tal como previsto na iniciativa Década Digital®’, todos os setores devem ser sujeitos a
uma transformagao digital que contribuird em grande medida para a transformagdo ecologica,
nomeadamente para o transporte rodovidrio, a fim de alcangar a ambicao de poluigdo zero
para um ambiente livre de substancias toxicas. A proposta implica uma maior coeréncia com a
dupla transi¢do, uma vez que apoia a reducdo das emissoes ao longo do ciclo de vida dos
veiculos através da introducao da monitorizagdo continua das emissoes e da conectividade dos
veiculos. As entidades homologadoras nacionais devem, de preferéncia, prestar também
servigos digitalmente (incluindo informacao de leitura 6tica). Isso contribui para alcangar uma
sociedade e economia digitais eficazes (principio «digital como regra»).

A iniciativa € coerente com o principio «ndo prejudicar significativamente», uma vez que
contribui para os objetivos da transi¢do ecoldgica do Pacto Ecologico Europeu (em especial, a
mobilidade sustentavel e a ambi¢do de poluigdo zero). A iniciativa assegura que o transporte
se torna menos poluente, especialmente nas cidades, e ¢ considerada uma parte vital da
transicdo para uma mobilidade limpa. A avaliagdo de impacto estabeleceu que ndo se espera
que as opg¢oes prejudiquem significativamente nenhum dos Objetivos de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS)*® em matéria de ambiente.

3 COM(2021) 118 final.

38 Em especial no que se refere aos seguintes aspetos: Objetivo 3: Saude de qualidade, Objetivo 6: Agua
potavel e saneamento, Objetivo 13: Acdo climatica, Objetivo 14: Proteger a vida marinha, Objetivo 15:
Proteger a vida terrestre.
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Direitos fundamentais

A proposta ndo tem implicagdes na prote¢do dos direitos fundamentais e da igualdade. Nao
tem qualquer impacto diferente devido ao género.

4.

INCIDENCIA ORCAMENTAL

A proposta nao exige recursos financeiros adicionais.

5.

OUTROS ELEMENTOS

Planos de execuciio e acompanhamento, avaliagio e prestacao de informacgoes

A presente proposta estabelece mecanismos de acompanhamento e avaliacdo da eficacia das
normas de emissdes Euro 7 em relagdo aos objetivos operacionais e estabelecer um nexo de
causalidade entre os resultados observados e a legislagdo. Para o efeito, sdo propostos varios
indicadores de acompanhamento para a revisdo das normas de emissdoes Euro 7. Estes
indicadores de acompanhamento incluem:

O nimero de homologagdes de emissdes ao abrigo da norma Euro 7 por modelo de
veiculo;

Os custos durante a etapa de execugdo e os custos administrativos por homologacao
de emissoes;

A prova de um melhor controlo das emissdes em todas as condi¢des de utilizacao de
todos os poluentes regulamentados;

Os custos de execugdo, incluindo custos de infragdes ¢ sangdes em caso de nao
conformidade ¢ custos de monitorizagao;

A evolucdo das emissdes ao longo do ciclo de vida dos veiculos, comprovada por
campanhas de ensaio adequadas e pela monitorizacao continua das emissoes.

A revisdo das normas de emissdes Euro 7 avaliard igualmente um conjunto de indicadores
mais gerais de outras politicas da UE em matéria de poluentes atmosféricos no transporte
rodoviario:

ivel uai a u z u u

Os niveis anuais de concentracdo de poluentes nas zonas urbanas da Europa e a

percentagem anual do transporte rodoviario nas emissdes de poluentes comunicadas

pelos Estados-Membros a AEA ao abrigo da Diretiva Compromissos Nacionais de
ei N nelui gy u uali

Reducido das Emissdes®® e incluidas no relatorio anual da AEA sobre a qualidade do

ar na Europa;

O namero anual de veiculos matriculados e a percentagem de tecnologias do grupo
motopropulsor nas estradas da UE, como comunicado pelos Estados-Membros ao
Observatorio Europeu dos Combustiveis Alternativos;

O desenvolvimento anual dos impactos da poluicdo atmosférica na saude (ou seja,
mortes prematuras relacionadas com a exposicdo a determinados poluentes), como
incluido no relatdrio anual da AEA sobre a qualidade do ar na Europa;

A percentagem anual do transporte rodoviario nas emissdes de poluentes de certos
poluentes, como comunicada pelos Estados-Membros a AEA ao abrigo da Diretiva
Compromissos Nacionais de Redugao das Emissdes;

Diretiva (UE) 2016/2284.
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. O numero anual de notificacdes recebidas dos Estados-Membros relativas a
obstaculos ao comércio intra-UE de automoveis, furgdes e camides/autocarros
causados por prescri¢des técnicas impostas pelas autoridades nacionais, regionais ou
locais (ou seja, proibi¢cdes de qualquer tipo) no ambito do procedimento de
notificagdo previsto na Diretiva 2015/1535%,

. Explicacao pormenorizada das disposicoes especificas da proposta

O capitulo I estabelece disposi¢des gerais, incluindo o objeto (artigo 1.°), o ambito de
aplicacdo do regulamento (artigo 2.°) e as defini¢des dos principais termos utilizados no
mesmo (artigo 3.°).

O capitulo II contém disposi¢des sobre as obrigacdes dos fabricantes para a homologagao de
veiculos a motor, sistemas, componentes e unidades técnicas, no que se refere as suas
emissoes de poluentes e a durabilidade da bateria. Mais especificamente, o capitulo inclui as
obrigagdes dos fabricantes no que diz respeito ao fabrico e a concegdo desses veiculos,
incluindo medidas de ciberseguranca (artigo 4.°) e opcdes para os fabricantes declarem um
melhor desempenho com limites de emissao mais baixos e/ou uma melhor durabilidade da
bateria, bem como tecnologias de delimitacdo geografica que permitam um modo de emissdes
de escape nulas (artigo 5.°). Os fabricantes s3o obrigados a cumprir os requisitos especificos
de durabilidade durante o ciclo de vida dos veiculos, mas também o desempenho minimo de
durabilidade da bateria de tragdo, a fim de cumprir os limites de emissao e outros requisitos
técnicos conexos (artigo 6.°). A fim de demonstrar a conformidade com estes requisitos,
devem ser realizados ensaios especificos, bem como declaracdes e procedimentos
administrativos especificos (artigo 7.°). O artigo 8.° e o artigo 9.° preveem regras especificas
no que se refere aos pequenos fabricantes (artigo 8.°) e aos veiculos construidos em varias
fases (artigo 9.°), respetivamente, quanto aos ensaios e as responsabilidades.

O capitulo III prevé obrigacdes dos Estados-Membros em matéria de homologagdo e
fiscalizacdo do mercado, nomeadamente no que diz respeito ao papel das entidades
homologadoras nacionais e as datas de entrada em vigor (artigo 10.°) e inclui disposig¢des
especificas para componentes ¢ unidades técnicas (artigo 11.°), bem como sistemas de
controlo do reagente consumivel e da polui¢do (artigo 12.°).

O capitulo IV inclui disposi¢des sobre o papel da Comissdo e de terceiros no que diz respeito
as verificagoes da conformidade em circulagdao ¢ aos controlos de fiscalizacdo do mercado
(artigo 13.°).

O capitulo V estabelece os ensaios € metodologias especificos a aplicar pelos fabricantes e
pelas autoridades para cada categoria de veiculos em causa, a fim de comprovar a
conformidade com os requisitos e as obrigacdes decorrentes do presente regulamento
(artigo 14.°). O capitulo inclui igualmente disposi¢des especificas relativas a adaptagdo ao
progresso técnico (artigo 15.°).

O capitulo VI prevé disposi¢des gerais sobre o poder conferido a Comissdo para adotar atos
delegados (artigo 16.°), o procedimento de comité (artigo 17.°) e os requisitos de prestacdo de
informacdes para os Estados-Membros (artigo 18.°).

O capitulo VII prevé as disposi¢oes finais relativas a revogacao do Regulamento (CE)
n.° 715/2007 e do Regulamento (CE) n.® 595/2009 (artigo 19.°) e a entrada em vigor e
aplicagdo do regulamento (artigo 20.°).

40 Diretiva (UE) 2015/1535 relativa a um procedimento de informacdo no dominio das regulamentagdes

técnicas e das regras relativas aos servigos da sociedade da informagdo. Ver também: procedimento de
notificacdo 2015/1535.

17

PT



PT

2022/0365 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

relativo a homologacio de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes e

unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que respeita as suas emissoes e a

durabilidade da bateria (Euro 7), e que revoga os Regulamentos (CE) n.’ 715/2007 e

(CE) n.” 595/2009

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 114.°,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdmico e Social Europeu*!,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides™,

42

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

()

2)

€)

O mercado interno ¢ um espaco no qual deve ser assegurada a livre circulagdo de
mercadorias, pessoas, servicos e capitais. Para o efeito, o Regulamento (UE) 2018/858
do Parlamento Europeu e do Conselho®, introduziu um sistema abrangente de
homologacdo e fiscalizagdo do mercado para os veiculos a motor, os reboques e para
os sistemas, componentes ¢ unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses
veiculos.

Os requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos a motor, de motores e de pecas
sobresselentes no que respeita as emissdes («homologacdo de emissdes») devem
permanecer harmonizados a fim de assegurar o bom funcionamento do mercado
interno, bem como um nivel elevado de prote¢do do ambiente e da saude comum a
todos os Estados-Membros.

O presente regulamento constitui um ato regulamentar especifico para efeitos do
procedimento de homologacdo previsto no anexo II do Regulamento (UE) 2018/858.
O regulamento estabelece disposicdes e requisitos relativos as emissdes dos veiculos e
a durabilidade da bateria, ao passo que os elementos técnicos serdo estabelecidos por

41
42
43

JOCde,p..

JOCde,p..

Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 30 de maio de 2018, relativo a
homologagdo e a fiscalizagdo do mercado dos veiculos a motor e seus reboques, e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, que altera os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 e revoga a Diretiva 2007/46/CE (JO L 151 de 14.6.2018, p. 1).
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4

©)

(6)

(7)

(8)

atos de execucdo adotados em conformidade com o procedimento de exame e com a
assisténcia de um comité na acecdo do Regulamento (UE) n.° 182/2011 (procedimento
de comité).

Os requisitos técnicos para a homologacdo de veiculos a motor, motores e pecas
sobresselentes no que respeita as emissdes («homologacdo de emissdes») estao
atualmente estabelecidos em dois regulamentos aplicaveis a homologacdo das
emissoes de veiculos ligeiros e pesados, respetivamente, o Regulamento (CE)
n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho («Euro 6»)* e o Regulamento
(CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho («Euro VI»)*. A razio para
a existéncia de dois regulamentos foi o facto de as emissdes dos veiculos pesados
terem sido verificadas com base em ensaios do motor, ao passo que, no caso dos
veiculos ligeiros, basearam-se em ensaios do veiculo completo. Desde entdo, foram
desenvolvidas metodologias que permitem ensaios de veiculos ligeiros e pesados na
estrada. Por conseguinte, deixou de ser necessario basear a homologagdo nos ensaios
do motor.

A incorporacdo dos requisitos estabelecidos no Regulamento (CE) n.° 715/2007 e no
Regulamento (CE) n.° 595/2009 num unico regulamento deve assegurar a coeréncia
interna do sistema de homologacdo de emissdes dos veiculos ligeiros e pesados,
permitindo simultaneamente limites de emissao diferentes para esses veiculos.

Além disso, os atuais limites de emissdo foram adotados em 2007 para os veiculos
ligeiros e em 2009 para os veiculos pesados. Ambos os limites de emissdo foram
adotados com base na tecnologia entdo disponivel. Desde entdo, a tecnologia evoluiu e
o nivel de emissdes alcangado com uma combina¢do das tecnologias atuais ¢ muito
inferior ao alcangado ha mais de 15 anos. Esse progresso tecnologico deve refletir-se
nos limites de emissdo baseados na tecnologia de ponta existente € no conhecimento
dos controlos da polui¢do e em relagdo a todos os poluentes pertinentes.

E igualmente necessirio reduzir a complexidade, os custos administrativos e de
execugdo para os fabricantes e as autoridades e assegurar uma execucdo eficaz e
eficiente das normas de emissdes Euro. A simplificagdo ¢ alcangada através da
eliminacdo de datas de aplicacdo diferentes para os limites e ensaios existentes ao
abrigo das normas Euro 6 e Euro VI, da eliminacdo de ensaios de emissdes multiplos e
complexos nos casos em que esses ensaios nao sao necessarios, da referéncia a normas
ao abrigo dos regulamentos da ONU em vigor, quando aplicavel, e da garantia de um
conjunto simplificado e coerente de procedimentos e ensaios para as varias etapas da
homologacdo de emissdes.

A fim de assegurar que as emissdes dos veiculos ligeiros e pesados sdo limitadas na
vida real, ¢ necessario ensaiar os veiculos em condicdes reais de conducdao com um
conjunto minimo de restri¢cdes, limites e outros requisitos de conducdo e ndo apenas
em laboratorio.

44

45

Regulamento (CE) n.° 715/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2007,
relativo a homologagdo dos veiculos a motor no que respeita as emissdes dos veiculos ligeiros de
passageiros e comerciais (Euro 5 e Euro 6) e ao acesso a informacgao relativa a reparacdo e manutencao
de veiculos (JO L 171 de 29.6.2007, p. 1).

Regulamento (CE) n.° 595/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de junho de 2009,
relativo & homologacdo de veiculos a motor e de motores no que se refere as emissdes dos veiculos
pesados (Euro VI) e ao acesso as informacdes relativas a reparacdo e manutencdo dos veiculos, que
altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 e a Diretiva 2007/46/CE e revoga as Diretivas 80/1269/CEE,
2005/55/CE e 2005/78/CE (JO L 188 de 18.7.2009, p. 1).
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(12)

(13)

(14)

A exatidao do equipamento portatil de medi¢ao das emissdes utilizado para medir as
emissoes dos veiculos utilizados na estrada melhorou significativamente desde a sua
introducdo. Assim, ¢ adequado basear os limites de emissdo nessas medi¢cdoes em
estrada e, por conseguinte, deixa de ser necessaria a utilizacdo de fatores de
conformidade nos ensaios em estrada.

Os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 exigem que os veiculos
respeitem os limites de emissdao durante um periodo de tempo especifico, que ja nao
corresponde ao ciclo de vida médio dos veiculos. Por conseguinte, ¢ adequado
estabelecer requisitos de durabilidade que reflitam o ciclo de vida médio dos veiculos
na Unido.

Existem atualmente tecnologias disponiveis e amplamente utilizadas a nivel mundial
que limitam as emissdes por evaporagdo de compostos organicos volateis durante a
conducdo, estacionamento e reabastecimento de um veiculo a gasolina. Assim, ¢
adequado fixar os limites de emissdo para esses compostos organicos volateis num
nivel inferior e introduzir limites de emissao para a etapa de reabastecimento.

As emissdes niao provenientes do tubo de escape consistem em particulas emitidas
pelos pneus e pelos travdes dos veiculos. Estima-se que as emissdes dos pneus sejam a
maior fonte de microplasticos para o ambiente. Tal como demonstrado na avaliacdo de
impacto, prevé-se que até 2050 as emissdes nao provenientes do tubo de escape
representem até 90 % de todas as particulas emitidas pelo transporte rodoviario, uma
vez que as particulas de gases de escape diminuirdo devido a eletrificagdo dos
veiculos. Essas emissdes ndo provenientes do tubo de escape devem, por conseguinte,
ser medidas e limitadas. A Comissdo deve elaborar um relatorio sobre a abrasdo dos
pneus até ao final de 2024, a fim de rever os métodos de medicdo e o estado da arte, a
fim de propor limites de abrasao dos pneus.

O Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho*® regula os
indicadores de mudanca de velocidades (GSI, sigla inglesa), cujo principal objetivo ¢é
minimizar o consumo de combustivel de um veiculo quando o condutor segue as suas
indicagdes. No entanto, os requisitos em matéria de emissdes de poluentes em
condig¢des reais, incluindo quando o GSI ¢ seguido, devem ser abordados no presente
regulamento.

Os veiculos com baterias de tracdo, incluindo veiculos hibridos elétricos recarregaveis
e veiculos elétricos a bateria, contribuem para a descarbonizagdo do setor do transporte
rodovidrio. A fim de ganhar e aumentar a confianca dos consumidores nesses veiculos,
estes devem ser eficazes e duradouros. Por conseguinte, ¢ importante exigir que as
baterias de tracdo conservem uma boa parte da sua capacidade inicial apds muitos anos
de utilizagdo. Isso ¢ particularmente importante para os compradores de veiculos
elétricos em segunda mao, a fim de assegurar que o veiculo continuarda a ter o

46

Regulamento (UE) 2019/2144 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de novembro de 2019,
relativo aos requisitos de homologagdo de veiculos a motor e seus reboques e dos sistemas,
componentes e unidades técnicas destinados a esses veiculos, no que se refere a sua seguranga geral e a
protegdo dos ocupantes dos veiculos e dos utentes da estrada vulneraveis, que altera o Regulamento
(UE) 2018/858 do Parlamento Europeu e do Conselho e revoga os Regulamentos (CE) n.° 78/2009,
(CE) n.° 79/2009 e (CE) n.° 661/2009 do Parlamento Europeu e do Conselho e os Regulamentos (CE)
n.° 631/2009, (UE) n.° 406/2010, (UE) n.° 672/2010, (UE) n.° 1003/2010, (UE) n.° 1005/2010, (UE)
n.° 1008/2010, (UE) n.° 1009/2010, (UE) n.° 19/2011, (UE) n.° 109/2011, (UE) n.° 458/2011, (UE)
n.° 65/2012, (UE) n.° 130/2012, (UE) n.° 347/2012, (UE) n.® 351/2012, (UE) n.° 1230/2012, e (UE)
2015/166 da Comissao (JO L 325 de 16.12.2019, p. 1).
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(15)

(16)

(17)

(18)

(19)

desempenho esperado. Assim, devem ser exigidos monitores do estado geral das
baterias para todos os veiculos que utilizem baterias de tragdo. Além disso, devem ser
introduzidos requisitos minimos de desempenho para a durabilidade da bateria de
automoveis de passageiros, tendo em conta o Regulamento Técnico Global n.° 22 da
ONUY,

A manipulagdo ndo autorizada de veiculos para remover ou desativar partes dos
sistemas de controlo da polui¢ao ¢ um problema bem conhecido. Esta pratica conduz a
emissOes ndo controladas e deve ser impedida. A manipulagdo ndo autorizada do
conta-quilometros leva a uma falsa quilometragem e prejudica o controlo adequado em
circulagdo de um veiculo. Por conseguinte, ¢ da maior importancia garantir a mais
elevada protecao de seguranga possivel desses sistemas, com certificados de seguranga
e protecao adequada contra a manipulagdo ndo autorizada, a fim de assegurar que nem
os sistemas de controlo da poluigdo nem o conta-quilometros do veiculo possam ser
manipulados sem autorizagao.

Os sensores instalados nos veiculos ja sdo atualmente utilizados para detetar anomalias
nas emissdes ¢ desencadear reparagdes conexas através do sistema de diagndstico a
bordo (OBD, sigla inglesa). No entanto, o sistema OBD atualmente em utilizagdo nao
deteta as anomalias de forma precisa ou atempada nem impde as reparagdes de forma
suficiente e atempada. Consequentemente, ¢ possivel que os veiculos emitam muito
mais do que lhes é permitido. Os sensores utilizados até agora no sistema OBD
também podem ser utilizados para monitorizar e controlar continuamente o
comportamento dos veiculos em matéria de emissdes através de um sistema de
monitoriza¢do a bordo (OBM, sigla inglesa). O OBM alertaré ainda o utilizador para
efetuar reparagdes do motor ou dos sistemas de controlo da poluicdo quando estas
forem necessarias. Por conseguinte, ¢ adequado exigir que esse sistema seja instalado
e regulamentar os seus requisitos técnicos.

Os fabricantes podem optar por produzir veiculos que cumpram limites de emissdo
mais baixos ou cuja durabilidade da bateria seja superior a exigida no presente
regulamento, ou que incluam opg¢des avangadas, como a delimitacdo geografica e os
controlos adaptativos. Os consumidores e as autoridades nacionais devem poder
identificar esses veiculos através de documentacdo adequada. Por conseguinte, deve

ser disponibilizado um passaporte ambiental do veiculo (EVP, sigla inglesa).

Caso a Comissdo apresente uma proposta para matricular, apds 2035, veiculos ligeiros
novos exclusivamente movidos a combustiveis neutros em termos de CO; fora do
ambito das normas relativas as emissdes de CO» da frota, e em conformidade com o
direito da Unido e o objetivo de neutralidade climatica da Unido, o presente
regulamento tera de ser alterado de modo a incluir a possibilidade de homologar esses
veiculos.

As emissdes dos veiculos vendidos por pequenos fabricantes constituem uma parte
insignificante das emissdes na Unido. Por conseguinte, pode ser permitida alguma
flexibilidade em alguns dos requisitos aplicaveis a esses fabricantes. Assim, os
pequenos fabricantes devem poder substituir determinados ensaios durante a
homologacdo por declaragdes de conformidade, ao passo que microfabricantes devem
ser autorizados a utilizar ensaios laboratoriais baseados em ciclos aleatdrios de
condigoes reais de condugao.

47

Regulamento Técnico Global das Nacdes Unidas relativo a durabilidade das baterias a bordo dos
veiculos elétricos, RTG n.° 22 da ONU.
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Os Regulamentos (UE) 2019/631* e (UE) 2019/1242% do Parlamento Europeu e do
Conselho regulam o desempenho médio em matéria de emissdes de CO: da frota dos
novos veiculos a motor na Unido. Os procedimentos e metodologias para a
determinagdo exata das emissdes de CO2, do consumo de combustivel e de energia, da
autonomia elétrica e da poténcia de cada veiculo devem ser introduzidos na
homologacdo de emissdes.

A fim de assegurar condigdes uniformes para a execucao do presente regulamento,
deverdo ser atribuidas competéncias de execucdo a Comissdo no que diz respeito as
obrigacdes dos fabricantes no ambito da homologagao e dos procedimentos, ensaios ¢
metodologias a aplicar para a declaragdo de conformidade, o controlo da conformidade
da producdo, o controlo da conformidade em circulacdo e o passaporte ambiental do
veiculo (EVP); as opgdes e designagdes dos veiculos; aos requisitos, ensaios, métodos
e medidas corretivas relacionados com a durabilidade dos veiculos, sistemas,
componentes ¢ unidades técnicas, bem como as capacidades de registo e comunicagao
dos sistemas OBM, incluindo para efeitos de inspecdes técnicas perioddicas e de
inspegdes técnicas automodveis; aos requisitos e informagdes a fornecer pelos
fabricantes de veiculos construidos em varias fases, bem como procedimentos para
determinar o valor de CO» destes veiculos construidos em varias fases; aos elementos
técnicos, requisitos administrativos e de documentacdo para a homologagdo de
emissoes, verificagdes e inspegdes e controlos de fiscalizagdo do mercado, bem como
obrigagodes de prestacdo de informacdes, verificacdes da conformidade em circulacdo e
da conformidade da produgdo; aos métodos e ensaios para: i) medir as emissdes de
escape no laboratorio e na estrada, incluindo ciclos de ensaio RDE aleatorios e da
hipdtese mais desfavoravel, a utilizagdo de sistemas portateis de medigdo das emissdes
para verificar as emissdes em condi¢des reais de conducdo e as emissdes no regime de
rotacdo em vazio, ii) determinar as emissdes de COz, o consumo de combustivel e de
energia, a autonomia elétrica e a poténcia do motor de um veiculo a motor, iii)
fornecer especificagdes para o indicador de mudanga de velocidades (GSI), iv)
determinar o impacto de reboques O3, O4 sobre 0 CO2, 0 consumo de combustivel e de
energia, a autonomia elétrica e a poténcia do motor de um veiculo a motor, v) medir as
emissoes do carter, as emissdes por evaporagdo, as emissdes dos travoes, vi) avaliar a
conformidade com os requisitos minimos de desempenho da durabilidade da bateria,
vii) avaliar a conformidade em circulacdo dos motores e veiculos, os limiares de
conformidade e requisitos de desempenho, bem como viii) ensaios ¢ métodos para
assegurar o desempenho dos sensores (OBD e OBM), ix) os métodos para assegurar e
avaliar as medidas de seguranca, a especificacdo e as caracteristicas dos sistemas de
aviso do condutor ¢ dos métodos de inducdo e a avaliagdo do seu correto
funcionamento, x) os métodos para avaliar o correto funcionamento, a eficécia, a
regeneracdo e a durabilidade dos sistemas de origem e de substitui¢do para controlo da
poluicao, x1) os métodos para assegurar e avaliar as medidas de seguranga, incluindo a
andlise da vulnerabilidade e a protecdo contra as manipula¢des ndo autorizadas, xii) os

48

49

Regulamento (UE) 2019/631 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de abril de 2019, que
estabelece normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos automoveis novos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos e que revoga os Regulamentos (CE) n.® 443/2009 e
(UE)n.°510/2011 (JO L 111 de 25.4.2019, p. 13).

Regulamento (UE) 2019/1242 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 20 de junho de 2019, que
estabelece normas de desempenho em matéria de emissdes de CO, dos veiculos pesados novos e que
altera os Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (UE) 2018/956 do Parlamento Europeu e do Conselho e a
Diretiva 96/53/CE do Conselho (JO L 198 de 25.7.2019, p. 202).
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métodos de avaliacao do correto funcionamento dos modelos aprovados ao abrigo de
designacdes EURO7 especificas, xiii) os critérios para a homologacdo de emissdes de
pequenos e microfabricantes, xiv) as verificagdes e procedimentos de ensaio para
veiculos construidos em varias fases, xv) os requisitos de desempenho para o
equipamento de ensaio, xvi) as especificacdes dos combustiveis de referéncia, e xvii)
métodos para avaliar a auséncia de dispositivos manipuladores e estratégias
manipuladoras, xviii) para medir a abrasdao dos pneus, bem como xix) o formato, os
dados e o método de comunicacdo dos dados do passaporte ambiental do veiculo.
Essas competéncias deverdao ser exercidas nos termos do Regulamento (UE)
n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho™.

A fim de alterar ou completar, consoante o caso, elementos nao essenciais do presente
regulamento, o poder de adotar atos em conformidade com o artigo 290.° do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia deve ser delegado na Comissao no que diz
respeito as condigcdes de ensaio baseadas em dados recolhidos aquando do ensaio de
veiculos Euro 7, travdes ou pneus; os requisitos de ensaio, nomeadamente tendo em
conta o progresso técnico e os dados recolhidos aquando do ensaio de veiculos Euro 7;
introduzindo opgdes e designagdes dos veiculos para os fabricantes com base em
tecnologias inovadoras, mas estabelecendo também limites de emissdo de particulas
dos travdes e limites de abrasao para os tipos de pneus, bem como requisitos minimos
de desempenho das baterias e multiplicadores de durabilidade com base nos dados
recolhidos aquando do ensaio de veiculos Euro 7 e estabelecendo defini¢cdes e regras
especiais para os pequenos fabricantes de veiculos das categorias Mz, M3, N2 e Ni. E
particularmente importante que a Comissdo proceda as consultas adequadas durante os
trabalhos preparatorios, inclusive a nivel de peritos, e que essas consultas sejam
conduzidas em conformidade com os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre Legislar Melhor’!. Em particular, a
fim de assegurar a igualdade de participacdo na preparacdo dos atos delegados, o
Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que
os peritos dos Estados-Membros, e os respetivos peritos t€ém sistematicamente acesso
as reunides dos grupos de peritos da Comissdo que tratem da preparacdo dos atos
delegados.

Por razoes de clareza, racionalidade e simplificagdo, uma vez que as regras relativas a
homologacdo de emissdes de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes
e unidades técnicas destinados a esses veiculos estdo todas atualizadas e incluidas no
presente regulamento, os Regulamentos (CE) n.° 595/2009 e (CE) n.° 715/2007 em
vigor devem ser revogados e substituidos pelo presente regulamento.

Sempre que as medidas previstas no presente regulamento impliquem o tratamento de
dados pessoais, tal deve ser efetuado em conformidade com o Regulamento (UE)
2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho™ e com o Regulamento (CE)

50

51
52

Regulamento (UE) n.° 182/2011 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de fevereiro de 2011, que
estabelece as regras e os principios gerais relativos aos mecanismos de controlo pelos Estados-Membros
do exercicio das competéncias de execugdo pela Comissdo (JO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

Regulamento (UE) 2016/679 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 27 de abril de 2016, relativo a
prote¢do das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais e a livre circulacio
desses dados e que revoga a Diretiva 95/46/CE (Regulamento Geral sobre a Prote¢do de Dados)
(JOL 119de 4.5.2016, p. 1).
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n.°45/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho™®, bem como com as respetivas
medidas nacionais de execugao.

E importante conceder aos Estados-Membros, as entidades homologadoras nacionais e
aos operadores econdmicos tempo suficiente para se prepararem para a aplicagdo das
novas regras introduzidas pelo presente regulamento. A data de aplicacdo deve, por
conseguinte, ser diferida. Enquanto para os veiculos ligeiros a data de aplicagdo deve
ser o mais rapidamente possivel do ponto de vista técnico, no caso dos veiculos
pesados e dos reboques a data de aplicagdo pode ser adiada por mais dois anos, uma
vez que a transi¢ao para veiculos de emissdes nulas sera mais longa para os veiculos
pesados.

Atendendo a que os objetivos do presente regulamento, nomeadamente o
estabelecimento de regras harmonizadas em matéria de requisitos administrativos e
técnicos respeitantes & homologagao de veiculos das categorias M e N e de sistemas,
componentes e unidades técnicas, bem como de fiscalizagdo do mercado desses
veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas, no que se refere as emissoes nao
podem ser suficientemente realizados pelos Estados-Membros por si sés, mas podem,
devido a sua dimensao e efeitos, ser mais bem alcancados a nivel da Unido, a Unido
pode tomar medidas em conformidade com o principio da subsidiariedade consagrado
no artigo 5.° do Tratado da Unido Europeia. Em conformidade com o principio da
proporcionalidade consagrado no mesmo artigo, o presente regulamento nao excede o
necessario para alcancgar esses objetivos,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Capitulo I — Objeto, ambito de aplicacio e definicoes

Artigo 1.°
Objeto

O presente regulamento estabelece requisitos técnicos e disposi¢des administrativas
em matéria de homologa¢do de emissdes e fiscalizacdo do mercado dos veiculos a
motor, sistemas, componentes e unidades técnicas, no que se refere as suas emissoes
de CO: e de poluentes, ao consumo de combustivel e de energia e a durabilidade da
bateria.

O presente regulamento estabelece regras para a homologagao inicial de emissdes, a
conformidade da producdo, a conformidade em circulagdo, a fiscalizagdo do
mercado, a durabilidade dos sistemas de controlo da poluicdo e das baterias de
tracdo, os sistemas de monitorizagdo a bordo, as disposi¢des de seguranca para
limitar a manipulagdo ndo autorizada e as medidas de ciberseguranga e a
determinacdo exata das emissdes de CO>, da autonomia elétrica, do consumo de
combustivel e de energia e da eficiéncia energética.

53

Regulamento (CE) n.° 45/2001 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 18 de dezembro de 2000,
relativo a prote¢do das pessoas singulares no que diz respeito ao tratamento de dados pessoais pelas
instituicdes e pelos 6rgdos comunitarios e a livre circulagdo desses dados (JO L 8 de 12.1.2001, p. 1).
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Artigo 2.°
Ambito de aplicacio

O presente regulamento aplica-se aos veiculos a motor das categorias Mi, Mo, M3, N1, Na e
N3, bem como aos reboques das categorias Oz e O4, tal como especificadas no artigo 4.° do
Regulamento (UE) 2018/858, incluindo os veiculos e reboques concebidos e construidos em
uma ou vdrias fases, e aos sistemas, componentes ¢ unidades técnicas destinados a esses
veiculos.

Artigo 3.°
Definicoes

Para efeitos do disposto no presente regulamento, sdo aplicaveis as defini¢des constantes do
Regulamento (UE) 2018/858.

Para efeitos do presente regulamento, entende-se por:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

(12)

«Homologagdo de emissdes», a homologacdo UE que cumpre as disposi¢des
administrativas e os requisitos técnicos do presente regulamento no que respeita as
suas emissoes de COz e de poluentes, a0 consumo de combustivel e de energia e a
durabilidade da bateria;

«Homologagao inicial de emissdes» ou «IETA» (sigla inglesa), a primeira fase de um
procedimento de homologa¢do de emissdes antes da concessdo do certificado de
homologa¢do de emissdes pelas autoridades e da entrada em produgao dos veiculos;

«Conformidade da produ¢do» ou «CoP» (sigla inglesa), as atividades realizadas em
veiculos novos, unidades técnicas ou componentes selecionados nas instalagdes do
fabricante para assegurar que os produtos colocados no mercado cumprem os
requisitos estabelecidos no presente regulamento;

«Conformidade em circulagdo» ou «ISC» (sigla inglesa), as atividades realizadas em
veiculos em circulagdo com o objetivo de verificar os requisitos de durabilidade
estabelecidos no presente regulamento;

«Motor», a fonte de propulsao de um veiculo;

«Emissoesy, as emissoes de escape e as emissdes ndao provenientes do tubo de escape
de um veiculo a motor;

«Emissoes de escapey», as emissdes provenientes do tubo de escape do veiculo a
motor ou do motor dos seguintes: emissdes de CO», de compostos gasosos, solidos,
liquidos e do carter;

«Gases poluentesy, as emissdes de espécies quimicas gasosas, excluindo o COy;

«Emissoes de CO2» ou «CO»», as emissdes de dioxido de carbono provenientes do
tubo de escape do veiculo a motor ou do motor;

«Oxidos de azoto» ou «NOx», a soma dos 6xidos de azoto emitidos pelo tubo de
escape;

«Matéria particulada» ou «PM» (sigla inglesa), qualquer matéria emitida pelo tubo
de escape ou pelos travdes e recolhida nos filtros de recolha de amostras;

«Matéria particulada inferior a 10 um» ou «PMio», a matéria particulada com um
diametro inferior a 10 pm;
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(15)

(16)
(17)

(18)

(19)

(20)
21)

(22)

(23)

24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

€2))

«Numero de particulas» ou «PN» (sigla inglesa), o nimero total de particulas sélidas
emitidas pelo tubo de escape ou pelos travdes;

«Numero de particulas superior a 10 nm» ou «PN10», o nimero total de particulas
solidas emitidas pelo tubo de escape ou pelos travdoes com um diametro igual ou
superior a 10 nm;

«Monoxido de carbono» ou «CO», o mondxido de carbono emitido pelo tubo de
escape;

«Metano» ou «CHa», 0 metano emitido pelo tubo de escape;

«Hidrocarbonetos totais» ou «THC» (sigla inglesa), o total de hidrocarbonetos
emitidos pelo tubo de escape;

«Hidrocarbonetos ndo metanicos» ou «NHMC», o total de hidrocarbonetos emitidos
pelo tubo de escape, com exce¢do do metano;

«Gases organicos ndo metanicos» ou «NMOG» (sigla inglesa), a soma dos
hidrocarbonetos oxigenados e ndo oxigenados emitidos pelo tubo de escape;

«Amonia» ou «NH3», a amodnia emitida pelo tubo de escape;

«Formaldeido» ou «<HCHO» (sigla inglesa), o formaldeido emitido pelo tubo de
escape;

«WHTC» (sigla inglesa), o ciclo de ensaio em condic¢des transitorias harmonizado a
nivel mundial, em conformidade com o anexo 4, ponto 7.2.1, do Regulamento n.® 49
da ONU;

«WHSC» (sigla inglesa), o ciclo de condugdo em estado estaciondrio harmonizado a
nivel mundial, em conformidade com o anexo 4, ponto 7.2.2, do Regulamento n.° 49
da ONU;

«Ferramenta de célculo do consumo de energia de veiculos» ou «VECTO» (sigla
inglesa), uma ferramenta de simulagdo utilizada para determinar as emissdes de CO»,
o consumo de combustivel, o consumo de energia elétrica e a autonomia elétrica dos
veiculos pesados; «Consumo de energia», o consumo de energia elétrica de cada uma
e de todas as fontes de propulsdao de um veiculo;

«Consumo de combustivel», o consumo de combustivel de cada uma e de todas as
fontes de propulsao de um veiculo;

«Emissdes por evaporacdo», os vapores de hidrocarbonetos emitidos pelo sistema de
alimentacdo de combustivel de um veiculo, exceto os que sdo provenientes de
emissoes de escape;

«Emissoes do carter», os gases poluentes emitidos pelos espacos dentro ou fora do
motor ligados ao poco de 6leo por intermédio de condutas internas ou externas;

«Emissoes de particulas dos travOes», as particulas emitidas pelo sistema de
travagem de um veiculo;

«Abrasdao do pneu», a massa de material perdido pelo pneu devido ao processo de
abrasdo e emitido para o ambiente;

«Emissdes nao provenientes de gases de escape», as emissdes por evaporacao,
abrasdo dos pneus e dos travdes;

«Emissoes de poluentes», as emissdes de escape e as emissdes nao provenientes do
tubo de escape, excluindo as emissdes de COy;
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(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

«Dispositivo de controlo da poluigcdo», os dispositivos do veiculo que controlam ou
limitam as emissdes de poluentes;

«Sistemas de controlo da poluicao», os dispositivos de controlo da polui¢do
instalados num veiculo, incluindo todas as unidades de controlo e software que
regem a sua utilizagao;

«Sistemas de controlo da poluicdo de origemy», um sistema de controlo da poluicao
ou um conjunto de sistemas dessa natureza abrangidos pela homologacao concedida
ao veiculo em causa;

«Sistemas de substituicdo para controlo da poluigdo», um sistema de controlo da
poluicdo ou um conjunto de sistemas dessa natureza destinado a substituir um
sistema de origem para controlo da polui¢ao e que pode ser homologado enquanto
unidade técnica;

«Fungdo de controlo adaptavel», um sistema que ajusta o motor, os sistemas de
controlo da polui¢do ou outros pardmetros do veiculo com o objetivo de melhorar o
consumo de combustivel ou de energia e a eficicia do sistema de controlo da
polui¢do com base na utilizagao prevista do veiculo;

«Sistema de diagnostico a bordo» ou «OBD» (sigla inglesa), um sistema capaz de
gerar informagdes de diagnostico a bordo (OBD) do veiculo, na acegdo do artigo 3.°,
ponto 49, do Regulamento (UE) 2018/858, e capaz de comunicar essas informagdes
através da porta OBD e a distancia;

«Sistema de monitorizacdo a bordo» ou «OBM» (sigla inglesa), um sistema a bordo
de um veiculo capaz de detetar excedéncias de emissdes ou quando um veiculo se
encontra em modo sem emissdes, se aplicavel, e capaz de indicar a ocorréncia de tais
excedentes através de informagdes armazenadas no veiculo ¢ de as comunicar essas
informacdes através da porta OBD e a distancia;

«Dispositivo de monitorizagdo do consumo de combustivel e de energia a bordo» ou
«dispositivo OBFCM» (sigla inglesa), qualquer software ou hardware que deteta e
utiliza parametros do veiculo, do motor, do combustivel ou da energia elétrica e da
carga util/massa para determinar e armazenar no veiculo os dados de consumo de
combustivel e de energia e outros parametros pertinentes para determinar o consumo
de combustivel ou de energia e a eficiéncia energética do veiculo;

«Dispositivo manipuladory, qualquer software ou hardware sensivel a temperatura,
a velocidade do veiculo, a velocidade do motor, as mudancas de velocidade, a
depressao no coletor ou a qualquer outro pardmetro para ativar, modular, atrasar ou
desativar o funcionamento de qualquer parte do sistema de controlo da poluigdo, com
o objetivo de reduzir a eficacia do sistema de controlo da poluicdo quando o veiculo
¢ conduzido;

«Estratégia manipuladora», uma estratégia que reduz a eficacia dos controlos da
poluicdo em condi¢des ambientes ou de funcionamento do motor encontradas
durante o funcionamento do veiculo ou fora do ambito dos procedimentos de ensaio
de homologacdo, ou que falsifica dados relacionados com sensores, consumo de
combustivel ou de energia, autonomia elétrica ou durabilidade da bateria;

«Emissdes em condicdes reais de conducao» ou «RDE» (sigla inglesa), as emissdes
de um veiculo em condi¢cdes normais de conducdo e em condi¢des alargadas,
conforme especificado nos quadros 1 e 2 do anexo III;
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(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(1)

(52)

(33)

«Conta-quilometros», um instrumento que indica a distancia total percorrida pelo
veiculo desde a sua producao;

«Manipulagdo nao autorizada», a inativacdo ou a alteracdo, pelos operadores
econoémicos ou operadores independentes, do motor, do dispositivo e sistema de
controlo da polui¢do do veiculo, do sistema de propulsao, da bateria de tragao, do
conta-quilémetros, do OBFCM ou do OBD/OBM, incluindo qualquer sofiware ou
outros elementos de controlo 16gico desses sistemas e respetivos dados;

«Instalacdo propria de produgdo», uma instalagdo de fabrico ou de montagem
utilizada pelo fabricante para o fabrico ou a montagem de veiculos novos para esse
fabricante, incluindo, se for caso disso, veiculos destinados a exportacao;

«Instalacao propria de concegao», uma instalagao na qual todo o veiculo ¢ concebido
e desenvolvido, que esta sob o controlo do fabricante e se destina a sua utilizagdo
exclusiva;

«Pequeno fabricante», um fabricante de menos de 10 000 veiculos a motor novos da
categoria M ou 22 000 veiculos a motor novos da categoria N; matriculados na
Unido por ano civil e que:

(a) Nao esteja integrado em grupos de fabricantes ligados; ou

(b) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados que seja responsavel, no
total, pela matricula na Unido de menos de 10 000 veiculos a motor novos da
categoria M1 ou 22 000 veiculos a motor novos da categoria N por ano civil;
ou

(c) Esteja integrado num grupo de fabricantes ligados, mas tenha instala¢des
proprias de produgdo e de concegao;

«Microfabricante», um pequeno fabricante que produz menos de 1 000 veiculos a
motor novos da categoria M1 ou menos de 1 000 veiculos a motor novos da categoria
N matriculados na Unido no ano civil anterior;

«Veiculo com motor de combustdo interna puro» ou «ICEV» (sigla inglesa), um
veiculo em que todos os conversores de energia de propulsdo sdo motores de
combustdo interna, incluindo motores movidos a hidrogénio;

«Veiculo elétrico puro» ou «PEV» (sigla inglesa), um veiculo equipado com um
grupo motopropulsor contendo exclusivamente maquinas elétricas como conversores
de energia de propulsdo e cujos sistemas de armazenagem de energia de propulsao
sdo sistemas de armazenamento de energia elétrica recarregaveis;

«Pilha de combustivel», um conversor de energia que transforma energia quimica (a
entrada) em energia elétrica (a saida) ou vice-versa;

«Veiculo a pilha de combustivel» ou «FCV» (sigla inglesa), um veiculo cujo grupo
motopropulsor contém conversor(es) de energia de propulsdo que consiste(m)
exclusivamente em pilha(s) de combustivel e maquina(s) elétrica(s);

«Veiculo hibrido a pilha de combustivel» ou «FCHV» (sigla inglesa), um veiculo
com pilha de combustivel equipado com um grupo motopropulsor que contém, pelo
menos, um sistema de armazenamento de combustivel e, pelo menos, um sistema
recarregdvel de armazenamento de energia elétrica como sistemas de armazenamento
de energia de propulsao;

28

PT



PT

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(59)

(60)

(61)
(62)

(63)
(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)

«Veiculo hibrido» ou «HV» (sigla inglesa), um veiculo cujo grupo motopropulsor
contém pelo menos duas categorias distintas de conversores de energia de propulsdo
e pelo menos duas categorias distintas de sistemas de armazenamento de energia de
propulsao;

«Veiculo hibrido elétrico» ou «<HEV» (sigla inglesa), um veiculo hibrido em que um
dos conversores de energia de propulsdo ¢ uma maquina elétrica;

«Veiculo hibrido elétrico com carregamento do exterior» ou «OVC-HEV» (sigla
inglesa), um veiculo hibrido elétrico que pode ser carregado a partir de uma fonte
exterior;

«Veiculo hibrido elétrico sem carregamento do exterior» ou «NOVC-HEV» (sigla
inglesa), um veiculo com, pelo menos, dois conversores de energia diferentes e dois
sistemas diferentes de armazenamento de energia que sdo utilizados para a propulsio
do veiculo, que nao pode ser carregado a partir de uma fonte exterior;

«Tecnologias de delimitacdo geografica», tecnologias que ndo permitem o
funcionamento de um veiculo hibrido com a utilizagdo do motor de combustao
interna (ou seja, para permitir um modo sem emissdes) quando conduzido dentro de
uma zona geografica especifica;

«Modo sem emissdes», um modo selecionavel, em que um veiculo hibrido ¢
conduzido sem utilizar o motor de combustao interna;

«Poténcia util», a poténcia obtida num banco de ensaios, na extremidade da cambota,
ou do 6rgao equivalente a velocidade correspondente do motor com os dispositivos
auxiliares ¢ determinada em condigOes atmosféricas de referéncia;

«Poténcia de roday, a poténcia medida nas rodas de um veiculo e utilizada para a sua
propulsdo;

«Razdo poténcia/massa», a relagdo entre a poténcia nominal e a massa em ordem de
marcha;

«Poténcia nominal» ou «Praea», @ poténcia Util maxima do motor em kW;

«Massa em ordem de marcha», a massa do veiculo, com o(s) depdsito(s) de
combustivel abastecido(s) até pelo menos 90 % das respetivas capacidades, incluindo
a massa do condutor, do combustivel e dos fluidos, equipado com o equipamento de
série, em conformidade com as especificacdes do fabricante e, quando estiverem
instalados, a massa da carrogaria, da cabina, do engate, das rodas sobresselentes e das
ferramentas;

«Bateria de tragdo», um sistema de bateria que armazena energia com o objetivo
principal de mover o veiculo;

«Autonomia elétrica», a distancia percorrida em condi¢des de funcionamento em
modo de perda de carga até ao esgotamento da bateria de tragao;

«Autonomia sem emissoesy, a distancia maxima que um veiculo de emissdes nulas
pode percorrer até ao esgotamento da bateria de tracdo ou do reservatorio de
combustivel, que para os PEV corresponde a autonomia elétrica;

«Durabilidade», a capacidade de um sistema ou dispositivo, componente ou qualquer
parte do veiculo manter o desempenho exigido durante um determinado periodo;

«Durabilidade da bateria», a durabilidade de uma bateria de tracdo medida em termos
do seu estado de saude;
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(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

«Estado geral» ou «SOH» (sigla inglesa), o estado medido ou estimado de uma
métrica de desempenho especifica de um veiculo ou bateria de tragdo num ponto
especifico do seu ciclo de vida, expresso em percentagem do desempenho que foi
determinado quando certificado ou novo;

«Passaporte ambiental do veiculo» ou «EVP», um registo em papel e em formato
digital que contém informacdes sobre o desempenho ambiental de um veiculo no
momento da matricula, incluindo o nivel dos limites de emissdao de poluentes, as
emissoes de CO», o consumo de combustivel, o consumo de energia, a autonomia
elétrica e a poténcia do motor, a durabilidade da bateria e outros valores conexos;

«Sistema de aviso do condutor sobre emissoes excedentarias», um sistema
concebido, construido e instalado num veiculo para fornecer informagdes ao
utilizador sobre emissdes excedentarias e impor reparagdes;

«Sistema de aviso do condutor do baixo nivel de reagente», um sistema concebido,
construido e instalado num veiculo para avisar o utilizador do baixo nivel de reagente
consumivel e impor a utilizagdo do reagente;

«Emissdes no regime de rotagdo em vazio», as emissdes de escape produzidas
quando o motor de combustdo interna funciona, mas ndo estd sob carga para efeitos
de propulsdo do veiculo;

«Declaracao de conformidade», a declaragdo do fabricante de que um modelo ou
grupo especifico de veiculos, componente ou unidade técnica estd em conformidade
com os requisitos do presente regulamento;

«Eficiéncia energética de um reboque», o desempenho de um reboque no que diz
respeito a sua influéncia nas emissdes de CO2, no consumo de combustivel e de
energia, na autonomia sem emissdes, na autonomia elétrica e na poténcia do motor
de um veiculo trator a motor;

«Pneu de neve», um pneu cuja escultura, composi¢do e estrutura do piso sdo
essencialmente concebidas para assegurar um melhor desempenho na neve do que
um pneu normal, no que respeita a sua capacidade de iniciar ou manter a marcha do
veiculo;

«Pneu para utilizagdo especial», um pneu destinado a uma utilizagdo mista, em
estrada e fora de estrada, ou a outras utilizagdes especiais. Estes pneus destinam-se
primordialmente a iniciar e a manter o veiculo em movimento em condic¢des fora de
estrada.

Capitulo IT — Obrigacées dos fabricantes

Artigo 4.°
Obrigacdes dos fabricantes relativos a construcio de veiculos

Os fabricantes asseguram que os novos veiculos que fabricam e que s3o vendidos,
matriculados ou colocados em circulagdo na Unido sdao homologados em
conformidade com o presente regulamento. Os fabricantes asseguram que os novos
componentes ou unidades técnicas, incluindo motores, baterias de tragdo, sistemas de
travagem e sistemas de substituicdo para controlo da polui¢do que necessitam de
homologag¢do, que fabricam e que sdo vendidos ou colocados em circulacdo na Unido
sdao homologados em conformidade com o presente regulamento.
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Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos para cumprir o disposto no
presente regulamento, incluindo o cumprimento dos limites de emissdo estabelecidos
no anexo I e os valores declarados no certificado de conformidade e no dossié de
homologag¢ao durante o ciclo de vida do veiculo, conforme indicado no quadro 1 do
anexo IV. Estes veiculos devem ser designados veiculos «Euro 7».

Ao verificar a conformidade com os limites das emissdes de escape, se o ensaio for
realizado em condi¢des de conducao alargadas, as emissdes devem ser divididas pelo
divisor de conducao alargado indicado no anexo III.

As emissdes durante a regeneracdo dos sistemas de controlo da poluigdo serdo
incluidas como média ponderada com base na frequéncia e duracdo dos eventos de
regeneracao.

Os fabricantes concebem e constroem componentes ou unidades técnicas, incluindo
motores, baterias de tracdo, sistemas de travagem e sistemas de substituicdo para
controlo da poluicdio a fim de cumprir o presente regulamento, incluindo o
cumprimento dos limites de emissao estabelecidos no anexo 1.

Os fabricantes nao concebem, constroem nem montam veiculos com dispositivos
manipuladores ou estratégias manipuladoras.

Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos das categorias M1, Mz, M3,
Ni, N2 e N3 com:

a)  Sistemas OBD capazes de detetar anomalias dos sistemas que conduzam a
excedéncias de emissdes, a fim de facilitar as reparacoes;

b)  Sistemas OBM capazes de detetar emissdes acima dos limites de emissdo
devido a anomalias, ao aumento da degradacdo ou a outras situacdes que
aumentem as emissoes;

c)  Dispositivo OBFCM para monitorizar o seu consumo real de combustivel e de
energia e outros pardmetros pertinentes, como a carga/massa Util, necessarios
para determinar a sua eficiéncia energética e do combustivel em condig¢des
reais;

d)  Monitores SOH da bateria de tracdo e dos sistemas de emissao;
e) Sistemas de aviso do condutor sobre emissoes excedentarias;
f)  Sistemas de aviso do condutor sobre o baixo nivel de reagente;

g)  Dispositivos que comunicam os dados gerados pelo veiculo utilizados para
cumprir o presente regulamento e os dados do OBFCM, para efeitos de
inspecao técnica automoével peridodica e de inspecdo técnica na estrada a
distancia, e para efeitos de comunicagdo com as infraestruturas de
carregamento € os sistemas de alimentagdo fixos capazes de apoiar

funcionalidades de carregamento inteligente e bidirecional.

Os fabricantes concebem, constroem e montam veiculos das categorias M1, M», M3,
Ni, N2 e N3 de modo a reduzir as vulnerabilidades que surgem em todas as fases do
seu ciclo de vida e que podem levar a manipulagdo nao autorizada do seguinte:

a)  Sistema de injecdo do combustivel e do reagente;
b)  Motor e unidades de controlo do motor;

c) Baterias de tragdo;
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10.

d) Conta-quilometros; e
e) Sistemas de controlo da polui¢do.

O fabricante impede a possibilidade de exploracdo das vulnerabilidades referidas no
ponto 7. Sempre que essa vulnerabilidade for detetada, o fabricante elimina-a através
de uma atualizacao do software ou de qualquer outro meio adequado.

Os fabricantes asseguram a transmissdo segura de dados relacionados com as
emissoes e a durabilidade da bateria, adotando medidas de ciberseguranga em
conformidade com o Regulamento n.° 155 da ONU>*,

A Comissao adota, por meio de atos de execucao, regras pormenorizadas sobre os
procedimentos, os ensaios € as metodologias para verificar a conformidade com os
requisitos estabelecidos nos n.”® 1 a 9. Os referidos atos de execucdo sao adotados
pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 17.°, n.° 2.

Artigo 5.°
Opcoes dos fabricantes relativos a construcio e designacio de veiculos

Os fabricantes podem designar os veiculos que fabricam como «veiculo Euro 7+» se
esses veiculos cumprirem o seguinte:

a)  No que se refere aos veiculos ICEV e NOVC-HEV, declarando a conformidade
com, pelo menos, 20 % de limites de emissdo inferiores aos estabelecidos no
anexo I para os gases poluentes e, por ordem de grandeza, limites de emissao
mais baixos para o nimero de particulas emitidas;

b) No que se refere aos veiculos OVC-HEV, declarando a conformidade com,
pelo menos, 20 % de limites de emissdo inferiores aos estabelecidos no anexo I
para gases poluentes, limites de emissdo por ordem de grandeza mais baixos
para o numero de particulas emitidas e durabilidade da bateria que seja, pelo
menos, 10 pontos percentuais superior aos requisitos estabelecidos no anexo II;

c)  No que se refere aos veiculos PEV, declarando uma durabilidade da bateria que
seja, pelo menos, 10 pontos percentuais superior aos requisitos estabelecidos
no anexo II.

A conformidade destes veiculos com os requisitos do ponto 1 ¢ verificada em relagdo
aos valores declarados.

Os fabricantes podem designar os veiculos como «veiculo Euro 7A» se esses
veiculos estiverem equipados com funcgdes de controlo adaptativo. A utilizagdo de
fungdes de controlo adaptativo deve ser demonstrada as entidades homologadoras
durante a homologagdo e verificada durante o ciclo de vida do veiculo, conforme
indicado no quadro 1 do anexo IV.

Os fabricantes podem designar os veiculos como «veiculo Euro 7G» se esses
veiculos estiverem equipados com motores de combustdo interna com tecnologias de
delimitagdo geografica. O fabricante deve instalar um sistema de aviso do condutor
nesses veiculos para informar o utilizador quando as baterias de tragdo estdo quase
vazias e parar o veiculo se ndo for carregado num raio de 5 km a contar do primeiro

54

Regulamento n.° 155 da ONU — Prescri¢des uniformes relativas 8 homologacdo de veiculos no que diz
respeito a ciberseguranga e ao sistema de gestao da ciberseguranca (JO L 82 de 9.3.2021, p. 30).
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aviso em modo de emissdes nulas. A aplicagdo dessas tecnologias de delimitagao
geografica pode ser verificada durante o ciclo de vida do veiculo.

Os fabricantes podem construir veiculos que combinem duas ou mais das
caracteristicas referidas no n.° 1, 2 ou 3 e designé-los utilizando uma combinagao de
simbolos e letras como veiculos «Euro 7+Ay, «Euro 7+G», «Euro 7+AG» ou «Euro
TAGY.

A pedido do fabricante, a entidade homologadora pode conceder uma homologacao
de emissdes ao modelo de veiculo da categoria N; a veiculos da categoria N2 com
massa maxima entre 3,5 e 4,0 toneladas decorrente de um modelo de veiculo da
categoria Ni. Esses veiculos devem ser designados por «veiculo Euro 7exty.

A Comissao adota, por meio de atos de execucao, regras pormenorizadas sobre os
procedimentos, os ensaios ¢ as metodologias para verificar a conformidade com os
requisitos estabelecidos nos n.”® 1 a 6. Os referidos atos de execucdo sao adotados
pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 17.°, n.° 2.

Artigo 6.°

Requisitos de durabilidade para veiculos, sistemas, componentes e unidades técnicas

Os fabricantes asseguram que os veiculos que fabricam e que s3o vendidos,
matriculados ou colocados em circulagdo na Unido cumprem os limites de emisso
estabelecidos no anexo I quando conduzidos em condi¢des de conducao normais e
alargadas, tal como estabelecido no anexo III, durante o ciclo de vida do veiculo,
conforme indicado no quadro 1 do anexo IV e que cumprem os requisitos minimos
de desempenho relativos a durabilidade da bateria estabelecidos no anexo II.

Os fabricantes asseguram que estes veiculos cumprem os valores relativos as
emissoes de CO, ao consumo de combustivel e de energia e a eficiéncia energética
declarados ao abrigo das disposi¢des do presente regulamento durante o ciclo de vida
do veiculo, conforme estabelecido no quadro 1 do anexo IV.

Os fabricantes asseguram que os dispositivos OBFCM, OBD e OBM e as medidas
contra a manipulacdo ndo autorizada instalados nesses veiculos cumprem as
disposi¢des do presente regulamento enquanto o veiculo estiver a ser utilizado.

Os requisitos referidos nos pontos 1 a 3 sdo aplicaveis aos veiculos para todos os
tipos de combustiveis ou fontes de energia pelos quais sdo alimentados. Os mesmos
requisitos sdo igualmente aplicaveis a todas as unidades técnicas e componentes
destinados a esses veiculos.

A fim de verificar a conformidade com os requisitos referidos no primeiro ponto
durante o ciclo de vida adicional de um veiculo, os limites de emissdo de gases
poluentes estabelecidos no anexo I devem ser ajustados utilizando os multiplicadores
de durabilidade indicados no quadro 2 do anexo IV.

Os sistemas OBM instalados pelo fabricante nesses veiculos devem ser capazes de:
a)  Registar a magnitude e a durag@o de todas as excedéncias de emissoes;

b) Comunicar os dados sobre o comportamento do veiculo em matéria de
emissoes, incluindo dados relativos ao sensor de poluentes e ao caudal de
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escape, através da porta OBD e a distdncia, nomeadamente para efeitos de
inspe¢do técnica automovel e de inspec¢do técnica na estrada 3¢;

c) Desencadear a reparacdo do veiculo quando o sistema de aviso do condutor
notifica um excesso significativo de emissoes.

Os dispositivos OBFCM instalados pelo fabricante nesses veiculos devem ser
capazes de comunicar os dados do veiculo registados através da porta OBD ou a
distancia.

No que se refere aos veiculos, sistemas, componentes ¢ unidades técnicas que
apresentem um risco grave ou nao cumpram os requisitos estabelecidos no presente
regulamento, os fabricantes tomam as medidas corretivas necessarias de imediato,
incluindo reparagdes ou alteracdes desses veiculos, sistemas, componentes e
unidades técnicas, consoante o caso, a fim de garantir a conformidade com o presente
regulamento. Os fabricantes ou qualquer outro operador econdmico retiram-nos do
mercado ou recolhem-nos, consoante o caso. Os fabricantes prestam imediatamente
informacdes com os pormenores adequados a entidade homologadora que concedeu
a homologacao sobre a ndo conformidade.

A Comissao adota, por meio de atos de execucdo, regras pormenorizadas sobre os
requisitos, os ensaios, os métodos e as medidas corretivas relativas as obrigacdes
referidas nos n.® 1 a 8. Os referidos atos de execugdo sdo adotados pelo
procedimento de exame a que se refere o artigo 17.°, n.° 2.

Artigo 7.°
Obrigacdes dos fabricantes relativos a homologacio de emissoes

A fim de demonstrar a conformidade com as regras de homologa¢do de emissoes
durante a homologagdo de emissoes, o fabricante realiza os ensaios especificados nos
quadros 1, 3, 5, 7 e 9 do anexo V. Para efeitos de verificacdo da conformidade da
producdo com os requisitos do presente regulamento, os veiculos, componentes e
unidades técnicas devem ser selecionados nas instalacdes do fabricante pela entidade
homologadora ou pelo fabricante. A conformidade em circulagdo deve ser verificada
durante os periodos prescritos no quadro 1 do anexo IV.

O fabricante fornece a entidade homologadora uma declaragdo de conformidade
assinada no que diz respeito aos requisitos de RDE, corre¢do da temperatura
ambiente do CO,, OBD, OBM, durabilidade das emissdes e da bateria, regeneragao
continua ou periddica, prevengdo da manipulagdo ndo autorizada e do carter,
conforme especificado no anexo V. O fabricante fornece a entidade homologadora
uma declaragdo de conformidade assinada sobre a utilizagdo de comandos
adaptativos e op¢des de delimitagdo geografica quando o fabricante seleciona essas
opgaes.
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Diretiva 2014/47/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspegéo
técnica na estrada dos veiculos comerciais que circulam na Unido e que revoga a Diretiva 2000/30/CE
(JOL 127 de 29.4.2014, p. 134).

Diretiva 2014/45/UE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 3 de abril de 2014, relativa a inspegdo
técnica periodica dos veiculos a motor e dos seus reboques e que revoga a Diretiva 2009/40/CE (JO
L 127 de 29.4.2014, p. 129).
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As autoridades nacionais podem ensaiar o modelo de veiculo para verificar a sua
conformidade durante a conformidade da produgdo, a conformidade em circulagdo
ou a fiscaliza¢ao do mercado, conforme especificado no anexo V.

Os fabricantes emitem o passaporte ambiental do veiculo (EVP) para cada veiculo e
entregam esse passaporte ao comprador do veiculo juntamente com o veiculo,
extraindo os dados pertinentes de fontes como o certificado de conformidade e a
documenta¢ao de homologacao. O fabricante assegura que os dados do EVP estdao
disponiveis para visualizagdo nos sistemas eletronicos do veiculo e podem ser
transmitidos de bordo para fora de bordo.

A Comissao adota atos de execucdo que estabelecem as verificagdes de ensaio e de
conformidade, bem como os procedimentos relacionados com a homologacao de
emissoes, a conformidade da producdo, a conformidade em circulagdo, a declaracao
de conformidade ¢ o EVP referidos nos n.”® 1 a 4. Os referidos atos de execug¢ao sao
adotados pelo procedimento de exame a que se refere o artigo 17.°, n.° 2.

Artigo 8.°
Regras especiais para os pequenos fabricantes

No que diz respeito as emissdes de poluentes, os pequenos fabricantes podem
substituir os ensaios estabelecidos nos quadros 1, 3, 5, 7 ¢ 9 do anexo V por
declaragoes de conformidade. A conformidade dos veiculos construidos e colocados
no mercado por pequenos fabricantes pode ser ensaiada para verificar a
conformidade em circulagdo e a fiscalizagdo do mercado conforme indicado nos
quadros 2, 4, 6, 8 ¢ 10 do anexo V. Nao ¢ exigida a conformidade da produgdo
prevista no anexo V. O artigo 4.°, n.°4, alinea b), ndo se aplica aos pequenos
fabricantes.

Os microfabricantes cumprem os limites de emissdo estabelecidos no anexo I em
ensaios laboratoriais baseados em ciclos aleatorios de condigdes reais de condugao
para efeitos de conformidade em circulagao e fiscalizagdo do mercado.

Artigo 9.°
Regras especiais para veiculos construidos em varias fases

Nas homologacdes em varias fases, os fabricantes da segunda fase ou das fases
subsequentes sdo responsdveis pela homologacdo de emissdes sempre que alterem
qualquer parte do veiculo que, de acordo com os dados fornecidos pelos fabricantes
da fase anterior, possa afetar as emissdes ou a durabilidade da bateria.

A Comissao adota atos de execugdo que estabelecem os requisitos administrativos e
os dados a fornecer pelos fabricantes da fase anterior, em conformidade com o n.° 1,
bem como os procedimentos para a determinagdo das emissdes de CO: desses
veiculos. Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a
que se refere o artigo 17.°, n.° 2.

35

PT



Capitulo III — Obrigacoes dos Estados-Membros em matéria de
homologaciao de emissoes e fiscalizacdo do mercado

Artigo 10.°
Homologacao de emissoes, conformidade da producio, conformidade em circulacio e
fiscalizacdo do mercado

As entidades homologadoras nacionais adotam medidas para conceder homologagdes
de emissdes a modelos de veiculos, componentes e unidades técnicas e realizar
ensaios, verificagdes e inspegdes para verificar se os fabricantes cumprem os
requisitos de conformidade da produ¢do e de conformidade em circulagdo, conforme
estabelecido no anexo V.

As autoridades nacionais de fiscalizagdo do mercado realizam controlos de
fiscalizagdo do mercado em conformidade com o artigo 8.° do Regulamento (UE)
2018/858 e com os quadros 2, 4, 6, 8 ¢ 10 do anexo V.

Com efeitos a partir de ... [Servi¢o das Publicagoes: inserir a data correspondente a
data de entrada em vigor do presente regulamento], se um fabricante o solicitar, as
autoridades nacionais ndo podem recusar a concessdo da homologagdo UE de
emissoes ou da homologacdo nacional de emissdes a novos modelos de veiculos ou
motores, nem proibir a matricula, a venda ou a entrada em servigo de novos veiculos
que cumpram o disposto no presente regulamento.

Com efeitos a partir de 1 de julho de 2025, as autoridades nacionais consideram que,
no caso de veiculos novos M; e N1 que ndo cumpram o presente regulamento, os
certificados de conformidade deixam de ser validos para efeitos de matricula e, por
motivos relacionados com as emissdes de CO; e de poluentes, o consumo de
combustivel e de energia ou a durabilidade da bateria, proibem a matricula, a venda
ou a entrada em circulagao desses veiculos.

Com efeitos a partir de 1 de julho de 2027, as autoridades nacionais consideram que,
no caso de veiculos novos Mz, M3, N> e N3 e reboques novos O3 e Os que nao
cumpram o presente regulamento, os certificados de conformidade deixam de ser
validos para efeitos de matricula e, por motivos relacionados com as emissdes de
CO: e de poluentes, o consumo de combustivel e de energia, a eficiéncia energética
ou a durabilidade da bateria, proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulagao
desses veiculos.

Com efeitos a partir de 1 de julho de 2030, as autoridades nacionais consideram que,
no caso de veiculos novos M1 e Ni construidos por pequenos fabricantes que ndo
cumpram o presente regulamento, os certificados de conformidade deixam de ser
validos para efeitos de matricula e, por motivos relacionados com as emissdes de
CO2 e de poluentes, o consumo de combustivel e de energia, a eficiéncia energética
ou a durabilidade da bateria, proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulacao
desses veiculos.

Com efeitos a partir de 1 de julho de 2031, as autoridades nacionais consideram que,
no caso de veiculos novos M», M3, N> e N3 construidos por pequenos fabricantes que
ndo cumpram o presente regulamento, os certificados de conformidade deixam de ser
validos para efeitos de matricula e, por motivos relacionados com as emissdes de
COz e de poluentes, o consumo de combustivel e de energia, a eficiéncia energética
ou a durabilidade da bateria, proibem a matricula, a venda ou a entrada em circulagao
desses veiculos.
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8. A Comissao adota atos de execugdo que estabelecem os requisitos administrativos e
os elementos técnicos necessarios para a realizacdo de ensaios, verificagdes e
inspecdes para verificar a conformidade com o n.°1, bem como os elementos
técnicos necessarios para os controlos de fiscalizagdo do mercado referidos no n.° 2.
Os referidos atos de execugdo sao adotados pelo procedimento de exame a que se
refere o artigo 17.°, n.° 2.

Artigo 11.°
Obrigacoes especificas dos Estados-Membros relativas a homologacio de emissoes de
sistemas, de componentes e de unidades técnicas

1. Com efeitos a partir de 1 de julho de 2025, ¢ proibida a venda ou a instalacdo de um
sistema, componente ou unidade técnica destinado a ser instalado num veiculo M; e
N1 homologado nos termos do presente regulamento se o sistema, componente ou
unidade técnica nao for homologado em conformidade com o presente regulamento.

2. Com efeitos a partir de 1 de julho de 2027, ¢ proibida a venda ou a instalagdo de um
sistema, componente ou unidade técnica destinado a ser instalado num veiculo My,
Ms, N2 e N3 homologado nos termos do presente regulamento se o sistema,
componente ou unidade técnica ndo for homologado em conformidade com o
presente regulamento.

3. As entidades homologadoras nacionais podem continuar a conceder extensdes a
homologagdes UE de emissdes de sistemas de substituicao para controlo da poluigdo
concedidas antes da aplicacdo do presente regulamento nos termos em vigor no
momento da homologacao inicial de emissdes. As autoridades nacionais proibem a
venda ou a instalagdo desses sistemas de substitui¢ao para controlo da poluicao num
veiculo, a menos que sejam homologados.

Artigo 12.°

Funcionamento correto dos sistemas que utilizam um reagente consumivel e sistemas de
controlo da poluicao

1. Os operadores econdmicos e os operadores independentes ndo manipulam o veiculo
€ 0S seus sistemas.

2. Durante as verificagdes da conformidade em circulacdo ou dos controlos de
fiscalizacdo do mercado, as autoridades nacionais verificam se os fabricantes de
veiculos instalaram corretamente sistemas de aviso do condutor sobre emissoes
excedentérias, sistemas de aviso do condutor sobre o baixo nivel de reagente e se os
veiculos podem ser manipulados.
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Capitulo IV

Papel da Comissao e de terceiros na conformidade em circulacio e

na fiscalizacao do mercado

Artigo 13.°
Aplicacgido dos requisitos de ensaio a Comissio e a terceiros

A Comissao ou terceiros, em conformidade com o artigo 9.° e o artigo 13.°, n.° 10, do
Regulamento (UE) 2018/858, podem realizar verificagdes da conformidade em
circulacao e controlos de fiscalizagdo do mercado estabelecidos nos quadros 2, 4, 6,
8 e 10 do anexo V para verificar se os veiculos, componentes e unidades técnicas
cumprem o disposto no presente regulamento.

Os fabricantes disponibilizam a Comissdo e a terceiros os dados necessarios para a
realizacdo dessas verificagdes e controlos, em conformidade com o artigo 9.°, n.° 5, e
o artigo 13.°, n.° 10, do Regulamento (UE) 2018/858.

Capitulo V

Ensaios e declaracoes

Artigo 14.°
Procedimentos e ensaios

Os procedimentos de homologagao de emissdes incluem ensaios e verificagdes, bem
como a aplicacdo de todos os procedimentos administrativos e requisitos de
documentagdo especificados no anexo V. No que se refere aos requisitos
especificados no anexo V, quando aplicavel, o fabricante apresenta uma declaragdo
de conformidade a entidade homologadora.

Os fabricantes e as autoridades nacionais realizam ensaios para comprovar a
conformidade com os requisitos do artigo 4.°, como especificado no anexo V. A
Comissdo e terceiros podem também realizar ensaios para comprovar a
conformidade com os requisitos do artigo 4.°, como especificado no anexo V.

A Comissdo adota atos de execugdo para todas as fases da homologagao de emissdes,
incluindo a conformidade da producdo, a conformidade em circulagdo e a
fiscalizagdo do mercado, para dar resposta aos procedimentos e ensaios para a
homologagdo de emissdes, metodologias de ensaio, disposi¢des administrativas,
alteracdo e extensdo das homologacdes de emissdes, acesso aos dados, requisitos de
documentagao e modelos para os seguintes:

a)  Modelos de veiculos M; e Ni;

b)  Modelos de veiculos M2, M3, N2 e N3;

c)  Motores utilizados nos modelos de veiculos M2, M3, Nz e Ns;
d) Sistemas OBM/OBD;

e) Sistemas contra a manipulacdo ndo autorizada, de seguranca e ciberseguranca;
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g)
h)

3

k)

Tipos de sistemas de substituigdo para o controlo da poluigdo e respetivas
peeas;

Tipos de sistemas de travagem e respetivas pecgas sobresselentes;

Tipos de pneus no que diz respeito a abrasdo dos pneus;

Outros tipos de componentes e respetivas pecgas sobresselentes;

CO3, consumo de combustivel e de energia, autonomia elétrica e determinagao
da poténcia do motor para veiculos M e N, disposicoes para o OBFCM;

CO,, consumo de combustivel e de energia, autonomia sem emissdes,
autonomia elétrica e determinagdo da poténcia do motor para veiculos Mo, M3,
N> e N, eficiéncia energética dos reboques O3 e Os, disposi¢cdes para o
OBFCM.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos de execucdo para todas as fases da
homologa¢do de emissdes, incluindo a conformidade em circulagdo, a conformidade
da produgio e a fiscalizacdo do mercado, a fim de estabelecer o seguinte:

a)

b)

)

k)

D

Os métodos de medi¢do das emissdes de escape no laboratdrio e na estrada,
incluindo ciclos de ensaio RDE aleatorios e da hipotese mais desfavoravel, a
utilizacdo de sistemas portateis de medigdo das emissdes para verificar as
emissoes em condigdes reais de condugdo e as emissdes no regime de rotacao
em vazio;

Os métodos para determinar as emissdoes de CO2, o consumo de combustivel e
de energia, a autonomia sem emissdes, a autonomia elétrica e a poténcia do
motor de um veiculo a motor;

Os métodos, requisitos e especificacdes técnicas para os indicadores de
mudanga de velocidades;

Os métodos para determinar a eficiéncia energética dos reboques O3 e Oq;
Os métodos de medi¢ao das emissodes do carter;
Os métodos de medicao das emissdes por evaporagao;

Os métodos de medicdo das emissdes de particulas dos travdes, incluindo
métodos para os veiculos pesados, as emissdes de particulas dos travdes em
condigdes reais de condugdo e a travagem regenerativa;

Os métodos de medicdo da abrasdo dos pneus para monitorizar as taxas de
abrasao dos pneus;

Os métodos para avaliar a conformidade com os requisitos minimos de
desempenho da durabilidade da bateria;

O dispositivo OBFCM, sistemas OBD e OBM, incluindo limiares de
conformidade, requisitos e ensaios de desempenho, métodos para assegurar o
desempenho dos sensores e a comunicacdo a distancia dos dados registados por
esses dispositivos e sistemas;

As caracteristicas e o desempenho dos sistemas de aviso do condutor e dos
métodos de indugdo e os métodos para avaliar o seu correto funcionamento;

Os métodos para avaliar o correto funcionamento, a eficacia, a regeneracao e a
durabilidade dos sistemas de origem e de substituigdo para controlo da
poluicdo;
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Os métodos para assegurar e avaliar as medidas de seguranga a que se refere o
artigo 4.°, n.° 5, incluindo a metodologia para a andlise da vulnerabilidade e a
protecao contra a manipulagdo ndo autorizada;

Os critérios para a homologacao de emissdes e a aplicagdo de regras especiais
para pequenos e microfabricantes estabelecidas no artigo 8.°;

Os métodos para avaliar o correto funcionamento de modelos de veiculos
homologados nos termos das designagdes referidas no artigo 5.°%

As verificacdes da conformidade com o disposto no artigo 9.°, n.°1, e
procedimentos de ensaio para veiculos construidos em varias fases;

Os requisitos de desempenho para o equipamento de ensaio;
As especificacdes dos combustiveis de referéncia para os ensaios;

Os métodos para determinar a auséncia de dispositivos manipuladores e
estratégias manipuladoras;

Os métodos de medicao da abrasao dos pneus;
O formato, os dados e os métodos de comunicagao a distancia para o EVP;

Os requisitos administrativos ¢ a documentacdo relativa a homologacao de
emissoes;

As obrigacdes de comunicagdo, se for caso disso.

Os referidos atos de execucdo sdo adotados pelo procedimento de exame a que se refere o
artigo 17.°,n.° 2.

Artigo 15.°
Adaptacao ao progresso técnico

1. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o
artigo 16.°, para ter em conta o progresso técnico, a fim de alterar o seguinte:

a) O anexo III, no que respeita as condi¢cdes de ensaio dos veiculos M2, M3, N> e
N3, com base nos dados recolhidos aquando do ensaio de veiculos Euro 7;

b) O anexo III, no que respeita as condi¢des de ensaio, com base nos dados
recolhidos aquando do ensaio de veiculos Euro 7;

c) O anexoV, no que respeita a aplicacdo dos requisitos de ensaio e das
declaragdes, com base no progresso técnico;

d) O artigo 5.° introduzindo opg¢des e designacdes para os fabricantes com base
em tecnologias inovadoras.

2. A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados a fim de completar o presente

regulamento, em conformidade com o artigo 16.°, para ter em conta o progresso
técnico, estabelecendo:

a)

b)

Limites de emissdo de particulas dos travdes no anexo I, no que se refere ao
trabalho realizado no Férum Mundial da ONU para a Harmonizagdo das
Regulamentacdes aplicaveis a Veiculos (WP29);

Limites de abrasdo para os tipos de pneus no anexo I, no que se refere ao
trabalho realizado no Foérum Mundial da ONU para a Harmonizagdo das
Regulamentagdes aplicaveis a Veiculos (WP29);
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¢)  Requisitos minimos de desempenho das baterias previstos no anexo II, no que
se refere ao trabalho realizado no Forum Mundial da ONU para a
Harmonizagao das Regulamentagdes aplicaveis a Veiculos (WP29);

d)  Multiplicadores de durabilidade no anexo IV com base nos dados recolhidos
aquando do ensaio de veiculos Euro 7 M2, M3, N2 e N3 e num relatério sobre a
durabilidade dos veiculos pesados apresentado ao Parlamento Europeu e ao
Conselho;

e) Defini¢des e regras especiais para os pequenos fabricantes de veiculos M2, M3,
N> e N3, nos termos do artigo 3.° e do artigo 8.° do presente regulamento.

Capitulo VI — Disposicoes gerais

Artigo 16.°
Exercicio da delegaciao

O poder de adotar atos delegados ¢ conferido a Comissdao nas condigdes
estabelecidas no presente artigo.

O poder de adotar atos delegados referido no artigo 15.° é conferido a Comissao por
um periodo de cinco anos a contar de... [Servigo das Publicagoes: inserir a data
correspondente a data de entrada em vigor do presente regulamento]. A Comissao
elabora um relatorio relativo a delegag¢ao de poderes pelo menos nove meses antes do
final do prazo de cinco anos. A delegagdo de poderes ¢ tacitamente prorrogada por
periodos de igual duragdo, salvo se o Parlamento Europeu ou o Conselho a tal se
opuserem o mais tardar trés meses antes do final de cada periodo.

A delegacdo de poderes referida no artigo 15.° pode ser revogada em qualquer
momento pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de revogagao poe
termo a delegacdo dos poderes nela especificados. A decisdo de revogacdo produz
efeitos a partir do dia seguinte ao da sua publicacao no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou de uma data posterior nela especificada. A decisdo de revogacdo nao
afeta os atos delegados ja em vigor.

Antes de adotar um ato delegado, a Comissdo consulta os peritos designados por
cada Estado-Membro de acordo com os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional sobre Legislar Melhor, de 13 de abril de 2016.

Assim que adotar um ato delegado, a Comissdo notifica-o simultaneamente ao
Parlamento Europeu e ao Conselho.

Os atos delegados adotados nos termos do artigo 15.° s6 entram em vigor se nao
tiverem sido formuladas objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo Conselho no
prazo de dois meses a contar da notificacdo do ato ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, ou se, antes do termo desse prazo, o Parlamento Europeu e o Conselho
tiverem informado a Comissao de que ndo tém obje¢des a formular. O referido prazo
¢ prorrogado por dois meses por iniciativa do Parlamento Europeu ou do Conselho.

Artigo 17.°
Procedimento de comité

A Comissao ¢ assistida pelo Comité Técnico para os Veiculos a Motor. Este comité ¢
um comité na ace¢do do Regulamento (UE) n.° 182/2011.
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2. Caso se remeta para o presente numero, aplica-se o artigo 5.° do Regulamento (UE)
n.° 182/2011.

Artigo 18.°
Prestacio de informacgoes

1. Até 1 de setembro de 2030, os Estados-Membros informam a Comissao da aplicagdo
do presente regulamento.

2. Até 1 de setembro de 2031, com base nas informacgdes prestadas em conformidade
com o n.°1, a Comissdo apresenta ao Parlamento Europeu e¢ ao Conselho um
relatorio de avaliagao sobre a aplicagdao do presente regulamento.

Capitulo VI — Disposic¢oes finais

Artigo 19.°
Revogaciao do Regulamento (CE) n.° 715/2007 e do Regulamento (CE) n.° 595/2009

O Regulamento (CE) n.° 715/2007 ¢ revogado, com efeitos a partir de 1 de julho de 2025.
O Regulamento (CE) n.° 595/2009 ¢ revogado, com efeitos a partir de 1 de julho de 2027.

As remissdes para os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009 entendem-se
como remissdes para o presente regulamento e devem ser lidas de acordo com o quadro de
correspondéncia constante do anexo VI do presente regulamento.

Artigo 20.°
Entrada em vigor e aplicaciao

O presente regulamento entra em vigor no vigésimo dia seguinte ao da sua publicagdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de julho de 2025 aos veiculos M1 e N; e aos
componentes e unidades técnicas desses veiculos, e a partir de 1 de julho de 2027 aos veiculos
M, M3, N2 e N3 e aos componentes e unidades técnicas desses veiculos e aos reboques O3 e
Oa.

O presente regulamento ¢ aplicavel a partir de 1 de julho de 2030 aos veiculos M e N
construidos por pequenos fabricantes.

Nao obstante o disposto no n.° 2, o artigo 11.°, n.° 3, ¢ aplicavel a partir da entrada em vigor
do presente regulamento.

O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
A Presidente O Presidente
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FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA
1.1. Denominacio da proposta/iniciativa
1.2. Dominio(s) de interven¢ao abrangido(s)
1.3. A proposta/iniciativa refere-se:

1.4. Objetivo(s)

1.4.1. Objetivo(s) geral(is)

1.4.2. Objetivo(s) especifico(s)

1.4.3. Resultado(s) e impacto esperados

1.4.4. Indicadores de desempenho

1.5. Justificacio da proposta/iniciativa

1.5.1. Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendario
pormenorizado para a aplicagdo da iniciativa

1.5.2. Valor acrescentado da intervencdo da Unido
1.5.3. Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

1.5.4. Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias
com outros instrumentos adequados

1.5.5. Avaliagdo das diferentes opgoes de financiamento disponiveis, incluindo
possibilidades de reafetacdo

1.6. Duracio e impacto financeiro da proposta/iniciativa

1.7. Modalidade(s) de gestdo prevista(s)

2.  MEDIDAS DE GESTAO

2.1. Disposicoes em matéria de acompanhamento e comunicacio de
informacoes

2.2. Sistema(s) de gestio e de controlo

2.2.1. Justificag¢ao da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execugdo
do financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo
propostos

2.2.2. Informagoes sobre os riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno
criado(s) para os atenuar

2.2.3. Estimativa e justificagdo da relagcdo custo-eficacia dos controlos e avaliagdo
dos niveis previstos de risco de erro

2.3. Medidas de prevencio de fraudes e irregularidades

IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) or¢camental(is) de
despesas envolvida(s)
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3.2. Impacto financeiro estimado da proposta nas dotacoes

3.2.1. Sintese do impacto estimado nas dotagoes operacionais

3.2.2. Estimativa das realizagoes financiadas com dotag¢oes operacionais
3.2.3. Sintese do impacto estimado nas dota¢oes administrativas

3.2.4. Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual

3.2.5. Participagao de terceiros no financiamento

3.3. Impacto estimado nas receitas
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1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

CONTEXTO DA PROPOSTA/INICIATIVA

Denominacido da proposta/iniciativa

Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a
homologac¢ao de veiculos a motor e motores e dos sistemas, componentes e unidades
técnicas destinados a esses veiculos, no que respeita as suas emissdes € a
durabilidade da bateria (Euro 7) e que revoga os Regulamentos (CE) n.° 715/2007 e
(CE) n.° 595/2009

Dominio(s) de intervencio abrangido(s)

Dominio de interven¢ao: Mercado interno de bens

Ac¢ao Climatica: Recursos Naturais e Ambiente

A proposta/iniciativa refere-se:

a uma nova a¢ao

[0 a uma nova a¢iio na sequéncia de um projeto-piloto/acio preparatoria’’
O a prorrogacio de uma aciio existente

O a fusio ou reorientacio de uma ou mais acdes para outra/uma nova agao
Objetivo(s)

Objetivo(s) geral(is)

A proposta visa contribuir para um objetivo geral, que ¢ duplo: 1) assegurar o bom
funcionamento do mercado unico, estabelecendo regras mais adequadas, eficazes em
termos de custos e orientadas para o futuro em matéria de emissdes dos veiculos; e 2)
assegurar um elevado nivel de protecdo do ambiente e da saude na UE, reduzindo
ainda mais as emissdes de poluentes atmosféricos provenientes do transporte
rodoviario na dire¢do da poluigdo zero, tal como exigido pelo Plano de Acdo para a
Poluigdo Zero, o mais rapidamente possivel.

Objetivo(s) especifico(s)

Objetivo especifico n.° 1: reduzir a complexidade das atuais normas de emissoes
Euro para reduzir os custos administrativos e facilitar uma aplicagdo eficiente;

Objetivo especifico n.° 2: estabelecer limites atualizados para todos os poluentes
atmosféricos pertinentes;

Objetivo especifico n.® 3: melhorar o controlo das emissdes em condicdes reais de
condugao.

Resultado(s) e impacto esperados

Especificar os efeitos que a proposta/iniciativa podera ter nos beneficiarios/grupos visados.

A proposta insere-se no ambito do Regulamento (UE) 2018/858 do Parlamento
Europeu e do Conselho no que respeita a um sistema abrangente de homologagao e
fiscalizacdo do mercado para os veiculos a motor, os reboques e para os sistemas,
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1.4.4.

componentes e unidades técnicas destinados a serem utilizados nesses veiculos, com
vista a harmonizar os requisitos técnicos em matéria de emissdes. Nesta perspetiva, €
fundamental para o bom funcionamento do mercado Unico.

A proposta assegurard a melhoria do desempenho das emissdes de poluentes dos
veiculos ligeiros e pesados e trara beneficios para os consumidores em termos de
qualidade do ar, contribuindo assim para a reducdo dos danos para a saide e o
ambiente. A proposta reforcard igualmente o posicionamento tecnologico e a
competitividade da cadeia de valor do setor automével da UE. Beneficios conexos
adicionais sdo o reforco da confianga dos consumidores no bom desempenho
ambiental dos seus veiculos. E também de esperar um impacto positivo na melhoria
das competéncias e na requalificagdo da mao de obra, a medida que se desenvolvem
e sdo cada vez mais utilizadas tecnologias limpas preparadas para o futuro.

Indicadores de desempenho

Especificar os indicadores que permitem acompanhar os progressos e os resultados.

Foram identificados os seguintes indicadores:

1. O nimero de homologacdes de emissdes ao abrigo da norma Euro 7 por modelo
de veiculo;

2. Os custos durante a etapa de execu¢do e os custos administrativos por
homologacdo de emissdes;

3. A prova de um melhor controlo das emissdes em todas as condi¢des de utilizagao
de todos os poluentes regulamentados;

4. Os custos de execugdo, incluindo custos de infragdes ¢ sangdes em caso de ndo
conformidade e custos de monitorizagao;

5. A evolugdo das emissdes ao longo do ciclo de vida dos veiculos, comprovada por
campanhas de ensaio adequadas e pela monitoriza¢do continua das emissoes;

6. O nimero anual de veiculos matriculados e a percentagem de tecnologias do grupo
motopropulsor nas estradas da UE, como comunicado pelos Estados-Membros ao
Observatorio Europeu dos Combustiveis Alternativos;

7. O desenvolvimento anual dos impactos da polui¢do atmosférica na satde (ou seja,
mortes prematuras relacionadas com a exposicao a determinados poluentes), como
incluido no relatdrio anual da AEA sobre a qualidade do ar na Europa;

8. A percentagem anual do transporte rodoviario nas emissoes de poluentes de certos
poluentes, como comunicada pelos Estados-Membros a AEA ao abrigo da Diretiva
Compromissos Nacionais de Redugao das Emissdes;

9. O numero anual de notificacdoes recebidas dos Estados-Membros relativas a
obstaculos ao comércio intra-UE de automoéveis, furgdes e camides/autocarros
causados por prescri¢des técnicas impostas pelas autoridades nacionais, regionais ou
locais (ou seja, proibi¢cdes de qualquer tipo) no ambito do procedimento de
notificag¢@o previsto na Diretiva 2015/153.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

PT

Justificacdo da proposta/iniciativa

Necessidade(s) a satisfazer a curto ou a longo prazo, incluindo um calendario
pormenorizado para a aplica¢do da iniciativa

Todos os veiculos, motores ou pecas sobresselentes novas Mj e N; a colocar no
mercado da UE devem ser homologados nos termos do presente regulamento a partir
de 1 de julho de 2025, com excegao dos veiculos M2, M3, N> e N3, para os quais a
data de aplicacdo serd 1 de julho de 2027. Valor acrescentado da intervencdo da
Unido (que pode resultar de diferentes fatores, como, por exemplo, ganhos de
coordenacdo, seguranca juridica, maior eficacia ou complementaridades). Para
efeitos do presente ponto, entende-se por «valor acrescentado da intervencdo da
Unido» o valor resultante da interven¢do da Unido que se acrescenta ao valor que
teria sido criado pela acdo isolada dos Estados-Membros.

Razdes para uma a¢do a nivel europeu (ex ante)

E necessario dar resposta ao desempenho em matéria de emissdes de poluentes e a
qualidade do ar, a fim de assegurar o bom funcionamento do mercado unico.

Com efeito, a qualidade do ar e o desempenho em matéria de emissdes de poluentes
constituem um problema transfronteiri¢o, que ndo pode ser resolvido apenas através
de medidas nacionais ou locais. A coordenacdo da redugcdao das emissdes ¢ da
melhoria do desempenho em matéria de emissdes deve ser efetuada a nivel europeu,
sendo a acdo da UE justificada pelo principio da subsidiariedade Embora as
iniciativas a nivel nacional, regional e local possam criar sinergias, por si s6 nao
serdo suficientes. A auséncia de agdo coordenada a nivel da UE, na forma de um
refor¢o das normas em matéria de emissdes de poluentes, traduzir-se-ia num risco de
fragmentacdo do mercado em resultado da diversidade de regimes nacionais e das
diferencas entre os niveis de ambicao e os parametros de concecao.

Valor acrescentado esperado da intervencao da UE (ex post)

Por si so, cada Estado-Membro representaria também um mercado demasiado
pequeno para alcancar o mesmo nivel de resultados, pelo que ¢ necessaria uma
abordagem a escala da UE para impulsionar mudancas a nivel do setor e criar
economias de escala.

Ensinamentos retirados de experiéncias anteriores semelhantes

A proposta baseia-se na legislagdo em vigor que, ao longo das ultimas décadas,
assegurou reducdes continuas das emissdes poluentes de e a melhoria do
desempenho em matéria de emissoes dos veiculos e motores na Unido.

Compatibilidade com o quadro financeiro plurianual e eventuais sinergias com
outros instrumentos adequados

A presente proposta € compativel com os objetivos do NextGenerationEU e do
quadro financeiro plurianual para 2021-2027, que contribuirdo para concretizar a
dupla transicdo ecoldgica e digital a que a Europa aspira. A combinacdo destes
quadros permitira dar resposta a crise econdmica e acelerar a transicdo para uma
economia limpa e sustentavel, ao associar requisitos ambientais e de qualidade do ar
mais rigorosos € o crescimento econdmico.
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1.5.4.

Avaliagdo das diferentes opg¢oes de financiamento disponiveis, incluindo
possibilidades de reafetacdo

As necessidades de recursos humanos serao cobertas pelos efetivos das DG afetados
a acdo (ou seja, DG GROW com o apoio da DG CLIMA) e/ou reafetados
internamente a nivel das DG. Caso sejam necessarias dotagdes adicionais, estas
podem ser atribuidas as DG pertinentes no quadro do processo anual de atribuicao e
no limite das disponibilidades or¢gamentais.
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1.6. Duracio e impacto financeiro da proposta/iniciativa
[] duracio limitada
— [ valida entre [ DD/MM]AAAA ¢ [DD/MM]AAAA

— [ impacto financeiro no periodo compreendido entre AAAA ¢ AAAA para as
dotagdes de autorizagdo e entre AAAA a AAAA para as dotagdes de pagamento.

duracio ilimitada
— aplicagao com um periodo de arranque progressivo a partir de 2025,
— seguido de um periodo de aplicagdo a um ritmo de cruzeiro.
1.7. Modalidade(s) de gestio prevista(s)®®
Gestao direta pela Comissao:
— por parte dos seus servicos, incluindo do seu pessoal nas delegagcdes da Unido;
— [ pelas agéncias de execugao
L] Gestao partilhada com os Estados-Membros
[] Gestao indireta por delegagio de tarefas de execugdo orgamental:
— [ em paises terceiros ou nos organismos por estes designados;
— [ em organizagdes internacionais e respetivas agéncias (a especificar);
— [ no BEI e no Fundo Europeu de Investimento;
— [ nos organismos referidos nos artigos 70.° ¢ 71.° do Regulamento Financeiro;
— [ em organismos de direito ptblico;

— [ em organismos regidos pelo direito privado com uma missdo de servigo publico
desde que prestem garantias financeiras adequadas;

— [ em organismos regidos pelo direito privado de um Estado-Membro com a
responsabilidade pela execu¢do de uma parceria publico-privada e que prestem
garantias financeiras adequadas;

— [ em pessoas encarregadas da execugdo de agdes especificas no quadro da PESC por
forca do titulo V do Tratado da Unido Europeia, identificadas no ato de base
pertinente.

—  Se assinalar mais de uma modalidade de gestdo, queira especificar na sec¢do «Observagdes».

Observacgdes

A Comissdo tenciona assegurar a execucdo das medidas em causa através de uma gestdo
centralizada direta pelos seus proprios servigos, em especial através do JRC, para o apoio
técnico e cientifico necessario ao desenvolvimento de regulamentos de execugdo e a
realizacdo da fiscalizacdo do mercado, tal como j& previsto no Regulamento (CE)
n.° 2018/858. A parte da fiscalizagdo do mercado jé esta regulamentada através de disposicoes
administrativas adequadas previstas e explicadas no Regulamento (CE) n.°2018/858,
enquanto que para os trabalhos relativos aos regulamentos de execu¢do estd prevista uma
disposicao administrativa separada.

58 As explicagdes sobre as modalidades de gestdo e as referéncias ao Regulamento Financeiro estdo

disponiveis no sitio BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MEDIDAS DE GESTAO

Disposicoes em matéria de acompanhamento e comunicacio de informacdoes

Especificar a periodicidade e as condigdes.

A fim de monitorizar a eficacia dos requisitos reforcados de reducao das emissoes
propostos, € necessario recolher uma grande quantidade de dados de diferentes fontes
possiveis, nomeadamente dos Estados-Membros, dos fabricantes de automoéveis e das
entidades homologadoras nacionais.

O Comité Técnico para os Veiculos a Motor (CTVM) e o forum criado ao abrigo do
Regulamento (UE) 2018/858 serdao as plataformas para debater regularmente
questdes relacionadas com a implementa¢ao da Euro 7.

Os Estados-Membros terdo de apresentar a Comissao um relatorio sobre as sangdes
que aplicaram em conformidade com o Regulamento (UE) 2018/858.

Até 2030, os Estados-Membros informam a Comissdo sobre a aplicacdo dos
procedimentos de homologagdo previstos no presente regulamento. Com base nestas
informagdes, a Comissdo apresenta um relatdorio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho sobre a aplicacdo do novo regulamento.

Sistema(s) de gestao e de controlo

Justificagao da(s) modalidade(s) de gestdo, do(s) mecanismo(s) de execug¢do do
financiamento, das modalidades de pagamento e da estratégia de controlo propostos

A proposta ¢ executada no ambito dos programas a favor do mercado unico e da agao
climatica.

As modalidades de gestdo, mecanismos de execucdo do financiamento, modalidades
de pagamento e as estratégias de controlo sdo abrangidas por estes programas.

Informacgoes sobre os riscos identificados e o(s) sistema(s) de controlo interno
criado(s) para os atenuar

A presente proposta ¢ executada no ambito dos programas a favor do mercado tnico
e da acdo climatica. Os controlos/riscos e as medidas de atenuacdo sdo abrangidos
pelo atual quadro de controlo interno.

Estimativa e justificagdo da relagdo custo-eficacia dos controlos (rdcio «custos de
controlo + valor dos fundos geridos controlados») e avaliacdo dos niveis previstos
de risco de erro (no pagamento e no encerramento)

Esta iniciativa ndo implica novos controlos/riscos significativos ndo abrangidos pelo
quadro de controlo interno existente. Nao estdo previstas medidas especificas além
da aplica¢dao do Regulamento Financeiro.

Medidas de prevencio de fraudes e irregularidades

Especificar as medidas de prevengdo e de protecdo existentes ou previstas, por exemplo, a titulo da
estratégia antifraude.

Além da aplicacio do Regulamento Financeiro para prevenir fraudes e
irregularidades, os requisitos reforcados das normas em matéria de emissdes
previstos na presente proposta serdo acompanhados de uma melhor monitorizagdo
das emissoes durante o ciclo de vida de um veiculo.
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IMPACTO FINANCEIRO ESTIMADO DA PROPOSTA/INICIATIVA

3.1. Rubrica(s) do quadro financeiro plurianual e rubrica(s) orcamental(is) de
despesas envolvida(s)
e Atuais rubricas orcamentais
Segundo a ordem das rubricas do quadro financeiro plurianual e das respetivas
rubricas or¢camentais.
Natureza
Rubrica orgamental das Participacdo
Rubrica do despesas
quadro d i na acegdo do

financeiro : 0s paises _ do de

plurianual Numero DD/DN dESFI{fXSﬁgS candidatos | de paises m;ﬁgezal];)’ r(11.02,
Rubrica 1 D¥. o1 terceiros Regulaménto

Financeiro
[03 0201 01]
Programa a favor do Mercado Unico N N N
1 (PMU)  —  Funcionamento e DD SIM NAO NAO NAO
desenvolvimento do mercado interno
dos produtos e servigos
[09 02 03] ) ~ ~
3 . . DD SIM NAO NAO NAO

Recursos Naturais e o Ambiente

59
60

PT

DD = dotagoes diferenciadas/DND = dotagdes ndo diferenciadas.

EFTA: Associacao Europeia de Comércio Livre.

Paises candidatos e, se aplicavel, paises candidatos potenciais dos Balcas Ocidentais.

51

PT




3.2. Impacto financeiro estimado da proposta nas dotacoes
3.2.1.  Sintese do impacto estimado nas dotagoes operacionais
— [ A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dota¢des operacionais.

— A proposta/iniciativa acarreta a utilizacao de dotagdes operacionais, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Rubrica do quadro financeiro | .,
- Numero | 1.
plurianual
) Ano Ano Ano Ano Total dos anos Anos seguintes
DG: GROW 2022 2023 2024 2025 2022-2025

O Dotagdes operacionais

Rubri tal: 03.020101¢ Autorizagdes (1a) 1,230 1,030 2,260 0,300
ubrica or¢amental: 03.
¢ Pagamentos (2a) 0,630 1,030 0,600 2,260
) Autorizagdes (1b)
Rubrica orgamental
Pagamentos (2b)

Dotagdes de natureza administrativa financiadas a partir da dotagéo
de programas especificos®

Rubrica orgamental (©)]
L —lat1b 0,300
Autorizag¢Oes 1 1,230 1,030 2,260
TOTAL das dotacdes
para a DG GROW =2a+2b
Pagamentos = 0,630 1,030 0,600 2,260
62 De acordo com a nomenclatura or¢amental oficial.
63 Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execucdo de programas e/ou agdes da UE (antigas rubricas «BA»), bem como investigacdo direta e
indireta.
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- . . Autorizagdes C) 1,230 1,030 2,260 0,300
O TOTAL das dotagdes operacionais
Pagamentos ) 0,630 1,030 0,600 2,260
O TOTAL das dotagdes de natureza administrativa
financiadas a partir da dotagdo de programas | ©
especificos
TOTAL das dotagdes Autorizagdes =4+6 1,230 1,030 2,260 0,300
da RUBRICA 1
do quadro financeiro plurianual Pagamentos =s+6 | 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
O TOTAL das dotagdes operacionais | Autorizagdes “
(todas as rubricas operacionais) Pagamentos ©)
TOTAL das dotagdes de natureza administrativa financiadas a
partir da dotacdo de programas especificos (todas as rubricas
operacionais) ©)
TOTAL das dotacgoes Autorizagdes =4+6 1,230 1,030 2,260 0,200
das RUBRICAS 1a6
do quadro financeiro plurianual Pagamentos 6 | 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
(quantia de referéncia)
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Rubrica do quadro financeiro
plurianual

«Despesas de natureza administrativa

Esta seccao deve ser preenchida com «dados or¢amentais de natureza administrativa» a inserir em primeiro lugar no anexo da ficha financeira
legislativa (anexo V das regras internas), que ¢ carregado no DECIDE para efeitos das consultas interservigos.

Em mi

Ihdes de EUR (trés casas decimais)

Ano

Ano

Ano

Ano

Ihdes de EUR (trés casas decimais)

2022 | 2023 | 2024 | 2025 TOTAL
DG: GROW
O Recursos humanos 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Outras despesas de natureza administrativa 0,090 | 0,090 | 0,090 | 0,040 0,310
TOTAL DA DG GROW 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
TOTAL das dotacdes Total d torizacses
da RUBRICA 7 (To‘ia? dozspjga‘;;‘ezrif)‘)ss | 1,588 1,588 | 1,346 | 1,296 5,818
do quadro financeiro plurianual
Em mi
Ano Ano Ano Ano
2022 2023 2024 2025 TOTAL
TOTAL das dotacdes Autorizagdes 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
das RUBRICAS 1a7
do quadro financeiro plurianua] Pagamentos 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078

3.2.2.

PT

Estimativa das realizagoes financiadas com dotagoes operacionais

54

Dotagdes de autorizagdo em milhdes de EUR (trés casas decimais)
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Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para refletir a TOTAL
Indicar os 2022 2023 2024 2025 duragdo do impacto (ver ponto 1.6)
itor o2
Cust
Tipo® 0 g 2 2 2 2 2 ] N.° Custo
o méd ZIZ Custo = Custo = Custo = Custo = Custo = Custo IZ Custo Total total

io

OBJETIVO ESPECIFICON.° 1...

— Realizagdo

Subtotal do objetivo especifico

n°1

TOTAIS

64
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As realizagdes dizem respeito aos produtos fornecidos e servigos prestados (exemplo: nimero de intercdmbios de estudantes financiados, nimero de quilometros de

estradas construidas, etc.).
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3.2.3.  Sintese do impacto estimado nas dotagoes administrativas
— [ A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de dotagdes de natureza administrativa
— A proposta/iniciativa acarreta a utilizacao de dotagdes de natureza administrativa, tal
como explicitado seguidamente:
— Em milhdes de EUR (trés casas decimais)
Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para TOTA
2022 2023 2024 2025 refletir a duragdo do impacto L
(ver ponto 1.6)
RUBRICA
do quadro financeiro
plurianual
Recursos humanos 1,734 1,969 1,727 1,727 7,157
Outras despesas de
natureza 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
administrativa
Subtotal da
RUBRICA 7
do quadro 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467
financeiro
plurianual
Com exclusio da
RUBRICA 7
do quadro
financeiro
plurianual
Recursos humanos
Outras despesas de
natureza
administrativa
Subtotal com
exclusio da
RUBRICA 7
do quadro
financeiro
plurianual
TOTAL 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467

PT

As dotagdes relativas aos recursos humanos e outras despesas administrativas necessarias serdo cobertas pelas dotagdes da
DG ja afetadas a gestdo da agdo e / ou reafetadas na DG e, se necessario, pelas eventuais dotacdes adicionais que sejam
atribuidas a DG gestora no ambito do processo de afetagdo anual e atendendo as disponibilidades orgamentais.

65

(antigas rubricas «BA»), bem como investigacdo direta e indireta.
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Assisténcia técnica e/ou administrativa e despesas de apoio a execu¢do de programas e/ou acdes da UE
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3.2.3.1. Necessidades estimadas de recursos humanos para a DG GROW e DG CLIMA

— [ A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de recursos humanos.

— A proposta/iniciativa acarreta a utilizacdo de recursos humanos, tal como
explicitado seguidamente:

Ano Ano Ano Ano An int
2022 2023 2024 2025 0s seguntes

O Lugares do quadro do pessoal (funcionarios e agentes temporarios)

representagao da Comissao)

2001 02 01 (na sede e nos gabinetes de

20 01 02 03 (nas delegagdes)

01 01 01 01 (investigagdo indireta)

010101 11 (investigacdo direta)

Outras rubricas orgamentais (especificar)

O Pessoal externo (em equivalente a tempo completo: ETC)%

2002 01 (AC, PND e TT da dotacdo global)

TOTAL

11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a gestdo da agdo e/ou
reafetados internamente a nivel da DG, completados, caso necessario, por eventuais dotagdes adicionais que
sejam atribuidas a DG gestora no ambito do processo de afetacdo anual e atendendo as disponibilidades

orgamentais.

Descrigdo das tarefas a executar:

Funcionarios e agentes temporarios

Negociagdo do regulamento, elaboracdo de atos delegados e de execugdo, organizagdo
e supervisdo da fiscalizagdo do mercado no que se refere as emissdes, revisdo e
atualizacdo de acordo com a evolugao técnica

Pessoal externo

Realizagdo de analises e prestagdo de apoio e contributo técnico para a organizacgdo e
supervisdo da fiscalizagdo do mercado no que se refere as emissdes, revisdo e
atualizacdo de acordo com a evolugao técnica

66

AC = agente contratual; AL = agente local; PND = perito nacional destacado; TT = trabalhador

temporario; JPD = jovem perito nas delegacdes.
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3.2.4.  Compatibilidade com o atual quadro financeiro plurianual
A proposta/iniciativa:

— pode ser integralmente financiada por meio da reafetagdo de fundos no ambito da rubrica
pertinente do quadro financeiro plurianual (QFP).

O financiamento pertinente ja tinha sido previsto para 2022 e sera inscrito no montante planeado também afetado
para 2023. E necessaria a reafetacdo interna de pessoal para as tarefas pertinentes previstas nos regulamentos Euro
6/VIL

— [ requer o recurso a margem nao afetada na rubrica em causa do QFP e/ou o recurso a
instrumentos especiais tais como definidos no Regulamento QFP.

Explicitar as necessidades, especificando as rubricas orcamentais em causa e as quantias correspondentes, bem
como os instrumentos cuja utilizagdo € proposta.

— [0 requer uma revisdo do QFP.

‘ Explicitar as necessidades, especificando as rubricas or¢amentais em causa e as quantias correspondentes.

3.2.5.  Participagdo de terceiros no financiamento
A proposta/iniciativa:
- ndo prevé o cofinanciamento por terceiros

— [ prevé o cofinanciamento por terceiros, a seguir estimado:

Dotagdes em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Inserir os anos necessarios para
refletir a duragdo do impacto Total
(ver ponto 1.6)

Ano Ano Ano Ano
2022 2023 2024 2025

Especificar o organismo
de cofinanciamento

TOTAL das dotagdes
cofinanciadas
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3.3. Impacto estimado nas receitas
— A proposta/iniciativa ndo tem impacto financeiro nas receitas.
— [ A proposta/iniciativa tem o impacto financeiro a seguir descrito:
— O NoS recursos proprios
— O noutras receitas
— indicar, se as receitas forem afetadas a rubricas de despesas []

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

Dotagdes Impacto da proposta/iniciativa®’

Rubrica orgamental das disponiveis

receitas: para o atual Ano Ano Ano Ano Inserir os anos necessarios para refletir a
exercicio 2022 2023 2024 2025 duragdo do impacto (ver ponto 1.6)

o7 No que diz respeito aos recursos proprios tradicionais (direitos aduaneiros e quotizagdes sobre o agucar), as quantias

indicadas t€m de ser apresentadas em termos liquidos, isto €, quantias brutas apos deducdo de 20 % a titulo de
despesas de cobranga.
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ANEXO
da FICHA FINANCEIRA LEGISLATIVA

Denominagdo da proposta/iniciativa:

Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho relativo a homologacao de veiculos a motor e

motores no que respeita as emissoes dos veiculos a motor (Euro 7) e que revoga os Regulamentos (CE)
n.° 715/2007 e (CE) n.° 595/2009

NUMERO e CUSTO dos RECURSOS HUMANOS CONSIDERADOS NECESSARIOS
CUSTO de OUTRAS DESPESAS DE NATUREZA ADMINISTRATIVA

TOTAL DOS CUSTOS ADMINISTRATIVOS

METODOS de CALCULO UTILIZADOS para ESTIMAR os CUSTOS

Recursos humanos

A A

o =

Outras despesas de natureza administrativa




7. Custo dos recursos humanos considerados necessarios para a DG GROW e a DG CLIMA

] A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizagdo de recursos humanos
A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de recursos humanos, tal como explicitado seguidamente:

Em milhdes de EUR (trés casas decimais)

RUBRICA 7 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 TOTAL
do quadro financeiro
pIurianuaI ETC Dotagdes ETC Dotagdes ETC Dotacdes ETC Dotacdes ETC Dotagdes ETC Dotagdes ETC Dotagdes ETC Dotagdes
O Lugares do quadro do pessoal (funcionarios e agentes temporarios)
20010201 — | AD 10,5 1,649 12 1,884 11 1,727 11c 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 64 10,048
Sede e gabinetes
de representacdo AST
20010203 — | AD
Delegagbes da
Unido AST
O Pessoal externot®
200201 6 20 02 02 AC 1 0,085 1 0,085 2 0,170
— Pessoal externo —
Sede e gabinetes PND
de representagéo T
A
2002 03 - Pessoal ¢
externo -
Delegagdes da AL
Unido
PND
o8 AC = agente contratual; AL = agente local; PND = perito nacional destacado; TT = trabalhador temporario; JPD = jovem perito nas delegagdes.
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T

JPD

Outras rubricas
orgamentais
relacionadas com
RH (especificar)

Subtotal RH -
RUBRICA 7

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a gestdo da agdo e/ou reafetados internamente a nivel da DG, completados, caso necessario, por eventuais dotagdes
adicionais que sejam atribuidas a DG gestora no ambito do processo de afetagdo anual e atendendo as disponibilidades orgamentais.

11,5 1,734 13 1,969 11 1,727 11 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 66 10,218

Com exclusio da RUBRICA 7 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 TOTAL

do quadro financeiro plurianual ETC | Dotagdes | ETC | Dotagdes | ETC | Dotagpes | ETC | Dotagbes | ETC | Dotagdes | ETC | Dotagdes | ETC | Dotacdes | ETC | DotagBes

O Lugares do quadro do pessoal (funcionarios e agentes temporarios)

01 01 01 01 Investigagdo | AD

indiretat®

01 01 01 11 Investigacdo
direta AST

Outros (especificar)

O Pessoal externo™

0 Escolher a rubrica or¢amental pertinente, ou especificar outra se necessario; caso estejam em causa outras rubricas or¢amentais, deve diferenciar-se o pessoal por rubrica

or¢amental.

n AC = agente contratual; AL = agente local; PND = perito nacional destacado; TT = trabalhador temporario; JPD = jovem perito nas delegagdes.

PT 3




externo

) PND
previsto nas
dotacdes
operacionais il
(antigas
rubricas AC
«BA»)
AL
— nas
delegagbes | PND
da Unido
T
JPD
01 01 01 02 Investigagdo | AC
indireta
01 01 01 12 Investigagio | P
direta
T

Outros (especificar)’!

Outras rubricas orgcamentais
relacionadas com RH
(especificar)

Subtotal RH - Com
exclusido da RUBRICA 7

Total RH (todas as
rubricas do QFP)

11,5

1,734

13

1,969

11

1,727

11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66

10,218

As necessidades de recursos humanos serdo cobertas pelos efetivos da DG ja afetados a gestdo da agdo e/ou reafetados internamente a nivel da DG, completados, caso necessario, por
eventuais dotagdes adicionais que sejam atribuidas a DG gestora no ambito do processo de afetagdo anual e atendendo as disponibilidades or¢amentais.
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Escolher a rubrica orcamental pertinente, ou especificar outra se necessario; caso estejam em causa outras rubricas or¢amentais, deve diferenciar-se o pessoal por rubrica




8. Custos de outras despesas de natureza administrativa para a DG GROW e a DG CLIMA

O] A proposta/iniciativa ndo acarreta a utilizacao de dotagdes de natureza administrativa
A proposta/iniciativa acarreta a utilizagdo de dotagdes administrativas, tal como explicitado seguidamente:

Em milhoes de EUR (trés casas decimais)

RUBRICA 7
_ _ . 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Total
do quadro financeiro plurianual

Na sede ou no territério da UE:
2002 06 01 = Despesas de deslocagéo em servigo e de 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,280
representagéao
2002 06 02 — Despesas relativas a conferéncias e
reunides
20 02 06 03 — Comités™ 0,050 0,050 0,050 0,150

20 02 06 04 — Estudos e consultas

20 04 — Despesas em Tl (empresas)™

Outras rubricas orgamentais n&o relacionadas com RH
(especificar quando necessario)

Nas delegacées da Uniao

20 02 07 01 — Deslocagdes relativas a deslocages em

2 Especificar o tipo de comité e o grupo a que este pertence.

E necessério parecer da DG DIGIT — Equipa de Investimentos TI [consultar as Orientagdes sobre o financiamento das TI, C(2020) 6126 final, de 10.9.2020,
p- 71.

PT 5




servigo, conferéncias e representacéo

20 02 07 02 — Aperfeigoamento profissional do pessoal

20 03 05 — Infraestruturas e logistica

Outras rubricas orgamentais néo relacionadas com RH
(especificar quando necessario)

Subtotal Outras - RUBRICA 7

] ) . 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
do quadro financeiro plurianual
Em milhées de EUR (trés casas decimais)
Com exclusao da RUBRICA 7
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Total

do quadro financeiro plurianual

Despesas de assisténcia técnica e administrativa (ndo
incluindo o pessoal externo) a partir de dotacdes
operacionais (antigas rubricas «BA»):

—na sede

— nas delegagdes da Unido

Outras despesas de gestdo no dominio da investigagao

Despesas de politica de Tl em programas operacionais™

Despesas de Tl das empresas em programas
operacionais’™

74
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E necessério parecer da DG DIGIT — Equipa de Investimentos TI [consultar as Orientagdes sobre o financiamento das TI, C(2020) 6126 final, de 10.9.2020,




Outras rubricas orgamentais néo relacionadas com RH
(especificar quando necessario)

Subtotal Outras — Com exclusdao da RUBRICA 7

do quadro financeiro plurianual

Total Outras despesas administrativas (todas
as rubricas do QFP)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430
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Este ponto inclui sistemas administrativos locais e contribui¢cdes para o cofinanciamento de sistemas de TI institucionais [consultar as Orientagdes sobre o
financiamento das TI, C(2020) 6126 final, de 10.9.2020].




0. Total dos custos administrativos para a DG GROW e a DG CLIMA (todas as rubricas do QFP)

Em milhoes de EUR (trés casas decimais)

Resumo 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Total

Rubrica 7 — Recursos humanos 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Rubrica T o Ouras despesas denalufeza | g g 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Subtotal RUBRICA 7 1,824 2,059 1,817 1767 1,061 1,061 1,061 10,648

Com exclusao da Rubrica 7 — Recursos humanos

Com exclusdo da Rubrica7 — Outras despesas de
natureza administrativa

Subtotal Outras rubricas

TOTAL

RUBRICA 7 e com exclusio da RUBRICA 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10.648

As dotagdes administrativas necessarias serdo cobertas por dotagdes ja afetadas a gestdo da acdo e/ou reafetadas, complementadas, se necessario, por eventuais dotagdes adicionais que
sejam atribuidas a DG gestora no quadro do processo anual de atribui¢@o e no limite das disponibilidades orgamentais.

PT g




10.
10.1.

Esta parte define o método de cadlculo utilizado para estimar os recursos humanos considerados necessarios [carga de trabalho prevista, incluindo fungdes especificas (perfis

PT

M¢étodos de calculo utilizados para estimar os custos

Recursos humanos

do Sysper 2), categorias de pessoal e custos médios correspondentes]

RUBRICA 7 do quadro financeiro plurianual

N.B.: Os custos médios por categoria de pessoal na sede estéo disponiveis na BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Funcionarios e agentes temporarios

10,5 ETC em 2022 para a elaboracdo de atos delegados e de execucdo, organizacdo e supervisio da fiscalizagdo do mercado no que se refere as emissdes, revisdo,
comunicacao de informacdes e atualizacdo

12 ETC em 2023 para a elaboracdo de atos delegados e de execucdo, organizacdo e supervisio da fiscalizacdo do mercado no gue se refere as emissdes, revisdo,
comunicacao de informacdes e atualizacdo

11 ETC em 2024-2025 para o acompanhamento dos atos delegados e de execucdo, organizacdo e supervisdo da fiscalizacdo do mercado no que se refere as
emissdes, revisdo, comunicacdo de informacdes e atualizacio

6,5 ETC em 2026-2028 para o acompanhamento dos atos delegados e de execucdo, organizacdo e supervisdo da fiscalizacdo do mercado no que se refere as
emissoes, revisdo, comunicacdo de informacdes e atualizacdo

O Pessoal externo
1 ETC em 2022-2023 para apoiar a elaboracdo de atos delegados e de execucdo, organizacdo e supervisio da fiscalizacdo do mercado no que se refere as emissoes,
revisdo, comunicacao de informacdes e atualizacio

Com exclusao da RUBRICA 7 do quadro financeiro plurianual

PT



10.2.

PT

O Apenas os postos financiados pelo orcamento dedicado a investigagao

O Pessoal externo

Outras despesas de natureza administrativa

Especificar detalhadamente os métodos de cdalculo utilizados para cada rubrica or¢amental,

em especial as estimativas de base (nomeadamente, numero de reunides por ano, custos médios, etc.)

RUBRICA 7 do quadro financeiro plurianual

Cerca de 12 missdes nos Estados-Membros em 2022-2028
Cerca de 3 dias de reunido por ano no periodo de 2022-2024 (reunides do CTVM e do Férum)

Com exclusado da RUBRICA 7 do quadro financeiro plurianual

10

PT
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