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OBRAZLOZENJE

1. KONTEKST PRIJEDLOGA
. Razlozi i ciljevi prijedloga

Za pravilno funkcioniranje jedinstvenog trziSta mora se osigurati slobodno kretanje robe,
osoba, usluga i kapitala. U tu se svrhu Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i
Vijeca utvrduje sveobuhvatan sustav homologacije i nadzora trziSta za motorna vozila i
prikolice te za sustave, sastavne dijelove i1 zasebne tehniCke jedinice namijenjene za takva
vozila. Uskladuju se i tehnicki zahtjevi za homologaciju motornih vozila i motora s obzirom
na emisije kako bi se izbjeglo donoSenje zahtjeva koji se razlikuju od jedne do druge drzave
Clanice i osigurala visoka razina zastite okoliSa i zdravlja.

OneciS¢enje zraka 1 dalje je velik rizik za okoli§ 1 zdravlje u Europi. Iako se poboljsala
kvaliteta zraka, znatan udio gradskog stanovnistva EU-a i dalje je izlozen koncentracijama
oneci$éujuéih tvari visima od grani¢nih vrijednosti utvrdenih Direktivom o kvaliteti zraka'.
Procjenjuje se da je oneciS¢enje zraka 2018. prouzrocilo vise od 300 000 slucajeva
preuranjene smrti u 28 drzava ¢lanica EU-a®. Unato¢ tome S$to i drugi sektori imaju ulogu,
oneci$¢enju zraka i dalje uvelike pridonosi cestovni promet. Na njega se 2018. u prosjeku
odnosilo 39 % S$tetnih emisija NOx (47 % u gradskim podru¢jima®) i 11 % ukupnih emisija
PM; te iste godine®.

Europski zeleni plan’ je nova strategija rasta kojom se EU nastoji preobraziti u pravedno i
prosperitetno drustvo s modernim, resursno ucinkovitim i konkurentnim gospodarstvom. EU
bi usto trebao promicati potrebnu digitalnu transformaciju i alate te ulagati u njih s obzirom na
to da su kljuni za omogucivanje promjena. Naime, digitalna tehnologija moze pomoci u
smanjenju globalnih emisija, poboljSanju kvalitete zivota i smanjenju ekoloSkog otiska
drustva, primjerice optimizacijom potro$nje energije i pra¢enjem emisija u prometu®. Kako bi
se postigli klimatska neutralnost do 2050. i cilj nulte stope oneciS¢enja za netoksi¢ni okolis,
svi se sektort moraju preobraziti, ukljucujuéi cestovni promet. U europskom zelenom planu
najavljeno je donoSenje prijedloga strozih normi za emisije oneciS¢ujucih tvari u zrak za
vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem (Euro 7).

Radi ubrzanja dekarbonizacije cestovnog prometa Komisija je u srpnju 2021. predlozila
izmjenu Uredbe o standardnim vrijednostima emisija CO:z za automobile i kombije’ kako
bi se osigurao jasan put prema mobilnosti s nultom stopom emisija®. Nadalje, Komisija je u
prosincu 2020. donijela strategiju za odrZivu i pametnu mobilnost’, a u svibnju 2021.
akcijski plan za postizanje nulte stope onetiSéenja'®. U skladu s tim strategijama
oneciScenje 1z prometa trebalo bi se drasti€no smanyjiti, osobito u gradovima, a norma Euro 7
smatra se klju¢nim dijelom prelaska na ¢istu mobilnost.

! Direktiva 2008/50/EZ Europskog parlamenta i Vijeca od 21. svibnja 2008. o kvaliteti zraka

i ¢iS¢em zraku za Europu (SL L 152, 11.6.2008., str. 1.—44.).

2 EEA, 2020. Air quality in Europe — 2020 report (Kvaliteta zraka u Europi — izvjesce iz 2020.).

3 JRC, 2019. Urban NO: Atlas (Atlas emisija NO u gradovima).

4 EEA, 2020. Preglednik podataka o emisijama onecis¢ujucih tvari u zrak (Protokol iz Goteborga,
Konvencija LRTAP), 1990.-2018.
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Zatim ¢e 2022. uslijediti prijedlog o standardnim vrijednostima emisija CO> za te$ka vozila.
COM(2020) 789 final.
10 COM(2021) 400 final.
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Naposljetku, nova industrijska strategija za Europu!' nudi alate za suocavanje s

dvostrukim izazovom zelene i digitalne transformacije te za potporu europskoj industriji u
ostvarivanju ciljeva europskog zelenog plana. Novi okvir za emisije oneciS¢ujucih tvari pruzit
¢e automobilskom sektoru EU-a pravnu sigurnost i prednost predvodnika. Kako bi se zadrzala
konkurentska prednost, emisijske norme EU-a moraju biti korak ispred normi koje se
razvijaju na klju¢nim trzistima, kao $to su Sjedinjene Americke Drzave i Kina. U protivhom
bi proizvodacima iz EU-a moglo biti teZe pristupiti tim trziStima jer bi ispunjavanje zahtjeva
za emisije na razli¢itim trziStima postalo skuplje.

Prelazak na vozni park automobila/kombija s nultim emisijama trajat ¢e barem dva desetljeca,
medu ostalim zbog toga $to je prosjecni zivotni vijek automobila/kombija dulji od 11 godina.
U meduvremenu, kako bi se postigli navedeni ciljevi politike, vozila s motorima s unutarnjim
izgaranjem koja ¢e se i dalje stavljati na trziSte moraju biti $to ¢isc¢a.

S druge se strane automobilska industrija suocava s drugim velikim promjenama — znatnim
nestaSicama u lancu opskrbe, posljedicama ruske invazije na Ukrajinu te rastu¢im troskovima
energije i sirovina.

Unato¢ predlozenim ciljevima smanjenja emisija CO2 od 100 % za automobile i kombije do
2035., predstoje¢em prijedlogu revizije standardnih vrijednosti emisija CO> za teSka vozila,
sve vecem udjelu teskih vozila s nultim i niskim emisijama i novim vozilima Euro 6d/VI. E
koja ulaze na trzisSte, bez daljnjih mjera ne moze se postici niska razina emisija onecis¢ujucih
tvari iz cestovnog prometa u kratkoro¢nom i srednjorocnom razdoblju. Ocekuje se da ¢e se
prijedlogom rijesiti tri utvrdena problema zbog kojih emisijske norme Euro 6/VI. ne
pridonose dovoljno nuznom smanjenju emisija oneciS¢ujuéih tvari iz cestovnog prometa. Ti
su problemi sljedeci: 1. sloZenost emisijskih normi za vozila, 2. zastarjele grani¢ne vrijednosti

onecis¢ujucih tvari za vozila i 3. nedovoljna kontrola stvarnih emisija vozila.

Ova inicijativa ima dvojak op¢i cilj: 1. osigurati pravilno funkcioniranje jedinstvenog trzista
utvrdivanjem prikladnijih i troSkovno ucinkovitijih pravila za emisije iz vozila koja su
otpornija na promjene u buducnosti i 2. osigurati visoku razinu zastite okolisa i zdravlja u EU-
u daljnjim smanjenjem emisija oneciS¢ujucih tvari u zrak 1z cestovnog prometa.

Ova ¢e inicijativa pridonijeti postizanju opceg cilja ostvarivanjem sljedec¢ih triju posebnih
ciljeva. Njome ¢e se:

(1) smanjiti sloZenost trenuta¢nih emisijskih normi Euro;
(2) osigurati aZurirane grani¢ne vrijednosti za sve relevantne onecis¢ujuce tvari u zraku,
3) poboljsati kontrola stvarnih emisija.

PoboljSanje kontrole stvarnih emisija tijekom Zivotnog vijeka vozila od velike je vaznosti za
trZiSte rabljenih vozila, koje je bitno za viSe zemalja EU-a i za druge regije, kao $to su Afrika
il1 Bliski istok. Cilj je prijedloga o normama Euro 7 smanjiti emisije iz vozila tijekom duljeg
dijela njihova Zivotnog vijeka, Sto ¢e koristiti 1 korisnicima rabljenih vozila. Osobito kad je
rije¢ o posebnom cilju br.3, na kvalitetu zraka jo§ ¢e godinama utjecati automobili
proizvedeni prije normi Euro 7. Mogli bi se uvesti odgovaraju¢i poticaji za nadogradnju
starijih automobila kako bi ispunjavali zahtjeve normi Euro 7 za emisije iz ispusne cijevi, ali i
za emisije iz guma i kocnica. Osim toga, kako bi se ubrzalo smanjenje emisija iz postojeceg
voznog parka 1 prelazak na prijevoz s nultim emisijama, vazno je poticati pretvaranje vozila s

i COM(2020) 102 final i COM(2021) 350 final.
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motorom s unutarnjim izgaranjem u vozila s elektricnim pogonom na baterije ili gorivne
¢elije.
. Dosljednost s postoje¢im odredbama politike u tom podrucju

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca pruza op¢i okvir o homologaciji i
nadzoru trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih
tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila.

Emisijske norme Euro za vozila (uredbe (EZ) br. 715/2007 1 (EZ) br. 595/2009) dio su tog
okvira'?. Povezane su s nekoliko postojeéih odredaba politike i planiranim prijedlozima
usredotoCenima na onecis¢ujuce tvari u zraku u cestovnom prometu, kao i s normama za
emisije CO2" kojima se kao posredna korist smanjuju razine tih tvari. Ovim zakonodavnim
prijedlogom o emisijskim normama Euro 7 za automobile, kombije, kamione i autobuse
poboljsava se uskladenost emisijskih normi Euro sa sljede¢im mjerama.

Direktivom o kvaliteti zraka'® nastoji se poboljsati kvaliteta zraka utvrdivanjem grani¢nih
vrijednosti za koncentracije odredenih onec¢is¢ujucih tvari u zraku iz svih izvora onecis¢enj
zraka (poljoprivreda, energetika, proizvodnja itd.). Cilj Direktive o obvezama smanjenja
nacionalnih emisija'> smanjiti je nacionalne emisije one¢is¢ujucih tvari u zrak utvrdivanjem
nacionalnih obveza smanjenja za odredene oneciS¢ujuce tvari u zraku, uz smanjenje u svim
sektorima, ukljucujuéi cestovni promet. Komisija je 26. listopada 2022. donijela prijedlog
revizije direktiva o kvaliteti zraka'®. Predlozenom revizijom utvrdit ée se privremene norme
EU-a za kvalitetu zraka do 2030., koje ¢e biti uskladenije sa smjernicama Svjetske
zdravstvene organizacije, a istodobno ¢e pomoc¢i EU-u na putu prema postizanju nulte stope
oneciS¢enja zraka najkasnije do 2050. Prijedlog o normama Euro 7 vazan je element za
ostvarenje te ambicije 1 pridonosi ciljevima politike EU-a za Cisti zrak, ukljuCujuéi reviziju
Direktive o kvaliteti zraka. Osiguravanjem smanjenja svih relevantnih emisija onecis¢ujucih
tvari u zrak iz cestovnog prometa u skladu s Direktivom o kvaliteti zraka/Direktivom o
obvezama smanjenja nacionalnih emisija, prijedlog o normama Euro 7 podupire drzave
¢lanice u ispunjavanju njihovih obveza na temelju tih direktiva.

Normama za emisije CO:2 podupiru se klimatske ambicije EU-a utvrdene u Europskom
zakonu o klimi'”, &iji je cilj smanjenje emisija stakleni¢kih plinova u EU-u za najmanje 55 %
do 2030. u odnosu na 1990. Komisija je u srpnju 2021. predloZzila reviziju i ja¢anje normi za
emisije CO, za automobile/kombije'®, a revizija normi za teska vozila predvidena je do kraja
2022. Dok se normama za emisije CO> promicu tehnologije s nultom stopom emisija, kao §to
su elektri¢na vozila, novim normama Euro 7 rjeSavaju se pitanja emisija Stetnih oneciS¢ujucih
tvari u zrak iz motora s unutarnjim izgaranjem 1 emisija elektricnih vozila osim onih iz
ispusne cijevi radi zaStite zdravlja ljudi i1 okoliSa. Stoga su op¢i ciljevi normi Euro 7 i dalje
valjani s obzirom na to da ¢e vozila s motorima s unutarnjim izgaranjem i dalje ispustati
oneciS¢ujuce tvari iz ispuha, a sva ¢e vozila pridonijeti emisijama koje nisu iz ispuha. Unato¢
predloZzenom cilju smanjenja CO2 od 100 % do 2035. za nove automobile/kombije broj vozila
stavljenih na trZiSte s motorima s unutarnjim izgaranjem (ukljucujuéi hibridna vozila) i dalje

12 Nalaze se u Prilogu II. Uredbi (EU) 2018/858.

13 Uredba (EU) 2019/631 i Uredba (EU) 2019/1242

14 Direktiva 2008/50/EZ.

5 Direktiva (EU) 2016/2284.

16 COM(2022) 542, Prijedlog direktive Europskog parlamenta i Vijeca o kvaliteti zraka i ¢iS¢em zraku za
Europu.

Uredba (EU) 2021/1119 o uspostavi okvira za postizanje klimatske neutralnosti i o izmjeni uredaba
(EZ) br. 401/2009 i (EU) 2018/1999 (,,Europski zakon o klimi”).
18 COM(2021) 556 final.
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¢e biti vazno pitanje, posebno za kamione/autobuse. Norme za emisije CO> 1 oneciS¢ujucih
tvari smatraju se komplementarnima za postizanje klimatskih ambicija i cilja nulte stope
onecisc¢enja iz europskog zelenog plana te pridonose prelasku na odrzivu mobilnost.

Direktivama o tehni¢koj ispravnosti!® nastoji se povecati sigurnost na cestama u EU-u i
osigurati okolisSnu uc¢inkovitost vozila putem redovitih ispitivanja za vrijeme njihova Zivotnog
vijeka. Kad je rije¢ o emisijama, cilj im je pridonijeti smanjenju emisija one¢is¢ujucih tvari u
zrak na temelju ucinkovitijeg otkrivanja vozila koja zbog tehni¢kih kvarova imaju
prekomjerne emisije u okviru periodi¢nih tehnickih pregleda i pregleda na cesti. Ovaj
prijedlog sadrzava elemente kojima se podupire taj cilj, uklju¢uju¢i one koji se uvode na
temelju ugradenog sustava za pracenje, za koje se ocekuje da ¢e dovesti do usteda troskova.
Takvi bi mehanizmi postupno mogli postati primarni alat u direktivama o tehnickoj
ispravnosti, modernizirati trenutacne postupke pregleda i dovesti do manjih administrativnih
troSkova. U predstojecoj reviziji direktiva o tehnickoj ispravnosti morat ¢e se uzeti u obzir ti
novi mehanizmi, medu ostalim za provedbene mjere koje ¢e trebati razviti u okviru revizije
paketa o tehnickoj ispravnostiZ’.

Osim toga, Direktiva o eurovinjeti’', kojom se utvrduju zajedni¢ka pravila o naknadama za
cestovnu infrastrukturu, i Direktiva o &stim vozilima?’, kojom se putem javne nabave
promicu rjeSenja za ¢istu mobilnost, u skladu su s opéim ciljevima normi Euro. Konkretno,
njima se podupire potraznja za €istim vozilima tako §to se drzavama clanicama omogucuje da
prilagodavaju cestovne naknade na temelju emisija onec¢iS¢ujuéih tvari iz vozila i putem javne
nabave. Direktivom o kakvoéi goriva®® propisuju se karakteristike kakvoée goriva koje se
prodaje na trzistu te je stoga vazna za norme Euro.

. Dosljednost u odnosu na druge politike Unije

U okviru digitalne strategije EU-a i nakon Komunikacije o europskoj strategiji za podatke?*
Komisija je predlozila Akt o podacima za potporu razmjeni podataka izmedu poduzeca i
drzavnih tijela te medu poduze¢ima. Tim se aktom pruza horizontalni okvir za pobolj$anje
pristupa podacima i njihove razmjene medu sektorima. Posebni problemi u automobilskom
sektoru u kontekstu pristupa podacima u vozilu opravdavaju dopunu Akta o podacima
posebnom inicijativom. Tom bi inicijativom trebalo osigurati dostupnost minimalnog skupa
podataka 1 funkcija, ali 1 pravedne uvjete pristupa za sve pruZatelje automobilskih usluga.
Osiguravanjem dostupnosti 1 pristupacnosti podataka u vozilu tom bi se inicijativom dopunio
prijedlog o normama Euro 7 jer bi se time olakSalo optimalno uvodenje kontinuiranog
pracenja emisija.

Novom industrijskom strategijom za Europu® uzimaju se u obzir nove okolnosti koje
proizlaze iz krize, kao 1 aktualni prelazak na odrZivije, digitalno, otpornije i globalno
konkurentno gospodarstvo. U njoj se postavljaju prioriteti 1 definiraju novi ciljevi za jacanje
otpornosti jedinstvenog trziSta, suo¢avanje sa strateSkim ovisnostima i kombiniranje ciljanih
mjera u podru¢jima regulatornog okvira, potpore inovacijama, pristupa sirovinama i

Direktiva 2014/45/EU o periodi¢nim tehni¢kim pregledima motornih vozila i njihovih prikljucnih
vozila; Direktiva 2014/47/EU o pregledima tehnicke ispravnosti na cesti gospodarskih vozila koja
prometuju u Uniji.

Sigurnost vozila — revizija paketa EU-a o tehnickoj ispravnosti (europa.eu).

Direktiva 1999/62/EZ o naknadama koje se naplacuju za upotrebu cestovnih infrastruktura za vozila.
Direktiva (EU) 2019/1161 o promicanju Cistih i energetski u¢inkovitih vozila u cestovnom prijevozu.
Direktiva 2009/30/EZ u pogledu specifikacije benzina, dizelskoga goriva i plinskog ulja i uvodenju
mehanizma pracenja i smanjivanja emisija staklenickih plinova.

24 COM(2020) 66 final.

2 COM(2020) 102 final i COM(2021) 350 final.
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dekarbonizirane energije, vjeStina i podatkovnih prostora kako bi se ubrzala usporedna
tranzicija. Ta strategija nudi alate za suocavanje s dvostrukim izazovom zelene i digitalne
transformacije te za potporu europskoj industriji u ostvarivanju ciljeva europskog zelenog
plana. Novi okvir za emisije oneciS¢uju¢ih tvari pruzit ¢e automobilskom sektoru EU-a
pravnu sigurnost 1 prednost predvodnika, ¢ime ¢e se izbjeéi rizik od zaostajanja za drugim
velikim jurisdikcijama u kojima se utvrduju nove norme za emisije onec¢is¢ujucih tvari.

Direktiva o otpadnim vozilima2® sadrzava pravila o sakupljanju, obradi i oporabi otpadnih
vozila i njihovih sastavnih dijelova, kao i ogranic¢enja u pogledu opasnih tvari u novim
vozilima. Njezina komplementarna direktiva, Direktiva o homologaciji tipa motornih
vozila s obzirom na moguénost njihove ponovne uporabe, recikliranja i oporabe?’,
povezuje konstrukciju novih vozila s moguénos¢éu njihove ponovne uporabe, recikliranja i
oporabe. Te se direktive planiraju preispitati 2023. u skladu s ciljevima europskog zelenog
plana i akcijskog plana za kruzno gospodarstve?®. Dok je cilj prijedloga 0 normama Euro 7
smanjiti emisije iz vozila tijekom duljeg dijela njihova zivotnog vijeka tako $to se prosiruju
zahtjevi za trajnost, revizija Direktive o otpadnim vozilima dopunjuje se razmatranjem
problema izvoza neispravnih rabljenih vozila koja onecis¢uju okolis izvan EU-a.

Ova je inicijativa u skladu i s instrumentom Next Generation EU%, to¢nije s Mehanizmom
za oporavak i otpornost (RRF)* i vode¢om inicijativom ,,Recharge and Refuel” (Punjenje),
kojima se promicu dugorocno odrzive Ciste tehnologije kako bi se ubrzali uporaba odrzivog,
pristupacnog i pametnog prijevoza te postaja za punjenje i opskrbu gorivom kao i prosirenje
javnog prijevoza. Sredstvima iz Mehanizma za oporavak 1 otpornost, ali 1 ciljanim
programima ulaganja u okviru programa InvestEU3! ili Obzor Europa’?, dodijelit ¢e se
sredstva za povecanje potencijala rasta gospodarstva i ubrzanje zelene transformacije, osobito
primjenom inovativnih rjeSenja i dugoro¢no odrzivih tehnologija s niskim emisijama.

Ova inicijativa ukljucuje 1 potrebu da se osigura pravedna i1 poStena zelena tranzicija, kojom
se osobito podupiru ranjivi gradani u podru¢ju prometa: u skladu je sa zavr§nim izvje§éem
Konferencije o buduénosti Europe (prijedlog 18.3.), posebno kad je rije¢ o cjenovnoj
pristupacnosti prijevoznih sredstava i vozila koja se koriste tehnologijama koje ne onecis¢uju
okolis.

Osim toga, inicijativa je u skladu s nedavnim prijedlogom o izmjeni europskog zakonodavstva
o zastiti potrosaca, posebno s Direktivom o nepostenoj poslovnoj praksi®® i Direktivom o
pravima potrosaca’*, kako bi se pridonijelo kruznom, ¢istom i zelenom gospodarstvu EU-a
tako Sto bi se potroSa¢ima omogucilo donoSenje informiranih odluka o kupnji i time
pridonijelo odrzivijoj potros$nji.

Konacno, kako bi se povecala dosljednost u svim politikama i1 kako je najavljeno u
Komunikaciji Bolja regulativa: zajedni¢kim snagama za bolje zakonodavstve, Komisija
poboljsava svoje smjernice za bolju regulativu kako bi sve njezine inicijative bile u skladu s

26 Direktiva 2000/53/EZ o otpadnim vozilima.

2 Direktiva 2005/64/EZ o moguénosti ponovne uporabe, recikliranja i oporabe vozila.
28 COM(2020) 98 final.

» COM(2020) 456 final.

30 Uredba (EU) 2021/241.

3 Uredba (EU) 2021/523.

32 Uredba (EU) 2021/695.

33 Direktiva 2005/29/EZ.

M Direktiva 2011/83/EU.

35 COM(2021) 219 final.
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nacelom nenanosSenja bitne Stete, ¢ime se posStuju obveze utvrdene Europskim zakonom o
klimi.

2. PRAVNA OSNOVA, SUPSIDIJARNOST I PROPORCIONALNOST
o Pravna osnova

Pravna osnova prijedloga je ¢lanak 114. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU).

. Supsidijarnost (za neiskljucivu nadleZnost)

Zakonodavstvo o homologaciji motornih vozila pridonosi provedbi 1 funkcioniranju
jedinstvenog trzista robe. Ovim se prijedlogom nastoji povecéati ucinkovitosti provedbe i
izvrSenja tog zakonodavstva kao dio sveobuhvatnog cilja politike za produbljivanje strategije
o jedinstvenom trzistu.

Drugi je razlog transnacionalna priroda oneciS¢enja zraka i cestovnog prometa. Iako su ucinci
glavnih oneciS¢ujucih tvari u zraku najizrazeniji u blizini izvora onecis¢enja, ucinci na
kvalitetu zraka nisu ograniceni na to podrucje, a prekograni¢no oneciS¢enje ozbiljan je
ekoloski problem koji Cesto otezava rjeSavanje tog pitanja na nacionalnoj razini. Atmosfersko
modeliranje pokazuje da oneciS¢enje Ciji je izvor u jednoj drzavi ¢lanici pridonosi onecis¢enju
u drugim drzavama clanicama. Kako bi se rijeSio problem onecis¢enja zraka, potrebno je
uskladeno djelovanje na razini EU-a.

Razvoj emisijskih normi na razini EU-a i uspostava odgovarajuc¢eg upravljanja za te norme
klju¢ni su kako bi se sprijecilo da drzave clanice donose razli¢ite nacionalne mjere koje
potencijalno nisu ni uskladene ni dosljedne (npr. za mjere kojima se ograni¢ava pristup
odredenim podrucjima). Takve bi mjere stvorile znatne prepreke za industriju i predstavljale
velik rizik za jedinstveno trziste. Stoga su daljnje uskladene mjere EU-a za dodatno smanjenje
emisija iz vozila u potpunosti opravdane.

. Proporcionalnost

Ovaj je prijedlog proporcionalan jer se njime osigurava potrebna pravna promjena te isto tako
ne prelazi ono $to je potrebno za postizanje cilja smanjenja emisija onec¢iS¢ujucih tvari iz
motornih vozila, s jedne strane, te osiguravanja pravne sigurnosti za proizvodace vozila, s
druge strane. Njime se osiguravaju pravni uvjeti nuzni za odrzavanje, u mjeri u kojoj je to
moguce, jednakih uvjeta za proizvodace.

. Odabir instrumenta

Smatra se da je uredba primjeren oblik instrumenta jer se njome pruza odgovarajuca sigurnost
za izravnu 1 uskladenu primjenu 1 izvrSenje, a pritom se ne mora prenijeti u zakonodavstvo
drzava €lanica.

3. REZULTATI EX POST EVALUACIJA, SAVJETOVANJA S DIONICIMA 1
PROCJENA UCINKA
. EXx post evaluacije postojeceg zakonodavstva

Komisija je odlucila primijeniti paralelni pristup u kojem su se evaluacija i procjena ucinka
provodile usporedno kao jedinstveni postupak za ispunjenje plana utvrdenog u europskom
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zelenom planu®®. Na taj su nadin zakljudci evaluacije iz Priloga 5. procjeni ucinka

upotrijebljeni za daljnje razmatranje o tome pruzaju li emisijske norme Euro 6/VI. i dalje
visoku razinu zastite okoliSa u EU-u 1 osiguravaju li pravilno funkcioniranje jedinstvenog
trziSta za motorna vozila.

U evaluaciji su ocijenjena postignuc¢a uredbi u odnosu na ciljeve utvrdene u zakonodavstvu o
normama Euro 6/VI. Zakljuceno je da su ciljevi normi Euro 6/VI. za poboljsanje kvalitete
zraka smanjenjem oneciS¢ujucih tvari u cestovnom prometu i utvrdivanje uskladenih pravila o
izradi motornih vozila i dalje vrlo relevantni. Osim toga, utvrdeno je da su uredbe opéenito
uskladene 1 da su dovele do djelomic¢no ¢is¢ih vozila na cestama EU-a, pri ¢emu su postupci
ispitivanja Euro 6/VI. bili djelomi¢no uc¢inkoviti. lako postoje regulatorni troskovi, opcenito
se smatra da su uredbe o normama Euro 6/VI. troskovno ucinkovite. Njima je takoder
ostvarena znatna dodana vrijednost EU-a, koja se u tom opsegu ne bi mogla ostvariti
nacionalnim mjerama.

U nastavku su navedeni glavni zakljuéci evaluacije:
o uredbe su rezultirale djelomic¢no ¢is¢im vozilima na cestama EU-a;

. od primjene grani¢nih vrijednosti emisija Euro VI. u 2013. i grani¢nih vrijednosti
emisija Euro 6 u 2014. do 2020. emisije NOx na cestama EU-a smanjile su se za
22 % za automobile 1 kombije te za 36 % za kamione i1 autobuse. Emisije Cesticnih
tvari iz ispusnih plinova na cestama EU-a smanjile su se za 28 % za automobile i
kombije te za 14 % za kamione 1 autobuse;

. uredbe su donekle ublazile negativne ucinke cestovnog prometa na zdravlje koji bi
respiratornim putem mogli uzrokovati diSne i kardiovaskularne bolesti;

o regulatorni troskovi za automobilsku industriju procjenjuju se na 357-929 EUR po
dizelskom vozilu 1 80-181 EUR po benzinskom vozilu za automobile i kombije te do
3 7174 326 EUR po teskom vozilu. Dok su potonja vozila u skladu s o¢ekivanjima,
za automobile 1 kombije troSkovi su veci nego Sto se prvotno ocekivalo;

o ¢ini se da su ucinci na konkurentnost i inovacije opCenito pozitivni, bez znakova
naruSavanja trZiSnog natjecanja;

J nedavnim razvojem politika, kao Sto je europski zeleni plan, podupiru se ciljevi
normi Euro 6/VI. 1 vaznost daljnjeg poboljSanja kvalitete zraka smanjenjem emisija
1z cestovnog prometa u okviru jedinstvenog pristupa EU-a;

. na temelju uredaba ostvarena je neto gospodarska korist za drustvo;

. iako su uredbe uglavnom uskladene, utvrdeni su odredeni problemi s uskladenosti i
unutar samih emisijskih normi Euro 6/VI. 1 s drugim zakonodavstvom EU-a;

. u uredbama nije ostvareno pojednostavnjenje;

. uskladivanje trziSta najvazniji je aspekt dodane vrijednosti EU-a te nije izgledno da

bi neuskladeno djelovanje bilo jednako ucinkovito. Uredbama se osiguravaju
zajednicki zahtjevi te se tako smanjuju troskovi proizvodaca 1 omogucuje regulatorna
sigurnost;

J medutim, neki nedostaci sprecavaju da uredbe dodatno poboljSaju kvalitetu zraka
smanjenjem oneciS¢ujucih tvari koje ispusSta sektor cestovnog prometa. Neki

3 COM(2019) 640 final.
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elementi oblikovanja (modaliteti) uredaba vjerojatno su utjecali na njihovu
ucinkovitost. Konkretno:

o evaluacija pokazuje da su tijekom uzastopnih faza normi Euro 6/VI. sloZenost 1
problemi s dosljednos¢u postali duboko ukorijenjeni i u cjelokupnom pravnom
okviru i u njegovoj prakti¢noj provedbi;

. u evaluaciji se naglasava da se u postoje¢im uredbama i dalje zanemaruju
mnoge potencijalne koristi za zdravlje ljudi i okoli§. Unato¢ napretku u
smanjenju razlike izmedu stvarnih emisija vozila (vozni ciklusi i uvjeti
uporabe, osobito u uvjetima gradske voznje) i homologiranih emisija, vazne
emisije 1 dalje se ne uzimaju u obzir u ispitivanjima u okviru normi Euro 6/VI.
Osim toga, emisije se ne kontroliraju na odgovarajuc¢i nacin tijekom cijelog
zivotnog vijeka vozila.

. Savjetovanja s dionicima

Kako bi prikupila dokaze i osigurala veliku transparentnost, Komisija je trazila povratne
informacije od dionika u okviru visestrukih aktivnosti savjetovanja. To¢nije, Komisija je za
potrebe ovog prijedloga trazila povratne informacije od sljede¢ih skupina dionika: drzava
Clanica 1 nacionalnih tijela, automobilske industrije (ukljuujuéi proizvodace vozila,
dobavljace sastavnih dijelova i druge dionike iz industrije), civilnog druStva (ukljucujuéi
organizacije potrosaca i nevladine organizacije za zastitu okolisa) i gradana.

Detaljan sazetak opseznog postupka savjetovanja nalazi se u saZzetom izvjeS¢u u Prilogu 2.
procjeni ucinka ovog prijedloga.

Komisija je prikupila povratne informacije u okviru sljede¢ih aktivnosti:

. o inicijativi se prvi put raspravljalo s dionicima na konferenciji dionika u listopadu
2018. Zatim je osnovana Savjetodavna skupina za emisijske norme za vozila
(AGVES) spajanjem relevantnih stru¢nih skupina iz industrije, civilnog drustva i
drzava €lanica, s deset sastanaka i jednom ad hoc radionicom o pojednostavnjenju od
srpnja 2019. do travnja 2021.;

o pocetna procjena ucinka trajala je od 27. oZujka do 3. lipnja 2020. Javno savjetovanje
o prijedlogu u trajanju od 18 tjedana uslijedilo je 6. srpnja 2020. 1 bilo je otvoreno za
doprinose do 9. studenoga 2020.;

o provedena su dva ciljana savjetovanja u trajanju od 14 tjedana, jedno za evaluaciju
normi Euro 6/VI. (od 4. ozujka do 8. lipnja 2020.) 1 jedno za procjenu u¢inka normi
Euro 7 (od 3.kolovoza do 9. studenoga 2020.), a teZiSte ¢e biti na detaljnim i
tehni¢kim aspektima inicijative.

Informacije, stajaliSta i podaci u okviru svih aktivnosti savjetovanja uzeti su u obzir za
evaluaciju normi Euro 6/VI. i za pripremu procjene u¢inka normi Euro 7. Prikupljeni dokazi
dionika omogu¢ili su dopunu, unakrsnu provjeru i potvrdivanje dokaza koji su ve¢ prikupljeni
u okviru drugih istrazivanja u procjeni ucinka i1 popratnih studija.

Glavni rezultati savjetovanja s dionicima sazeti su u nastavku.

Dionici iz svih skupina slozili su se da i dalje postoje problemi oneciS¢enja zraka i zdravstveni
problemi povezani s cestovnim prometom te da postoji potreba za djelovanjem. Iako je ve¢ina
ispitanika medu dobavljacima sastavnih dijelova, drzavama ¢lanicama, civilnim drustvom i
gradanima smatrala da su nove norme Euro primjerene za daljnje smanjenje emisija iz vozila,
podrska je bila manja kod proizvodaca vozila. U okviru nekoliko aktivnosti automobilska
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industrija naglasila je da bi zadrzavanje normi Euro 6/VI. bila realisticna 1 uravnoteZena
opcija.

Vecina iz svih skupina slozila se da su norme Euro 6/VI. slozene. Odgovori na javno
savjetovanje pokazuju da slozenost dovodi do znatnih troskova uskladivanja i
administrativnog optere¢enja. Osim toga, sve skupine osim industrije navele su da sloZenost
otezava zastitu okoliSa, dok je civilno drustvo dodalo da ona dovodi do pogresnog tumacenja.
Ispitanici iz svih skupina sugerirali su da postoji potreba za rjeSavanjem slozenosti uredbi s
pomocu razli¢itih mjera.

Osim proizvodaca vozila veéina svih skupina, uklju¢uju¢i dobavljace sastavnih dijelova,
iskazala je podrsku razvoju strozih grani¢nih vrijednosti za regulirane onecis¢ujuce tvari i
novih grani¢nih vrijednosti za neregulirane onecis¢ujuce tvari. Dobavljaci sastavnih dijelova,
drzave clanice, civilno drustvo i gradani smatraju da postoje¢a tehnologija za kontrolu
onecis¢enja ostavlja prostor za dodatno smanjenje emisija.

Vecina dionika smatra da se u okviru normi Euro 6/VI. stvarne emisije ne prate ili ne
ograniavaju na odgovaraju¢i nacin tijekom cijelog Zivotnog vijeka vozila. Kao moguci
uzroci navedeni su nedopusSteni zahvati, starenje vozila, neodgovarajuci tehnicki pregledi 1
troskovi odrzavanja. Sve skupine dionika podrzale su uvodenje kontinuiranog praéenja
emisija kao mjeru za mjerenje stvarnih emisija. Ipak, vecina proizvodaca dodala je da bi se to
u bliskoj buduénosti moglo iskoristiti samo za ograni¢en broj onecis¢ujucih tvari.

Povratne informacije i razlike u stajaliStima dionika pazljivo su analizirane i, ako su
vjerodostojne, uzete u obzir u procjeni ucinka. StajaliSta industrije 1 drZzava clanica bila su
osobito korisna za analizu problema slozenosti i mogucih mjera pojednostavnjenja. Osim
toga, informacije o troSkovima hardvera za tehnologije kontrole oneciS¢enja koje je dostavila
industrija vazan su izvor za procjenu gospodarskih u¢inaka. Povratne informacije i sporna
pitanja koja su izrazili drzave Clanice, industrija, civilno drustvo i gradani uzete su u obzir pri
osmiSljavanju i1 procjeni opcija, osobito u pogledu tehnoloskog potencijala za smanjenje
emisija na temelju grani¢nih vrijednosti emisija, trajnosti, uvjeta ispitivanja i kontinuiranog
pracenja emisija, moguceg ubrzanog prelaska na elektri¢na vozila 1 u¢inaka na konkurentnost,
za koje se €ini da dionici iz industrije imaju razlicita stajaliSta.

StajaliSta dionika o uvodenju jedinstvene emisijske norme Euro za automobile/kombije i
kamione/autobuse razlikuju se od stajaliSta Komisije. Dionici iz industrije u pocetku nisu
podrzali tu mjeru pojednostavnjenja. Budu¢i da bi argumenti industrije, kao Sto su pravilna
diferencijacija 1 medunarodno uskladivanje, trebali biti ostvarivi i ako se temeljni akti (uredbe
(EZ) br. 715/2007 1 (EZ) br. 595/2009) spoje, a posebne provedbene uredbe ostanu odvojene,
Komisija je nastavila s tim pristupom. To je potvrdeno s dionicima u naknadnim razgovorima
povezanima s ciljanim savjetovanjem o procjeni ucinka 1 na sastanku AGVES-a
16. studenoga 2020.

. Prikupljanje i primjena stru¢nog znanja

Procjena ucinka temelji se na dokazima iz nekoliko izvora, ukljucujuéi studije koje su proveli
vanjski izvodaci konzorcija CLOVE, medu kojima su vode¢i stru¢njaci iz Laboratorija
primijenjene termodinamike (LAT) SveuciliSta Aristotel u Solunu (Grcka), druStva Ricardo
(Ujedinjena Kraljevina), EMISIA-e (Grcka), TNO-a (Nizozemska), sveucilista TU Graz
(Austrija), FEV-a (Njemacka) 1 VTT-a (Finska).

Prva studija CLOVE-a pokrenuta je kako bi se preispitale, usporedile i izvukle pouke iz
zakonodavstva u drugim dijelovima svijeta, ocijenila ucinkovitost trenutacnih ispitivanja
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emisija u EU-u te razvila i procijenila nova ispitivanja emisija za regulirane i neregulirane
oneciS¢ujuce tvari. Kao nastavak, druga studija obuhvacala je temeljito preispitivanje
isplativosti mjera koje su predstavljene u prvoj studiji, uz procjenu izvedivosti novih
grani¢nih vrijednosti emisija oneciS¢ujucih tvari za sva vozila i analizu potencijala
pojednostavnjenja normi za emisije iz vozila. Tom je studijom podrzana i evaluacija okvira
Euro 6/VI. te su pruzeni dokazi potrebni za procjenu ucinka. Te se studije temelje na
analizama 1 ispitivanjima koje je proveo Komisijin Zajednicki istrazivacki centar u svojim
prostorima u talijanskom gradu Ispra.

Za kvantitativnu procjenu ucinaka na gospodarstvo, drustvo i okoli§ studija i izvjes¢e o
procjeni ucinka oslanjali su se na model SIBYL i COPERT. COPERT se upotrebljava za
izracun inventara emisija stakleniCkih plinova i oneciS¢ujucih tvari u zrak za cestovni promet
na temelju stvarnih emisija koje koordiniraju Europska agencija za okoli§ (EEA) i JRC.
SIBYL je specijalizirani alat za projekciju u¢inka detaljne tehnologije vozila na buduée vozne
parkove, energiju, emisije 1 troSkove osmisljen za potporu donosenju politika. Oba su modela
azurirana na temelju podataka i dokaza prikupljenih u okviru savjetovanja s dionicima te na
temelju najnovijih ¢imbenika emisija i pregleda literature.

Osim toga, prikupljene su dodatne informacije o sljede¢im pitanjima:

. dostupnim tehnologijama koje se mogu uvesti u relevantnom razdoblju kako bi se
smanjile emisije oneciS¢ujucih tvari, kao 1 o njihovoj u€inkovitosti i trosku,

o ucinku na zdravlje 1 okoli§ u novcanom pogledu,

. op¢im makroekonomskim pokazateljima, kao §to su otvaranje novih radnih mjesta,
potrebne vjestine, istrazivanje i inovacije itd.,

o konkurentnosti industrije EU-a i koheziji unutarnjeg trzista,

o kvalitativnim u¢incima na MSP-ove i potrosace (ukljuc¢ujuci povjerenje potrosaca).
Popis studija i izvora nalazi se u Prilogu 1. procjeni ucinka.

. Procjena ucinka

Mjere iz ovog prijedloga uravnoteZene su s obzirom na njihove koristi za zdravlje 1 okoli$ te
optere¢enje za industriju. Djelotvornost 1 troSkovna ucinkovitost mjera potkrijepljene su
priloZzenom procjenom ucinka. SaZetak i pozitivho miSljenje Odbora za nadzor regulative
dostupni su na stranici X (dodati poveznicu).

Kako bi se rijesili problemi utvrdeni u postoje¢im uredbama o normama Euro 6/VL.,
procijenjene su tri opcije politike s razli¢itom kombinacijom mjera i razinama ambicioznosti,
uzimajuci u obzir zelenu i digitalnu transformaciju koja se zahtijeva na temelju europskog
zelenog plana. Ta transformacija pruza mogucénosti za naprednija rjeSenja za smanjenje
emisija one€iS¢ujucih tvari, kao §to su uporaba tehnologije s niskom razinom onecis¢enja 1
kontinuirano pracenje emisija s naprednim senzorima i povezivost vozila. U opcijama politike
uzet je u obzir i prelazak na elektrificirane pogonske sklopove, za koje su potrebna troSkovno
ucinkovita 1 odgovarajuca rjeSenja radi smanjenja emisija oneciS¢ujucih tvari u segmentu
motora s unutarnjim izgaranjem.

U skladu s posebnim ciljevima, opcije politike 1., 2. (2.a 1 2.b) 1 3.a usmjerene su na
smanjenje sloZenosti postoje¢ih emisijskih normi Euro uvodenjem mjera pojednostavnjenja
(kao Sto je zamjena dviju uredbi jednom uredbom ili uklanjanje zastarjelih ispitivanja).
AZurirane grani¢ne vrijednosti emisija za sve relevantne onecis¢ujuce tvari u zraku navedene
su u opciji politike 1. s niskim ambicijama, u opcijama 2.a 1 3.a sa srednjim ambicijama i u

10

HR



HR

opciji 2.b s visokim ambicijama. Kontrola stvarnih emisija poboljSana je u opciji politike 1. na
temelju nisko ambicioznih grani¢nih uvjeta za ispitivanje stvarne voZznje, u opciji 2.a na
temelju srednje ambicioznih grani¢nih uvjeta za ispitivanje stvarne voznje i zahtjeva za
trajnost, u opciji 2.b na temelju visoko ambicioznih grani¢nih uvjeta za ispitivanje stvarne
voznje 1 zahtjeva za trajnost te u opciji 3.a na temelju srednje ambicioznih grani¢nih uvjeta za
ispitivanje stvarne voznje, zahtjeva za trajnost i kontinuiranog praé¢enja emisija.

U procjeni uc¢inka utvrdeno je da je srednje ambiciozna opcija politike 3.a najproporcionalnija
za laka 1 teSka vozila. Utvrdeno je da je ta opcija politike najdjelotvornija za postizanje
utvrdenih ciljeva i da je ujedno troskovno ucinkovita jer donosi najvece koristi za zdravlje i
okoli§ za gradane uz niske regulatorne troskove za industriju. Osim toga, utvrdeno je da je ta
opcija u skladu sa zakonodavstvom o kvaliteti zraka, normama za emisije CO> i direktivama o
tehnickoj ispravnosti. Uvodenjem kontinuiranog pra¢enja emisija opcija 3.a bila bi u najvecoj
mjeri u skladu s usporednom zelenom 1 digitalnom transformacijom, koja je cilj europskog
zelenog plana.

Socijalni, gospodarski i okoliSni u€inci opcije 3.a mogu se saZeti na sljede¢i nacin:

Ukupni regulatorni troskovi procjenjuju se na 304 EUR po vozilu za laka vozila i 2 681 EUR
po vozilu za teSka vozila. U 25-godiSnjem razdoblju procijenjenom u procjeni ucinka to bi
dovelo do ukupnog regulatornog troska od 35,48 milijardi EUR za laka vozila i
17,53 milijarde EUR za teska vozila.

S druge strane, monetizirane koristi za zdravlje i okoli§ iznose 55,75 milijardi EUR odnosno
133,58 milijardi EUR na temelju smanjenja emisija Stetnih oneciS¢ujucih tvari u zrak. Te se
koristi ostvaruju uglavnom smanjenjem emisija NOx i PM2s. Osim toga, u toj su se opciji
pokazali najveéi pozitivni ucinci za sva vozila u pogledu pristupa kljuénim medunarodnim
trziStima i inovacijama.

TroSkovi prilagodbe (koji obuhvaéaju materijalne troskove uskladivanja zbog troSkova
opreme za tehnologije za kontrolu emisija 1 povezanih troSkova istrazivanja i1 razvoja te
umjeravanja, ukljucujuci troskove postrojenja i alata) procijenjeni su u opciji 3.a na iznos od
67 milijardi EUR od 2025. do 2050. za laka vozila 1 26 milijardi EUR za teSka vozila.

Osim tih koristi, ustede regulatornih troskova (koje obuhvacdaju usStede troskova za vrijeme
ispitivanja, ispitivanja koja provode homologacijska tijela 1 naknada za homologaciju te
uStede administrativnih troskova za izvjeS¢ivanje 1 druge obveze obavjeS¢ivanja u okviru
homologacijskih postupaka) procjenjuju se na 4,67 milijjardi EUR za laka vozila 1
0,58 milijardi EUR za teSka vozila u najpoZeljnijoj opciji.

Opcenito govoreci, ucinak opcije 3.a na cjenovnu pristupacnost za potroSace bio bi ogranicen.
Iako se oc¢ekuje da ¢e se ukupni regulatorni troSkovi u usporedbi s polaznim vrijednostima
prenijeti na potrosace, to bi dovelo do povecanja cijene malih benzinskih vozila za 0,8 % i
povecanja cijene malih dizelskih vozila od 2,2 % za automobile i kombije.

Zahtjevi za trajnost baterija dodani su nakon donoSenja novoga Globalnog tehnickog
pravilnika UN-a br. 22 od 14. travnja 2022. o trajnosti ugradenih baterija za elektrificirana
vozila, kojim se utvrduju minimalni zahtjevi radnog ucinka za elektri¢na vozila na razini koja
nece zahtijevati promjenu tehnologija baterija. Ocekuje se da ti zahtjevi nece stvoriti dodatne
troSkove, ve¢ da ¢e podici razinu informiranosti 1 povjerenja potrosaca.
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S obzirom na trenutacne geopoliticke 1 gospodarske okolnosti provedena je zavrSna revizija
kako bi se osigurala azurirana razmatranja za automobilsku industriju i potroSace. Drasti¢no
se ubrzao rast troskova koji je zapoceo 2021., osobito za energiju i sirovine. S druge strane,
smanjile su se potraznja i prodaja motornih vozila, a potrebe za ulaganjima u zelenu
transformaciju sve su vece. To stavlja pritisak na automobilski lanac opskrbe i stvara problem
cjenovne pristupacnosti za potroSace u opcem kontekstu visoke inflacije. Kako bi se olaksala
uspjeSna zelena tranzicija automobilskog ekosustava, prethodno navedena opcija 3.a
prilagodena je za laka vozila da bi se smanjili troSkovi prilagodbe, a pritom zadrzala opca
srednja razina okoliS$ne i digitalne ambicije.

Za automobile i kombije grani¢ne vrijednosti emisija ispusnih plinova utvrdene su na najnizoj
razini koja se trenutacno primjenjuje u okviru norme Euro 6 za automobile, ¢ime se uvode
nize granicne vrijednosti za kombije nego kod norme Euro 6, dok su zahtjevi za trajnost i
grani¢ni uvjeti za ispitivanje stvarne voznje utvrdeni kao u opciji 3.a. U opciji 3.a utvrdeni su
zahtjevi za emisije nastale isparavanjem, trajnost baterije 1 emisije koje nisu iz ispuha. To je
prijelazna opcija u smislu grani¢nih vrijednosti emisija iz ispusne cijevi izmedu opcija 1. i
2.a/3.a. Ta je odluka donesena kako bi se potreba za poboljSanjem okolisne ucinkovitosti
uravnotezila s potrebom da se izbjegnu nerazmjerna ulaganja u vozila koja se viSe nece
prodavati nakon 2035. Iznad odredenog praga troskovi rastu znatno brze od koristi za okolis.
Odabranom opcijom poboljSava se cjenovna pristupacnost automobila i kombija za potrosace
te se smanjuju troSkovi ulaganja potrebni za razvoj novih hardverskih rjeSenja za sustave za
kontrolu emisija za automobile i kombije s motorom s unutarnjim izgaranjem.

Odabranim mjerama utvrduju se tehnoloske i gorivno neutralne grani¢ne vrijednosti za
automobile 1 kombije, a istodobno se dopustaju malo vece grani¢ne vrijednosti za kombije s
malom potro$njom energije, ako je to opravdano na temelju tehnickih razloga. Grani¢ni uvjeti
za ispitivanje isti su kao 1 za opciju 3.a, ¢ime se mogu ostvariti koristi od ograni¢avanja
trenutacno nekontroliranih emisija. Metodologije 1 grani¢ne vrijednosti za emisije nastale
isparavanjem, kocnice, gume te trajnost baterije i uporaba alata za pracenje emisija sa
senzorima sli¢ne su onima iz opcije 3.a izvjesc¢a o procjeni ucinka. Te mjere Cine sve vazniji
udio potencijala za smanjenje emisija te koristi za okoli§ i zdravlje, osobito u gradskim
sredinama u kojima je izlozenost tim oneciS¢uju¢im tvarima izraZenija. Emisije iz kocnica 1
guma uskoro ¢e €initi vecinu emisija Cestica.

Za kamione 1 autobuse zadrzava se opcija 3.a. To odrazava znatno sporiji prelazak kamiona 1
autobusa na tehnologije s nultom stopom emisija ispuSnih plinova. Ocekuje se da ¢e se
kamioni 1 autobusi s motorima s unutarnjim izgaranjem mnogo dulje zadrzati na trzistu EU-a.

Za sva motorna vozila sve mjere pojednostavnjenja zadrZzane su kao u opciji 3.a jer
odrazavaju potrebu za modernizacijom Uredbe 1 smanjenjem administrativnog opterecenja.
Tom se opcijom osigurava i smanjenje ukupne razine emisija, osobito tijekom hladnog
pokretanja motora 1 gradske voznje, s obzirom na to da vozila moraju poStovati granicne
vrijednosti emisija ¢ak i tijekom kratkih voZznji.

Kad je rije¢ o koristima za okoli§, odabranom opcijom znatno se smanjuju emisije, koje su tek
nesto nize od opcije 3.a za automobile i kombije jer su viSe granicne vrijednosti emisija
popracene poboljSanjima uvjeta ispitivanja i mjerama uskladivanja koje nisu predvidene u
opciji 1. Na temelju odabranih mjera procijenjeno je da ¢e se do 2035. emisije NOx iz
automobila/kombija smanjiti za vise od 85 % u usporedbi s razinama iz 2018. i za viSe od
80 % iz kamiona/autobusa. Procjenjuje se da ¢e se ukupni NOx u motornim vozilima upola
smanjiti do 2035. u usporedbi s polaznim vrijednostima.
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Ocekuje se da ¢e ustede regulatornih troSkova biti jednake onima u opciji 3.a. Troskovi
razvoja proizvoda za industriju znatno su manji jer nova opcija nece zahtijevati redizajniranje
vozila, no uskladenost se moze posti¢i tehnologijama koje se trenutacno upotrebljavaju za
kontrolu emisija i ponovno umjeravanje. Ocekuje se da ¢e se regulatorni troSkovi znatno
smanjiti 1 da ¢e biti izmedu troskova za opciju 1. 1 opciju 3.a. Opcenito se ocekuje da ce
odabrane mjere donijeti neto korist slicnu ili veéu od one za opciju 3.a, ¢ime e se ostvariti
znatne uStede emisija uz ogranicene troskove prilagodbe.

. Primjerenost i pojednostavnjenje propisa

U skladu s predanos¢u Komisije boljoj regulativi prijedlog je pripreman na ukljuc¢iv nacin,
transparentno i u stalnoj suradnji s dionicima.

MSP-ovi (referentna procjena ucinka): procjenom ucinka utvrdeno je da se europska
automobilska industrija uglavnom sastoji od velikih proizvodaca koji se bave sastavljanjem
vozila i proizvodnjom sastavnih dijelova. Neki MSP-ovi proizvode vozila ili sustave za koje
je potrebna EU homologacija s obzirom na emisije. Utvrdeno je 35 MSP-ova koji izraduju
specijalizirana vozila na temelju pogonskih sklopova koje proizvode vec¢i proizvodaci.
Predlazu se pojednostavnjena pravila za male proizvodace kako bi se uzele u obzir posebnosti
povezane s ograni¢enom proizvodnjom.

Manji troSkovi: u procjeni ucinka takoder se analiziralo kako bi se moglo pojednostavniti
zakonodavstvo 1 smanjiti nepotrebne troSkove uskladivanja i administrativne troskove. lako se
prijedlogom povecavaju regulatorni troSkovi za proizvodace vozila u obliku troskova
hardvera za tehnologije kontrole oneciS¢enja i senzore i troSkova za istrazivanje 1 razvoj te
povezano umjeravanje, prijedlozima se ujedno ostvaruju ustede troskova uskladivanja za
vrijeme ispitivanja, ispitivanja koja provode homologacijska tijela i naknada za homologaciju
te uStede administrativnih troskova. Toc¢nije, administrativno optereéenje smanjilo bi se
uvodenjem mjera pojednostavnjenja 1 novih zahtjeva za kontinuirano pracenje emisija.
Ocekuje se da ¢e ti zahtjevi dodatno pojednostavniti izvjeséivanje i druge obveze pruzanja
informacija radi dodjele homologacije 1 postupke provjere zahvaljuju¢i manjem broju
homologacija. U okviru opcije 3.a uStede administrativnih troSkova procjenjuju se na
224 tisu¢e EUR po homologaciji (22 EUR po vozilu) za dizelske automobile/kombije 1
204 tisu¢e EUR po homologaciji za benzinske automobile/kombije (26 EUR po vozilu). Za
kamione/autobuse uStede administrativnih troSkova u okviru opcije 3.a iznose do
66 tisuca EUR po homologaciji dizelskog vozila (22 EUR po vozilu) 1 67 tisu¢a EUR po
homologaciji benzinskog vozila (47 EUR po vozilu). U kona¢no odabranim opcijama ocekuje
se da Ce svi troskovi za automobile/kombije biti niZi.

Konkurentnost: unato¢ regulatornim troskovima za industriju i kumulativnim ulaganjima uz
norme za emisije CO2 ocekuje se da ¢e prijedlog pozitivno utjecati na konkurentnost. Razlog
za to bit ¢e nove trziSne prilike koje proizlaze iz razvoja novih senzora i komunikacijskih
protokola, kibersigurnosti 1 moguénosti za spreCavanje nedopustenih zahvata. Uporaba
naprednih digitalnih i1 ¢istih tehnologija bit ¢e prednost u ostvarivanju pristupa kljuénim
medunarodnim trZiStima, osobito Sjedinjenim Americkim DrZavama 1 Kini.

Digitalizacija: u skladu s velikim ambicijama inicijative za digitalno desetljeée®” u svim bi se
sektorima trebala provesti digitalna transformacija, koja ¢e pak uvelike pridonijeti zelenoj
transformaciji, medu ostalim u cestovnom prometu, kako bi se postigao cilj nulte stope
onecis€enja za netoksi¢ni okoli§. Prijedlog donosi dodatnu uskladenost s usporednom

37 COM(2021) 118 final.
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tranzicijom jer se njime podupire smanjenje emisija tijekom Zivotnog vijeka vozila
uvodenjem kontinuiranog pra¢enja emisija i povezivosti vozila. Nacionalna homologacijska
tijela ujedno bi po mogucnosti trebala digitalno pruzati usluge (ukljucujuéi strojno citljive
informacije). Time se pridonosi postizanju ucinkovitog digitalnog drustva i gospodarstva
(digitalizacija kao standard).

Inicijativa je u skladu s naelom nenanoSenja bitne Stete jer pridonosi ciljevima zelene
tranzicije iz europskog zelenog plana (posebice cilju odrzive mobilnosti i nulte stope
oneciS¢enja). Njome se osigurava smanjenje razine oneciS€enja iz prometa, osobito u
gradovima, te se smatra kljucnim dijelom prelaska na Cistu mobilnost. U procjeni uinka
utvrdeno je da se ne ocekuje da ¢e se opcijama nanijeti bitna Steta ijednom cilju odrzivog
razvoja u podrudju okolisa’®.

. Temeljna prava

Ovaj prijedlog ne utjeCe na zastitu temeljnih prava i ravnopravnosti. Nema razlicit ucinak s
obzirom na rod.

4. UTJECAJ NA PRORACUN

Za prijedlog nisu potrebna dodatna financijska sredstva.

5. DRUGI ELEMENTI
. Planovi provedbe i mehanizmi pracenja, evaluacije i izvje$éivanja

Ovim se prijedlogom utvrduju mehanizmi za pracenje i evaluaciju u€inkovitosti emisijskih
normi Euro 7 u odnosu na operativne ciljeve i za utvrdivanje uzro¢no-posljedi¢ne veze
izmedu zabiljeZenih ishoda i1 zakonodavstva. U tu se svrhu predlaZe niz pokazatelja pracenja
za reviziju emisijskih normi Euro 7. Ti pokazatelji prac¢enja ukljucuju:

. broj homologacija s obzirom na emisije prema normama Euro 7 po tipu vozila,

J troSkove u fazi provedbe 1 administrativne troSkove po homologaciji s obzirom na
emisije,

. dokaz o poboljSanoj kontroli emisija u svim uvjetima uporabe za sve regulirane

oneciS¢ujuce tvari,
J troskove izvrSenja zakonodavstva, ukljucujuéi troskove za krSenja i1 sankcije u

slucaju neuskladenosti te troskove pracenja,

. kretanje emisija tijekom zivotnog vijeka vozila u skladu s odgovaraju¢im
kampanjama ispitivanja i kontinuiranim pracenjem emisija.

U sklopu preispitivanja emisijskih normi Euro 7 evaluirat ¢e se 1 skup opc€enitijih pokazatelja
iz drugih politika EU-a o one€iS¢ujucim tvarima u zraku za cestovni promet:

. godisnje razine koncentracije oneciS¢ujucih tvari u europskim gradskim podrucjima i
godisnji udio emisija oneciS¢ujucih tvari iz cestovnog prometa kako su ih drzave
Clanice prijavile Europskoj agenciji za okoli§ u skladu s Direktivom o obvezama

38 To konkretno vrijedi za sljedece: cilj br. 3: zdravlje i dobrobit, cilj br. 6: Cista voda i sanitarni uvjeti, cilj

br. 13: klimatska politika, cilj br. 14: zivot pod vodom i cilj br. 15: zivot na kopnu.
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smanjenja nacionalnih emisija* i kako su ukljudene u godi$nje izvjesée Europske
agencije za okolis$ o kvaliteti zraka u Europi,

J godisnji broj registriranih vozila 1 udio tehnologija pogonskog sklopa na cestama
EU-a kako su ga drzave Clanice prijavile Europskom informativhom portalu za
alternativna goriva,

. godisnje kretanje ucinaka oneciS¢enja zraka na zdravlje (tj. sluCajevi preuranjene
smrti povezani s izloZzenoS¢u odredenim onecis¢ujué¢im tvarima) kako je navedeno u
godisnjem izvjes¢u Europske agencije za okolis o kvaliteti zraka u Europi,

. godisnji udio emisija odredenih onecis¢ujucih tvari iz cestovnog prometa kako su ga
drzave Clanice prijavile Europskoj agenciji za okoli§ u skladu s Direktivom o
obvezama smanjenja nacionalnih emisija,

. godisnji broj obavijesti drzava Clanica o preprekama trgovini automobilima,
kombijima 1 kamionima/autobusima unutar EU-a zbog tehnickih propisa koje su
nametnula nacionalna, regionalna ili lokalna tijela (tj. zabrane bilo koje vrste) u
skladu s postupkom obavjeséivanja iz Direktive (EU) 2015/1535%,

. Detaljno obrazloZenje posebnih odredaba prijedloga

U poglavlju L. utvrduju se opcée odredbe, ukljucujuéi predmet (¢lanak 1.), podrucje primjene
Uredbe (¢lanak 2.) 1 definicije kljucnih pojmova koji se upotrebljavaju u Uredbi (¢lanak 3.).

Poglavlje II. sadrzava odredbe o obvezama proizvodaca u pogledu homologacije motornih
vozila, sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica s obzirom na njihove emisije
onecis$¢ujucih tvari i trajnost baterija. Toc¢nije, ukljucuje obvezu proizvodaca u pogledu izrade
1 konstrukcije takvih vozila, uklju¢ujuéi mjere kibersigurnosti (¢lanak 4.) 1 moguénosti za
proizvodace da deklariraju bolji radni ucinak s nizim grani¢nim vrijednostima emisija i/ili
poboljSanom trajnos$¢u baterija, kao i tehnologije odredivanja geografskih granica kako bi se
omogucio rezim s nultim emisijama ispusnih plinova (¢lanak 5.). Proizvoda¢i moraju ispuniti
posebne zahtjeve za trajnost tijekom Zivotnog vijeka vozila, ali i minimalne zahtjeve u
pogledu radnog ucinka za trajnost pogonske baterije kako bi ispunili grani¢ne vrijednosti
emisija i druge povezane tehnicke zahtjeve (Clanak 6.). Kako bi se dokazala uskladenost s tim
zahtjevima, potrebno je provesti posebna ispitivanja 1 administrativne postupke te ishoditi
posebne izjave (Clanak 7.). U c¢lancima 8. i 9. predvidena su posebna pravila za male
proizvodace (Clanak 8.) 1 viSestupanjsku homologaciju (¢lanak 9.) u pogledu ispitivanja 1
odgovornosti.

U poglavlju III. utvrduju se obveze drzava ¢lanica u pogledu homologacije 1 nadzora trzista,
posebno u pogledu uloge nacionalnih homologacijskih tijela i datuma stupanja na snagu
(Clanak 10.) te ukljucuje posebne odredbe za sastavne dijelove i zasebne tehniCke jedinice
(¢lanak 11.) te za potros$ni reagens i sustave za kontrolu onecis¢enja (¢lanak 12.).

Poglavlje IV. sadrzava odredbe o ulozi Komisije 1 tre¢ih strana u pogledu provjera
sukladnosti u uporabi i nadzora trzista (¢lanak 13.).

U poglavlju V. utvrduju se posebna ispitivanja i metodologije koje proizvodaci i tijela trebaju
primjenjivati za svaku predmetnu kategoriju vozila kako bi dokazali uskladenost sa

¥ Direktiva (EU) 2016/2284.
40 Direktiva (EU) 2015/1535 o utvrdivanju postupka pruzanja informacija u podrucju tehnickih propisa i
pravila o uslugama informacijskog drustva; vidjeti i postupak obavje$éivanja 2015/1535.
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zahtjevima 1 obvezama na temelju ove Uredbe (¢lanak 14.). Ukljucuje 1 posebne odredbe o
prilagodbi tehnickom napretku (¢lanak 15.).

U poglavlju VI. utvrduju se opée odredbe o ovlasti dodijeljenoj Komisiji za donosenje
delegiranih akata (¢lanak 16.), postupku odbora (¢lanak 17.) i zahtjevima izvje$¢ivanja za
drzave Clanice (¢lanak 18.).

U poglavlju VII. navedene su zavr$ne odredbe o stavljanju izvan snage uredaba
(EZ) br. 715/2007 1 (EZ) br. 595/2009 (¢lanak 19.) te o stupanju na snagu 1 primjeni Uredbe
(¢lanak 20.).
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2022/0365 (COD)
Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o homologaciji motornih vozila i motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih

tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila s obzirom na njihove emisije i trajnost

baterija (Euro 7) i o stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 715/2007 i
(EZ) br. 595/2009

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 114.,

uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuéi u obzir mi§ljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora*!,

uzimajuéi u obzir misljenje Odbora regija*?,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

buduci da:

(1)

2)

€)

Unutarnje trZiste je podrucje u kojem se mora osigurati slobodno kretanje robe, osoba,
usluga 1 kapitala. U tu se svrhu Uredbom (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i
Vije¢a*? utvrduje sveobuhvatan sustav homologacije i nadzora trziSta za motorna
vozila 1 prikolice te za sustave, sastavne dijelove 1 zasebne tehnicke jedinice
namijenjene za takva vozila.

Tehnicki zahtjevi za homologaciju motornih vozila, motora 1 zamjenskih dijelova s
obzirom na emisije (,,homologacija s obzirom na emisije”) trebali bi 1 dalje biti
uskladeni kako bi se osiguralo pravilno funkcioniranje unutarnjeg trzista te visoku
razinu zaStite okoliSa i1 zdravlja koja je zajedni¢ka svim drzavama ¢lanicama.

Ova je Uredba zaseban regulatorni akt za potrebe postupka EU homologacije tipa
utvrdenog u Prilogu II. Uredbi (EU) 2018/858. Njome se utvrduju odredbe i zahtjevi
za emisije iz vozila 1 trajnost baterija, dok ¢e se tehnicki elementi utvrditi provedbenim
aktima donesenima u skladu s postupkom ispitivanja i uz pomo¢ odbora u smislu
Uredbe (EU) br. 182/2011 (postupak komitologije).

41
42
43

SLC,, str..

SLC,, str..

Uredba (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i Vijeca od 30. svibnja 2018. o homologaciji i nadzoru
trziSta motornih vozila i njihovih prikolica te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica
namijenjenih za takva vozila, o izmjeni uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 te o stavljanju
izvan snage Direktive 2007/46/EZ (SL L 151, 14.6.2018., str. 1.).
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(4)

)

(6)

()

(8)

)

(10)

Tehnicki zahtjevi za homologaciju motornih vozila, motora i zamjenskih dijelova s
obzirom na emisije (,,homologacija s obzirom na emisije”) trenuta¢no su utvrdeni u
dvjema uredbama koje se primjenjuju na homologaciju s obzirom na emisije za laka
odnosno teska vozila, tj. u Uredbi (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca
(,,Euro 6”)* i Uredbi (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca (,,Euro VI1.”)*.
Razlog za postojanje dviju uredbi bio je taj Sto su se emisije teSkih vozila provjeravale
na temelju ispitivanja motora, a za laka vozila na temelju ispitivanja cijelog vozila.
Otad su razvijene metodologije koje omogucuju ispitivanje i lakih i teskih vozila na
cesti. Stoga viSe nije potrebno temeljiti homologaciju na ispitivanju motora.

Uklju¢ivanjem zahtjeva utvrdenih u Uredbi (EZ) br. 715/2007 i Uredbi (EZ)
br. 595/2009 u jedinstvenu uredbu trebalo bi osigurati unutarnju uskladenost sustava
homologacija s obzirom na emisije 1 za laka i za teSka vozila te istodobno omoguciti
razli¢ite grani¢ne vrijednosti emisija za takva vozila.

Nadalje, postoje¢e grani¢ne vrijednosti emisija donesene su 2007. za laka vozila i
2009. za teska vozila. Oba skupa grani¢nih vrijednosti emisija donesena su na temelju
tada dostupne tehnologije. Otad je tehnologija napredovala, a razina emisija postignuta
kombinacijom postojecih tehnologija mnogo je niza od one dosegnute prije vise od 15
godina. Taj bi se tehnoloski napredak trebao odrazavati u grani¢nim vrijednostima
emisija koje se temelje na najsuvremenijoj postojecoj tehnologiji i znanju o kontroli
oneciSéenja 1 koje obuhvacaju sve relevantne onecis¢ujuce tvari.

Usto je potrebno smanjiti sloZenost, administrativne troSkove 1 troSkove provedbe za
proizvodace i1 nadlezna tijela te osigurati djelotvornu i u¢inkovitu provedbu emisijskih
normi Euro. Pojednostavnjenje se postize ukidanjem razli¢itih datuma primjene za
grani¢ne vrijednosti i ispitivanja koji su postojali u okviru normi Euro 6 i Euro VL,
uklanjanjem viSestrukih i sloZenih ispitivanja emisija ako takva ispitivanja nisu
potrebna, prema potrebi upuc¢ivanjem na norme na temelju postojec¢ih pravilnika UN-a
te osiguravanjem pojednostavnjenog i dosljednog skupa postupaka i ispitivanja za
razne faze homologacije s obzirom na emisije.

Kako bi se osiguralo da su emisije za laka i teSka vozila ograni¢ene u stvarnim
uvjetima, potrebno je ispitivanje vozila u stvarnim uvjetima uporabe s minimalnim
skupom ograni¢enja, grani¢nih uvjeta i drugih zahtjeva za voznju, a ne samo u
laboratoriju.

Tocnost prijenosne opreme za mjerenje emisija koja se koristi za mjerenje emisija iz
vozila na cesti znatno se poboljSala od njezina uvodenja. Stoga je primjereno granicne
vrijednosti emisija temeljiti na takvim mjerenjima na cesti 1 viSe nije potrebna uporaba
faktora sukladnosti pri ispitivanju na cesti.

Uredbama (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 zahtijeva se da vozila poStuju
grani¢ne vrijednosti emisija u odredenom razdoblju, koje viSe ne odgovara prosjeénom
zivotnom vijeku vozila. Stoga je primjereno utvrditi zahtjeve za trajnost koji
odrazavaju prosje¢ni oc¢ekivani Zivotni vijek vozila u Uniji.
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Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2007. o homologaciji tipa
motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu
podacima za popravke i odrzavanje vozila (SL L 171, 29.6.2007., str. 1.).

Uredba (EZ) br. 595/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. lipnja 2009. o homologaciji motornih
vozila i motora s obzirom na emisije iz teSkih vozila (Euro VI) i o pristupu informacijama za popravak i
odrzavanje vozila i izmjenama Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Direktive 2007/46/EZ i stavljanju izvan
snage direktiva 80/1269/EEZ, 2005/55/EZ 1 2005/78/EZ (SL L 188, 18.7.2009., str. 1.).
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Sad su dostupne 1 u uporabi Sirom svijeta tehnologije kojima se ograniavaju emisije
nastale isparavanjem hlapivih organskih spojeva za vrijeme uporabe, parkiranja i
dolijevanja benzinskoga goriva u vozilo. Stoga je primjereno utvrditi nize granicne
vrijednosti emisija za takve hlapive organske spojeve i uvesti grani¢ne vrijednosti
emisija za fazu dolijevanja goriva.

Emisije koje nisu iz ispuha sastoje se od Cestica ispustenih iz guma i ko¢nica vozila.
Procjenjuje se da su emisije iz guma najveci izvor mikroplastike ispusStene u okolis.
Kako je prikazano u procjeni ucinka, ocekuje se da ¢e do 2050. emisije koje nisu iz
ispuha Ciniti do 90 % svih Cestica iz cestovnog prometa jer ¢e se zbog elektrifikacije
vozila smanjiti razina ispusnih Cestica. Stoga bi te emisije koje nisu iz ispuha trebalo
mjeriti 1 ograniCiti. Komisija bi do kraja 2024. trebala sastaviti izvjeS¢e o abraziji
guma kako bi se preispitale metode mjerenja i najsuvremenije metode te predlozile
grani¢ne vrijednosti abrazije guma.

Uredbom (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vije¢a*® ureduju se indikatori
promjene stupnja prijenosa (GSI), ¢ija je glavna svrha smanjiti potroSnju goriva vozila
ako voza¢ slijedi njihove naznake. Medutim, ovom bi Uredbom trebalo obuhvatiti
zahtjeve za emisije oneciS¢ujucih tvari u stvarnoj uporabi, medu ostalim i kad se
slijedi indikator promjene stupnja prijenosa.

Vozila s pogonskim baterijama, ukljucujué¢i punjiva hibridna vozila i baterijska
elektri¢na vozila, pridonose dekarbonizaciji sektora cestovnog prometa. Kako bi se
steklo 1 povecéalo povjerenje potroSaca u takva vozila, ona bi trebala biti u¢inkovita i
trajna. Stoga je vazno zahtijevati da pogonske baterije zadrze dobar dio svojeg
prvobitnog kapaciteta nakon mnogo godina uporabe. To je osobito vazno za kupce
rabljenih elektri¢nih vozila kako bi se osiguralo da ¢e vozilo nastaviti raditi u skladu s
oc¢ekivanjima. Stoga bi za sva vozila u kojima se upotrebljavaju pogonske baterije
trebalo zahtijevati uredaje za pracenje stanja baterija. Osim toga, trebalo bi uvesti
minimalne zahtjeve radnog uc¢inka za trajnost baterija osobnih automobila, uzimajuéi u
obzir Globalni tehni¢ki pravilnik UN-a br. 2247,

NedopusSteni zahvati na vozilima radi uklanjanja ili deaktiviranja dijelova sustava za
kontrolu onec¢iS¢enja dobro su poznat problem. Takva praksa dovodi do
nekontroliranih emisija i trebalo bi je sprijeciti. NedopuSteni zahvati na brojacu
kilometara dovode do lazne kilometraZze i1 otezavaju pravilnu kontrolu vozila u
uporabi. Stoga je iznimno vazno zajamciti najviSu mogucu sigurnosnu zastitu tih
sustava, zajedno sa sigurnosnim certifikatima 1 odgovaraju¢om zaStitom od
nedopustenih zahvata kako bi se osiguralo da se takvi zahvati ne mogu izvoditi ni na
sustavima za kontrolu oneciS¢enja ni na brojacu kilometara vozila.
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Uredba (EU) 2019/2144 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. studenoga 2019. o zahtjevima za
homologaciju tipa za motorna vozila i njihove prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila, u pogledu njihove opée sigurnosti te zaStite osoba u
vozilima i nezasti¢enih sudionika u cestovnom prometu, o izmjeni Uredbe (EU) 2018/858 Europskog
parlamenta i Vije¢a 1 stavljanju izvan snage uredbi (EZ)br.78/2009, (EZ)br.79/2009 i
(EZ) br. 661/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a i wuredbi Komisije (EZ) br.631/2009,
(EU) br. 406/2010, (EU) br. 672/2010, (EU) br. 1003/2010, (EU) br. 1005/2010, (EU) br. 1008/2010,
(EU) br. 1009/2010, (EU) br. 19/2011, (EU) br. 109/2011, (EU) br. 458/2011, (EU) br. 65/2012,
(EU) br. 130/2012, (EU) br. 347/2012, (EU) br. 351/2012, (EU) br. 1230/2012 i (EU) 2015/166 (SL L
325,16.12.2019., str. 1.).

Globalni tehnicki pravilnik Ujedinjenih naroda o trajnosti ugradenih baterija za elektrificirana vozila,
UN GTR br. 22.
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Senzori ugradeni u vozila ve¢ se danas upotrebljavaju za otkrivanje nepravilnosti u
emisijama 1 pokretanje povezanih popravaka s pomocu ugradenog dijagnostickog
sustava (OBD). Medutim, OBD koji je trenutacno u uporabi ne otkriva to¢no i na
vrijeme kvarove niti dovoljno i pravodobno primorava na popravak. Zbog toga je
moguce da vozila ispustaju mnogo vise emisija nego Sto im je dopusteno. Senzori koji
su se dosad upotrebljavali za OBD takoder se mogu koristiti za kontinuirano pracenje i
kontrolu ponaSanja vozila u pogledu emisija putem ugradenog sustava za pracenje
(OBM). OBM ¢e isto tako upozoriti korisnika na popravak motora ili sustava za
kontrolu onecis¢enja kad je to potrebno. Stoga je primjereno zahtijevati ugradnju
takvog sustava i regulirati njegove tehniCke zahtjeve.

Proizvodaci mogu odluciti proizvoditi vozila koja su u skladu s nizim grani¢nim
vrijednostima emisija ili s boljom trajnos¢u baterije od one koja se zahtijeva ovom
Uredbom ili koja uklju¢uju napredne opcije, ukljucujuéi odredivanje geografskih
granica i adaptivne kontrole. Potrosaci i nacionalna tijela trebali bi mo¢i utvrditi takva
vozila na temelju odgovaraju¢e dokumentacije. Stoga bi trebalo staviti na raspolaganje
ekolosku putovnicu vozila (EVP).

Ako Komisija iznese prijedlog za registraciju novih lakih vozila nakon 2035. s
pogonom isklju¢ivo na goriva neutralna u pogledu CO; izvan podrucja primjene normi
COz za vozni park i u skladu s pravom Unije i ciljem klimatske neutralnosti EU-a, ovu
¢e Uredbu trebati izmijeniti kako bi se ukljucila moguénost homologacije tipa takvih
vozila.

Emisije iz vozila koja prodaju mali proizvodaci neznatan su udio emisija u Uniji.
Stoga se za takve proizvodace moze dopustiti odredena fleksibilnost u nekim
zahtjevima. Mali proizvodaci stoga bi trebali mo¢i zamijeniti odredena ispitivanja za
vrijeme homologacije izjavama o sukladnosti, dok bi vrlo malim proizvodacima
trebalo dopustiti da upotrebljavaju laboratorijska ispitivanja koja se temelje na
nasumi¢nim stvarnim voznim ciklusima.

Uredbama (EU) 2019/631*® i (EU)2019/1242* Europskog parlamenta i Vijeca
ureduju se prosjecne vrijednosti emisija CO2 voznog parka za nova motorna vozila u
Uniji. U homologaciju s obzirom na emisije trebalo bi uvesti postupke i metodologije
za to¢no utvrdivanje emisija CO2, potroSnje goriva i energije, autonomije na elektri¢ni
pogon i snage za pojedina¢na vozila.

Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe Komisiji bi trebalo
dodijeliti provedbene ovlasti u vezi s obvezama proizvodaca u okviru homologacije i
postupaka, ispitivanja i metodologija koje treba primjenjivati za izjavu o sukladnosti,
provjeru sukladnosti proizvodnje, provjeru sukladnosti u uporabi i ekolosku putovnicu
vozila (EVP); moguénostima i1 oznakama vozila; zahtjevima, ispitivanjima, metodama
1 korektivnim mjerama koje se odnose na trajnost vozila, sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnickih jedinica, kao 1 na sposobnost registracije i komunikacije OBM-a,
medu ostalim za potrebe periodi¢nih tehnickih pregleda 1 pregleda tehnicke
ispravnosti; zahtjevima i informacijama koje moraju dostaviti proizvodaci vozila s
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49

Uredba (EU) 2019/631 Europskog parlamenta i Vije¢a od 17. travnja 2019. o utvrdivanju standardnih
vrijednosti emisija CO, za nove osobne automobile i za nova laka gospodarska vozila te o stavljanju
izvan snage uredbi (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 (SL L 111, 25.4.2019., str. 13.).

Uredba (EU) 2019/1242 Europskog parlamenta i Vijeca od 20. lipnja 2019. o utvrdivanju emisijskih
normi CO; za nova teSka vozila i izmjeni uredbi (EZ) br. 595/2009 i (EU) 2018/956 Europskog
parlamenta i Vijec¢a i Direktive Vijeca 96/53/EZ (SL L 198, 25.7.2019., str. 202.).
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viSestupanjskom homologacijom, kao 1 postupcima za utvrdivanje vrijednosti CO> za
ta viSestupanjska vozila; tehnickim elementima, administrativnim zahtjevima i
zahtjevima za dokumentaciju za homologaciju s obzirom na emisije, provjerama,
pregledima i provjerama nadzora trziSta, kao i obvezama izvjeS¢ivanja te provjerama
sukladnosti u uporabi i sukladnosti proizvodnje; metodama i ispitivanjima za i.
mjerenje emisija ispusnih plinova u laboratoriju i na cesti, ukljucujuéi nasumicne i
najnepovoljnije ispitne cikluse RDE-a, uporabu prijenosnih sustava za mjerenje
emisija za provjeru stvarnih emisija tijekom voznje i emisija u praznom hodu, ii.
utvrdivanje emisija COy, potro$nje goriva i energije, autonomije na elektri¢ni pogon i
snage motora motornog vozila, iii. pruZanje specifikacija za indikator promjene
stupnja prijenosa (GSI), iv. utvrdivanje ucinka prikolica kategorija O3 1 O4 s obzirom
na emisije CO», potroSnju goriva i energije, autonomiju na elektri¢ni pogon i snagu
motora motornog vozila, iv. mjerenje emisija iz kucista koljenastog vratila, emisija
nastalih isparavanjem i emisija iz ko€nica, v. ocjenjivanje uskladenosti s minimalnim
zahtjevima radnog ucinka za trajnost baterije, vi. ocjenjivanje sukladnosti motora i
vozila u uporabi; pragove uskladenosti i zahtjeve radnog ucinka, kao i vii. ispitivanja i
metode kojima se osigurava rad senzora (OBD 1 OBM); viii. metode za osiguravanje i
procjenu sigurnosnih mjera; specifikacije i karakteristike sustava za upozoravanje
vozaCa 1 metoda prinude te ocjenjivanje njihova ispravnog rada; ix. metode za
procjenu ispravnog rada, djelotvornosti, regeneracije 1 trajnosti originalnih i
zamjenskih sustava za kontrolu oneciS¢enja; x. metode za osiguravanje i procjenu
sigurnosnih mjera, ukljucujuéi analizu ranjivosti i zastitu od nedopustenih zahvata; xi.
metode za ocjenjivanje ispravnog funkcioniranja tipova odobrenih na temelju
posebnih oznaka EURO?7; xii. kriterije za homologacije s obzirom na emisije za male i
vrlo male proizvodace; xiii. provjere 1 ispitne postupke za viSestupanjsku
homologaciju; xiv. zahtjeve radnog ucinka ispitne opreme; xv. specifikacije
referentnih goriva; 1 xvi. metode za procjenu nepostojanja poremecajnih uredaja i
poremecajnih strategija; xvii. metode za mjerenje abrazije guma, kao i xviii. format
EVP-a, podatke 1 metode slanja podataka EVP-a. Te bi se ovlasti trebale izvrSavati u
skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a™.

Kako bi se prema potrebi izmijenili ili dopunili elementi ove Uredbe koji nisu kljucni,
Komisiji bi trebalo delegirati ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290.
Ugovora o funkcioniranju Europske unije u vezi s ispitnim uvjetima koji se temelje na
podacima prikupljenima pri ispitivanju vozila, ko¢nica ili guma Euro 7; ispitnim
zahtjevima, posebno s obzirom na tehni¢ki napredak i1 podatke prikupljene pri
ispitivanju vozila Euro 7; uvodenjem mogucnosti i oznaka za vozila na temelju
inovativnih tehnologija za proizvodafe, ali 1 u vezi s utvrdivanjem grani¢nih
vrijednosti emisija Cestica iz ko¢nica 1 grani¢nih vrijednosti abrazije za tipove guma,
kao 1 minimalnih zahtjeva radnog ucinka baterija i multiplikatora trajnosti na temelju
podataka prikupljenih pri ispitivanju vozila Euro 7 te utvrdivanjem definicija 1
posebnih pravila za male proizvodace za vozila kategorija M2, M3, N2 1 N3. Posebno je
vazno da Komisija za vrijeme svojeg pripremnog rada provede odgovarajuca
savjetovanja, ukljucujuéi ona na stru¢noj razini, te da se ta savjetovanja provedu u
skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi
zakonodavstva od 13. travnja 2016.3! Osobito, s ciljem osiguravanja ravnopravnog
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Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a od 16. veljace 2011. o utvrdivanju pravila i
op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava c¢lanica nad izvrSavanjem provedbenih ovlasti
Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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sudjelovanja u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijece primaju sve
dokumente istodobno kad i stru¢njaci iz drzava €lanica te njihovi stru¢njaci sustavno
imaju pristup sastancima stru¢nih skupina Komisije koji se odnose na pripremu
delegiranih akata.

Radi jasnoce, racionalizacije i pojednostavnjenja te s obzirom na to da su pravila o
homologaciji s obzirom na emisije motornih vozila i motora te sustava, sastavnih
dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za takva vozila azurirana 1 sadrzana
u ovoj Uredbi, postoje¢e uredbe (EZ) br. 595/2009 i (EZ) br. 715/2007 trebalo bi
staviti izvan snage 1 zamijeniti ovom Uredbom.

U svim slucajevima kad mjere predvidene ovom Uredbom ukljuc¢uju obradu osobnih
podataka, te bi se mjere trebale provoditi u skladu s Uredbom (EU) 2016/679
Europskog parlamenta i Vije¢a® i Uredbom (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i
Vije¢a™ te povezanim nacionalnim provedbenim mjerama.

Vazno je drzavama clanicama, nacionalnim homologacijskim tijelima i gospodarskim
subjektima dati dovoljno vremena da se pripreme za primjenu novih pravila uvedenih
ovom Uredbom. Stoga bi trebalo odgoditi datum pocetka primjene. Dok bi za laka
vozila datum pocetka primjene trebao biti ¢im to bude tehnicki moguce, za teSka
vozila i prikolice datum pocetka primjene moze se dodatno odgoditi za dvije godine
jer ¢e prelazak na vozila s nultim emisijama biti dulji za teska vozila.

Buduéi da drzave c¢lanice u pogledu emisija ne mogu same zadovoljavajuce ostvariti
ciljeve ove Uredbe, tj. utvrditi uskladena pravila o administrativnim 1 tehnickim
zahtjevima za homologaciju vozila kategorija M 1 N, sustava, sastavnih dijelova i
zasebnih tehnic¢kih jedinica te pravila o nadzoru trziSta takvih vozila, sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica, ali se ti ciljevi zbog svojih razmjera i
ucinaka mogu na bolji nacin ostvariti na razini Unije, Unija moZe donijeti mjere u
skladu s nacelom supsidijarnosti kako je utvrdeno u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj
uniji. U skladu s nacelom proporcionalnosti utvrdenim u tom clanku ova Uredba ne
prelazi ono S§to je potrebno za ostvarivanje tih ciljeva,

DONIJELI SU OVU UREDBU:

Poglavlje 1. — Predmet, podruéje primjene i definicije

Clanak 1.
Predmet

Ovom se Uredbom utvrduju zajednicki tehnicki zahtjevi 1 administrativne odredbe za
homologaciju s obzirom na emisije 1 nadzor trZiSta motornih vozila, sustava,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica s obzirom na njihove emisije COz i
oneciS¢ujucih tvari, potroSnju goriva i energije te trajnost baterija.

Ovom se Uredbom utvrduju pravila za prvobitnu homologaciju s obzirom na emisije,
sukladnost proizvodnje, sukladnost u uporabi, nadzor trziSta, trajnost sustava za
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Uredba (EU) 2016/679 Europskog parlamenta i Vijeca od 27. travnja 2016. o zastiti pojedinaca u vezi s
obradom osobnih podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka te o stavljanju izvan snage
Direktive 95/46/EZ (Opc¢a uredba o zastiti podataka) (SL L 119, 4.5.2016., str. 1.).

Uredba (EZ) br. 45/2001 Europskog parlamenta i Vijeca od 18. prosinca 2000. o zastiti pojedinaca u
vezi s obradom osobnih podataka u institucijama i tijelima Zajednice i o slobodnom kretanju takvih
podataka (SL L 8, 12.1.2001., str. 1.).
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kontrolu oneciS¢enja i pogonskih baterija, ugradene sustave za pracenje, sigurnosne
odredbe za ogranicavanje nedopustenih zahvata i kibersigurnosne mjere te tocno
utvrdivanje emisija CO», autonomije na elektri¢ni pogon, potrosnje goriva i energije
te energetske ucinkovitosti.

Clanak 2.
Podrucje primjene

Uredba se primjenjuje na motorna vozila kategorija M1, M2, M3, N1, N2 1 N3 te na prikolice
kategorija O3 1 O4 kako su utvrdeni u ¢lanku 4. Uredbe (EU) 2018/858, ukljucuju¢i one
konstruirane i izradene u jednoj ili viSe faza, te na sustave, sastavne dijelove i zasebne
tehnicke jedinice namijenjene za takva vozila.

Clanak 3.
Definicije

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se definicije iz Uredbe (EU) 2018/858.

Za potrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedeée definicije:

(1)

2)

€)

(4)

©)
(6)
(7)

(8)

)

(10)
(11)

(12)

(13)

,homologacija s obzirom na emisije” zna¢i EU homologacija koja ispunjava
administrativne odredbe i tehniCke zahtjeve ove Uredbe s obzirom na emisije CO2 i
oneciS¢ujucih tvari, potro$nju goriva i energije 1 trajnost baterije;

,prvobitna homologacija s obzirom na emisije” ili ,,JETA” znaci prva faza postupka
homologacije s obzirom na emisije prije nego Sto nadlezna tijela dodijele certifikat o
homologaciji i prije nego Sto pocne proizvodnja vozila;

,»sukladnost proizvodnje” znaci radnje koje se provode na novim vozilima, zasebnim
tehni¢kim jedinicama odnosno sastavnim dijelovima odabranima u prostorima
proizvodaca kako bi se osiguralo da proizvodi stavljeni na trziSte ispunjavaju
zahtjeve utvrdene u ovoj Uredbi;

,»sukladnost u uporabi” ili ,,ISC” znaci radnje koje se provode na vozilima u prometu
radi provjeravanja zahtjeva za trajnost utvrdenih u ovoj Uredbi;

,»motor” znaci pogonski izvor vozila;
»emisije” znaci emisije ispusnih plinova 1 ostale emisije iz motornog vozila;
,emisije ispusnih plinova” znaci emisije svih sljede¢ih tvari iz ispusne cijevi
motornog vozila ili motora: CO2, plinovitih, krutih 1 tekuc¢ih spojeva te emisije iz
ku¢ista koljenastog vratila;

b

,plinovite onecisScujuce tvari” znaci emisije plinovitih kemijskih vrsta koje nisu COg;

»emisije CO2” ili ,,CO2” znaci emisije ugljikova dioksida iz ispuSne cijevi motornog
vozila ili motora;

,»dusikovi oksidi” ili ,,NOx” znaci zbroj dusikovih oksida iz ispusne cijevi;

»cesticna tvar” ili ,,PM” znac¢i sav materijal ispuSten iz ispusne cijevi ili ko¢nica
prikupljen na mediju filtra;

»cesticna tvar promjera manjeg od 10 um” ili ,,PM¢” znaci Cesti¢na tvar s Cesticama
promjera manjeg od 10 pm;

,broj Cestica” ili ,,PN” znac¢i ukupan broj krutih €estica ispustenih iz ispusne cijevi ili
kocnica;
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(14)

(15)
(16)

(17)

(18)

(19)

(20)

o2y
(22)

(23)

(24)

(25)
(26)

27)

(28)

(29)

(30)

G

(32)

(33)

(34)

,,broj Cestica promjera veceg od 10 nm” ili ,,PNio” znaci ukupan broj krutih Cestica
ispustenih iz ispusne cijevi ili ko¢nica promjera koji nije manji od 10 nm;

,ugljikov monoksid” ili ,,CO” znaci ugljikov monoksid ispusten iz ispusne cijevi,
,metan” ili ,,CH4” znaci metan ispusten iz ispusne cijevi;

»ukupni ugljikovodici” ili ,,THC” znaci ukupni ugljikovodici ispusteni iz ispusne
cijevi;

,hemetanski ugljikovodici” ili ,,NHMC” znaci ukupni ugljikovodici ispusteni iz
ispusne cijevi, ne racunajuci metan;

,hemetanski organski plinovi” ili ,,NMOG” znac¢i zbroj oksigeniranih i
neoksigeniranih ugljikovodika ispustenih iz ispusne cijevi;

»amonijak™ ili ,,NH3” znaci amonijak ispusten iz ispusne cijevi,
,formaldehid” ili ,,NCHO” znaci formaldehid ispusten iz ispusne cijevi;

»WHTC” znaci globalno uskladeni vozni ciklus s prijelaznim opterec¢enjima u skladu
sa stavkom 7.2.1. Priloga 4. Pravilniku UN-a br. 49;

,»WHSC” znaci globalno uskladeni vozni ciklus sa stalnim optere¢enjima u skladu sa
stavkom 7.2.2. Priloga 4. Pravilniku UN-a br. 49;

»alat za izraun potros$nje energije vozila” ili ,,VECTO” znaci simulacijski alat za
odredivanje emisija CO., potros$nje goriva, potro$nja elektricne energije i autonomije
na elektriéni pogon teskih vozila; ,,potroSnja energije” znaci potrosnja elektri¢ne
energije svih pogonskih izvora unutar vozila;

,»potrosnja goriva” znaci potroSnja goriva svih pogonskih izvora unutar vozila;
,emisije nastale isparavanjem” znaci pare ugljikovodika iz sustava za dovod goriva
vozila, ne racunajuci ugljikovodike u emisijama iz ispusne cijevi;

»emisije 1z kucista koljenastog vratila” znaci plinovite onec¢iS¢ujuce tvari ispustene iz
prostora u motoru ili izvan njega koji su povezani s koritom za ulje unutarnjim ili
vanjskim vodovima;

,»emisije Cestica iz ko¢nica” znaci Cestice ispustene iz kocnog sustava vozila;
»abrazija guma” znaCi masa materijala izgubljenog zbog abrazije 1 ispuStenog u
okolis;

»~emisije koje nisu iz ispuha” zna¢i emisije nastale isparavanjem, emisije zbog
abrazije guma i emisije iz ko¢nog sustava;

»emisije oneciS¢ujucih tvari” znac¢i emisije ispusnih plinova 1 emisije koje nisu iz
ispuha, ne raCunajuci emisije CO2;

,uredaj za kontrolu oneciS¢enja” znaci uredaji vozila koji reguliraju ili ograni¢avaju
emisije oneciS¢ujucih tvari;

»sustavi za kontrolu oneciS¢enja” znaci uredaji za kontrolu oneciS¢enja ugradeni u
vozilo, ukljucujuci sve upravljacke jedinice i softver koji upravljaju njihovim radom;

»originalni sustavi za kontrolu onecis¢enja” znaci sustav za kontrolu onecis¢enja ili
sklop takvih sustava obuhvaéen homologacijom dodijeljenom za to vozilo;

24

HR



HR

(35)

(36)

(37

(3%)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

»zamjenski sustavi za kontrolu oneciS¢enja” znaci sustav za kontrolu onecis¢enja ili
sklop takvih sustava koji se moze homologirati kao zasebna tehnicka jedinica i koji
je predviden za zamjenu originalnog sustava za kontrolu onecis¢enja;

»funkcija adaptivne kontrole” znaci sustav koji prilagodava parametre motora,
parametre sustava za kontrolu oneciS¢enja ili druge parametre vozila radi
poboljSavanja potrosnje goriva ili energije 1 djelotvornosti sustava za kontrolu
oneciS¢enja na temelju oc¢ekivane uporabe vozila;

,ugradeni dijagnosticki sustav” ili ,,OBD” znaéi sustav koji moze generirati
informacije povezane s ugradenim dijagnostickim sustavom (OBD) u vozilu, kako su
definirane u ¢lanku 3. tocki 49. Uredbe (EU) 2018/858, i slati te informacije kroz
priklju¢ak OBD-a i bezi¢no;

,ugradeni sustav za prac¢enje” ili ,,OBM” znaci sustav u vozilu koji moze otkrivati
prekoracenja vrijednosti emisija ili, ako je primjenjivo, kad je vozilo u rezimu s
nultim emisijama, prikazivati pojavu tih prekoraenja na temelju informacija
pohranjenih u vozilu i slati te informacije kroz prikljucak OBD-a i beZi¢no;

,uredaj u vozilu za praéenje potro$nje goriva ili elektricne energije” ili ,,OBFCM”
znaci svaki softver ili hardver koji mjeri i1 upotrebljava parametre vozila, motora,
goriva ili elektri¢ne energije 1 korisnog tereta/mase za utvrdivanje i pohranjivanje u
vozilu podataka o potros$nji goriva i energije i drugim parametrima radi utvrdivanja
potroSnje goriva ili energije i energetske ucinkovitosti vozila;

,poremecajni uredaj” znaci svaki softver ili hardver koji prati temperaturu, brzinu
vozila, brzinu vrtnje motora, stupanj prijenosa, podtlak u usisnoj grani ili bilo koji
drugi parametar radi aktiviranja, modulacije, odgadanja ili deaktivacije rada bilo
kojeg dijela sustava za kontrolu emisija u svrhu smanjivanja djelotvornosti sustava za
kontrolu emisija tijekom voznje;

»poremecajna strategija” znaci strategija kojom se smanjuje djelotvornost sustava za
kontrolu emisija u uvjetima okoline ili rada motora koji se pojavljuju tijekom
uobicajenog rada vozila ili izvan homologacijskih ispitnih postupaka ili kojom se
falsificiraju podaci koji se odnose na senzore, potroSnju goriva ili energije,
autonomiju na elektri¢ni pogon ili trajnost baterije;

»stvarne emisije tijekom voznje” ili ,,RDE” znaci emisije vozila u uobicajenim
uvjetima uporabe i1 proSirenim uvjetima kako je utvrdeno u tablicama 1. 1 2.
Priloga IIL.;

,brojac kilometara” znaci instrument koji pokazuje ukupnu udaljenost koju je vozilo
preslo otkad je proizvedeno;

,hedopusteni zahvat” znaci radnja kojom gospodarski subjekti ili neovisni operateri
iskljuce, namjeste ili preina¢e motor, uredaj vozila za kontrolu oneciS¢enja, sustav
vozila za kontrolu oneciS¢enja, pogonski sustav, pogonsku bateriju, brojac
kilometara, OBFCM ili OBD/OBM, ukljucujué¢i sve softverske ili druge logicke
upravljacke elemente tih sustava i njihove podatke;

»Vvlastiti proizvodni pogon” znafi pogon za proizvodnju ili sastavljanje koji
proizvodac koristi za potrebe proizvodnje ili sastavljanja svojih novih vozila,
ukljucujudi, ako je relevantno, vozila namijenjena za izvoz;

,»Vvlastiti konstrukcijski centar” znaci centar u kojem se cijelo vozilo konstruira 1
razvija, a koji proizvodac koristi i koji je pod njegovom kontrolom;
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(47)

(48)

(49)

(50)

1)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

(57)

(58)

(39)

,mali proizvoda¢” znaci proizvodaC Cija je proizvodnja manja od 10 000 novih
motornih vozila kategorije M ili 22 000 novih motornih vozila kategorije N
registriranih u Uniji u kalendarskoj godini i:

(a) koji nije dio skupine povezanih proizvodaca; ili

(b)  koji je dio skupine povezanih proizvodaca cija je proizvodnja manja od 10 000
novih motornih vozila kategorije M; ili 22 000 novih motornih vozila
kategorije N registriranih u Uniji u kalendarskoj godini; ili

(c) koji je dio skupine povezanih proizvodaca, ali koji posluje s vlastitim
proizvodnim pogonom i vlastitim konstrukcijskim centrom;

,vrlo mali proizvoda¢” znaci mali proizvoda¢ ¢ija je proizvodnja manja od 1 000
novih motornih vozila kategorije M; ili 1 000 novih motornih vozila kategorije N
registriranih u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini;

,,vozilo samo s motorima s unutarnjim izgaranjem” ili ,,JCEV” znaci vozilo u kojem
su svi pretvaraci za pogonsku energiju motori s unutarnjim izgaranjem, ukljucujuci
motore s unutarnjim izgaranjem na vodik;

»potpuno elektri¢no vozilo” ili ,,PEV” znaci vozilo opremljeno pogonskim sklopom
koji kao pretvarace za pogonsku energiju ima isklju€ivo elektri¢ne strojeve, a kao
sustave za pohranu pogonske energije ima isklju¢ivo sustave za pohranu elektri¢ne
energije s mogu¢noS¢u ponovnog punjenja;

»gorivna ¢elija” znaci pretvarac energije kojim se kemijska energija (ulaz) pretvara u
elektri¢nu energiju (izlaz) ili obrnuto;

,»vozilo s gorivnom ¢elijom” ili ,,FCV” znaci vozilo opremljeno pogonskim sklopom
koji kao pretvarace za pogonsku energiju ima iskljucivo gorivne Celije i elektri¢ne
strojeve;

,hibridno vozilo s gorivnom ¢elijom” ili ,,FCHV” znaci vozilo s gorivnom celijom
opremljeno pogonskim sklopom koji kao sustave za pohranu pogonske energije ima
najmanje jedan sustav za pohranu goriva i najmanje jedan sustav za pohranu
elektricne energije s moguénosS¢u ponovnog punjenja;

,»hibridno vozilo” ili ,,HV” znaci vozilo opremljeno pogonskim sklopom s najmanje
dvije razlicite kategorije pretvaraca za pogonsku energiju i najmanje dvije razlicite
kategorije sustava za pohranu pogonske energije;

,hibridno elektricno vozilo™ ili ,,HEV” zna¢i hibridno vozilo u kojem je jedan od
pretvaraca za pogonsku energiju elektri¢ni stroj;

,hibridno elektricno vozilo s punjenjem iz vanjskog izvora” ili ,,OVC-HEV” znaci
hibridno elektri¢no vozilo koje se moZe puniti iz vanjskog izvora;

,hibridno elektri¢no vozilo bez punjenja iz vanjskog izvora” ili ,,NOVC-HEV” znaci
vozilo opremljeno s najmanje dva razliCita pretvaraca energije i najmanje dva
razli¢ita sustava za pohranu energije koji se upotrebljavaju za pogon vozila i koji se
ne mogu puniti iz vanjskog izvora;

»tehnologije odredivanja geografskih granica” znaci tehnologije koje sprecavaju da
hibridno vozilo vozi pogonjeno motorom s unutarnjim izgaranjem (radi aktiviranja
rezima s nultim emisijama) ako se nalazi unutar odredenog geografskog podrucja;

»rezim s nultim emisijama” znac¢i nacin rada koji se moze odabrati u kojem se
hibridno vozilo vozi bez rada motora s unutarnjim izgaranjem;
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(60)

(61)

(62)
(63)
(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)
(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

,»heto snaga” znacCi snaga izmjerena na ispitnom stolu na kraju koljenastog vratila ili
ekvivalentnog dijela, izmjerena na odgovaraju¢em broju okretaja motora ili
elektromotora s pomo¢nim uredajima 1 utvrdena u referentnim atmosferskim
uvjetima;

»snaga na kotaCu” znaci snaga izmjerena na kota¢ima vozila koja sluzi za njegov
pogon;
,Omjer snage i mase” znaci omjer nazivne snage i mase u voznom stanju,

,hazivna snaga motora” ili ,,Prted” znaci najveéa neto snaga motora u kW,

,»Masa u voznom stanju” zna¢i masa vozila opremljenog standardnom opremom u
skladu sa specifikacijama proizvodaca, sa spremnicima za gorivo napunjenima do
najmanje 90 % svoje zapremnine, ukljucuju¢i masu vozaca, goriva i tekucina te
masu, ako ih vozilo ima, nadogradnje, kabine, vuéne spojnice, rezervnih kotaca i
alata;

,pogonska baterija” znaci sustav baterija u kojem se Cuva energija Cija je glavna
namjena pogon vozila;

»autonomija na elektricni pogon” znaci udaljenost prijedena u radnom stanju s
baterijskim pogonom dok se pogonska baterija ne isprazni;

»autonomija s nultim emisijama” znaci najveca udaljenost koju vozilo s nultim
emisijama moze prijeci dok se pogonska baterija ili spremnik za gorivo ne isprazne,
koja je za PEV-ove jednaka autonomiji na elektri¢ni pogon;

»trajnost” znaci svojstvo sustava, uredaja, sastavnog dijela ili bilo kojeg dijela vozila
da odrzi potreban radni u¢inak unutar zadanog razdoblja;

»trajnost baterije” znaci trajnost pogonske baterije izmjerena u smislu zdravlja;

,zdravlje” ili ,,SOH” znaéi izmjereno ili procijenjeno stanje specificne vrijednosti
radnog ucinka vozila ili pogonske baterije u odredenom trenutku Zivotna vijeka
iskazano kao postotak radnog uc¢inka utvrdenog u trenutku kad je to vozilo, odnosno
pogonska baterija, bilo certificirano ili novo;

,»ekoloSka putovnica vozila” ili ,,EVP” znaci zapis u papirnatom 1 digitalnom obliku
koji sadrzava informacije o utjecaju vozila na okoli§ u trenutku registracije,
uklju€ujuéi razinu graniénih vrijednosti emisija onec¢iS¢ujucih tvari, emisije COaz,
potroSnju goriva, potro$nju energije, autonomiju na elektriéni pogon, snagu motora,
trajnost baterije 1 druge povezane vrijednosti;

»sustav za upozoravanje vozaca na prekomjerne emisije” znaci sustav konstruiran,
izraden 1 ugraden u vozilo radi informiranja korisnika o prekomjernim emisijama i
prinude da se izvr$i popravak;

»sustav za upozoravanje vozaca na nisku razinu reagens” znaci sustav konstruiran,
izraden 1 ugraden u vozilo radi informiranja korisnika o niskoj razini potroS$nog
reagensa i prinude da se koristi reagens;

,emisije u praznom hodu” znaci emisije ispusnih plinova koje nastaju kad motor s
unutarnjim izgaranjem radi, ali nije pod optere¢enjem radi pogona vozila;

»1zjava o sukladnosti” zna¢i proizvodaceva izjava da odredeni tip ili skupina vozila,
sastavnih dijelova ili zasebnih tehnickih jedinica ispunjava zahtjeve ove Uredbe;
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(76)

(77)

(78)

»energetska ucinkovitost prikolice” znaci radni ucinak prikolice s obzirom na njezin
utjecaj na emisije CO», potro$nju goriva, potro$nju energije, autonomiju s nultim
emisijama, autonomiju na elektricni pogon i1 snagu motora vu¢nog motornog vozila;

»guma za snijeg” znaCi guma s uzorkom gaznog sloja, sastavom gaznog sloja ili
strukturom konstruiranim prvenstveno da se u zimskim uvjetima postigne bolji
ucinak u odnosu na obi¢nu gumu s obzirom na utjecaj gume na pokretanje ili
odrzavanje kretanja vozila;

,»Zguma za posebnu uporabu” znac¢i guma namijenjena za uporabu na cesti i izvan nje
ili za druge posebne namjene. Te su gume prvenstveno konstruirane za pokretanje i
odrzavanje kretanja vozila u terenskim uvjetima.

Poglavlje II. — Obveze proizvodaca

Clanak 4.
Obveze proizvodaca u pogledu izrade vozila

Proizvodaci osiguravaju da su nova vozila koja proizvode te koja se prodaju,
registriraju ili stavljaju u uporabu u Uniji homologirana u skladu s ovom Uredbom.
Proizvodaci osiguravaju da su novi sastavni dijelovi ili zasebne tehnicke jedinice,
ukljucujuéi motore, pogonske baterije, ko¢ne sustave i zamjenske sustave za kontrolu
oneciS¢enja za koje je potrebna homologacija, koje proizvode i1 koji se prodaju ili
stavljaju u uporabu u Uniji homologirani u skladu s ovom Uredbom.

Proizvodaci konstruiraju, izraduju i sastavljaju vozila u skladu s ovom Uredbom,
medu ostalim s grani¢nim vrijednostima emisija utvrdenima u Prilogu L. i poStujuci
vrijednosti navedene u certifikatu o sukladnosti 1 homologacijskoj dokumentaciji za
zivotni vijek vozila, kako je navedeno u tablici 1. Priloga IV. Ta se vozila oznacavaju
kao vozila ,,Euro 7”.

Ako se pri provjeri uskladenosti s grani¢nim vrijednostima emisija ispusnih plinova
ispitivanje provodi u proSirenim uvjetima voZznje, emisije se dijele s divizorom za
prosirene uvjete voznje iz Priloga III.

Emisije ispuStene za vrijeme regeneracije sustava za kontrolu oneciS¢enja ukljucit ¢e
se kao ponderirani prosjek na temelju uc€estalosti i1 trajanja regeneracijskih dogadaja.

Proizvodaci konstruiraju i izraduju sastavne dijelove ili zasebne tehnicke jedinice,
ukljucujuci motore, pogonske baterije, kocne sustave 1 zamjenske sustave za kontrolu
oneciS¢enja, kako bi bili u skladu s ovom Uredbom, medu ostalim s granicnim
vrijednostima emisija utvrdenima u Prilogu I.

Proizvodaci ne smiju konstruirati, izradivati niti sastavljati vozila s poremecajnim

uredajima ili poremecajnim strategijama.

Proizvodaci konstruiraju, izraduju i sastavljaju vozila kategorija M1, Mz, M3, N1, Na 1

N3 koja imaju sljedece:

(a) OBD-e koji mogu otkriti neispravne sustave koji dovode do prekoracenja
vrijednosti emisija kako bi se olakSali popravci;

(b) OBM-e koji mogu otkriti emisije viSe od grani¢nih vrijednosti emisija uslijed
kvarova, povecane degradacije ili drugih situacija u kojima se povecavaju
emisije;
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(c) OBFCM za pracenje stvarne potroSnje goriva i energije i drugih relevantnih
parametara, kao S§to su korisni teret/masa, koji su potrebni za utvrdivanje
stvarne ucinkovitosti potrosnje goriva i energetske ucinkovitosti vozila;

(d) uredaje za pracenje ispravnosti pogonske baterije i sustava za emisije;
(e) sustave za upozoravanje vozaca na prekomjerne emisije;
(f) sustave za upozoravanje vozaca na nisku razinu reagensa;

(g) wuredaje koji Salju podatke generirane u vozilu koji se upotrebljavaju za
uskladivanje s ovom Uredbom i podatke OBFCM-a, za potrebe bezi¢nih
periodi¢nih tehnic¢kih pregleda i pregleda tehniCke ispravnosti na cesti te za
potrebe komunikacije s infrastrukturom za punjenje i stacionarnim sustavima
za napajanje koji podrzavaju funkcionalnosti pametnog i1 dvosmjernog
punjenja.

Proizvodaci konstruiraju, izraduju i sastavljaju vozila kategorija M1, M, M3, N1, N2 1
N3 tako da se ¢im viSe smanje ranjivosti u svim fazama zivotnog ciklusa vozila koje
bi mogle dovesti do nedopustenih zahvata na sljede¢em:

(a) sustavu ubrizgavanja goriva i reagensa;

(b) motoru 1 upravlja¢kim jedinicama motora;

(c) pogonskim baterijama;

(d) brojacu kilometara; i

(e) sustavima za kontrolu oneciscenja.

Proizvoda¢ mora sprijeciti mogucénost iskoriStavanja ranjivosti iz stavka 7. Ako se

takva ranjivost otkrije, proizvoda¢ uklanja ranjivost azuriranjem softvera ili na neki
drugi odgovarajuci nacin.

Proizvodaci osiguravaju siguran prijenos podataka povezanih s emisijama i trajnos¢u
baterija poduzimanjem kibersigurnosnih mjera u skladu s Pravilnikom UN-a
br. 155%,

Komisija provedbenim aktima donosi detaljna pravila o postupcima, ispitivanjima i
metodologijama za provjeru uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u stavcima od 1.
do 9. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 17.
stavka 2.

Clanak 5.
Moguénosti proizvodaca povezane s izradom i oznacivanjem vozila

Proizvodaci mogu vozila koja proizvode oznaciti kao ,,vozila Euro 7+ ako ta vozila

ispunjavaju sljedece uvjete:

(a) za ICEV i NOVC-HEV ako se deklarira uskladenost s najmanje 20 % nizim
graniénim vrijednostima emisija od onih utvrdenih u Prilogu I. za plinovite
oneciS¢ujuce tvari 1 s jednim redom veli¢ine nizim grani¢nim vrijednostima za
broj emisijskih Cestica;
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Pravilnik UN-a br. 155 — Jedinstvene odredbe o homologaciji vozila s obzirom na kibersigurnost i
sustav za upravljanje kibersigurnos¢u (SL L 82, 9.3.2021., str. 30.).
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(b) za OVC-HEV ako se deklarira uskladenost s najmanje 20 % nizim grani¢nim
vrijednostima emisija od onih utvrdenih u Prilogu L. za plinovite oneciS¢ujuce
tvari, jednim redom veli€ine nizim grani¢nim vrijednostima za broj emisijskih
Cestica 1 s trajnoS¢u baterije koja je za najmanje 10 postotnih bodova visa od
zahtjeva utvrdenih u Prilogu I1.;

(c) za PEV ako se deklarira trajnost baterije koja je za najmanje 10 postotnih
bodova visa od zahtjeva utvrdenih u Prilogu II.

Uskladenost tih vozila sa zahtjevima iz stavka 1. provjerava se u odnosu na
deklarirane vrijednosti.

Proizvodaci mogu vozila oznaciti kao ,,vozilo Euro 7A” ako su ta vozila opremljena
funkcijama adaptivne kontrole. Uporaba funkcija adaptivne kontrole dokazuje se
homologacijskim tijelima za vrijeme homologacije i provjerava se tijekom Zivotnog
vijeka vozila kako je navedeno u tablici 1. Priloga IV.

Proizvodaci mogu vozila oznaciti kao ,,vozilo Euro 7G” ako su ta vozila opremljena
motorima s unutarnjim izgaranjem s tehnologijama odredivanja geografskih granica.
ProizvodaC u ta vozila ugraduje sustav za upozoravanje vozaca koji obavjescuje
korisnika o tome da su pogonske baterije gotovo prazne i koji zaustavlja vozilo ako
se ne napune unutar 5 km od prvog upozorenja pri radu u rezimu s nultim emisijama.
Primjena takvih tehnologija odredivanja geografskih granica moze se provjeriti
tijekom Zivotnog vijeka vozila.

Proizvoda¢i mogu izradivati vozila u kojima se kombiniraju dvije ili vise
karakteristika iz stavaka 1., 2. ili 3. i oznaciti ih kombinacijom simbola i slova, kao
Sto su vozila ,,Euro 7+A”, ,, Euro 7+G”, , Euro 7+AG” ili ,,Euro 7AG”.

Za vozila kategorije N2 s najve¢om masom od 3,5 do 4,0 tona koja potjecu od tipa
vozila kategorije N; homologacijsko tijelo moZe na proizvodacev zahtjev dodijeliti
homologaciju s obzirom na emisije za tip vozila kategorije Ni. Takva se vozila
oznacuju kao ,,vozilo Euro 7ext”.

Komisija provedbenim aktima donosi detaljna pravila o postupcima, ispitivanjima i
metodologijama za provjeru uskladenosti sa zahtjevima utvrdenima u stavcima od 1.

do 6. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 17.
stavka 2.

Clanak 6.

Zahtjevi za trajnost vozila, sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica

Proizvodaci osiguravaju da su vozila koja proizvode 1 koja se prodaju, registriraju ili
stavljaju u uporabu u Uniji u skladu s grani¢nim vrijednostima emisija iz Priloga I.
pri voznji u uobicajenim 1 proSirenim uvjetima voznje iz Priloga III. tijekom zZivotnog
vijeka vozila kako je utvrdeno u tablici 1. Priloga IV. te da ispunjavaju minimalne
zahtjeve radnog ucinka za trajnost baterije kako je utvrdeno u Prilogu II.

Proizvodaci osiguravaju da su ta vozila u skladu s vrijednostima emisija COa2,
potroSnje goriva 1 energije te energetske ucinkovitosti deklariranima u skladu s
odredbama ove Uredbe tijekom Zivotnog vijeka vozila kako je utvrdeno u tablici 1.
Priloga IV.

Proizvodaci osiguravaju da su OBFCM, OBD i OBM te mjere za zaStitu od
nedopustenih zahvata ugradeni u ta vozila u skladu s odredbama ove Uredbe dokle je
god vozilo u uporabi.
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Zahtjevi iz stavaka od 1. do 3. primjenjuju se na vozila za sve vrste goriva ili izvora
energije iz kojih se napajaju. Isti se zahtjevi primjenjuju i na sve zasebne tehnicke
jedinice i sastavne dijelove namijenjene za takva vozila.

Kako bi se provjerila uskladenost sa zahtjevima iz stavka 1. tijekom dodatnog
zivotnog vijeka vozila, grani¢ne vrijednosti emisija plinovitih oneciS¢ujucih tvari
utvrdene u Prilogu I. prilagodavaju se primjenom multiplikatora trajnosti iz tablice 2.
Priloga IV.

OBM-i koje je proizvoda¢ ugradio u ta vozila moraju modéi vrsiti sve sljedece
funkcije:

(a) biljezenje opsega i trajanja svih prekoracenja vrijednosti emisija;

(b) slanje podataka o ponaSanju vozila u pogledu emisija, ukljucujuci podatke o
senzorima oneciS¢uju¢ih tvari i protoku ispusnih plinova, kroz prikljucak
OBD-a i bezi¢no, medu ostalim u svrhu tehnickih pregleda i pregleda tehnicke
ispravnosti na cesti®®, ¢;

(c) pokretanje popravka vozila kad sustav za upozoravanje vozaca obavijesti o
znatnim prekomjernim emisijama.

OBFCM-i koje je proizvodac ugradio u ta vozila moraju mo¢i slati podatke o vozilu
koje biljeze kroz priklju¢ak OBD-a i bezi¢no.

Za vozila, sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice koji predstavljaju
ozbiljan rizik ili nesukladnost sa zahtjevima utvrdenima u ovoj Uredbi proizvodaci
moraju odmah poduzeti potrebne korektivne mjere, ukljucujuéi, prema potrebi,
popravke ili preinake tih vozila, sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih
jedinica, kako bi se osigurala uskladenost s ovom Uredbom. Proizvodaci ili drugi
gospodarski subjekti povlace ih s trzista ili ih prema potrebi opozivaju. Proizvodac
bez odgode 1 uz odgovarajuée pojedinosti obavje$¢uje homologacijsko tijelo koje je
dodijelilo homologaciju o nesukladnosti.

Komisija provedbenim aktima donosi detaljna pravila o zahtjevima, ispitivanjima,
metodama 1 korektivnim mjerama u vezi s obvezama iz stavaka od 1. do 8. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 17. stavka 2.

Clanak 7.
Obveze proizvodaca u pogledu homologacije s obzirom na emisije

Kako bi dokazao sukladnost s pravilima o homologaciji s obzirom na emisije za
vrijeme te homologacije, proizvodac¢ provodi ispitivanja navedena u tablicama 1., 3.,
5.,7.19. Priloga V. Radi provjere sukladnosti proizvodnje sa zahtjevima ove Uredbe
homologacijsko tijelo ili proizvoda¢ u prostorima proizvodaca odabire vozila,
sastavne dijelove 1 zasebne tehnicke jedinice. Sukladnost u uporabi provjerava se u
razdobljima propisanima u tablici 1. Priloga IV.

55

56

Direktiva 2014/47/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 3. travnja 2014. o pregledima tehnicke
ispravnosti na cesti gospodarskih vozila koja prometuju u Uniji i stavljanju izvan snage Direktive
2000/30/EZ (SL L 127,29.4.2014., str. 134.).

Direktiva 2014/45/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 3. travnja 2014. o periodi¢nim tehnickim
pregledima motornih vozila i njihovih priklju¢nih vozila te stavljanju izvan snage Direktive 2009/40/EZ
(SL L 127,29.4.2014., str. 129.).
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Proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dostaviti potpisanu izjavu o sukladnosti u
pogledu RDE-a, korekcijskog faktora za temperaturu okoline za CO2, OBD-a, OBM-
a, emisija 1 trajnosti baterije, kontinuirane ili periodi¢ne regeneracije, zastite od
nedopustenih zahvata te zahtjeva za kuciste koljenastog vratila kako je navedeno u
Prilogu V. Proizvoda¢ mora homologacijskom tijelu dostaviti potpisanu izjavu o
sukladnosti za uporabu adaptivnih kontrola i moguénosti odredivanja geografskih
granica ako proizvodac odabere te opcije.

Nacionalna tijela mogu ispitati tip vozila kako bi provjerila njegovu sukladnost za
vrijeme provjere sukladnosti proizvodnje, sukladnosti u uporabi ili nadzora trzista,
kako je utvrdeno u Prilogu V.

Proizvodaci izdaju ekolosSku putovnicu vozila (EVP) za svako vozilo i dostavljaju tu
putovnicu kupcu vozila zajedno s vozilom, preuzimajuéi odgovarajuc¢e podatke iz
izvora kao S§to su certifikat o sukladnosti i homologacijska dokumentacija.
Proizvoda¢ osigurava da su podaci EVP-a dostupni za prikaz u elektronickim
sustavima vozila i da se mogu prenositi iz vozila.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju ispitivanja i provjere
sukladnosti te postupci povezani s homologacijom s obzirom na emisije, sukladnosti
proizvodnje, sukladnosti u uporabi, izjave o sukladnosti i EVP-a u skladu sa
stavcima od 1. do 4. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
Clanka 17. stavka 2.

Clanak 8.
Posebna pravila za male proizvodace
Kad je rije¢ o emisijama oneciS¢ujucih tvari, mali proizvodac¢i mogu zamijeniti
ispitivanja navedena u tablicama 1., 3., 5., 7.1 9. Priloga V. izjavama o sukladnosti.
Uskladenost vozila koja su proizveli i stavili na trziSte mali proizvodaci moze se
ispitati za sukladnost u uporabi 1 nadzor trzista u skladu s tablicama 2., 4., 6., 8. 1 10.
Priloga V. Ispitivanja sukladnosti proizvodnje utvrdena u Prilogu V. nisu potrebna.
Clanak 4. stavak 4. to¢ka (b) ne primjenjuje se na male proizvodace.

Vrlo mali proizvodaci moraju se pridrzavati grani¢nih vrijednosti emisija utvrdenih u
Prilogu I. u laboratorijskim ispitivanjima koja se temelje na nasumicnim stvarnim
voznim ciklusima za potrebe provjere sukladnosti u uporabi i nadzora trzista.

Clanak 9.
Posebna pravila za viSestupanjsku homologaciju

U viSestupanjskim homologacijama proizvodaci drugog ili sljede¢ih stupnjeva
odgovorni su za homologaciju s obzirom na emisije ako preinace bilo koji dio vozila
koji bi, prema podacima koje su dostavili proizvodaci prethodnog stupnja, mogao
utjecati na emisije ili trajnost baterije.

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju administrativni zahtjevi i
podaci koje proizvodaci prethodne faze trebaju dostaviti u skladu sa stavkom 1. te
postupci za utvrdivanje emisija CO; takvih vozila. Ti se provedbeni akti donose u
skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 17. stavka 2.
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Poglavlje II1. — Obveze drzava ¢lanica u pogledu homologacije s
obzirom na emisije i nadzora trziSta

Clanak 10.
Homologacija s obzirom na emisije, sukladnost proizvodnje, sukladnost u uporabi i
nadzor trzista

Nacionalna homologacijska tijela moraju uvesti mjere za dodjelu homologacija s
obzirom na emisije tipova vozila, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica te
za provodenje ispitivanja, provjera i pregleda kako bi se provjerilo ispunjavaju li
proizvodaci zahtjeve za sukladnost proizvodnje i sukladnost u uporabi u skladu s
Prilogom V.

Nacionalna tijela za nadzor trziSta provode provjere nadzora trzista u skladu s
¢lankom 8. Uredbe (EU) 2018/858 i tablicama 2., 4., 6., 8.1 10. Priloga V.

S u¢inkom od ... [Ured za publikacije: unijeti datum = datum stupanja na snagu ove
Uredbe], ako proizvodac to zatraZi, nacionalna homologacijska tijela ne smiju odbiti
dodijeliti EU homologaciju s obzirom na emisije ili nacionalnu homologaciju s
obzirom na emisije za novi tip vozila ili motora niti zabraniti registraciju, prodaju ili
stavljanje u uporabu novog vozila koje je u skladu s ovom Uredbom.

S u€inkom od 1. srpnja 2025. nacionalna tijela u slu¢aju novih vozila kategorija M i
Ni koja nisu uskladena s ovom Uredbom smatraju certifikate o sukladnosti
nevaze¢ima za potrebe registracije te na temelju razloga koji se odnose na emisije
COz 1 oneciSéujucih tvari, potro$nju goriva i energije ili trajnost baterije zabranjuju
registraciju, prodaju ili stavljanje u uporabu takvih vozila .

S u¢inkom od 1. srpnja 2027. nacionalna tijela u sluc¢aju novih vozila kategorija Ma,
Ms, N2 1 N3 te novih prikolica kategorija O3 1 O4 koji nisu uskladeni s ovom
Uredbom smatraju certifikate o sukladnosti nevaze¢ima za potrebe registracije te na
temelju razloga koji se odnose na emisije COz 1 oneciS¢ujucih tvari, potroS$nju goriva
1 energije, energetsku ucinkovitost ili trajnost baterije zabranjuju registraciju, prodaju
ili stavljanje u uporabu takvih vozila.

S u¢inkom od 1. srpnja 2030. nacionalna tijela u slucaju novih vozila kategorija M1 i
N1 koja su izradili mali proizvodaci i koja nisu uskladena s ovom Uredbom smatraju
certifikate o sukladnosti nevaZze¢ima za potrebe registracije te na temelju razloga koji
se odnose na emisije CO2 1 oneciS¢ujucih tvari, potroSnju goriva i energije,
energetsku ucinkovitost ili trajnost baterije zabranjuju registraciju, prodaju ili
stavljanje u uporabu takvih vozila.

S uc¢inkom od 1. srpnja 2031. nacionalna tijela u slucaju novih vozila kategorija M2,
M3, N2, N3 koja su izradili mali proizvodaci i koja nisu uskladena s ovom Uredbom
smatraju certifikate o sukladnosti nevaze¢ima za potrebe registracije te na temelju
razloga koji se odnose na emisije CO2 i1 oneciS¢ujucih tvari, potroSnju goriva i
energije, energetsku ucinkovitost ili trajnost baterije zabranjuju registraciju, prodaju
ili stavljanje u uporabu takvih vozila .

Komisija donosi provedbene akte kojima se utvrduju administrativni 1 tehnicki
elementi potrebni za provedbu ispitivanja, provjera i pregleda radi provjere
uskladenosti sa stavkom 1., kao i tehnicki elementi potrebni za provjere nadzora
trziSta iz stavka 2. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
Clanka 17. stavka 2.
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Clanak 11.
Posebne obveze drzava ¢lanica u pogledu homologacije s obzirom na emisije za sustave,
sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice

1. S ucinkom od 1. srpnja 2025. prodaja ili ugradnja sustava, sastavnog dijela ili

zasebne tehnicke jedinice namijenjenih za postavljanje u vozilo kategorije M ili N
homologirano na temelju ove Uredbe zabranjuje se ako sustav, sastavni dio ili
zasebna tehnicka jedinica nisu homologirani u skladu s ovom Uredbom.

2. S ucinkom od 1. srpnja 2027. prodaja ili ugradnja sustava, sastavnog dijela ili

zasebne tehnicke jedinice namijenjenih za postavljanje u vozilo kategorije M2, M3,
N> ili N3 homologirano na temelju ove Uredbe zabranjuje se ako sustav, sastavni dio
ili zasebna tehnicka jedinica nisu homologirani u skladu s ovom Uredbom.

3. Nacionalna homologacijska tijela mogu nastaviti dodjeljivati proSirenja EU

homologacija s obzirom na emisije za zamjenske sustave za kontrolu oneciS¢enja
dodijeljenih prije primjene ove Uredbe pod uvjetima koji su se primjenjivali u
trenutku prvobitne homologacije s obzirom na emisije. Nacionalna tijela zabranjuju
prodaju ili ugradnju takvih zamjenskih sustava za kontrolu onecis¢enja u vozilo ako
nisu homologirani.

Clanak 12.

Ispravan rad sustava koji koriste potroSni reagens i sustava za kontrolu onec¢i§éenja

1. Gospodarski subjekti i neovisni operateri ne smiju izvoditi nedopustene zahvate na

vozilu ni na njegovim sustavima.

2. Za vrijeme provjera sukladnosti u uporabi ili nadzora trziSta nacionalna tijela

provjeravaju jesu li proizvodaci vozila ispravno ugradili sustave za upozoravanje
vozac¢a na prekomjerne emisije, sustave za upozoravanje vozaca na nisku razinu
reagensa i mogu li se na vozilima izvoditi nedopusteni zahvati.

Poglavlje IV.

Uloga Komisije i trecih strana u pogledu sukladnosti u uporabi i
nadzora trziSta

Clanak 13.
Primjena ispitnih zahtjeva za Komisiju i trece strane

1. Komisija ili trece strane, u skladu s ¢lankom 9. 1 ¢lankom 13. stavkom 10. Uredbe

(EU) 2018/858, mogu provoditi provjere sukladnosti u uporabi i nadzora trZiSta
utvrdene u tablicama 2., 4., 6., 8. 1 10. Priloga V. radi provjere uskladenosti vozila,
sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica s ovom Uredbom.

2. Proizvodaci Komisiji i1 treim stranama stavljaju na raspolaganje podatke potrebne za

provedbu takvih provjera u skladu s c¢lankom 9. stavkom 5. i ¢lankom 13.
stavkom 10. Uredbe (EU) 2018/858.
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Poglavlje V.
Ispitivanja i izjave

Clanak 14.
Postupci i ispitivanja

Postupci za homologaciju s obzirom na emisije ukljucuju ispitivanja i provjere te
primjenu svih administrativnih postupaka i1 zahtjeva za dokumentaciju kako je
utvrdeno u Prilogu V. Za zahtjeve navedene u Prilogu V. proizvoda¢ mora
homologacijskom tijelu, ako je primjenjivo, dostaviti izjavu o sukladnosti.

Proizvodaci i nacionalna tijela provode ispitivanja za dokazivanje sukladnosti sa
zahtjevima iz ¢lanka 4. kako je navedeno u Prilogu V. Komisija i trece strane takoder
mogu primijeniti ispitivanja za dokazivanje uskladenosti sa zahtjevima iz ¢lanka 4.
kako je navedeno u Prilogu V.

Komisija donosi provedbene akte za sve faze homologacije s obzirom na emisije,
ukljucujuéi sukladnost proizvodnje, sukladnost u uporabi i nadzor trzista, koji se
odnose na postupke i ispitivanja za homologaciju s obzirom na emisije, ispitne
metodologije, administrativne odredbe, izmjene 1 proSirenje homologacija s obzirom
na emisije, pristup podacima, zahtjeve za dokumentaciju i predloske za sve navedeno
u nastavku:

(a) tipove vozila kategorija M i Ny;

(b) tipove vozila kategorija M2, M3, N2 1 N3;

(c) motore koji se koriste u tipovima vozila kategorija Mz, M3, N2 i N3;
(d) OBM-e/OBD-¢;

(e) sustave za zaStitu od nedopustenih zahvata, sigurnost i1 kibersigurnost;
(f) tipove zamjenskih sustava za kontrolu onecis¢enja i njihove dijelove;
(g) tipove kocnih sustava 1 njihove zamjenske dijelove;

(h) tipove guma s obzirom na abraziju guma;

(1)  druge tipove sastavnih dijelova 1 njihove zamjenske dijelove;

(j) utvrdivanje razina emisija COy, potroSnje goriva i energije, autonomije na
elektriéni pogon 1 snage motora za vozila kategorija M; 1 N; te odredbe za
OBFCM;

(k) utvrdivanje razina emisija CO», potroSnje goriva i1 energije, autonomije na
elektricni pogon i1 snage motora za vozila kategorija Mz, M3, N2 1 N3 i
energetske ucinkovitosti za prikolice kategorija O3z 1 O4 te odredbe za OBFCM.

Komisija je ovlaStena donositi provedbene akte za sve faze homologacije s obzirom
na emisije, ukljuujuéi provjere sukladnosti u uporabi, provjere sukladnosti
proizvodnje i nadzor trziSta, kako bi utvrdila sljedece:

(@) metode za mjerenje emisija ispusSnih plinova u laboratoriju 1 na cesti,
uklju¢ujué¢i nasumicne i1 najnepovoljnije ispitne cikluse RDE-a, uporabu
prijenosnih sustava za mjerenje emisija za provjeru stvarnih emisija tijekom
voznje 1 emisija u praznom hodu;
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(W)

metode za utvrdivanje emisija CO», potroSnje goriva i energije, autonomije s
nultim emisijama, autonomije na elektri¢ni pogon i1 snage motora motornog
vozila;

metode, zahtjeve i tehnicke specifikacije za indikatore promjene stupnja
prijenosa;

metode za utvrdivanje energetske ucinkovitosti prikolica kategorija O3 i Og;
metode za mjerenje emisija iz kuciSta koljenastog vratila;
metode za mjerenje emisija nastalih isparavanjem;

metode za mjerenje emisija Cestica iz kocnica, ukljucujué¢i metode za teska
vozila, stvarne emisije Cestica iz kocnica tijekom voznje i regenerativno
kocenje;

metode za mjerenje abrazije guma kako bi se pratile stope abrazije guma;

metode za ocjenjivanje uskladenosti s minimalnim zahtjevima radnog ucinka
za trajnost baterije;

OBFCM, OBD i OBM sustave, ukljucuju¢i pragove uskladenosti, zahtjeve u
pogledu radnog ucinka i ispitivanja, metode za osiguravanje ispravnog rada
senzora i bezi¢no slanje podataka zabiljezenih tim uredajima i sustavima;

karakteristike i radni u¢inak sustava za upozoravanje vozaca te metode prinude
1 metode za ocjenjivanje njihova ispravnog rada;

metode za procjenu ispravnog rada, djelotvornosti, regeneracije i trajnosti
originalnih i zamjenskih sustava za kontrolu onecis¢enja;

metode za osiguravanje i procjenu sigurnosnih mjera iz Clanka 4. stavka 5.,
ukljucujué¢i metodologiju za analizu ranjivosti 1 zaStitu od nedopusStenih
zahvata;

kriterije za homologacije s obzirom na emisije i provedbu posebnih pravila za
male 1 vrlo male proizvodace utvrdene u ¢lanku 8.;

metode za ocjenjivanje ispravnog funkcioniranja tipova vozila homologiranih
prema oznakama iz ¢lanka 5.;

provjere uskladenosti s odredbama c¢lanka 9. stavka 1. 1 ispitne postupke za
viSestupanjsku homologaciju;

zahtjeve u pogledu radnog ucinka ispitne opreme;
specifikacije referentnih goriva za ispitivanje;

metode za utvrdivanje nepostojanja poremecajnih uredaja i poremecajnih
strategija;

metode za mjerenje abrazije guma;

format 1 podatke te metode bezicne komunikacije za EVP;

administrativne zahtjeve i dokumentaciju za homologaciju s obzirom na
emisije;

prema potrebi, obveze izvjes¢ivanja.

Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 17. stavka 2.
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Clanak 15.
Prilagodba tehni¢kom napretku

Komisija je ovlaStena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 16. kako bi se
uzeo u obzir tehnicki napredak radi izmjene sljedeceg:

(a) Priloga III. u vezi s ispitnim uvjetima za vozila kategorija M>, M3, N> 1 N3 na
temelju podataka prikupljenih pri ispitivanju vozila Euro 7;

(b) PrilogaIll. u vezi s ispitnim uvjetima na temelju podataka prikupljenih pri
ispitivanju kocnica ili guma Euro 7;

(c) Priloga V. u vezi s primjenom ispitnih zahtjeva 1 izjava na temelju tehnickog
napretka;

(d) clanka 5. uvodenjem mogucénosti 1 oznaka koje se temelje na inovativnim
tehnologijama za proizvodace.

Komisija je ovlastena donositi delegirane akte radi dopune ove Uredbe u skladu s
¢lankom 16. kako bi se uzeo u obzir tehnicki napredak tako da se:

(a) utvrde grani¢ne vrijednosti emisija Cestica iz kocnica iz Prilogal. uz
upucivanje na rad u okviru Svjetskog foruma UN-a za uskladivanje pravilnika
o vozilima (WP.29);

(b) utvrde grani¢ne vrijednosti abrazije za tipove guma iz Priloga 1. uz upuéivanje
na rad u okviru Svjetskog foruma UN-a za uskladivanje pravilnika o vozilima
(WP.29);

(c) utvrde minimalni zahtjevi radnog ucinka baterija iz Priloga II. uz upucivanje na
rad u okviru Svjetskog foruma UN-a za uskladivanje pravilnika o vozilima
(WP.29);

(d) utvrde multiplikatori trajnosti iz Priloga IV. na temelju podataka prikupljenih
za vrijeme ispitivanja vozila Euro 7 kategorija M2, M3, N2 1 N3 te da se
Europskom parlamentu 1 Vije¢u podnese izvjeSce o trajnosti za teSka vozila;

(e) utvrde definicije i posebna pravila za male proizvodafe za vozila kategorija
M, M3, N2 1 N3 na temelju ¢lanka 3. i ¢lanka 8. ove Uredbe.

Poglavlje VI. — Op¢ée odredbe

Clanak 16.
IzvrSavanje delegiranja ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata dodjeljuje se Komisiji podlozno uvjetima
utvrdenima u ovom ¢lanku.

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz ¢lanka 15. dodjeljuje se Komisiji na
razdoblje od pet godina pocevsi od... [Ured za publikacije: unijeti datum = datum
stupanja na snagu ove Uredbe]. Komisija izraduje izvjes€e o delegiranju ovlasti
najkasnije devet mjeseci prije kraja razdoblja od pet godina. Delegiranje ovlasti
preSutno se produljuje za razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski
parlament ili Vije¢e tom produljenju usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja
svakog razdoblja.

Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti
iz Clanka 15. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
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navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od dana objave
spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.

4. Prije donoSenja delegiranog akta Komisija se savjetuje sa stru¢njacima koje je
imenovala svaka drzava Clanica u skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.

5. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i
Vijecu.
6. Delegirani akt donesen na temelju clanka 15. stupa na snagu samo ako Europski

parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vije¢u na njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Europski parlament 1 Vijece obavijestili Komisiju da nece podnijeti prigovore.
Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili Vijeca.

Clanak 17.
Postupak odbora
1. Komisiji pomaze Tehnicki odbor za motorna vozila. Navedeni odbor je odbor u
smislu Uredbe (EU) br. 182/2011.

2. Pri upuéivanju na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

Clanak 18.

Izvjeséivanje

1. DrZave €lanice do 1. rujna 2030. obavjes¢uju Komisiju o primjeni ove Uredbe.
2. Komisija na temelju informacija dostavljenih u skladu sa stavkom 1. do

1. rujna 2031. podnosi Europskom parlamentu i Vijecu evaluacijsko izvjesce o
primjeni ove Uredbe.

Poglavlje VI. — ZavrSne odredbe

Clanak 19.
Stavljanje izvan snage Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Uredbe (EZ) br. 595/2009

Uredba (EZ) br. 715/2007 stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. srpnja 2025.
Uredba (EZ) br. 595/2009 stavlja se izvan snage s u¢inkom od 1. srpnja 2027.

Upucivanja na uredbe (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009 smatraju se upuéivanjima na ovu
Uredbu 1 tumace se u skladu s korelacijskom tablicom navedenom u Prilogu VI. ovoj Uredbi.

Clanak 20.
Stupanje na snagu i primjena

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske
unije.

Primjenjuje se od 1. srpnja 2025. za vozila kategorija M1 1 N 1 za sastavne dijelove i1 zasebne
tehnicke jedinice za ta vozila te od 1. srpnja 2027. za vozila kategorija M2, M3, N2 1 N3 1 za
sastavne dijelove 1 zasebne tehniCke jedinice za ta vozila te za prikolice kategorija O3 1 Oa.

Primjenjuje se od 1. srpnja 2030. za vozila kategorija M i N1 koja izraduju mali proizvodaci.
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Neovisno o stavku 2., ¢lanak 11. stavak 3. primjenjuje se od stupanja na snagu ove Uredbe.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuéa i izravno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu,

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednica Predsjednik
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ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE
1.1. Naslov prijedloga/inicijative

1.2. Predmetna podrudja politike

1.3. Prijedlog/inicijativa odnosi se na:
1.4. Ciljevi

1.4.1. Opci ciljevi

1.4.2. Posebni ciljevi

1.4.3. Ocekivani rezultati i ucinak

1.4.4. Pokazatelji uspjesnosti

1.5. Osnova prijedloga/inicijative

1.5.1. Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju,
ukljucujuci detaljan vremenski plan provedbe inicijative

1.5.2. Dodana vrijednost sudjelovanja Unije
1.5.3. Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

1.5.4. Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

1.5.5. Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti financiranja, ukljucujuéi mogucnost
preraspodjele

1.6. Trajanje i financijski u¢inak prijedloga/inicijative

1.7. Predvideni nacini upravljanja

2. MJERE UPRAVLJANJA
2.1. Pravila pracenja i izvjes¢ivanja
2.2. Sustavi upravljanja i kontrole

2.2.1. Obrazlozenje nacina upravljanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozZene strategije kontrole

2.2.2. Informacije o utvrdenim rizicima i uspostavljenim sustavima unutarnje
kontrole za ublazavanje rizika

2.2.3. Procjena i obrazloZenje troskovne ucinkovitosti kontrola i procjena ocekivane
razine rizika od pogreske

2.3. Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiS$njeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na
koje prijedlog/inicijativa ima ucinak

3.2. Procijenjeni financijski uc¢inak prijedloga na odobrena sredstva

3.2.1. Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje
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3.2.2. Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje
3.2.3. Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva
3.2.4. Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom

3.2.5. Doprinos trecih strana

3.3. Procijenjeni u¢inak na prihode
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

ZAKONODAVNI FINANCIJSKI IZVJESTAJ

OKVIR PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

Naslov prijedloga/inicijative

Prijedlog uredbe Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji motornih vozila i
motora te sustava, sastavnih dijelova i zasebnih tehnickih jedinica namijenjenih za
takva vozila s obzirom na njihove emisije i trajnost baterija (Euro 7) 1 o stavljanju
izvan snage uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009

Predmetna podrucja politike

Podrucje politike: unutarnje trziste robe

Klimatska politika: prirodni resursi i okoli§

Prijedlog/inicijativa odnosi se na:

novo djelovanje

O novo djelovanje nakon pilot-projekta/pripremnog djelovanja’’
O produZenje postojeceg djelovanja

O spajanje ili preusmjeravanje jednog ili viSe djelovanja u drugo/novo
djelovanje

Ciljevi
Opdi ciljevi

Prijedlogom se nastoji pridonijeti dvojakom opéem cilju: 1. osigurati pravilno
funkcioniranje jedinstvenog trziSta utvrdivanjem prikladnijih 1 troSkovno
ucinkovitijih pravila za emisije iz vozila koja su otpornija na promjene u buducénosti i
2. osigurati visoku razinu zaStite okoliSa 1 zdravlja u EU-u daljnjim smanjenjem
emisija oneciS¢ujucih tvari u zrak iz cestovnog prometa radi Sto brzeg postizanja
nulte stope oneciS¢enja, kako se zahtijeva u akcijskom planu za postizanje nulte
stope onecis¢enja.

Posebni ciljevi

Posebni cilj br. 1: smanjiti sloZzenost postoje¢ih emisijskih normi Euro kako bi se
smanjili administrativni troskovi i olakSala uspjesna provedba.

Posebni cilj br. 2: osigurati aZurirane grani¢ne vrijednosti za sve relevantne
oneciscujuce tvari u zraku.

Posebni cilj br. 3: poboljsati kontrolu stvarnih emisija.

Ocekivani rezultati i ucinak

Navesti ocekivane ucinke prijedloga/inicijative na ciljane korisnike/skupine.

Prijedlog se temelji na okvirnoj Uredbi (EU) 2018/858 Europskog parlamenta i
Vijeca o sveobuhvatnom sustavu homologacije 1 nadzora trziSta za motorna vozila i
prikolice te za sustave, sastavne dijelove i zasebne tehnicke jedinice namijenjene za
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Kako je navedeno u ¢lanku 58. stavku 2. tockama (a) ili (b) Financijske uredbe.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

takva vozila te se njime nastoji uskladiti tehnicke zahtjeve s obzirom na emisije.
Stoga je taj prijedlog klju¢an za pravilno funkcioniranje jedinstvenog trzista.

Prijedlogom ¢e se osigurati manje emisije oneciS¢ujucih tvari iz lakih 1 teskih vozila i
donijeti koristi potroSa¢ima u pogledu kvalitete zraka, ¢ime ¢e se pridonijeti
smanjenju Stete za zdravlje 1 okoliS. Usto ¢e se ojacati tehnoloski polozaj i
konkurentnost automobilskog lanca vrijednosti EU-a. Dodatna posredna korist je
vece povjerenje potroSaca u dobru okolisnu ucinkovitost njihovih vozila. Moze se
ocekivati 1 pozitivan ucinak na usavrsavanje i prekvalifikaciju radne snage kako se
dugoro¢no odrzive Ciste tehnologije budu razvijale 1 sve vise koristile.

Pokazatelji uspjesnosti

Navesti pokazatelje za pracenje napretka i postignuca

Utvrdeni su sljedeci pokazatelji:
1. broj homologacija s obzirom na emisije prema normama Euro 7 po tipu vozila;

2. troSkovi u fazi provedbe i administrativni troskovi po homologaciji s obzirom na
emisije;

3. dokaz o poboljsanoj kontroli emisija u svim uvjetima uporabe za sve regulirane
oneciS¢ujuce tvari,

4. troskovi izvrSenja zakonodavstva, ukljuc¢ujuéi troskove za krSenja i sankcije u
sluc¢aju neuskladenosti te troskove pracenja;

5. kretanje emisija tijekom zivotnog vijeka vozila u skladu s odgovaraju¢im
kampanjama ispitivanja i kontinuiranim pra¢enjem emisija;

6. godiSnji broj registriranih vozila i udio tehnologija pogonskog sklopa na cestama
EU-a kako su ga drZave clanice prijavile Europskom informativhom portalu za
alternativna goriva;

7. godiS$nje kretanje ucinaka oneciS¢enja zraka na zdravlje (tj. sluCajevi preuranjene
smrti povezani s izloZzeno$¢u odredenim oneciS¢ujucim tvarima) kako je navedeno u
godiSnjem izvjescu o kvaliteti zraka u Europi;

8. godi$nji udio emisija odredenih onecis¢ujucih tvari iz cestovnog prometa kako su
ga drzave Clanice prijavile Europskoj agenciji za okoli§ u skladu s Direktivom o
obvezama smanjenja nacionalnih emisija;

9. godis$nji broj obavijesti drzava ¢lanica o preprekama trgovini automobilima,
kombijima 1 kamionima/autobusima unutar EU-a zbog tehnickih propisa koje su
nametnula nacionalna, regionalna ili lokalna tijela (tj. zabrane bilo koje vrste) u
skladu s postupkom obavjeS¢ivanja iz Direktive (EU) 2015/153.

Osnova prijedloga/inicijative

Zahtjevi koje treba ispuniti u kratkorocnom ili dugorocnom razdoblju, ukljucujuci
detaljan vremenski plan provedbe inicijative

Sva nova vozila, motori ili zamjenski dijelovi kategorija M1 1 N koji se stavljaju na
trziSte EU-a trebali bi biti homologirani u skladu s ovom Uredbom pocevsi od
1. srpnja 2025., osim vozila kategorija M2, M3, N2 1 N3, za koja ¢e datum provedbe
biti 1. srpnja 2027. Dodana vrijednost sudjelovanja Unije (moZe proizlaziti iz
razli¢itth Cimbenika, npr. prednosti koordinacije, pravne sigurnosti, vece
djelotvornosti ili komplementarnosti). Za potrebe ove tocke ,,dodana vrijednost
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

sudjelovanja Unije” vrijednost je koja proizlazi iz intervencije Unije 1 predstavlja
dodatnu vrijednost u odnosu na vrijednost koju bi drzave ¢lanice inafe ostvarile
same.

Razlozi za djelovanje na europskoj razini (ex ante)

Kako bi se osiguralo pravilno funkcioniranje jedinstvenog trzista, potrebno je rijesiti
pitanje emisija oneciS¢ujucih tvari i kvalitete zraka.

Naime, kvaliteta zraka i emisije oneciS¢ujucih tvari prekograni¢ni su problem koji se
ne moze rijesiti samo nacionalnim ili lokalnim djelovanjem. Uskladivanje smanjenja
emisija 1 poboljSanje vrijednosti emisija mora se provoditi na europskoj razini te je
djelovanje EU-a opravdano na temelju supsidijarnosti. lako se inicijativama na
nacionalnoj, regionalnoj i lokalnoj razini mogu stvoriti sinergije, one same nece biti
dovoljne. Neuskladeno djelovanje EU-a u pogledu postrozavanja normi za emisije
oneciscujuc¢ih tvari dovelo bi do rizika od rascjepkanosti trziSta zbog razliCitih
nacionalnih programa, razli¢itih razina ambicija i parametara oblikovanja.

Ocekivana dodana vrijednost Unije (ex post)

Pojedina¢ne drzave Clanice bile bi i premalo trzisSte za postizanje iste razine rezultata
te je stoga potreban pristup na razini EU-a kako bi se pokrenule promjene na razini
industrija i stvorile ekonomije razmjera.

Pouke iz prijasnjih slicnih iskustava

Prijedlog se temelji na postoje¢em zakonodavstvu kojim se posljednjih desetljec¢a u
Uniji osiguravaju kontinuirana smanjenja emisija oneciS¢uju¢ih tvari i poboljSanje
vrijednosti emisija vozila i motora.

Uskladenost s visegodisnjim financijskim okvirom i moguce sinergije s drugim
prikladnim instrumentima

Ovaj je prijedlog u skladu s ciljevima instrumenta Next Generation EU i
viSegodiSnjeg financijskog okvira za razdoblje od 2021. do 2027., kojima ¢e se
pridonijeti postizanju usporedne zelene i digitalne tranzicije, Sto je Europi cilj.
Kombinacijom tih okvira odgovorit ¢e se na gospodarsku krizu i ubrzati prelazak na
¢isto 1 odrzivo gospodarstvo tako Sto ¢e povezati stroZe zahtjeve za okoli$ 1 kvalitetu
zraka te gospodarski rast.

Ocjena razlicitih dostupnih mogucnosti  financiranja, ukljucujuci mogucnost
preraspodjele

Potrebne ljudske resurse pokrit ¢e osoblje glavnih uprava koje su zaduzene za
predmetno djelovanje (tj. GU GROW uz potporu GU-a CLIMA) i/ili osoblje koje je
preraspodijeljeno unutar glavnih uprava. Ako ¢e biti potrebna dodatna sredstva, ona
se mogu dodijeliti relevantnim glavnim upravama u okviru godiSnjeg postupka
dodjele sredstava uzimajuci u obzir proracunska ogranicenja.
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1.6. Trajanje i financijski ucinak prijedloga/inicijative
00 Ograniceno trajanje
— [ na snazi od [DD/MM]GGGG do [DD/MM]GGGG

— [ financijski u¢inak od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za preuzete
obveze 1 od GGGG do GGGG za odobrena sredstva za placanje

Neograniceno trajanje
— provedba s pocetnim razdobljem od 2025.,
— nakon Cega slijedi redovna provedba.
1.7. Predvideni naini upravljanja®®
Izravno upravljanje koje provodi Komisija
— preko svojih sluzbi, ukljucujuéi osoblje u delegacijama Unije
— [ preko izvr$nih agencija
L1 Podijeljeno upravljanje s drzavama ¢lanicama
[] Neizravno upravljanje povjeravanjem zadaca izvrSenja proracuna:
— [ tre¢im zemljama ili tijelima koja su one odredile
— [ medunarodnim organizacijama i njihovim agencijama (navesti)
— [ EIB-u i Europskom investicijskom fondu
— [ tijelima iz ¢lanaka 70. i 71. Financijske uredbe
— [ tijelima javnog prava

— [ tijelima uredenima privatnim pravom koja pruzaju javne usluge, u mjeri u kojoj
su im dana odgovarajuca financijska jamstva
— O tijelima uredenima privatnim pravom drzave ¢lanice kojima je povjerena

provedba javno-privatnog partnerstva i kojima su dana odgovarajuca financijska
jamstva

— [ osobama kojima je povjerena provedba odredenih djelovanja u podrucju
ZVSP-a u skladu s glavom V. UEU-a 1 koje su navedene u odgovaraju¢em
temeljnom aktu.

—  Ako je oznaceno vise nacina upraviljanja, pojedinosti navesti u odjeljku ,, Napomene”.

Napomene

Komisija namjerava osigurati provedbu predmetnih mjera centraliziranim izravnim
upravljanjem preko vlastitih sluzbi, posebice preko JRC-a radi tehni¢ke i znanstvene potpore
potrebne za izradu provedbenih uredbi i provedbu nadzora trzista, kako je ve¢ predvideno
Uredbom (EU) 2018/858. Dio nadzora trziSta ve¢ je ureden odgovaraju¢im administrativnim
mehanizmima koji su predvideni i uzeti u obzir u Uredbi (EU) 2018/858, dok je za rad na
provedbenim uredbama predviden poseban administrativni mehanizam.

58 Informacije o naCinima upravljanja i upucivanja na Financijsku uredbu dostupni su na internetskim

stranicama BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

MJERE UPRAVLJANJA
Pravila pracenja i izvjeséivanja

Navesti ucestalost i uvjete.

Kako bi se pratila u¢inkovitost predlozenih zahtjeva za smanjenje emisija, potrebno
je opsezno prikupljanje podataka iz razli¢itih potencijalnih izvora, ukljucujuéi drzave
¢lanice, proizvodace automobila i nacionalna homologacijska tijela.

Tehnicki odbor za motorna vozila (TCMV) 1 forum uspostavljen na temelju Uredbe
(EU) 2018/858 bit ¢e platforme za redovitu raspravu o pitanjima povezanima s
provedbom normi Euro 7.

Drzave Clanice morat ¢e izvjescivati Komisiju o sankcijama koje su provele u skladu
s Uredbom (EU) 2018/858.

Do 2030. drzave Cclanice obavjes¢uju Komisiju o primjeni homologacijskih
postupaka utvrdenih u ovoj Uredbi. Na temelju tih podataka Komisija treba
dostavljati izvjes¢a Europskom parlamentu i Vije¢u o provedbi ove Uredbe.

Sustavi upravljanja i kontrole

Obrazlozenje nacina upravijanja, mehanizama provedbe financiranja, nacina
placanja i predlozene strategije kontrole

Prijedlog se provodi u okviru programa jedinstvenog trzista i klimatske politike.

Tim su programima obuhvaceni nacin upravljanja, mehanizmi provedbe financiranja,
nacini placanja i strategija kontrole.

Informacije o utvrdenim rizicima i uspostaviljenim sustavima unutarnje kontrole za
ublazavanje rizika

Ovaj se prijedlog provodi u okviru programa jedinstvenog trzista i klimatske politike.
Kontrole/rizici 1 mjere ublazavanja obuhvadeni su postoje¢im okvirom unutarnje
kontrole.

Procjena i obrazlozZenje troskovne ucinkovitosti kontrola (omjer troskova kontrole i
vrijednosti sredstava kojima se upravija) i procjena ocekivane razine rizika od
pogreske (pri placanju i pri zakljucenju)

Ovom inicijativom ne uvode se nove znatne kontrole/rizici koji ne bi bili obuhvaceni
postoje¢im okvirom unutarnje kontrole. Nisu predvidene posebne mjere osim
primjene Financijske uredbe.

Mjere za sprecavanje prijevara i nepravilnosti

Navesti postojece ili predvidene mjere za sprecavanje i zastitu, npr. iz strategije za borbu protiv
prijevara.

Uz primjenu Financijske uredbe radi spreCavanja prijevara i nepravilnosti strozi
zahtjevi u pogledu emisijskih normi predvideni ovim prijedlogom bit ¢e popraceni
pojacanim pracenjem emisija tijekom zivotnog vijeka vozila.
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PROCIJENJENI FINANCIJSKI UCINAK PRIJEDLOGA/INICIJATIVE

3.1. Naslovi viSegodiSnjeg financijskog okvira i proracunske linije rashoda na koje
prijedlog/inicijativa ima ucinak
e Postojece proracunske linije
Prema redoslijedu naslova visegodisnjeg financijskog okvira i proracunskih linija.
. .. Vrsta .
Naslov Proracunska linija rashoda Doprinos
visegodiSnj _
cg . : zemalja u smislu
financijsko | Broj &if /nedif 59 EZ;,}H :}Jeio kandidatkin tre¢ih ¢lanka 21.
gokvira | Naslov 1 ’ ' jas! zemalja | stavka 2. tocke (b)
Financijske uredbe
[03 0201 01]
1 Program jedinstvenog trzista (SMP) — dif DA NE NE NE
funkcioniranje 1 razvoj unutarnjeg
trzista robe i usluga
[09 02 03]
3. . . . o dif. DA NE NE NE
Prirodni resursi i okoli$

59
60
61

HR

Dif. = diferencirana odobrena sredstva; nedif. = nediferencirana odobrena sredstva.

EFTA: Europsko udruzenje slobodne trgovine.

Zemlje kandidatkinje i, ako je primjenjivo, potencijalni kandidati sa zapadnog Balkana.
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3.2. Procijenjeni financijski u¢inak prijedloga na odobrena sredstva
3.2.1.  Sazetak procijenjenog ucinka na odobrena sredstva za poslovanje
— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna odobrena sredstva za poslovanje.

— Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena sredstva za poslovanje:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Naslov visegodis$njeg financijskog okvira Broj 1.

Sljede¢ di
. Godina | Godina | Godina | Godina UK.U PNO za Jedece godine
GU: GROW 2022 2023 2024 2025 godine 2022.—
) ) ) ’ 2025.

O Odobrena sredstva za poslovanje
Ob (1a) 1,230 1,030 2,260 0,300

Proracunska linija 03.020101%2 Vezé :
Placanja (2a) 0,630 1,030 0,600 2,260

N .. Obveze (1b)

Proracunska linija —
Plac¢anja (2b)

Administrativna odobrena sredstva koja se financiraju iz omotnice za

posebne programe®

Proracunska linija 3

- 0,300
Obveze w1230 | 1,030 2,260
UKUPNA odobrena sredstva
za GU GROW ) =2a+2b
Placanja = 0,630 1,030 0,600 2,260
62 Prema sluzbenoj proracunskoj nomenklaturi.
63 Tehnicka 1/ili administrativna pomo¢ i rashodi za potporu provedbi programa i/ili djelovanja EU-a (prijasnje linije ,,BA”), neizravno istrazivanje, izravno istrazivanje.

HR 18



O UKUPNA odobrena sredstva za | Obveze ) 1,230 1,030 2,260 0,300
poslovanje Plaéanja ®) 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
O UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se ©
financiraju iz omotnice za posebne programe
UKUPNA odobrena sredstva Obveze —4+6 1,230 | 1,030 2,260 0,300
iz NASLOVA 1
viSegodisnjeg financijskog okvira Placanja =5+6 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
O UKUPNA odobrena sredstva za | Obveze @
poslovanje (svi naslovi za poslovanje) Placanja ®)
UKUPNA administrativna odobrena sredstva koja se
financiraju iz omotnice za posebne programe (svi naslovi za
poslovanje) ©)
UKUPNA odobrena sredstva Obveze =4+6 1,230 | 1,030 2,260 0,200
iz NASLOVA 1.-6.
visegodiSnjeg financijskog okvira | piycanja st | 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
(referentni iznos)
HR 49
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Naslov viSegodiSnjeg financijskog
okvira

,,Administrativni rashodi”

U ovaj se dio unose ,,administrativni proracunski podaci”, koji se najprije unose u prilog zakonodavnom financijskom izvjestaju (Prilog V.
internim pravilima), koji se ucitava u sustav DECIDE za potrebe savjetovanja medu sluzbama.

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina | Godina | Godina | Godina
2022. | 2023. | 2024. | 2025. UKUPNO
GU: GROW
O Ljudski resursi 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Ostali administrativni rashodi 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
UKUPNO za GU GROW 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
UKUPNA odobrena sredstva « bveze — uk
iz NASLOVA 7. gaé‘flgz)o vezeTukupna | 1588 | 1,588 | 1,346 | 1,296 5,818
viSegodiSnjeg financijskog okvira
U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
Godina | Godina | Godina | Godina
2022. 2023. 2024. 2025. UKUPNO
UKUPNA odobrena sredstva Obveze 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
iz NASLOVA 1do 7
visegodisnjeg financijskog okvira Placanja 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078

3.2.2.  Procijenjeni rezultati financirani odobrenim sredstvima za poslovanje

HR

Odobrena sredstva za preuzimanje obveza u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)
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Navesti ciljeve i
rezultate

Godina Godina Godina Godina Unij. eti ono!ik(_) gosi_ina kol_ikf) j_e p(v)trebno za UKUPNO
2022. 2023. 2024. 2025. prikaz trajanja ucinka (vidjeti tocku 1.6.)
REZULTATI
Pros
Vrsta® J;j?; & | Trosak & | Trosak & Trosak & Trosak & Trl(zéa & | Trosak & | Trosak lljl;lrlgjn Ifrl;l;zﬁi
k

POSEBNICILJ br. 1...

— Rezultat

Meduzbroj za posebni cilj br. 1

UKUPNO

64

HR

Rezultati se odnose na proizvode i usluge koji se isporucuju (npr.: broj financiranih studentskih razmjena, kilometri izgradenih prometnica itd.).
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3.2.3.

Sazetak procijenjenog ucinka na administrativna odobrena sredstva

— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

— Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a odobrena administrativna
sredstva:

— U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina
2022.

Godina
2023.

Godina
2024.

Godina
2025.

Unijeti onoliko godina koliko
je potrebno za prikaz trajanja
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)

UKUP
NO

NASLOV 7.
viSegodisnjeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

1,734

1,969

1,727

1,727

7,157

Ostali administrativni
rashodi

0,090

0,090

0,090

0,040

0,310

Meduzbroj za
NASLOV 7.
viSegodisnjeg
financijskog okvira

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Izvan NASLOVA
765
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

Ljudski resursi

Ostali
administrativni
rashodi

Meduzbroj
izvan NASLOVA 7
viSegodiSnjeg
financijskog okvira

UKUPNO

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Potrebna odobrena sredstva za ljudske resurse i ostale administrativne rashode pokrit ¢e se odobrenim sredstvima glavne
uprave koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili su preraspodijeljena unutar glavne uprave te, prema potrebi,
dodatnim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava
uzimajudi u obzir proracunska ogranicenja.

65

»BA”), neizravno istrazivanje, izravno istrazivanje.

HR
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Tehnicka i/ili administrativna pomo¢ i rashodi za potporu provedbi programa i/ili djelovanja EU-a (prijasnje linije
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3.2.3.1. Procijenjene potrebe u pogledu ljudskih resursa za GU GROW 1 GU CLIMA
— [ Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

— Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljedeci ljudski resursi:

Godina | Godina | Godina | Godina Sliedege godine
2022. 2023. 2024. 2025.
O Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duZnosnici i privremeno osoblje)
2001 02 01 (sjediste i predstavniStva Komisije) 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5
20 01 02 03 (delegacije)
01 01 01 01 (neizravno istrazivanje)
01 01 01 11 (izravno istrazivanje)
Druge proracunske linije (navesti)
O Vanjsko osoblje (u ekvivalentu punog radnog vremena: EPRV)%
20 02 01 (UO, UNS, UsO iz ,,globalne omotnice”)
UKUPNO 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je ve¢ povjereno upravljanje
djelovanjem i/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi, resursima koji se mogu dodijeliti
nadleznoj glavnoj upravi u okviru godiSnjeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska
ogranicenja.

Opis zadaca:

Duznosnici i privremeno osoblje Pregovaranje o Uredbi, izrada delegiranih i provedbenih akata, organizacija i
nadgledanje nadzora trziSta u pogledu emisija, preispitivanje i azuriranje u skladu s
tehnickim razvojem

Vanjsko osoblje Provodenje analiza te pruzanje potpore i tehnickog doprinosa organizaciji i
nadgledanju nadzora trZiSta u pogledu emisija, preispitivanju i aZuriranju u skladu s
tehni¢kim razvojem

66 UO = ugovorno osoblje; LO = lokalno osoblje; UNS = upuceni nacionalni stru¢njaci; UsO = ustupljeno

osoblje; MSD = mladi stru¢njaci u delegacijama.
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3.2.4.

3.2.5.

Uskladenost s aktualnim visegodisnjim financijskim okvirom

Prijedlog/inicijativa:

— moze se u potpunosti financirati preraspodjelom unutar relevantnog naslova visegodisnjeg
financijskog okvira (VFO).

Relevantna sredstva ve¢ su predvidena za 2022. i ukljuit ¢e se u planirani iznos dodijeljen i za 2023. Potrebno je
interno preraspodijeliti osoblje s relevantnih zadaca u okviru uredaba o normama Euro 6/VI.

— [ zahtijeva upotrebu nedodijeljene razlike u okviru relevantnog naslova VFO-a i/ili upotrebu

posebnih instrumenata kako su definirani u Uredbi o VFO-u.

se upotreba predlaze.

Objasniti $to je potrebno te navesti predmetne naslove i proracunske linije, odgovarajuée iznose te instrumente ¢ija

— [ zahtijeva reviziju VFO-a.

Objasniti §to je potrebno te navesti predmetne naslove i proracunske linije te odgovarajuce iznose.

Doprinos trecih strana

U prijedlogu/inicijativi:

— ne predvida se sudjelovanje tre¢ih strana u sufinanciranju.

— [ predvida se sudjelovanje trecih strana u sufinanciranju prema sljede¢oj procjeni:

Odobrena sredstva u milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Godina
2022.

Godina
2023.

Godina
2024.

Godina
2025.

Unijeti onoliko godina koliko je
potrebno za prikaz trajanja
ucinka (vidjeti tocku 1.6.)

Ukupno

Navesti

sudjeluje u financiranju

tijelo koje

UKUPNO sufinancirana
odobrena sredstva

HR
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3.3. Procijenjeni u¢inak na prihode
— Prijedlog/inicijativa nema financijski uc¢inak na prihode.
— [ Prijedlog/inicijativa ima sljedeci financijski u¢inak:
— O na vlastita sredstva
- O na ostale prihode
— navesti jesu li prihodi namijenjeni proracunskim linijama rashoda [

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Odobrena Uginak prijedloga/inicijative®’
sredstva
Proracunska  linjja u dostupna za i . . S
okviru prihoda: tekucu Godina Godina Godina Godina Unijeti onphko gpdlp 4 kf.)hko Jep .otr'ebno
proradunsku 2022 2023 2024 2025 za prikaz trajanja ucinka (vidjeti
godinu ’ ’ ) ) tocku 1.6.)
Clanak .............

o7 Kad je rijec o tradicionalnim vlastitim sredstvima (carine, pristojbe na Secer), navedeni iznosi moraju biti neto iznosi,

to jest bruto iznosi nakon odbitka od 20 % na ime troskova naplate.
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PRILOG
ZAKONODAVNOM FINANCIJSKOM IZVJESTAJU

Naslov prijedloga/inicijative:

Uredba Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji motornih vozila i motora s obzirom na emisije iz
motornih vozila (Euro 7) i o stavljanju izvan snage uredaba (EZ) br. 715/2007 i (EZ) br. 595/2009

BROJ I TROSAK LJUDSKIH RESURSA KOJI SE SMATRAJU NUZNIMA
TROSAK DRUGIH ADMINISTRATIVNIH RASHODA

UKUPNI ADMINISTRATIVNI TROSKOVI

METODE IZRACUNA PRIMIJENJENE NA PROCJENU TROSKOVA

Ljudski resursi

S N kW

N =

Ostali administrativni rashodi




7. TroSak ljudskih resursa koji se smatraju nuznima za GU GROW i GU CLIMA

[] Za prijedlog/inicijativu nisu potrebni ljudski resursi.

Za prijedlog/inicijativu potrebni su sljede¢i ljudski resursi:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

NASLOV 7. 2022. 2023. 2024. 2025. 2026. 2027. 2028. UKUPNO

viSegodiSnjeg financijskog Odobrena Odobrena Odobrena Odobrena Odobrena Odobrena Odobrena Odobrena

okvira i/ sredstva i/ sredstva S sredstva S sredstva Eh sredstva Eh sredstva i/ sredstva i sredstva
O Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duznosnici i privremeno osoblje)
20010201 - AD 10,5 1,649 12 1,884 11 1,727 11c 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 64 10,048
Sjediste i
predstavnistva AST
Komisije (asistenti)

AD
200102 03 -
Delegacije Unije AST
(asistenti)

O Vanjsko osoblje 68
2002 01 [ uo 1 0,085 1 0,085 2 0,170
200202 -
Vanjsko osoblje - UNS
sjediste i
predstavnistva UsO
200203 - uo
Vanjsko osoblje -
delegacije Unije LO

68

HR

UO = ugovorno osoblje; LO = lokalno osoblje; UNS = upuceni nacionalni stru¢njaci; UsO = ustupljeno osoblje; MSD = mladi stru¢njaci u delegacijama.




UNS

UsO

MSD

Druge
proraCunske linije
povezane S
ljudskim

resursima
(navesti)

Meduzbroj za
ljudske resurse
- NASLOV 7.

11,5

1,734 13

1,969

11

1,727 11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66

10,218

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je veé povjereno upravljanje djelovanjem i/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi, resursima koji se
mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godi$njeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir prora¢unska ogranicenja.

lzvan NASLOVA 7.

viSegodisnjeg financijskog okvira

2022. 2023. 2024. 2025. 2026. 2027. 2028. UKUPNO
EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena EPRV Odobrena
sredstva sredstva sredstva sredstva sredstva sredstva sredstva sredstva

O Radna mjesta prema planu radnih mjesta (duznosnici i pr:

ivremeno osoblje)

01010101 - Neizravno
istraZivanje®?

01010111 - lzravno
istraZivanje

Drugo (navedite)

AD

AST
(asistenti)

69

proracunskoj liniji.

HR

Odaberite odgovarajucu proracunsku liniju ili prema potrebi navedite drugu; ako se radi o viSe proracunskih linija, osoblje bi trebalo diferencirati po svakoj predmetnoj




O Vanjsko osoblje ™

uo
- u sjedistu UNS
Vanjs.ko . U0
osoblie iz
odobrenih o
sredstava
za
poslovanje | LO
(prijasnje - )
linije ,BA”). delegacijama UNS
Unije
UsO
MSD

01010102 - Neizravno uo

istrazivanje
01010112 - lzravno | NS
istrazivanje

UsO

Drugo (navedite)’!

Druge proraCunske linije
povezane s ljudskim
resursima (navesti)

Meduzbroj za ljudske
resurse —izvan
NASLOVA 7.

0 UO = ugovorno osoblje; LO = lokalno osoblje; UNS = upuceni nacionalni stru¢njaci; UsO = ustupljeno osoblje; MSD = mladi stru¢njaci u delegacijama.

7 Odaberite odgovarajucu proracunsku liniju ili prema potrebi navedite drugu; ako se radi o viSe proracunskih linija, osoblje bi trebalo diferencirati po svakoj predmetnoj
proracunskoj liniji.
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Ukupno za ljudske
resurse (svi naslovi
VFO-a)

11,5

1,734

13

1,969

11

1,727

11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66

10,218

Potrebe za ljudskim resursima pokrit ¢e se osobljem glavne uprave kojemu je ve¢ povjereno upravljanje djelovanjem i/ili koje je prerasporedeno unutar glavne uprave te, prema potrebi,
resursima koji se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godi$njeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir proracunska ogranicenja.
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8. Troskovi ostalih administrativnih rashoda za GU GROW i1 GU CLIMA

0 Za prijedlog/inicijativu nisu potrebna administrativna odobrena sredstva.

Za prijedlog/inicijativu potrebna su sljede¢a administrativna odobrena sredstva:

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

NASLOV 7.
L . 2022. 2023. 2024. 2025. 2026. 2027. 2028. Ukupno

viegodiSnjeg financijskog okvira
U sjedistu ili na podru¢ju EU-a:
20020601 - Troskovi sluzbenih putovanjia i | 4 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,280
reprezentacije
20 02 06 02 — TroSkovi konferencija i sastanaka
20 02 06 03 — Odbori2 0,050 0,050 0,050 0,150

20 02 06 04 - Studije i savjetovanja

2004 - Rashodi za informacijske tehnologije
(korporativni)7

Ostale proraCunske linije koje nisu povezane s ljudskim
resursima (navesti prema potrebi)

U delegacijama Unije

20 02 07 01 — Tro3kovi sluzbenih putovanja, konferencija

72

str. 7.).

HR

Navesti vrstu odbora i skupinu kojoj pripada.
Potrebno je misljenje GU-a DIGIT — tima za ulaganja u informacijske tehnologije (vidjeti Smjernice o financiranju informacijske tehnologije, C(2020) 6126 final, 10.9.2020.,




i reprezentacije

20 02 07 02 — Dodatna izobrazba osoblja

20 03 05 - Infrastruktura i logistika

Ostale proracunske linije koje nisu povezane s ljudskim
resursima (navesti prema potrebi)

Meduzbroj za ostalo — NASLOV 7.

T . 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
viegodiSnjeg financijskog okvira

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Izvan NASLOVA 7.

L _ 2022, 2023, 2024, 2025. 2026. 2027. 2028. Ukupno
viSegodisnjeg financijskog okvira

Rashodi za tehnicku i administrativnu pomo¢ (iskljuéujuci
vanjsko osoblje) iz odobrenih sredstava za poslovanje
(prijadnje linije ,BA”):

- u sjeditu

- u delegacijama Unije

Ostali rashodi upravljanja za istrazivanje

Rashodi za informacijske tehnologije u okviru politike za
operativne programe’

Korporativni rashodi za informacijske tehnologije za

" Potrebno je misljenje GU-a DIGIT — tima za ulaganja u informacijske tehnologije (vidjeti Smjernice o financiranju informacijske tehnologije, C(2020) 6126 final, 10.9.2020.,

str. 7.).
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operativne programe’®

Ostale proracunske linije koje nisu povezane s ljudskim
resursima (navesti prema potrebi)

Meduzbroj za ostalo — izvan NASLOVA 7.
viSegodisnjeg financijskog okvira

Ukupni ostali administrativni rashodi (svi
naslovi VFO-a)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430

75
tehnologije, C(2020) 6126 final, 10.9.2020.).

HR

Ta stavka ukljucuje lokalne administrativne sustave i doprinose za sufinanciranje korporativnih informatickih sustava (vidjeti Smjernice o financiranju informacijske




9. Ukupni administrativni troskovi za GU GROW i GU CLIMA (svi naslovi VFO-a)

U milijunima EUR (do 3 decimalna mjesta)

Sazetak 2022. 2023. 2024. 2025. 2026. 2027. 2028. Ukupno
Naslov 7. — Ljudski resursi 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Naslov 7. — Ostali administrativni rashodi 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Meduzbroj za naslov 7. 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Izvan naslova 7. — Ljudski resursi

[zvan naslova 7. — Ostali administrativni rashodi

Meduzbroj za ostale naslove

UKUPNO
NASLOV 7. i izvan NASLOVA 7. 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Potrebna administrativna odobrena sredstva pokrit ¢e se odobrenim sredstvima koja su ve¢ dodijeljena za upravljanje djelovanjem i/ili koja su prenamijenjena, te, prema potrebi,
dodatnim odobrenim sredstvima koja se mogu dodijeliti nadleznoj glavnoj upravi u okviru godis$njeg postupka dodjele sredstava uzimajuéi u obzir postojeca proracunska ogranicenja.
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10.
10.1.

U ovom se dijelu opisuje metoda izracuna primijenjena na procjenu ljudskih resursa koji se smatraju nuznima (predvideno radno opterecenje, ukljucujuci posebne poslove

HR

Metode izraCuna primijenjene na procjenu troskova

Ljudski resursi

(radni profili Sysper 2), kategorije osoblja i odgovarajuci prosjecni troskovi).

NASLOV 7. viSegodi$njeg financijskog okvira

Napomena: prosjecni troSkovi za svaku kategoriju osoblja u sjedistu dostupni su na BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Duznosnici i priviemeno osoblje

10,5 EPRV-a u 2022. za izradu delegiranih i provedbenih akata, organizaciju i nadgledanje nadzora trzi$ta u pogledu emisija, preispitivanje, izvie$éivanje i azuriranje

12 EPRV-a u 2023. za izradu delegiranih i provedbenih akata, organizaciju i nadgledanje nadzora trzista u pogledu emisija, preispitivanje, izvieSéivanie i azuriranje

11 EPRV-a od 2024. do 2025. za naknadni rad na delegiranim i provedbenim aktima, organizaciju i nadgledanje nadzora trziSta u pogledu emisija, preispitivanje,

izvieS€ivanje i azuriranje
6,5 EPRV-a od 2026. do 2028. za naknadni rad na delegiranim i provedbenim aktima, organizaciju i nadgledanje nadzora trziSta u pogledu emisija, preispitivanje,

izvieS¢ivanje i azuriranje

O Vanjsko osoblje
1 EPRV od 2022. do 2023. za potporu izradi delegiranih i provedbenih akata, organizaciji i nadgledanju nadzora trziSta u pogledu emisija, preispitivanju, izvieS¢ivanju i

azuriranju

Izvan NASLOVA 7. viSegodisnjeg financijskog okvira

O Samo radna mjesta koja se financiraju iz prorauna za istrazivanje
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10.2.

HR

O Vanijsko osoblje

Ostali administrativni rashodi

Navesti pojedinosti o metodi izracuna koja se primjenjuje za svaku proracunsku liniju

te posebno pretpostavke koje su u pozadini (npr. broj sastanaka godisnje, prosjecni troskovi itd.).

NASLOV 7. viSegodisnjeg financijskog okvira

Oko 12 sluzbenih putovanja u drzavama ¢lanicama u razdoblju 2022.-2028.
Oko tri dana sastanaka godisnje u razdoblju 2022.-2024. (sastanci TCMV-a i foruma)

lzvan NASLOVA 7. viSegodisnjeg financijskog okvira
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