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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Jotta sisdmarkkinat toimisivat moittecttomasti, on varmistettava, ettd tavarat, henkilot,
palvelut ja pddoma pddsevit litkkumaan vapaasti. Tdtd varten Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2018/858 otettiin kéyttoon kattava tyyppihyviksyntid- ja
markkinavalvontajirjestelma, joka koskee moottoriajoneuvoja, perdvaunuja sekd téllaisiin
ajoneuvoihin tarkoitettuja jirjestelmid, komponentteja ja erillisid teknisid yksikoita.
Moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviaksynndssd sovellettavat pddstojd koskevat
tekniset vaatimukset on lisdksi yhdenmukaistettu, jotta viltytddn toisistaan poikkeavilta
vaatimuksilta eri jdsenvaltioissa ja voidaan varmistaa korkeatasoinen ympariston ja terveyden
suojelu.

[lman saastuminen on edelleen suuri ymparisto- ja terveysriski Euroopassa. Ilmanlaatu on
parantunut, mutta merkittivd osa EU:n  kaupunkividestostd altistuu  edelleen
ilmanlaatudirektiivissd' médritellyt raja-arvot ylittdville epdpuhtauspitoisuuksille. Arvioiden
mukaan ilmansaasteet aiheuttivat EU:n 28 jasenvaltiossa yli 300 000 ennenaikaista kuolemaa
vuonna 2018.2 Vaikka my®s muilla aloilla on merkitysti, tieliikenne on edelleen keskeinen
ilmansaasteiden aiheuttaja. Vuonna 2018 tieliikenteestd oli perdisin keskimédrin 39 prosenttia
haitallisista typen oksidien péistoisti (kaupungeissa 47 %°) ja 11 prosenttia PM;o-
hiukkaspéistdjen kokonaisméiristi.*

Euroopan vihrein kehityksen ohjelma®> on EU:n uusi kasvustrategia, jonka tavoitteena on
tehdd EU:sta oikeudenmukainen ja vauras yhteiskunta, jolla on nykyaikainen, resurssitehokas
ja kilpailukykyinen talous. EU:n olisi myds edistettdvd vilttimétontd digitalisaatiota ja
digitaalisia vélineitd ja investoitava niihin, koska ne ovat muutosten keskeisid mahdollistajia.
Digitaaliteknologia voikin auttaa vdhentimdin maailmanlaajuisia pédstdjd, parantamaan
eldménlaatua ja pienentdmadn yhteiskunnan ympaéristojalanjélked esimerkiksi silloin, kun sitd
kdytetdin energiankdytdn optimointiin ja liikenteen pdfstdjen seurantaan.’® Jotta
ilmastoneutraalius voitaisiin saavuttaa vuoteen 2050 mennessd ja myrkyttomaan ympéristoon
tdhtddvd saasteettomuustavoite onnistuttaisiin toteuttamaan, kaikkien alojen, my0s
tieliikkenteen, on muututtava. Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa ilmoitettiin
ehdotuksesta, jolla on mddrd asettaa tiukemmat normeista polttomoottorilla varustettujen
ajoneuvojen ilmaa saastuttaville paistoille (Euro 7).

Vauhdittaakseen tielitkenteen irtautumista hiilestd komissio esitti heindkuussa 2021
ehdotuksen, jolla muutettaisiin henkild- ja pakettiautojen hiilidioksidipdfistonormeista
annettua asetusta’ ja osoitettaisiin niin selkei suunta padstottdmin liikkuvuuden tavoitteluun.®

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/50/EY, annettu 21 pdivand toukokuuta 2008,
ilmanlaadusta ja sen parantamisesta (EUVL L 152, 11.6.2008, s. 1-44).

Euroopan ympdristokeskus 2020. Air Quality in Europe — 2020 Report.

3 JRC 2019. Urban NO, Atlas.

Euroopan ympdéristokeskus 2020. Air pollutant emissions data viewer (Gothenburg Protocol, LRTAP
Convention) 1990-2018.

COM(2019) 640 final.

COM(2021) 118 final.

COM(2021) 556 final.

Vuonna 2022 esitetdén ehdotus my0s raskaiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastostandardeista.
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Lisdksi komissio hyvéksyi joulukuussa 2020 kestidvin ja dlykkadn liikkuvuuden
strategian’ ja toukokuussa 2021 saasteettomuustoimintasuunnitelman.! Niiden
strategioiden mukaan liitkenteestd olisi tehtdvd huomattavasti vihemmén saastuttavaa
erityisesti kaupungeissa. Euro 7 -normien katsotaan olevan olennainen osa siirtymisté
puhtaaseen liikkuvuuteen.

Euroopan uusi teollisuusstrategia'' puolestaan tarjoaa vilineitd, joilla voidaan vastata
vihredn ja digitaalisen siirtymédn muodostamaan haasteeseen ja tukea Euroopan teollisuutta
Euroopan  vihredn  kehityksen  ohjelman  tavoitteiden  toteuttamisessa.  Uudet
epapuhtauspééstoja  koskevat  toimintapuitteet  tarjoavat EU:n  autoteollisuudelle
oikeusvarmuutta ja edelldkdvijan aseman tuomaa etua. Kilpailuedun sdilyttdmiseksi EU:n
padstonormien on pysyttivd keskeisilldi markkinoilla, kuten Yhdysvalloissa ja Kiinassa,
kehitteilld olevien standardien edelli. EU:n valmistajien padsy ndille markkinoille voisi
muutoin vaikeutua, koska péaastovaatimusten tdyttdminen eri markkinoilla olisi kalliimpaa.

Siirtyminen pédstottomdidn henkild- ja pakettiautokantaan kestdd hyvinkin parikymmentd
vuotta — erityisesti kun otetaan huomioon, ettd autojen ja pakettiautojen keskiméirdinen
kéyttoikd on yli 11 vuotta. Jotta edelld mainitut poliittiset tavoitteet voidaan saavuttaa,
markkinoille edelleen saatettavien polttomoottorikdyttdisten ajoneuvojen on oltava
mahdollisimman puhtaita.

Samaan aikaan autoteollisuudella on edessddn muitakin merkittdvid muutoksia, kuten
huomattavat tarjontavajeet toimitusketjussa, Vendjdn Ukrainaan kohdistaman hydkkdyksen
vaikutukset sekd energia- ja raaka-ainekustannusten nousu.

Siitdkin huolimatta, ettd henkil6- ja pakettiautojen hiilidioksidipdéstdja on ehdotettu
vihennettdvin tdydet 100 prosenttia vuoteen 2035 mennessd, raskaiden hydtyajoneuvojen
hiilidioksidipdédstonormeja ollaan tarkistamassa ja padstdttomien ja véhipaastoisten raskaiden
hy6tyajoneuvojen ja uusien Euro 6d- tai Euro VI (versio E) -normin mukaisten ajoneuvojen
markkinaosuus kasvaa, liikenteesti perdisin olevia epapuhtauspddstdja ei saada keskipitkalld
aikavililld pudotettua vihédpéastdiseksi luokiteltavalle tasolle ilman lisdtoimia. Ehdotuksella
on tarkoitus puuttua kolmeen ongelmaan, joiden vuoksi Euro 6- ja Euro VI -normien ei
katsota riittavélld tavalla tukevan pyrkimyksid vahentdd tielitkkenteen epdpuhtauspédéstdja niin
paljon kuin pitdisi. Ndméa ongelmat ovat seuraavat: 1) ajoneuvoihin sovellettavat padstonormit
ovat monimutkaisia, 2) ajoneuvoihin sovellettavat péddstdrajat ovat vanhentuneita ja 3)
ajoneuvojen todellisia ajonaikaisia padstdjé ei valvota riittdvésti.

Ehdotuksen yleistavoite on kahtalainen: silld halutaan 1) taata sisdémarkkinoiden moitteeton
toiminta vahvistamalla ajoneuvojen padstoille asianmukaisemmat, kustannustehokkaammat ja
tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavat sddnnét ja 2) varmistaa ympériston ja terveyden
suojelun korkea taso EU:ssa vidhentdmélld edelleen tielitkenteestd aiheutuvia ilman
epapuhtauspédstoja.

Ehdotuksella edistetdén yleistavoitteen saavuttamista seuraavien kolmen erityistavoitteen
avulla. Silld pyritdan

(1) vahentdméin nykyisten Euro-péddstonormien monimutkaisuutta

(2) asettamaan ajantasaiset raja-arvot kaikille merkityksellisille ilman epapuhtauksille
9 COM(2020) 789 final.

10 COM(2021) 400 final.

i COM(2020) 102 final ja COM(2021) 350 final.
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3) parantamaan todellisten ajonaikaisten padstdjen valvontaa.

Todellisia ajonaikaisia pddstdjd on erittdin tdrkedd valvoa paremmin ajoneuvon koko
kdyttoidn ajan myds ajatellen kdytettyjen ajoneuvojen markkinoita, jotka ovat tiarkeitd monille
EU-maille ja my6s muille alueille, kuten Afrikalle ja Léhi-iddlle. Euro 7 -ehdotuksen
tavoitteena on, ettd ajoneuvojen pddstot pysyvit pienempind pitempddn ajoneuvon kéyttdidn
karttuessa, mikd hyodyttdd myos kdytettyjen ajoneuvojen kayttédjid. Etenkin erityistavoitteen 3
osalta on todettava, etti ennen Euro 7 -normin voimaantuloa kédytt6on otetut ajoneuvot
vaikuttavat ilmanlaatuun vield useita vuosia. Voitaisiin ottaa kéyttoon asianmukaisia
kannustimia vanhempien autojen varustamiseen jilkiasennuksilla sellaisiksi, ettd ne tayttavét
paitsi pakokaasupddstjd myds renkaista ja jarruista perdisin olevia paéstdjd koskevat Euro 7 -
vaatimukset. Jotta voitaisiin vauhdittaa nykyisen autokannan pédstojen viahentdmistd ja
siirtymistd padstottomadn liikenteeseen, on lisdksi tirkedd edistdd polttomoottoriajoneuvojen
muuntamista akku- tai polttokennokayttdisiksi sihkdajoneuvoiksi.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen siéinnosten kanssa

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858 tarjoaa moottoriajoneuvojen ja
niiden perdvaunujen seka tillaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden hyviksynnélle ja markkinavalvonnalle yleiset puitteet.

Ajoneuvojen Euro-pédédstonormit (asetukset (EU) N:o 715/2007 ja (EU) N:o 595/2009) ovat
osa noita puitteita.'> Ne ovat kytkoksissd useisiin voimassa oleviin sidinnoksiin ja
suunniteltuihin  ehdotuksiin, joilla puututaan tieliitkenteestd perdisin oleviin ilman
epdpuhtauksiin, ja hiilidioksidip4dstonormeihin,!* joilla vihennetdin myds ilman
epapuhtauksia. Taméd henkil6-, paketti-, kuorma- ja linja-autojen Euro 7 -pddstonormeja
koskeva lainsdddéntoehdotus parantaa Euro-piddstonormien johdonmukaisuutta suhteessa
seuraavassa esitettaviin toimenpiteisiin.

Ilmanlaatudirektiivilli'* pyritisin parantamaan ilmanlaatua asettamalla raja-arvot, joita
sovelletaan tiettyjen epdpuhtauksien pitoisuuksiin ilmassa siten, ettd mukana ovat kaikki
lahteet (esim. maatalous, energia ja valmistusteollisuus). Kansallisia pidstorajoja
koskevalla direktiivilli (NECD)!® pyritdin vihentimiin ilman epipuhtauksien kansallisia
padstdjd asettamalla kansallisia vdhennysvelvoitteita tietyille ilman epédpuhtauksille ja
vihentdmalld padstdja kaikilta aloilta, my0s tieliikenteestd. Komissio hyvéksyi 26. lokakuuta
2022 ehdotuksen ilmanlaatudirektiivin tarkistamiseksi.!® Ehdotetussa tarkistuksessa
vahvistetaan vuoteen 2030 ulottuvat EU:n ilmanlaatunormit, jotka yhdenmukaistetaan
titvilmmin Maailman terveysjdrjeston suuntaviivojen kanssa, ja osoitetaan EU:lle suunta,
jonka pddmiirdnd on ilman saasteettomuus viimeistddn vuoteen 2050 mennessd. Euro 7 -
ehdotuksella on tirked rooli tdmén tavoitteen ja puhdasta ilmaa koskevan EU:n politiikan
tavoitteiden toteuttamisessa — ilmanlaatudirektiivin tarkistaminen mukaan luettuna. Euro 7 -
normeja koskevalla ehdotuksella pyritddn varmistamaan, ettd kaikkia tieliitkenteestd perdisin
olevia ilman epdpuhtauksien pddstdjd vidhennetddn ilmanlaatu- ja péidstorajadirektiivien
mukaisesti. Néin silld tuetaan jdsenvaltioita niiden pyrkiessd tiyttdiméddn ndiden direktiivien
mukaiset sitoumuksensa.

12 Ks. asetuksen (EU) 2018/858 liite 1.

13 Asetus (EU) 2019/631 ja asetus (EU) 2019/1242.

14 Direktiivi 2008/50/EY.

15 Direktiivi (EU) 2016/2284.

16 COM(2022) 542, ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi ilmanlaadusta ja sen
parantamisesta.
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Hiilidioksidipadstonormit tukevat eurooppalaisessa ilmastolaissa!’ asetettua EU:n
ilmastotavoitetta, jonka mukaan kasvihuonekaasupédstdjd vihennetddn EU:ssa vuoteen 2030
mennessd vdhintddn 55 prosenttia vuoden 1990 tasoon verrattuna. Komissio ehdotti
heindkuussa 2021 henkilo- ja pakettiautojen hiilidioksidipddstonormien tarkistamista ja
tiukentamista.'® Raskaita hydtyajoneuvoja koskevien normien tarkistaminen on puolestaan
tarkoitus tehdd vuoden 2022 loppuun mennessd. Hiilidioksidipdédstonormeilla edistetdén
paastottomien teknologioiden kuten sdhkoajoneuvojen kéyttdd, kun taas uusilla Euro 7 -
normeilla puututaan polttomoottoreista ilmaan péaédseviin haitallisiin epdpuhtauspdistoihin ja
sdhkdajoneuvoista tuleviin muihin kuin pakokaasupddstoihin ihmisten terveyden ja
ympéristdn suojelemiseksi. Euro 7 -normien yleiset tavoitteet ovat siis tdssékin suhteessa
patevid, koska polttomoottorilla varustetut ajoneuvot tuottavat edelleen pakokaasupddstojé ja
kaikki ajoneuvot muita kuin pakokaasupdistdjd. Vaikka henkilo- ja pakettiautojen
hiilidioksidipddst6ja on ehdotettu vdhennettivan tdydet 100 prosenttia vuoteen 2035
mennessd, markkinoille saatetaan edelleen huomattava miird polttomoottorilla varustettuja
ajoneuvoja (hybridiajoneuvot mukaan luettuina), etenkin kuorma- ja linja-autoja. Seka
hiilidioksidi- ettd epipuhtauspiistonormien katsotaan tdydentdvin FEuroopan vihredn
kehityksen ohjelmassa asetetun ilmastoa ja saasteettomuutta koskevan tavoitteen
saavuttamista ja edistdvin siirtymistd kestdvaan liikkkuvuuteen.

Liikennekelpoisuusdirektiivien!® tavoitteena on parantaa liikenneturvallisuutta EU:ssa ja
varmistaa ajoneuvojen ympéristotehokkuus testaamalla ajoneuvoja sddnndllisesti koko niiden
kayttoidn ajan. Direktiiveilld pyritdén edistiméddn ilman epdpuhtauksien pédistdja siten, ettd
teknisissd madrdaikaistarkastuksissa ja tienvarsitarkastuksissa havaitaan tehokkaammin
ajoneuvot, joiden pédstdt ovat teknisten vikojen vuoksi liian suuret. Tdssd ehdotuksessa on
tuota tavoitetta tukevia elementtejd, joita toteutetaan muun muassa ajoneuvon sisdiselld
valvonnalla ja joiden odotetaan tuovan mukanaan kustannussddstdjd. Téllaisista menettelyista
voisi vihitellen tulla ensisijainen liikennekelpoisuusdirektiiveissd kéytettdva véline, jolla
modernisoitaisiin nykyisid tarkastusmenettelyji ja vihennettdisiin hallinnollisia kustannuksia.
Liikennekelpoisuusdirektiivien tulevassa tarkistuksessa on otettava huomioon ndmi uudet
menettelyt. Tdmad koskee my0s tdytantdonpanotoimenpiteitd, joita on kehitettdva
litkennekelpoisuuspaketin tarkistamisen yhteydessi.?’

My®és eurovinjettidirektiivi,’! jossa vahvistetaan tieinfrastruktuurimaksuja koskevat yhteiset
s44nndt, ja puhtaita ajoneuvoja koskeva direktiivi,”> jolla edistetdlin puhtaita
litkkkuvuusratkaisuja julkisten hankintojen avulla, ovat yhdenmukaisia Euro-normien yleisten
tavoitteiden kanssa. Niilld tuetaan puhtaiden ajoneuvojen kysyntdd antamalla jdsenvaltioille
mahdollisuus porrastaa tiemaksuja ajoneuvojen epédpuhtauspdistdjen perusteella ja
hyddyntimilld julkisia hankintoja. Polttoaineiden laatua koskevassa direktiivissi®’

Puitteiden vahvistamisesta ilmastoneutraaliuden saavuttamiseksi sekéd asetusten (EY) N:o 401/2009 ja
(EU) 2018/1999 muuttamisesta annettu asetus (EU) 2021/1119 (eurooppalainen ilmastolaki).

18 COM(2021) 556 final.

Moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen madrdaikaiskatsastuksista annettu direktiivi 2014/45/EU ja
unionissa litkenndivien hydtyajoneuvojen litkennekelpoisuutta koskevista teknisista
tienvarsitarkastuksista annettu direktiivi 2014/47/EU.

Ajoneuvojen turvallisuus — EU:n liikennekelpoisuuspaketin tarkistaminen (europa.eu).

Verojen ja maksujen kantamisesta ajoneuvoilta tieinfrastruktuurin kéytdstd annettu direktiivi
1999/62/EY.

Puhtaiden ja energiatehokkaiden tielitkenteen moottoriajoneuvojen edistdmisestd annettu direktiivi
2019/1161/EU.

Bensiinin, dieselin ja kaasudljyn laatuvaatimuksista sekd kasvihuonekaasupédstdjen seuranta- ja
vahentdmismekanismin kayttoon ottamisesta annettu direktiivi 2009/30/EY .

20
21
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sdddetddn markkinoilla myytdvan polttoaineen laatuominaisuuksista, eli silli on merkitysta
my0s Euro-normien kannalta.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Osana EU:n digitaalistrategiaa komissio on FEuroopan datastrategiasta?* annetun
tiedonannon mukaisesti ehdottanut erityistd datasdddostd, jolla tuettaisiin yritysten ja
viranomaisten vilistd ja yritysten keskindistd datan yhteiskdyttod. S44dos tarjoaa laaja-alaiset
puitteet, joiden avulla voidaan tehostaa datan kéytettdvyyttd ja yhteiskdyttod eri sektorien
vélilld. Autoteollisuudessa esiintyy ajoneuvon sisdisen datan kéaytettdvyyteen liittyvid
ongelmia, joiden vuoksi on perusteltua tiydentdd datasddadostd juuri tdhédn asiaan liittyvalla
toimella. Toimella olisi huolehdittava siitd, ettd saataville asetetaan tietty vihimmaismaéra
dataa ja toimintoja ja ettd kaikilla autoalan palveluntarjoajilla on tasapuoliset mahdollisuudet
saada niitd kayttoonsd. Tallaisella toimella varmistettaisiin, ettd ajoneuvon sisdisié tietoja on
eri osapuolten saatavilla ja kéytettdvissd, joten se tdydentdisi tdtd Euro 7 -ehdotusta
helpottamalla pdéstdjen jatkuvan tarkkailun optimaalista kiyttoonottoa.

Euroopan uudessa teollisuusstrategiassa’> otetaan huomioon koetun kriisin muuttamat
olosuhteet sekd meneillidn oleva siirtyminen kestdvdmpéddn, digitaalisempaan,
selviytymiskykyisempdédn ja  maailmanlaajuisesti  kilpailukykyisempdin talouteen.
Strategiassa asetetaan painopisteitd ja mdidritelldin wuusia tavoitteita, jotka koskevat
sisimarkkinoiden héiridnsietokyvyn vahvistamista ja strategisia riippuvuuksia. Tavoitteita
tuetaan kohdennetuilla toimilla, jotka liittyvét sdantelykehykseen, innovoinnin tukemiseen,
raaka-aineiden saatavuuteen, vdhdhiiliseen energiaan, osaamiseen ja data-avaruuksiin ja joilla
pyritddn nopeuttamaan vihredd ja digitaalista siirtymdd. Strategia tarjoaa vilineitd, joilla
voidaan vastata vihredn ja digitaalisen siirtymidn muodostamaan haasteeseen ja tukea
Euroopan teollisuutta Euroopan vihredn kehityksen ohjelman tavoitteiden toteuttamisessa.
Uudet epdpuhtauspaistdja koskevat toimintapuitteet tarjoavat EU:n autoteollisuudelle
oikeusvarmuutta ja edelldkdvijdn aseman tuomaa etua. Lisdksi niiden avulla viltetddn riski
siitd, ettd EU:ssa jdatdisiin jdlkeen, kun muilla suurilla lainkdyttdalueilla vahvistetaan uusia
epapuhtauspdistonormeja.

Romuajoneuvodirektiivissi?® vahvistetaan sdannot, jotka koskevat romuajoneuvojen ja
niiden komponenttien kerdédmistd, kisittelyd ja hyodyntdmista ja joilla rajoitetaan vaarallisten
aineiden kayttod uusissa ajoneuvoissa. Siithen kytkoksissa olevassa
tyyppihyviksyntidirektiivissi 2005/64/EY?’ puolestaan yhdistetddn uusien ajoneuvojen
suunnittelu niiden uudelleenkdytettdvyyteen, kierrdtettdvyyteen ja hyddynnettivyyteen. Néitd
direktiivejd on tarkoitus tarkistaa vuonna 2023 Euroopan vihredn kehityksen ohjelman ja
kiertotaloutta koskevan toimintasuunnitelman?® tavoitteiden mukaisesti. Euro 7 -
ehdotuksella pyritddn pitimédin ajoneuvojen padstdt pienempind pitempddn ajoneuvon
kéyttoidn karttuessa. Romuajoneuvodirektiivin tarkistus puolestaan tdydentdd titd tavoitetta
puuttumalla ongelmaan, joka syntyy siitd, ettdi EU:n ulkopuolelle viedddn viallisia ja
saastuttavia kdytettyjd ajoneuvoja.

Kisilld oleva ehdotus on yhdenmukainen myos Next Generation EU -vilineen?’ ja etenkin
elpymis- ja palautumistukivilineen’® ja siihen kuuluvan Lataus ja tankkaus -

24 COM(2020) 66 final.

2 COM(2020) 102 final ja COM(2021) 350 final.

26 Romuajoneuvoista annettu direktiivi 2000/53/EY.

z Ajoneuvojen uudelleenkéytettdavyydestd, kierrdtettdvyydestd ja hyddynnettivyydestd annettu direktiivi

2005/64/EY.
B COM(2020) 98 final.
2 COM(2020) 456 final.
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lippulaivahankkeen kanssa. Lippulaivahankkeella edistetdédn tulevaisuuden vaatimukset
tayttdvad puhdasta teknologiaa, jotta voidaan nopeuttaa kestdvien, helposti saavutettavien ja
dlykkdiden liikkennemuotojen ja lataus- ja tankkausasemien kdyttoonottoa ja joukkoliikenteen
laajentamista. Elpymis- ja palautumistukivilineesti ja myos InvestEU-3! ja Horisontti
Eurooppa®? -ohjelmien kohdennetuista investointiohjelmista osoitetaan varoja, joilla
parannetaan talouden kasvupotentiaalia ja nopeutetaan vihredd siirtymdi etenkin ottamalla
kdyttoon innovatiivisia ratkaisuja ja tulevaisuuden vaatimukset tdyttavdd véhdpddstoistd
teknologiaa.

Ehdotuksessa on otettu huomioon myos tarve huolehtia siitd, ettd oikeudenmukainen vihred
siirtyma toteutuu ja ettd muita heikommassa asemassa olevia kansalaisia tuetaan liikenteeseen
liittyvissd kysymyksissd. Néin se on johdonmukainen Euroopan tulevaisuutta kisittelevin
konferenssin loppuraportin (ehdotus 18.3) kanssa erityisesti siltd osin kuin on kyse
litkkennevidlineiden  ja  saastuttamattomalla  teknologialla ~ toimivien  ajoneuvojen
kohtuuhintaisuudesta.

Lisdksi aloite on yhdenmukainen EU:n kuluttajalainsdddénnén ja erityisesti sopimattomia
kaupallisia menettelyji koskevan direktiivin®® ja Kuluttajien oikeuksia Kkoskevan
direktiivin®* muuttamisesta hiljattain annetun ehdotuksen kanssa. Tavoitteena on edistda
puhdasta ja vihredd EU:n kiertotaloutta antamalla kuluttajille mahdollisuus tehdi tietoon
perustuvia ostopditoksid ja edistdd siten kestdvampdd kulutusta.

Komissio myds kehittdd paremman siddntelyn ohjeistustaan vahvistaakseen politiikkojen
johdonmukaisuutta ja varmistaakseen, ettd kaikki sen aloitteet noudattavat “ei merkittivaa
haittaa” -periaatetta ja ndin ollen ovat eurooppalaisessa ilmastolaissa asetettujen velvoitteiden
mukaisia, kuten tiedonannossa Parempaa siitelyi: voimien yhdistiminen lainsdfidinnon
parantamiseksi’® ilmoitettiin.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Tdmédn ehdotuksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
(SEUT-sopimuksen) 114 artikla.

. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Moottoriajoneuvojen  tyyppihyviksyntdd koskeva lainsdddidntd edistdd tavaroiden
sisimarkkinoiden toteuttamista ja toimintaa. Tidlld ehdotuksella pyritddn tehostamaan
lainsdddédnnon tdytdntdonpanoa ja sen valvontaa osana poliittista yleistavoitetta syventda
sisimarkkinastrategiaa.

Toinen syy on ilman saastumisen ja tieliikenteen eri maiden rajat ylittdvd luonne. Vaikka
tarkeimpien myrkyllisten ilman epdpuhtauksien vaikutukset ovat vakavimmat 1&helld niiden
lahdettd, vaikutukset ilmanlaatuun eivét jad paikallisiksi. Rajojen yli levidvét saasteet ovat
ympdristdongelma, johon kansalliset ratkaisut eivit useinkaan pure. [lmakehdmallit osoittavat,

30 Asetus (EU) 2021/241.
31 Asetus (EU) 2021/523.
32 Asetus (EU) 2021/695.
3 Direktiivi 2005/29/EY.
34 Direktiivi 2011/83/EU.
35 COM(2021) 219 final.
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ettd yhdessd jdsenvaltiossa tuotettu saaste vaikuttaa saastumiseen muissakin jdsenvaltioissa.
Ilman saastuminen on ongelma, jonka ratkaisemiseksi tarvitaan EU:n laajuisia yhteisid toimia.

EU:n tasolla kehitettdvit padstonormit ja niiden asianmukainen hallinnointi ovat olennaisessa
asemassa sen suhteen, ettd voidaan valttdd se, ettd jasenvaltiot toteuttavat erilaisia kansallisia
toimenpiteitd, jotka eivit vélttiméttd ole johdonmukaisia ja yhtendisid (esim. toimenpiteita,
joilla rajoitetaan pédsya tietylle alueelle). Téllaiset toimenpiteet aiheuttaisivat huomattavia
esteitd teollisuudelle ja suuren riskin sisdmarkkinoille. Néin ollen on tdysin perusteltua jatkaa
yhdenmukaistettuja EU:n toimia ajoneuvojen paistdjen vihentdmiseksi edelleen.

. Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on oikeasuhteinen, silld siind sdddetddn tarvittavasta oikeudellisesta muutoksesta
mutta ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen tavoitteiden saavuttamiseksi: on védhennettiva
moottoriajoneuvojen epdpuhtauspiéstdjd ja toisaalta varmistettava ajoneuvojen valmistajille
oikeusvarmuus. Silld luodaan tarvittavat oikeudelliset edellytykset sille, ettd valmistajilla on
edelleen mahdollisimman pitkélti tasapuoliset toimintaedellytykset.

. Toimintatavan valinta

Asetusta pidetdén tarkoituksenmukaisena sdddostyyppind, koska silld varmistetaan sdédnndsten
suora ja yhdenmukainen soveltaminen ja niiden noudattamisen valvonta eikd se edellytd
sddnnosten saattamista osaksi jasenvaltioiden kansallista lainsdddantoa.

3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Voimassa olevan lainsiadannon jalkiarvioinnit

Komissio péitti toteuttaa jilkiarvioinnin ja vaikutustenarvioinnin rinnatusten yhtend ja
samana  prosessina  Euroopan  vihrein  kehityksen  ohjelmassa*®  vahvistetun
etenemissuunnitelman toteuttamiseksi. Niinpd vaikutustenarvioinnin liitteessd 5 esitetyn
arvioinnin tuloksia kéytettiin pohdittaessa tarkemmin, pysyykd ympéristonsuojelu EU:ssa
Euro 6- ja Euro VI -pdédstonormeja soveltamalla edelleen korkealla tasolla ja voidaanko niilla
varmistaa moottoriajoneuvojen sisdmarkkinoiden moitteeton toiminta.

Arvioinnissa selvitettiin, missd maédrin Euro 6- ja Euro VI -asetuksilla on onnistuttu
saavuttamaan niissd asetetut tavoitteet. Arvioinnin mukaan Euro 6- ja Euro VI -asetusten
tavoitteet eli ilmanlaadun parantaminen vdhentimélld tieliikenteestd perdisin olevia
epdpuhtauksia ja moottoriajoneuvon rakennetta koskevien yhdenmukaistettujen sdintdjen
vahvistaminen ovat edelleen erittdin tirkeitd. Lisdksi todettiin, ettd asetukset ovat pitkalti
johdonmukaisia ja ettd niiden ansiosta EU:n teilld kulkee entistd puhtaampia ajoneuvoja. Euro
6- ja Euro VI -normien mukaiset testausmenettelyt ovat nekin olleet jossain méddrin
tuloksellisia. Séddntely aiheuttaa kustannuksia, ja Euro 6- ja Euro VI -asetukset todettiin
yleisesti ottaen kustannuksiin ndhden tehokkaiksi. Ne ovat myds luoneet tuntuvaa EU:n tason
lisdarvoa, jota ei olisi voitu saavuttaa samassa madrin kansallisilla toimenpiteilla.

Arvioinnissa tehtiin seuraavat keskeiset paatelmat:

. Asetusten ansiosta EU:n teilld kulkevat ajoneuvot ovat jossain midrin puhtaampia.

3 COM(2019) 640 final.
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Euro VI -pédéstonormeja on sovellettu vuodesta 2013 ja Euro 6 -pdidstonormeja
vuodesta 2014, ja vuoteen 2020 mennessi typen oksidien pddstdt olivat EU:n teilld
vihentyneet henkil6- ja pakettiautojen tapauksessa 22 prosenttia ja kuorma- ja linja-
autojen tapauksessa 36 prosenttia. Pakokaasujen hiukkaspddstoissd pudotusta oli
henkil6- ja pakettiautojen kohdalla 28 prosenttia ja kuorma- ja linja-autojen kohdalla
14 prosenttia.

Asetuksilla on jossain maddrin onnistuttu hillitsemédn tieliikenteen aiheuttamia
terveyshaittoja, kuten hengitysilman kautta tapahtuvaan altistukseen liittyvid
hengityselinten sairauksia ja sydédn- ja verisuonitauteja.

Sadntelystd on arvioitu aiheutuvan autoteollisuudelle kustannuksia 357-929 euroa
dieselkayttoistd ja 80—181 euroa bensiinikédyttdistd henkilo- tai pakettiautoa kohti ja
enimmillddn 3 717-4 326 euroa raskasta hyotyajoneuvoa kohti. Raskaiden
hy6tyajoneuvojen tapauksessa kustannukset ovat odotetulla tasolla, mutta henkil6- ja
pakettiautojen kohdalla ne ovat nousseet alun perin odotettua suuremmiksi.

Kilpailukykyyn ja innovointiin kohdistuvat vaikutukset ndyttédvit olleen yleisesti
ottaen myonteisid, eikd kilpailu ole vairistynyt.

Tuore poliittinen kehitys, kuten Euroopan vihredn kehityksen ohjelma, tukee Euro 6-
ja Euro VI -asetusten tavoitteita ja sitd, ettd on tdrkedd parantaa ilmanlaatua edelleen
vihentamailla tielitkenteen pdédstdjd yhtendiselld EU:n ldhestymistavalla.

Asetuksilla on saatu aikaan yhteiskunnalle taloudellista nettohyotya.

Itse asetukset ovat pitkélti johdonmukaisia, mutta johdonmukaisuuteen liittyvid
ongelmia on havaittu sekd Euro 6- ja Euro VI -pédéstonormien sisilld ettd suhteessa
muuhun EU-lainsd4dédnt66n.

Asetuksiin ei siséltynyt yksinkertaistamistoimenpiteit.

Markkinoiden yhdenmukaistaminen on ratkaisevin EU:n tason lisdarvoon liittyvd
ndkokohta, ja onkin epitodennékdistd, ettd koordinoimaton toiminta olisi ollut yhti
tehokasta. Asetuksilla varmistetaan yhteiset vaatimukset ja minimoidaan sitd kautta
valmistajille aiheutuvat kustannukset sekd annetaan sadntelyyn liittyvad varmuutta.

Asetuksissa on kuitenkin joitakin puutteita, joiden vuoksi niilld ei pystytd
parantamaan ilmanlaatua nykyistd enempdd tielitkenteen epdpuhtauspadstija
vihentamélld. Jotkin asetusten rakennepiirteet (menettelyt) ovat todennidkoisesti
vaikuttaneet asetusten vaikuttavuuteen. Kyse on tarkemmin ottaen seuraavista:

. Arviointi osoittaa, ettd Euro 6- ja Euro VI -normien peréttdisten vaiheiden
my6td monimutkaisuus- ja johdonmukaisuusongelmat ovat juurtuneet syviin
seki yleiseen oikeudelliseen kehykseen ettd sen kdytdnnon soveltamiseen.

. Arvioinnissa korostetaan, ettd monet mahdolliset ihmisten terveyteen ja
ympéristdon liittyvat hyodyt jadvit nykyisissd asetuksessa vaille huomiota.
Vaikka ajoneuvon todellisten padstdjen (ajosyklit ja kdyttdolosuhteet etenkin
kaupunkiajossa) ja tyyppihyvéksyttyjen padstdjen eroa onkin onnistuttu
kuromaan umpeen, Euro 6- ja Euro VI -normien mukaisten pééstotestien
ulkopuolelle jda edelleen erditd merkittdvid padstdjd. Lisdksi padstojé ei valvota
asianmukaisesti ajoneuvojen koko kiyttdidn aikana.
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. Sidosryhmien kuuleminen

Keritdkseen néyttdd ja varmistaakseen toimiensa ldpindkyvyyden komissio pyysi
sidosryhmiltd palautetta useiden kuulemisten avulla. Tédtd ehdotusta varten komissio pyysi
palautetta erityisesti seuraavilta sidosryhmiltd: jdsenvaltiot ja kansalliset viranomaiset,
autoteollisuus (mukaan lukien ajoneuvonvalmistajat, komponenttien toimittajat ja muut
teollisuuden sidosryhmét), kansalaisyhteiskunta (mukaan luettuina kuluttajajirjestot ja
ympadristojarjestot) ja kansalaiset.

Jarjestettyd laajaa kuulemismenettelyd esitellddn tarkemmin tdstd ehdotuksesta tehdyn
vaikutustenarvioinnin liitteessd 2 olevassa tiivistelméraportissa.

Komissio on kerdnnyt palautetta seuraavilla toimilla:

J Aloitteesta keskusteltiin sidosryhmien kanssa ensimmadistd kertaa lokakuussa 2018
pidetyssd sidosryhmien kokouksessa. Tdmén jidlkeen perustettiin ajoneuvojen
paddstonormeja  késittelevd neuvoa-antava ryhmd (AGVES), johon koottiin
teollisuuden, kansalaisyhteiskunnan ~ ja  jdsenvaltioiden asiaankuuluvat
asiantuntijaryhmédt. AGVES piti heindkuun 2019 ja huhtikuun 2021 vélisend aikana
kymmenen kokousta ja yhden yksinkertaistamista késittelevdn seminaarin.

o Alustava vaikutustenarviointi jarjestettiin 27. maaliskuuta — 3. kesdkuuta 2020.
Ehdotuksesta jérjestettiin seuraavaksi 18 viikon julkinen kuuleminen, joka alkoi 6.
heindkuuta 2020 ja paittyi 9. marraskuuta 2020.

J Lisdksi jarjestettiin kaksi 14-viikkoista kohdennettua kuulemista, joista toisen
aiheena oli Euro 6- ja Euro VI -normien arviointi (4.3.—8.6.2020) ja toisen Euro 7 -
normia koskeva vaikutustenarviointi (3.8.-9.11.2020). Niissd kuulemisissa padpaino
oli aloitteen yksityiskohdissa ja teknisissd ndkokohdissa.

Kuulemisissa saadut tiedot, nikemykset ja data otettiin huomioon Euro 6- ja Euro VI -
normien arvioinnissa ja Euro 7 -normia koskevan vaikutustenarvioinnin valmistelussa.
Sidosryhmiltd saadun ndyton perusteella voitiin tiydentdd, tarkastaa ja vahvistaa ndyttod, jota
oli jo saatu vaikutustenarvioinnin ja sitd tukevien selvitysten yhteydessd toteutetuista
tutkimuksista.

Sidosryhmien kuulemisten tulokset ovat péddpiirteisséddn seuraavanlaiset:

Kaikkien sidosryhmien edustajat olivat yhtd mieltd siitd, ettd tieliikenteeseen liittyy edelleen
ilmansaaste- ja terveysongelmia ja ettd niiden ratkaisemiseksi tarvitaan toimia. Suurin osa
komponenttitoimittajia, jdsenvaltioita, kansalaisyhteiskuntaa ja kansalaisia edustavista
vastaajista piti uusia Euro-normeja asianmukaisena keinona ajoneuvojen pidistdjen
vihentdmiseen. Ajoneuvonvalmistajat eivét olleet tdstd niin vakuuttuneita. Autoteollisuus
korosti useassa yhteydessd, ettd Euro 6- ja Euro VI -normien séilyttiminen olisi realistinen ja
tasapainoinen vaihtoehto.

Euro 6- ja Euro VI -normeista koostuva jdrjestely on kaikkien ryhmien mielestd
monimutkainen. Julkiseen kuulemiseen saadut vastaukset osoittavat, ettd monimutkaisuus
aiheuttaa huomattavia sdéinndsten noudattamisesta johtuvia kustannuksia ja hallinnollisia
rasitteita. Lisdksi kaikki ryhmiét teollisuutta lukuun ottamatta ilmoittivat, ettd monimutkaisuus
haittaa ympadristonsuojelua. Kansalaisyhteiskunnan edustajat puolestaan lisdsivit, ettd se
johtaa  virhetulkintoihin. Kaikkien ryhmien edustajat katsoivat, ettd asetusten
monimutkaisuuteen on puututtava eri toimin.
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Ajoneuvonvalmistajia lukuun ottamatta suurin osa kaikista ryhmistd, myods komponenttien
toimittajista, kannatti tiukempia raja-arvoja sddnnellyille epapuhtauksille ja uusia raja-arvoja
sddntelemattomille epapuhtauksille. Komponenttien toimittajat, jasenvaltiot,
kansalaisyhteiskunta ja kansalaiset katsovat, ettd padstdjd voitaisiin nykyisen epdpuhtauksien
rajoittamiseen kiytettdvan teknologian avulla vihentda vield liséa.

Suurin osa sidosryhmistéd katsoo, ettd todellisia ajonaikaisia paéstdjd ei Euro 6- ja Euro VI -
normeilla seurata eikd rajoiteta riittdvasti ajoneuvojen koko kayttoidn aikana. Mahdollisina
syind pidettiin luvatonta muuttamista, ajoneuvojen vanhenemista, riittimattomid teknisid
tarkastuksia sekd huoltokustannuksia. Kaikki sidosryhmdt ovat osoittaneet tukevansa
paistojen jatkuvaa seurantaa toimena, jolla mitataan todellisia padstdjd. Useimmat valmistajat
kuitenkin lisdsivdt, ettd ldhitulevaisuudessa voidaan seurata vain rajallista maaraa
epdpuhtauksia.

Palautetta ja sidosryhmien nikemyseroja analysoitiin huolellisesti, ja uskottavat nikemykset
otettiin vaikutustenarvioinnissa huomioon. Erityisesti teollisuuden ja jésenvaltioiden
ndkemyksisti oli apua monimutkaisuutta ja mahdollisia yksinkertaistamiskeinoja
analysoitaessa. Lisdksi teollisuuden toimittamat tiedot epédpuhtauksien rajoittamiseen
kaytettdvin teknologian laitteistokustannuksista ovat antaneet merkittivdd pohjaa
taloudellisten vaikutusten arviointiin. Jisenvaltioiden, teollisuuden ja kansalaisyhteiskunnan
edustajien sekd kansalaisten antama palaute ja esiin nostamat huolenaiheet on otettu
huomioon vaihtoehtojen suunnittelussa ja arvioinnissa. Tami koskee erityisesti teknisid
mahdollisuuksia vihentdd padstoja padstorajojen, kestdvyysvaatimusten, testausolosuhteiden
ja pédstdjen jatkuvan seurannan avulla, nopeampaa siirtymistd sdhkdajoneuvoihin ja
kilpailukykyvaikutuksia, joista teollisuudella vaikuttaisi olevan erilaisia ndkemyksié.

Sidosryhmilld oli yhtendisen Euro-piistonormin kiyttoonotosta henkilo- ja pakettiautoille
sekd kuorma- ja linja-autoille erilaisia ndkemyksid kuin komissiolla. Teollisuuden
sidosryhmit eivdt aluksi kannattaneet tdllaista yksinkertaistamistoimenpidettd. Koska
teollisuuden esiin tuomat tavoitteet, kuten asianmukainen eriyttdminen ja kansainvélinen
yhdenmukaistaminen, pitdisi voida toteuttaa myos sulauttamalla perussdddokset (asetukset
(EU) N:o 715/2007 ja (EU) N:o 595/2009) toisiinsa ja pitdmadlld erityiset
taytantoonpanoasetukset erillddn, komissio on jatkanut tdmén mallin kehittelyd. Asia
vahvistettiin  sidosryhmien kanssa vaikutustenarvioinnista jérjestettyyn kohdennettuun
kuulemiseen liittyvissd jatkohaastatteluissa ja 16. marraskuuta 2020 pidetyssi AGVES-
ryhmin kokouksessa.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Vaikutustenarvioinnissa on hyoddynnetty useista eri ldhteistd saatua ndyttdd, jota on saatu
my6s CLOVE-konsortioon kuuluvien ulkopuolisten toimeksisaajien tekemistd tutkimuksista.
Mukana on keskeisid asiantuntijoita, joiden taustalla ovat Thessalonikin Aristoteles-yliopiston
soveltavan termodynamiikan laboratorio (LAT) (Kreikka), Ricardo (Yhdistynyt
kuningaskunta), EMISIA (Kreikka), TNO (Alankomaat), Grazin tekninen korkeakoulu
(Itdavalta), FEV (Saksa) ja VIT (Suomi).

CLOVEn ensimmdisessd tutkimuksessa tarkoituksena oli tarkastella, vertailla ja hyddyntda
muualla maailmassa voimassa olevaa lainsdddantod, arvioida EU:n nykyisten pédstotestien
tehokkuutta sekd kehittdd ja arvioida uusia pddstitestejd sdénneltyjd ja sddnteleméattomid
epdpuhtauksia varten. Seuraavassa tutkimuksessa taas tarkasteltiin perusteellisesti
ensimmdisessd tutkimuksessa esiin tuotujen toimenpiteiden kustannustehokkuutta. Liséksi
tehtiin  toteutettavuusarviointi uusien epdpuhtauspéddstorajojen asettamisesta kaikille
ajoneuvoille ja selvitettiin mahdollisuuksia yksinkertaistaa ajoneuvoihin sovellettavia
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paastonormeja. Tutkimus tuki myds Euro 6- ja Euro VI -normien muodostaman jérjestelyn
arviointia ja antoi vaikutustenarviointiin tarvittavaa ndyttod. Komission Yhteinen
tutkimuskeskus on tehnyt ndiden tutkimuksen tueksi analyyseja ja testejd Isprassa Italiassa
sijaitsevissa tiloissaan.

Taloudellisten, sosiaalisten ja  ympéristovaikutusten maéérdllistd arviointia varten
vaikutustenarviointitutkimuksessa ja -raportissa on kiytetty SIBYL- ja COPERT-malleja.
COPERT on laskentaohjelma, jolla arvioidaan tieliikenteen aiheuttamia kasvihuonekaasu- ja
ilmansaastepddst6jd todellisten piadstdjen perusteella. Ohjelman koordinoinnista vastaavat
Euroopan ympdristokeskus ja Yhteinen tutkimuskeskus. SIBYL on politiikan muotoilua
tukeva viline, jolla ennustetaan yksityiskohtaisesti eritellyn ajoneuvoteknologian vaikutusta
tuleviin ajoneuvokantoihin, energiaan, piddstdihin ja kustannuksiin. Molempia malleja
pdivitettiin  sidosryhmien kuulemisessa saatujen tietojen ja ndytdon, tuoreimpien
paastokertoimien ja kirjallisuuskatsausten perusteella.

Lisdksi keréttiin lisdtietoja seuraavista kysymyksista:

o kaytettdvissd olevat teknologiat, joita voidaan tarkasteltavalla kaudella kéyttdd
epapuhtauspéistdjen vihentdmiseen, sekd niiden tehokkuus ja kustannukset

J terveys- ja ymparistovaikutukset rahassa mitattuina

o yleiset makrotaloudelliset indikaattorit, kuten uusien tyOpaikkojen syntyminen,
tarvittava osaaminen, tutkimus ja innovointi jne.

. EU:n teollisuuden kilpailukyky ja sisimarkkinoiden yhtendisyys

. laadulliset vaikutukset pk-yrityksiin ja kuluttajiin (mukaan lukien kuluttajien
luottamus).

Vaikutustenarvioinnin liitteessd 1 on luettelo tutkimuksista ja ldhteista.
. Vaikutustenarviointi

Ehdotetut toimenpiteet ovat tasapainoisia terveys- ja ympéristohyotyjensd ja teollisuudelle
aitheuttamansa rasituksen suhteen. Toimenpiteiden vaikuttavuus ja kustannustehokkuus saa
tukea vaikutustenarvioinnista. Vaikutustenarvioinnin titvistelma ja
sddntelyntarkastelulautakunnan myonteinen lausunto 16ytyvit osoitteesta X (linkki lisétéén).

Nykyisissd Euro 6- ja Euro VI -asetuksissa havaittujen ongelmien ratkaisemiseksi arvioitiin
kolmea toimintavaihtoehtoa, jotka vaihtelevat sisdlloltddn ja tavoitetasoiltaan. Arvioinnissa
otettiin huomioon Euroopan vihredn kehityksen ohjelmassa edellytetty vihred ja digitaalinen
muutos. Muutos tarjoaa mahdollisuuksia edistyneempiin ratkaisuihin epadpuhtauspiistdjen
viahentdmisessd. Sellaisia ovat esimerkiksi vdhdpddstdisen teknologian kiyttd ja paistdjen
jatkuva seuranta kehittyneiden antureiden ja ajoneuvojen verkkoyhteyksien avulla.
Toimintavaihtoehdoissa otettiin huomioon my6s siirtyminen sdhkdisten voimalaitteiden
kdyttoon ja sithen liittyvd tarve védhentdd polttomoottorien epdpuhtauspiistoja
kustannustehokkailla ja toimivilla ratkaisuilla.

Erityisten tavoitteiden mukaisesti toimintavaihtoehdoilla 1, 2 (2a ja 2b) ja 3a pyritddn
vihentdméddn nykyisten Euro-pddstdnormien monimutkaisuutta esimerkiksi korvaamalla
nykyiset kaksi asetusta yhdelld tai luopumalla vanhentuneista testeistd. Kaikille
merkityksellisille ilman epdpuhtauksille esitetdin ajantasaiset pééstorajat.
Toimintavaihtoehdossa 1 tavoitetaso on matala, vaihtoehdoissa 2a ja 3a keskitasoa ja
vaihtoehdossa 2b korkea. Todellisten ajonaikaisten pddstojen rajoittamista parannettaisiin
siten, ettd vaihtoehdossa 1 sovellettaisiin ajonaikaisessa testauksessa matalan tavoitetason
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reunachtoja, vaihtoehdossa 2a ndmd reunachdot ja kestdvyysvaatimukset olisivat
tavoitetasoltaan keskitasoa, vaihtoehdossa 2b testausreunachtojen ja kestidvyysvaatimusten
tavoitetaso olisi korkea, kun taas vaihtoehdossa 3a keskitasoisten testausreunaehtojen ja
kestdvyysvaatimusten lisdksi kdytdssa olisi jatkuva pédéstdseuranta.

Vaikutustenarvioinnissa  paddyttiin  pitimédén tavoitteiltaan  keskitasolle asettuvaa
toimintavaihtoehtoa 3a oikeasuhteisimpana mallina sekd kevyiden ettd raskaiden
hydtyajoneuvojen tapauksessa. Toimintavaihtoehdon todettiin olevan tehokkain asetettujen
tavoitteiden saavuttamisessa ja kustannustehokas, koska se tuo kansalaisille suurimmat
terveys- ja ymparistohyodyt ja samalla teollisuudelle sddntelystd aiheutuvat kustannukset
jaaviat  pieniksi. Liséksi vaihtoehdon katsottiin olevan  johdonmukainen
ilmanlaatulainsddaddnnon, hiilidioksidipadstonormien ja litkennekelpoisuusdirektiivien kanssa.
Pédstdjen jatkuvan seurannan myodtd vaihtoehto 3a olisi myos parhaiten linjassa Euroopan
vihreédn kehityksen ohjelman tavoitteleman vihreén ja digitaalisen muutoksen kanssa.

Vaihtoehdon 3a sosiaaliset, taloudelliset ja ympéristovaikutukset voidaan tiivistidd seuraavasti:

Saédntelyn aiheuttamat kokonaiskustannukset olisivat arviolta 304 euroa kevyttd henkilo- ja
hy6tyajoneuvoa kohti ja 2 681 euroa raskasta hyotyajoneuvoa kohti. Vaikutustenarvioinnissa
tarkastellun 25 vuoden jakson aikana sddntelyn aiheuttamat kokonaiskustannukset olisivat
kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen tapauksessa 35,48 miljardia euroa ja raskaiden
hy6tyajoneuvojen tapauksessa 17,53 miljardia euroa.

Toisaalta ilmaa pilaavien epédpuhtauspééstojen viahenemisestd koituisi hyotyd terveydelle
55,75 miljardin euron ja ympdristolle 133,58 miljardin euron edesti. Taustalla on piddasiassa
NOx- ja PM2 s-pééstdjen vaheneminen Lisdksi tilld vaihtoehdolla olisi kaikkien ajoneuvojen
osalta suurimmat myonteiset vaikutukset, kun tarkastellaan padsya keskeisille kansainvilisille
markkinoille ja innovointia.

Vaihtoehdon  3a  aiheuttamien  mukautuskustannusten  (merkittdvdt  vaatimusten
noudattamisesta aiheutuvat kustannukset, jotka syntyvit pééstdjenrajoitusteknologiaan
liittyvistd laitteista ja nithin liittyvéstd tutkimus- ja kehittdmistoiminnasta, kalibroinnista,
tiloista ja tyokaluista) arvioidaan olevan vuosina 2025-2050 kevyiden henkilo- ja
hy6tyajoneuvojen tapauksessa 67 miljardin euron luokkaa ja raskaiden hyotyajoneuvojen
tapauksessa 26 miljardin euron luokkaa.

Saatavan hyodyn lisdksi tulee myds sdédstdjd sdédntelystd aiheutuvissa kustannuksissa
(testaukseen liittyvédt kustannukset, tyyppihyvéiksyntiviranomaisten suorittama testien
valvonta, tyyppihyvéksyntdmaksut sekd hallinnolliset kustannukset, jotka liittyvét
tyyppihyviaksyntdmenettelyihin kuuluvaan raportointiin ja muihin tiedonantovelvollisuuksiin).
Parhaaksi arvioidun vaihtoehdon tuomien sddstdjen suuruusluokan arvioidaan olevan
kevyiden henkil6- ja hydtyajoneuvojen tapauksessa 4,67 miljardia euroa ja raskaiden
hy6tyajoneuvojen tapauksessa 0,58 miljardia euroa.

Yleisesti ottaen vaihtoehdon 3a vaikutus kuluttajahintoihin olisi vdhdinen. Kun sdéntelysta
johtuvat kokonaiskustannukset kohoavat perusskenaarioon verrattuna, lisdkustannukset
todennédkoisesti  siirretddn  kuluttajan maksettaviksi, jolloin ne nostaisivat pienten
bensiinikdyttdisten ajoneuvojen hintaa 0,8 prosenttia ja pienten dieselkdyttdisten henkild- ja
pakettiautojen hintaa 2,2 prosenttia.

Ehdotukseen liséttiin akun kestivyyttd koskevat vaatimukset sen jdlkeen, kun 14. huhtikuuta
2022 hyvidksyttiin uusi YK:n maailmanlaajuinen tekninen sddntd nro 22, joka koskee
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sahkbdajoneuvojen sisdisten akkujen kestdvyyttd ja jossa asetetaan sdhkdajoneuvojen
suorituskykyd koskevat vdhimmdiisvaatimukset tasolle, joka ei edellytdi akkuteknologian
muuttamista. On odotettavissa, ettd ndméd vaatimukset eivit aiheuta lisdkustannuksia vaan
lisddvit kuluttajien tietoja ja luottamusta.

Tamanhetkisen geopoliittisen ja taloudellisen tilanteen valossa ehdotusta tarkistettiin vield
kerran, jotta se olisi autoteollisuuden ja kuluttajien kannalta ajan tasalla. Vuonna 2021 alkanut
erityisesti energiaan ja raaka-aineisiin liittyvd kustannusten nousu on kiihtynyt rajusti.
Samaan aikaan moottoriajoneuvojen kysyntd ja myynti ovat vidhentyneet, kun taas vihredn
siirtymin edellyttdmien investointien tarve on kasvanut. Tadmid asettaa paineita
autoteollisuuden toimitusketjulle ja aiheuttaa kuluttajille hankintahintaan liittyvid ongelmia
tilanteessa, jossa inflaatio on yleisesti ottaen korkea. Jotta autoteollisuuden olisi helpompi
toteuttaa vihred siirtyma onnistuneesti, vaihtoehtoa 3a on muutettu kevyiden henkilo- ja
hydtyajoneuvojen osalta niin, ettd mukautumiskustannukset pienenevidt mutta yleinen
tavoitetaso pidetdin keskitasoisena niin ympériston kuin digitaalisen siirtymin ndkdkulmasta.

Henkilo- ja pakettiautojen pakokaasupdidstorajat asetetaan alimmalle Euro 6 -normin
mukaiselle henkildautoihin sovellettavalle tasolle, jolloin pakettiautoihin sovellettavat raja-
arvot ovat pienemmét kuin Euro 6 -normissa. Kestdvyysvaatimukset ja ajonaikaisessa
testauksessa sovellettavat reunachdot olisivat vaihtoehdon 3a mukaisia. Haihtumispééstoja,
akun kestdvyyttd ja muita kuin pakokaasupdistojd koskevat vaatimukset pidetddn nekin
vaihtoehdon 3a mukaisina. Pakokaasupéistorajojen osalta tdmd vaihtoehto sijoittuu
vaihtoehtojen 1 ja 2a/3a vilimaastoon. Ndin halutaan ottaa tasapainoisesti huomioon sekd
tarve parantaa ympéristonsuojelun tasoa ettd tarve valttdd kohtuuttomat investoinnit
ajoneuvoihin, joita ei vuoden 2035 jilkeen endd myydd. Tietyn kynnysarvon ylittyessi
kustannukset kasvavat huomattavasti nopeammin kuin ympéristohyodyt. Valittu vaihtoehto
parantaa kuluttajien mahdollisuuksia hankkia henkil6- ja pakettiautoja kohtuulliseen hintaan
ja minimoi niiden investointien aiheuttamat kustannukset, joita uusien laitteistoratkaisujen
kehittiminen polttomoottorikdyttdisten henkild- ja pakettiautojen péddstdjenrajoitusjirjestelmia
varten edellyttaa.

Valituilla toimenpiteilld asetetaan henkilo- ja pakettiautoille teknologiasta ja polttoaineesta
riippumattomat raja-arvot. Pienitehoisiin pakettiautoihin voidaan soveltaa hieman korkeampia
raja-arvoja, jos se on teknisesti perusteltua. Testaukseen sovellettavat reunachdot ovat samat
kuin vaihtoehdossa 3a, joten vield sddntelemédttomille pédstoille voidaan asettaa yléraja.
Haihtumispdistdjd, jarruista ja renkaista perdisin olevia pddstdjd, akun kestdvyyttd ja
antureilla varustettujen paistdjenseurantavilineiden kayttod koskevat menetelmat ja raja-arvot
vastaavat niitd, jotka esitetddn vaikutustenarviointiraportissa vaihtoehdon 3a yhteydessa.
Niiden toimenpiteiden merkitys tekijoind, jotka antavat mahdollisuuksia pééstdjen
vihentdmiseen ja ympdristd- ja terveyshyotyjen saamiseen, kasvaa koko ajan etenkin
kaupungeissa, joissa epdpuhtauksille altistutaan erityisen paljon. Ennen pitkd4 suurin osa
hiukkaspédstdista tulee jarruista ja renkaista.

Kuorma- ja linja-autojen osalta sdilytetddn vaihtoehto 3a. Taustalla on se, ettd kuorma- ja
linja-autoissa siirrytddn huomattavasti hitaammin pakokaasupddstottomédn teknologiaan.
Polttomoottorilla varustettujen kuorma- ja linja-autojen odotetaan pysyvian EU:n markkinoilla
paljon pitempéén.

Kaikki yksinkertaistamistoimenpiteet pidetddn kaikkien moottoriajoneuvojen osalta
vaihtoehdon 3a mukaisina, koska niissd otetaan huomioon tarve nykyaikaistaa sdéntelyd ja
keventdd hallinnollista taakkaa. Vaihtoehdolla pystytddn parantamaan tilannetta myos
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kokonaispdistojen eli etenkin kylmakadynnistyksessd ja kaupunkiajossa syntyvien paastdjen
suhteen, kun ajoneuvojen on noudatettava paistorajoja myos lyhyilld ajomatkoilla.

Ympiristd puolestaan hydtyy valitusta vaihtoehdosta siind, ettd pdédstot vihenevét sen ansiosta
huomattavasti ja vain hieman vdhemmaéan kuin vaihtoehdolla 3a saavutettaisiin henkild- ja
pakettiautojen tapauksessa, silld vaikka paédstorajat ovatkin korkeammat, vastapainoksi
parannetaan testausolosuhteita ja vaatimusten noudattamiseen liittyvid toimenpiteitd, miti ei
vaihtoehdon 1 mukaan olisi tehty. On arvioitu, ettd valituilla toimenpiteilld pystytddn vuoteen
2035 mennessd vidhentimédn henkilo- ja pakettiautojen NOy-pédstdja yli 85 prosenttia ja
kuorma- ja linja-autojen NOx-pdidstojd yli 80 prosenttia vuoden 2018 tasoon verrattuna.
Moottoriajoneuvojen NOx-pddstdjen kokonaismddrdn arvioidaan vdhenevdn vuoteen 2035
mennessa puoleen perustasosta.

Sadntelystd aiheutuvien kustannusten odotetaan vihenevén vaihtoehdossa 3a esitetylld tavalla.
Teollisuuden tuotekehityskustannukset putoavat merkittavisti, koska ajoneuvoja ei uuden
toimintavaihtoehdon vuoksi tarvitse suunnitella uudelleen vaan vaatimuksia pystytddn
noudattamaan  jo nyt  kiytdossd  olevalla  pédstdjenrajoitusteknologialla  ja
uudelleenkalibroinnilla.  Sdintelystd aiheutuvien kustannusten odotetaan véhenevin
merkittdvisti ja asettuvan vaihtoehtojen 1 ja 3a vilille. Valittujen toimenpiteiden tuottaman
nettohyddyn odotetaan kaiken kaikkiaan olevan samaa tasoa tai suurempi kuin vaihtoehdossa
3a, eli aikaan saadaan merkittivid padstovihennyksid vdhiisilld mukautuskustannuksilla.

. Saintelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotus on komission vakaasti ajaman paremman sdédntelyn tavoitteen mukaisesti valmisteltu
kattavasti ja perustuu avoimuuteen ja sidosryhmien jatkuvaan osallistumiseen.

Pk-yritykset (ks. vaikutustenarviointi):  Vaikutustenarvioinnissa todettiin, ettd Euroopan
autoteollisuus koostuu pédasiassa suurista valmistajista, jotka toimivat ajoneuvojen
kokoonpanon ja komponenttien tuotannon aloilla. Jotkin pk-yritykset valmistavat ajoneuvoja
tai jarjestelmid, jotka tarvitsevat pddstdja koskevan EU-tyyppihyvidksynnédn. 35 pk-yritystd
rakentaa erikoisajoneuvoja, joissa perustana on suuremman valmistajan valmistama
voimalaite. Pienid valmistajia varten ehdotetaan yksinkertaistettuja sdintojd, jotta voidaan
ottaa huomioon véhdiseen tuotantoon liittyvit erityispiirteet.

Kustannussédéstot: Vaikutustenarvioinnissa analysoitiin - myds keinoja yksinkertaistaa
lainsdddéntod ja vihentdd tarpeettomia vaatimusten noudattamisesta johtuvia ja hallinnollisia
kustannuksia. Vaikka ehdotus lisddkin ajoneuvonvalmistajille sdédntelystd aiheutuvia
kustannuksia, joita syntyy pididstdjenrajoitusteknologiaan liittyvistd laitteista ja antureista,
tutkimus- ja kehittdmistoiminnasta ja siithen liittyvistd kalibrointikuluista, se myos vidhentda
vaatimusten noudattamiseen liittyvid kustannuksia. Sddst6jd syntyy testaukseen,
tyyppihyviaksyntiviranomaisten suorittamaan testien valvontaan, tyyppihyviksyntddn ja
hallintoon  liittyvissd  kustannuksissa. Hallinnollista ~ taakkaa  kevennettdisiin
yksinkertaistamistoimenpiteilli ja wuusilla pddstdjen jatkuvaa seurantaa koskevilla
vaatimuksilla. Jatkuvaa seurantaa koskevien vaatimusten odotetaan yksinkertaistavan
tyyppihyviaksynndn myontdmiseen ja todentamismenettelyihin kuuluvia raportointi- ja muita
tiedonantovelvollisuuksia, kun tyyppihyvéiksyntien médrd védhenee. Vaihtoehdon 3a
arvioidaan vihentdvan hallinnollisia kustannuksia dieselkéyttdisten henkilo- ja pakettiautojen
tapauksessa noin 224 000 eurolla tyyppihyvdksyntdd kohti (22 eurolla/ajoneuvo) ja
bensiinikdyttdisten henkild- ja pakettiautojen tapauksessa 204 000 eurolla tyyppihyviksyntaa
kohti (26 eurolla/ajoneuvo). Kuorma- ja linja-autojen tapauksessa vaihtoehto 3a véhentdisi
hallinnollisia kustannuksia dieselkdyttdisten ajoneuvojen osalta liki 66 000 eurolla
tyyppihyvédksyntdd kohti (22 eurolla/ajoneuvo) ja bensiinikdyttisten ajoneuvojen osalta
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67 000 eurolla tyyppihyviksyntdd kohti (47 eurolla/ajoneuvo). Lopulta valituiksi tulleiden
vaihtoehtojen yhteydessé kaikkien henkild- ja pakettiautoja koskevien kustannusten odotetaan
jéévéan vield pienemmiksi.

Kilpailukyky: Teollisuudelle sadntelysti aiheutuvista kustannuksista ja
hiilidioksidipddstonormeihin  liittyvistd kokonaisinvestoinneista huolimatta ehdotuksen
odotetaan  vaikuttavan  kilpailukykyyn =~ myonteisesti.  Taustalla ~ ovat  uudet

markkinamahdollisuudet,  joita  avautuu  uusien  anturien  sekd  tarvittavien
tietoliikenneprotokolliin, kyberturvallisuuteen ja luvattoman muuttamisen estoon liittyvien
ratkaisujen kehittdimisessd. Kehittyneiden digitaalisten ja puhtaiden teknologioiden kaytosta
on etua pyrittdessd padsemddn keskeisille kansainvilisille markkinoille, joita ovat etenkin
Yhdysvallat ja Kiina.

Digitaaliset niikokohdat: Digitaalista vuosikymmenti koskevassa aloitteessa’’ korkealle
asetetun tavoitteen mukaan kaikilla aloilla olisi toteutettava digitaalinen siirtymé, joka edistaa
merkittdvisti vihredd siirtyméd, jota tarvitaan myos tielitkenteessd, jotta myrkyttomdin
ympiristoon tdhtddva saasteettomuustavoite voitaisiin saavuttaa. Késilld oleva ehdotus lisda
johdonmukaisuutta vihredn ja digitaalisen siirtymén kanssa, koska silld tuetaan pééstdjen
vihentdmisti ajoneuvojen koko kiyttdidn aikana hyddyntdmaélld péddstdjen jatkuvaa seurantaa
ja ajoneuvojen verkkoyhteyksid. Kansallisten tyyppihyviksyntdviranomaisten olisi hyvéa
tarjota palvelujaan digitaalisesti (mukaan luettuina koneellisesti luettavat tiedot). Néin
edistetddn tehokkaan digitaalisen yhteiskunnan ja talouden toteutumista (oletusarvoinen
digitaalisuus).

Ehdotus on johdonmukainen suhteessa “ei merkittdvdd haittaa” -periaatteeseen, koska silld
edistetdin Euroopan vihredn kehityksen ohjelman vihredn siirtymidn tavoitteita (etenkin
kestdvdd liikkuvuutta ja  saasteettomuutta). Ehdotuksella védhennetddn liikenteen
saastuttavuutta erityisesti kaupungeissa, ja sen katsotaankin olevan olennainen osa siirtymisti
puhtaaseen liikkuvuuteen. Vaikutustenarvioinnissa todettiin, ettd vaihtoehtojen ei odoteta
atheuttavan merkittdvdd haittaa millekddn ympéristoon liittyvélle kestavin kehityksen
tavoitteelle.*®

. Perusoikeudet

Ehdotuksella ei ole vaikutuksia perusoikeuksien suojeluun tai tasa-arvoon. Silld ei ole
sukupuolisidonnaista vaikutusta.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotus ei edellyti lisdrahoitusta.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Ehdotuksella luodaan jirjestelyt, joilla seurataan ja arvioidaan Euro 7 -pédédstonormien
tehokkuutta asetettuihin toiminnallisiin tavoitteisiin ndhden ja médritetdén havaittujen tulosten
ja lainsdddannon vélinen syy-yhteys. Tétd varten ehdotetaan seurantaindikaattoreita, joiden

37 COM(2021) 118 final.

Tamé koskee erityisesti seuraavia tavoitteita: terveyttd ja hyvinvointia koskeva tavoite 3, puhdasta vettd
ja sanitaatiota koskeva tavoite 6, ilmastotoimia koskeva tavoite 13, vedenalaista elaméé koskeva tavoite
14 ja maanpéaallistd eldmié koskeva tavoite 15.
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avulla Euro 7 -pédédstonormeja voidaan tarkistaa. Né&itd seurantaindikaattoreita ovat muun
muassa seuraavat:

Euro 7 -normeihin perustuvien padstdjd koskevien tyyppihyviksyntien maard
ajoneuvotyyppid kohti

taytdntdonpanovaiheen kustannukset ja hallinnolliset kustannukset pastdjd koskevaa
tyyppihyviksyntdé kohti
todisteet siitd, ettd padstdjen rajoittaminen on parantunut kaikissa kadyttoolosuhteissa

kaikkien sédénneltyjen epdpuhtauksien osalta

taytdntdonpanokustannukset, mukaan lukien rikkomuksista aiheutuvat kustannukset
ja vaatimusten noudattamatta jittdmisestd madrattdvat seuraamukset sekad
seurantakustannukset

paistojen kehitys ajoneuvojen kayttoidn aikana asianmukaisista testauskampanjoista
ja jatkuvasta péddstdjen seurannasta saatujen tietojen valossa

Euro 7 -pédistonormien uudelleentarkastelussa arvioidaan my0s seuraavia yleisempid
indikaattoreita, jotka liittyvdt EU:n muihin tielitkenteen aiheuttamia ilmaa pilaavia
epapuhtauspiistdjd koskeviin politiikkatoimiin:

vuotuiset epédpuhtauspitoisuudet FEuroopan kaupunkialueilla ja tieliikenteen
vuotuinen osuus epdpuhtauspdidstoistd sellaisina kuin jisenvaltiot ovat ne
ilmoittaneet Euroopan ympéristokeskukselle kansallisia pédstorajoja koskevan
direktiivin®*® mukaisesti ja Euroopan ympiristokeskus on ne siséllyttéinyt ilmanlaatua
Euroopassa késittelevdin vuosikertomukseensa

rekisterdityjen ajoneuvojen vuotuinen méérd ja eri voimalaiteteknologioiden osuudet
EU:n tielitkenteessd sellaisina kuin jdsenvaltiot ovat ne raportoineet Euroopan
vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskukselle

ilman epédpuhtauksien terveysvaikutusten (ennenaikaiset kuolemantapaukset, jotka
liittyvit altistumiseen tietyille epapuhtauksille) vuotuinen kehitys sellaisena kuin se
on esitettynd EEA:n ilmanlaatua Euroopassa késittelevissd vuosikertomuksessa

tielitkkenteen vuotuinen osuus tiettyjen epdpuhtauksien padstdistd sellaisina kuin
jasenvaltiot ovat sen ilmoittaneet Euroopan ympdristokeskukselle
padstorajadirektiivin mukaisesti

niiden jdsenvaltioilta direktiivin 2015/1535% mukaisella ilmoitusmenettelylli
saatujen ilmoitusten méaird, jotka koskevat kansallisten, alueellisten tai paikallisten
viranomaisten antamista teknisistd madrdyksistd (eli erilaisista kielloista) johtuvia
esteitd EU:n sisdiselle henkil6-, paketti-, kuorma- tai linja-autojen kaupalle

Ehdotukseen sisiltyvien sdsinnosten yksityiskohtaiset selitykset

Ehdotetun asetuksen I luvussa esitetddn yleiset sddnnokset, kuten asetuksen kohde (1 artikla)
ja soveltamisala (2 artikla) seké asetuksessa kéytettyjen keskeisten kisitteiden mééritelmat (3
artikla).

39
40

Direktiivi (EU) 2016/2284.

Teknisid madrdyksid ja tietoyhteiskunnan palveluja koskevia maidrdyksid koskevien tietojen
toimittamisessa noudatettavasta menettelystd annettu Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
(EU) 2015/1535 (ks. myds direktiivin (EU) 2015/1535 mukainen ilmoitusmenettely).
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IT luku siséltida sdannoksid valmistajien velvollisuuksista, jotka koskevat moottoriajoneuvojen,
jérjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksyntdd niiden
epapuhtauspééstojen ja akun kestdvyyden osalta. Siind vahvistetaan ajoneuvon rakenteeseen
ja suunnitteluun liittyvit valmistajan velvollisuudet, jotka koskevat myds kyberturvallisuutta
(4 artikla), sekd valmistajien kiytettdvissd olevat vaihtoehdot, joiden mukaan ne voivat
ilmoittaa ajoneuvojen paremmasta suorituskyvysti eli siitd, ettd ajoneuvojen padstét ovat
vaadittua alempien padstorajojen mukaisia ja/tai niiden akun kesto on vaadittua parempi tai
ettd ne on varustettu padstottomén ajotilan mahdollistavalla aluerajausteknologialla (5 artikla).
Valmistajan on varmistettava, ettd ajoneuvo noudattaa maarattyja kestdvyysvaatimuksia koko
kéyttoikdnsd ajan, ettd ajoneuvon ajoakun kestdvyys on vihimmadisvaatimusten mukainen ja
ettd ajoneuvo on padstdrajojen ja muiden asiaan liittyvien teknisten vaatimusten mukainen (6
artikla). Sen osoittamiseksi, ettd niitd vaatimuksia on noudatettu, olisi tehtiva tiettyja testeja,
annettava vakuutuksia ja noudatettava tiettyjd hallinnollisia menettelyjd (7 artikla). Ehdotetun
asetuksen 8 ja 9 artiklassa vahvistetaan erityiset sdédnnot, jotka koskevat pienid valmistajia (8
artikla) ja monivaiheisesti hyvéksyttivid ajoneuvoja (9 artikla) ja nithin liittyvid testejd ja
velvollisuuksia.

III luvussa sdddetddn tyyppihyvéiksyntdd ja markkinavalvontaa koskevista jdsenvaltioiden
velvollisuuksista, jotka koskevat erityisesti kansallisten hyviksyntdviranomaisten tehtivid ja
eri vaatimusten voimaantulopdivid (10 artikla) sekd erityisesti komponentteja ja erillisid

teknisid yksikoitd (11 artikla) ja kuluvia reagensseja ja pilaantumista rajoittavia jarjestelmii
(12 artikla).

Ehdotetun asetuksen IV luvussa aiheena ovat komission ja kolmansien osapuolten tehtévit
kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden valvonnassa ja markkinavalvonnassa (13 artikla).

V luvussa vahvistetaan testit ja menettelyt, joita valmistajien ja viranomaisten on kunkin
ajoneuvoluokan tapauksessa sovellettava osoittaakseen, ettd tdmédn asetuksen mukaisia
vaatimuksia ja velvoitteita on noudatettu (14 artikla). Lisdksi siind on sddnnoksid, jotka
koskevat mukauttamista tekniikan kehitykseen (15 artikla).

VI luvussa sdddetyt yleiset sddnnokset koskevat komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja
sdaddoksid (16 artikla), komiteamenettelyd (17 artikla) ja jdsenvaltioiille asetettavia
raportointivaatimuksia (18 artikla).

VII luku siséltdd loppusdidnnokset, jotka koskevat asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja asetuksen

(EY) N:0 595/2009 kumoamista (19 artikla) ja timén asetuksen voimaantuloa ja soveltamista
(20 artikla).
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2022/0365 (COD)
Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

moottoriajoneuvojen ja moottorien seki moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden tyyppihyviksynnisti
niiden piastdjen ja akun kestéivyyden osalta (Euro 7) sekii asetusten (EY) N:o 715/2007
ja (EY) N:0 595/2009 kumoamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 114
artiklan,

ottaa huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jdlkeen kun esitys lainsddtdmisjérjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,*!

ottaa huomioon alueiden komitean lausunnon,*
noudattavat tavallista lainsddtdmisjérjestysta,
sekd katsovat seuraavaa:

(1) Sisdmarkkinat muodostavat alueen, jolla on varmistettava tavaroiden, henkildiden,
palveluiden ja pddoman vapaa litkkuvuus. Tétd varten Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EU) 2018/85843 otettiin kiyttdon kattava tyyppihyviksynti- ja
markkinavalvontajirjestelmé, joka koskee moottoriajoneuvoja ja perdvaunuja sekd
tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettuja jirjestelmid, komponentteja ja erillisid teknisid
yksikoité.

(2) Paistojen osalta myonnettdvdin moottoriajoneuvojen, moottorien ja varaosien
tyyppihyvaksyntdin, jaljempand ’padstdja koskeva tyyppihyvéksyntd’, olisi edelleen
sovellettava yhdenmukaistettuja teknisid vaatimuksia, jotta voidaan varmistaa
sisdimarkkinoiden moitteeton toiminta sekd ympdariston ja terveyden suojelun korkea
taso kaikissa jésenvaltioissa.

3) Tamd asetus on asetuksen (EU) 2018/858 liitteessd 11 vahvistettuun EU-
tyyppihyvéksyntdmenettelyyn liittyvd sdddds. Siind vahvistetaan ajoneuvojen paistoja

4 EUVLC,,s..

2 EUVLC,,s..

43 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858, annettu 30 pdivdnd toukokuuta 2018,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jarjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden hyvéiksynnistéd ja markkinavalvonnasta, asetusten (EY)
N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 muuttamisesta sekd direktiivin 2007/46/EY kumoamisesta (EUVL
L 151, 14.6.2018,s. 1).
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()

ja akun kestdvyyttd koskevia sddntdjd ja vaatimuksia, kun taas tekniset elementit
vahvistetaan tidytantdonpanosdadoksilld, jotka hyvidksytdén tarkastelumenettelyé
noudattaen ja asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitetun komitean avustuksella
(komiteamenettely).

Pééstojen osalta myoOnnettivdssd moottoriajoneuvojen, moottorien ja varaosien
tyyppihyvéksynndssd, jéljempédnd ’paistdjd koskeva tyyppihyviksyntd’, sovellettavat
tekniset vaatimukset vahvistetaan télld hetkelld kahdessa asetuksessa: kevyiden
henkild- ja hyotyajoneuvojen tapauksessa Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EY) N:o 715/2007** (Euro 6) ja raskaiden hydtyajoneuvojen tapauksessa
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EY) N:o 595/2009% (Euro VI). Kaksi
asetusta tarvittiin siksi, ettd raskaiden hyotyajoneuvojen péédstot tarkastettiin
moottoritestauksen perusteella, kun taas kevyiden henkilo- ja hyodtyajoneuvojen osalta
perustana oli koko ajoneuvon testaus. Sittemmin on kehitetty menetelmii, jotka
mahdollistavat sekd kevyiden ettd raskaiden hyotyajoneuvojen testaamisen
tielitkenteessd. Sen vuoksi tyyppihyviaksynndn ei endd tarvitse perustua moottorien
testaukseen.

Kun asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o 595/2009 vahvistetut
vaatimukset kootaan yhteen ja samaan asetukseen, voidaan varmistaa p#istdja
koskevan tyyppihyviksyntdjirjestelmén sisdinen johdonmukaisuus sekd kevyiden ettd
raskaiden hyotyajoneuvojen osalta ja kuitenkin soveltaa ndihin ajoneuvoihin erilaisia
padstorajoja.

Nykyiset padstorajat vahvistettiin kevyille henkil6- ja hydtyajoneuvoille vuonna 2007
ja raskaille hydtyajoneuvoille vuonna 2009. Molemmat pééstorajat hyviksyttiin
tuolloin kéytettdvissd olleen teknologian perusteella. Tekniikka on sen jilkeen
kehittynyt, ja nykyisten teknologioiden yhdistelmdlld pédstdt saadaan paljon
pienemmiksi kuin mihin yli 15 vuotta sitten paistiin. Tdma tekniikan kehitys olisi
otettava huomioon pédstdrajoissa, joiden perustana olisi kéytettdvd parasta
kaytettavissd olevaa teknologiaa ja padstdjen rajoittamista koskevaa osaamista, ja
mukaan olisi otettava kaikki merkitykselliset epdpuhtaudet.

Lisédksi on tarpeen yksinkertaistaa jirjestelyd, vihentdd valmistajille ja viranomaisille
koituvia hallinnollisia ja tdytdntdonpanosta aiheutuvia kustannuksia sekd huolehtia
siitd, ettd Euro-pddstonormit pannaan tehokkaasti tdytdntoon. Jarjestelyd
yksinkertaistetaan poistamalla Euro 6- ja Euro VI -vaatimusten mukaisten raja-arvojen
ja testien toisistaan poikkeavat soveltamispdivit, luopumalla moninkertaisista ja
monimutkaisista péddstotesteistd tapauksissa, joissa niitd ei tarvita, viittaamalla
soveltuvissa tapauksissa voimassa olevien E-sddnt6jen mukaisiin vaatimuksiin ja
varmistamalla, ettd menettelyt ja testit ovat sujuvia ja johdonmukaisia pdéstdja
koskevan tyyppihyviaksynnin eri vaiheissa.

44

45

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pdivind kesdkuuta 2007,
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnéstd kevyiden henkil- ja hydtyajoneuvojen péistdjen (Euro 5 ja
Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL
L 171,29.6.2007,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 595/2009, annettu 18 péivand kesdkuuta 2009,
moottoriajoneuvojen ja moottorien tyyppihyviksynnistd raskaiden hyotyajoneuvojen padstdjen osalta
(Euro VI) ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta ja asetuksen
(EY) N:o 715/2007 ja direktiivin 2007/46/EY muuttamisesta sekd direktiivien 80/1269/ETY,
2005/55/EY ja 2005/78/EY kumoamisesta (EUVL L 188, 18.7.2009, s. 1).
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Jotta voitaisiin varmistaa, etti sekd kevyiden ettd raskaiden ajoneuvojen padstdji
rajoitetaan myds todellisuudessa, ajoneuvoja on testattava todellisissa olosuhteissa
noudattaen tiettyjd vihimmaisvaatimuksiksi asetettuja rajoituksia, reunaehtoja ja muita
ajoon liittyvid vaatimuksia eli ei pelkdstdédn laboratoriossa.

Ajoneuvojen ajonaikaisten pddstdjen mittaamiseen kdytettdvien kannettavien
padstomittauslaitteiden tarkkuus on parantunut huomattavasti niiden kéyttoonoton
jilkeen. Sen vuoksi on aiheellista, ettd pddstorajat perustuvat téllaisiin ajonaikaisiin
mittauksiin, jolloin ajonaikaiseen testaukseen ei endd tarvitse soveltaa
vaatimustenmukaisuuden tunnuslukuja.

Asetuksissa (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 edellytetdén, etti ajoneuvot
noudattavat pddstorajoja tietyn ajan, joka ei kuitenkaan endd vastaa ajoneuvojen
keskimadrdista kayttdikdd. Sen vuoksi on aiheellista vahvistaa kestdvyysvaatimukset,
jotka vastaavat ajoneuvojen keskiméaardistd odotettua kayttoika4 unionissa.

Nykyddn on saatavilla ja maailmassa laajasti myds kéytossd uutta teknologiaa, joka
rajoittaa orgaanisten yhdisteiden haihtumista bensiinid polttoaineena kayttdvistd
ajoneuvoista niiden kiyton, pysdkodinnin ja polttoaineen tankkauksen aikana tulevien
haihtumispédéstdjen mukana. Sen vuoksi on aiheellista asettaa téllaisten haihtuvien
orgaanisten yhdisteiden péadstorajat matalammalle tasolle ja ottaa kayttoon
polttoaineen tankkauksen aikana sovellettavat pddstorajat.

Muita kuin pakokaasupidédstojd ovat ajoneuvojen renkaista ja jarruista vapautuvat
hiukkaset. Renkaiden pédédstdjen arvioidaan olevan ympéristodn vapautuvan
mikromuovin suurin yksittdinen ldhde. Kuten vaikutustenarvioinnista kdy ilmi, muiden
kuin pakokaasupddstdjen odotetaan muodostavan vuoteen 2050 mennessd jopa 90
prosenttia kaikista tielitkenteen hiukkaspadstoistd, koska pakokaasun siséltdmien
hiukkasten maird vdhenee sdhkoisiin ajoneuvoihin siirryttdessd. Néitd muita kuin
pakokaasupiistojé olisi sen vuoksi mitattava ja rajoitettava. Komission olisi laadittava
vuoden 2024 loppuun mennessd renkaiden kulumista koskeva kertomus, jossa
tarkastellaan mittausmenetelmid ja viimeisintd kehitystd, jotta voidaan ehdottaa
renkaiden kulumiselle rajoja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksella (EU) 2019/2144% siinnelldin
vaihtamisopastimia,  joiden  pditarkoituksena ~on  minimoida  ajoneuvon
polttoaineenkulutus, kun kuljettaja noudattaa opastimen ohjeita. Tédssd asetuksessa
olisi kuitenkin késiteltdvd epdpuhtauspéddstdjd koskevia vaatimuksia todellisessa
kaytossd, siis myos silloin, kun vaihtamisopastimen ohjeita noudatetaan.

Ajoakulla varustetut ajoneuvot, kuten ladattavat hybridiajoneuvot ja akkukéyttoiset
sdhkOajoneuvot, auttavat tielitkenteen irtautumisessa hiilestd.  Jotta kuluttajien
luottamusta téllaisiin  ajoneuvoihin voitaisiin  parantaa, niiden olisi oltava
suorituskykyisid ja kestdvid. Siksi on tdrkedd edellyttdd, ettd ajoakuissa on tallella

46

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/2144, annettu 27 pédivdnd marraskuuta 2019,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen sekd nidihin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien,
komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvéksyntdvaatimuksista niiden yleisen
turvallisuuden ja ajoneuvon matkustajien ja loukkaantumiselle alttiiden tienkdyttdjien suojelun osalta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2018/858 muuttamisesta ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusten (EY) N:o 78/2009, (EY) N:o 79/2009 ja (EY) N:o 661/2009 sekd komission
asetusten (EY) N:o 631/2009, (EU) N:o 406/2010, (EU) N:o 672/2010, (EU) N:o 1003/2010, (EU) N:o
1005/2010, (EU) N:o 1008/2010, (EU) N:o 1009/2010, (EU) N:o 19/2011, (EU) N:o 109/2011, (EU)
N:o 458/2011, (EU) N:o 65/2012, (EU) N:o 130/2012, (EU) N:o 347/2012, (EU) N:o 351/2012, (EU)
N:o0 1230/2012 ja (EU) 2015/166 kumoamisesta (EUVL L 325, 16.12.2019, s. 1).
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suuri osa niiden alkuperdisestd kapasiteetista useankin vuoden kayton jdlkeen.
Erityisen tirkedd tamé on kdytettyjen sdhkoajoneuvojen ostajien kannalta, jotta he
voivat olla varmoja, ettd ajoneuvo toimii edelleen odotetulla tavalla. Kaikissa
ajoakuilla varustetuissa ajoneuvoissa olisi sen vuoksi oltava akun toimintakunnon
valvontalaite. Lisdksi olisi vahvistettava henkildautojen akun kestdvyyttd koskevat
vihimmaisvaatimukset, joissa otetaan huomioon YK:n maailmanlaajuinen tekninen
s#into nro 22.47

Ajoneuvojen luvaton muuttaminen poistamalla tai deaktivoimalla pilaantumista
rajoittavien jarjestelmien osia on hyvin tunnettu ongelma. Téllaiset menettelyt johtavat
hallitsemattomiin pééstoihin, ja niiden kayttd olisi estettdvd. Matkamittariin
kohdistuva luvaton muuttaminen tuottaa védrdn ajokilometrimddrdn ja haittaa
ajoneuvon asianmukaista kédytonaikaista valvontaa. Sen vuoksi on erittdin tirkeéda
varmistaa, ettd ndma jirjestelmét suojataan mahdollisimman hyvin turvajdrjestelyilld,
joihin kuuluvat turvallisuustodistukset ja asianmukainen suojaus luvattomalta
muuttamiselta, jotta voidaan varmistaa, ettd pilaantumista rajoittavia jarjestelmid tai
ajoneuvon matkamittarin lukemia ei voida luvattomasti muuttaa.

Ajoneuvoihin asennettuja antureita kdytetddn jo nykyddn padstopoikkeamien
havaitsemiseen ja niihin liittyvien korjauskehotusten antamiseen ajoneuvon sisdisen
valvontajirjestelmén (OBD-jérjestelmén) kautta. Télld hetkelld kadytossa oleva OBD-
jarjestelmd ei kuitenkaan havaitse toimintahiiriditd tarkasti tai tdsmadllisesti eiké
myo0skddn esitd korjauskehotuksia riittdvin tehokkaasti ja oikea-aikaisesti. Sen vuoksi
onkin mahdollista, ettd ajoneuvojen paistot ovat paljon sallittua suurempia. OBD-
jérjestelmisséd tdhdn mennessa kdytettyjd antureita voidaan kiyttdd myds ajoneuvojen
padstokayttiytymisen jatkuvaan seurantaan ja valvontaan ajoneuvon sisdisen
mittausjirjestelmédn (OBM) avulla. OBM-jérjestelmd myds kehottaa kéyttdjaa
tekeméén tarvittaessa moottorin tai pilaantumista rajoittavien jirjestelmien korjauksia.
Siksi on aiheellista edellyttdd tdllaisen jérjestelméin asentamista ja sddnnelld sithen
sovellettavia teknisid vaatimuksia.

Valmistajat voivat halutessaan valmistaa ajoneuvoja, jotka ovat tiukempien
pédstorajojen mukaisia tai joiden akun kesto on parempi kuin tdssd asetuksessa
edellytetddn tai joissa on kehittyneitd ominaisuuksia, kuten aluerajaustoiminto tai
mukautuvia ohjaustoimintoja. Kuluttajien ja kansallisten viranomaisten olisi voitava
tunnistaa tdllaiset ajoneuvot asianmukaisten asiakirjojen avulla. Sen vuoksi olisi
otettava kdyttdon erityinen ajoneuvon ympdristopassi (EVP).

Jos komissio tekee ehdotuksen, joka koskee yksinomaan hiilineutraaleilla
polttoaineilla toimivien uusien kevyiden henkil6- ja hydtyajoneuvojen rekisterdimisti
vuoden 2035 jilkeen, EU:n lainsdddédnnon mukaisesti, koko ajoneuvokantaa koskevien
hiilidioksidipddstonormien soveltamisalaan kuulumattomilta osin ja unionin
ilmastoneutraalisuustavoitteen mukaisesti, tdtd asetusta on muutettava siten, ettd
tuollaiset ajoneuvot voidaan tyyppihyvéksya.

Pienten valmistajien myymien ajoneuvojen pddstdjen osuus unionin padstdisti on
merkityksettomén pieni. Joidenkin vaatimusten tapauksessa voidaan sen vuoksi sallia
tdllaisille valmistajille jonkin verran joustonvaraa. Pienten valmistajien olisi siksi
voitava korvata tietyt tyyppihyviaksynnédn aikana tehtavit testit

47

Sdhkodajoneuvojen sisdisen akun kestdvyyttd koskeva Yhdistyneiden kansakuntien maailmanlaajuinen
tekninen sddntd (GTR) nro 22.
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vaatimustenmukaisuusvakuutuksilla, ja erittdin pienten valmistajien olisi voitava
kayttdd satunnaisiin todellisiin ajosykleihin perustuvia laboratoriotesteja.

Uusien moottoriajoneuvojen keskimddrdistd hiilidioksidipédédstotehokkuutta unionin
koko ajoneuvokannassa sidinnelldin Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksilla
(EU) 2019/631* ja (EU) 2019/1242.%° Paistdja koskevassa tyyppihyviksynnissi olisi
otettava kéyttoon menettelyt ja menetelmét, joilla méadritetdén tarkasti yksittdisten
ajoneuvojen hiilidioksidipddstot, polttoaineen- ja energiankulutus, sdhkdinen
toimintaséide ja teho.

Jotta voidaan varmistaa tdimén asetuksen yhdenmukainen tdytantoonpano, komissiolle
olisi siirrettdvd taytdntoonpanovaltaa, joka koskee valmistajien velvollisuuksia
tyyppihyvidksynndssd, vaatimustenmukaisuusvakuutuksen yhteydessd sovellettavia
menettelyjd, testejd ja menetelmid, tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastamista,
kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastamista ja ajoneuvon ymparistopassia;
ajoneuvojen ominaisuuksiin liittyvid vaihtoehtoja ja ajoneuvojen nimityksii;
ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden
kestdvyyteen liittyvid vaatimuksia, testejd, menetelmii ja korjaavia toimenpiteitd seka
OBM-jérjestelmien  tallennus-  ja  viestintdkapasiteettia, = my0ds  teknisiin
madrdaikaistarkastuksiin ja katsastuksiin liittyvien tarpeiden osalta; monivaiheisesti
hyviksyttiviin ajoneuvoihin sovellettavia vaatimuksia ja valmistajalta edellytettiavid
tietoja  sekd  menettelyja = monivaiheisesti  hyviksyttivien  ajoneuvojen
hiilidioksidipdédstoarvon maérittdmiseksi; pidédstdjd koskevaan tyyppihyviksyntdin
sovellettavia teknisid elementteji ja hallinnollisia ja asiakirjavaatimuksia, tarkastuksia
ja markkinavalvontatarkastuksia sekd raportointivelvollisuuksia, kéytonaikaisen ja
tuotannon vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia; menetelmid ja testejd, joilla 1)
mitataan pakokaasupédstot laboratoriossa ja tielld, mukaan luettuina satunnaiset ja
huonointa tapausta edustavat RDE-testisyklit ja kannettavien
paidstojenmittauslaitteistojen kdytto todellisten ajonaikaisten paistdjen todentamisessa,
sekd joutokdyntipddstdt, 1i1) madritetdin moottoriajoneuvon hiilidioksidipddstot,
polttoaineen- ja energiankulutus, sdhkodinen toimintasdde ja moottorin teho, iii)
madritetddn vaihtamisopastimen eritelmét, iv) mééritetidn luokkien Oz ja Og
perdvaunujen vaikutus moottoriajoneuvon hiilidioksidipdéstdihin, polttoaineen- ja
energiankulutukseen, sdhkdiseen toimintasidteeseen ja moottorin tehoon, iv) mitataan
kampikammiopééstot, haihtumispdéstot ja jarrujen pddstét ja v) arvioidaan akun
kestidvyyteen liittyvien viahimmaéisvaatimusten tdyttymisté ja vi) arvioidaan moottorien
ja ajoneuvojen kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta,
vaatimustenmukaisuuskynnyksid ja suorituskykyvaatimuksia, samoin kuin vii)
anturien toiminnan varmistamiseen (OBD ja OBM) kaytettdvit menetelmit ja testit,
viil) menetelmét, joilla varmistetaan ja arvioidaan turvatoimenpiteet, tdsmennetdin
kuljettajaa  varoittavien jéirjestelmien ja kuljettajan toimenpiteitd vaativien
menetelmien eritelmét ja ominaisuudet ja arvioidaan niiden asianmukainen toiminta,
ix) menetelmit, joilla arvioidaan alkuperéisten ja korvaavien pilaantumista rajoittavien
jarjestelmien toiminnan asianmukaisuutta, tehokkuutta, regenerointia ja kestiavyytta, x)

48

49

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/631, annettu 17 pédivénd huhtikuuta 2019,
hiilidioksidipaéstonormien asettamisesta uusille henkiléautoille ja uusille kevyille hydtyajoneuvoille ja
asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kumoamisesta (EUVL L 111, 25.4.2019, s. 13).
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/1242, annettu 20 péivdnd kesdkuuta 2019,
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta uusille raskaille hyotyajoneuvoille ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetusten (EY) N:o 595/2009 ja (EU) 2018/956 sekd neuvoston direktiivin 96/53/EY
muuttamisesta (EUVL L 198, 25.7.2019, s. 202).
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menetelmit turvatoimenpiteiden varmistamiseksi ja arvioimiseksi, mukaan luettuna
haavoittuvuusanalyysi ja suojaus luvattomalta muuttamiselta, xi) menetelmit, joilla
arvioidaan eri Euro 7 -nimitysten mukaisesti hyvéksyttyjen tyyppien asianmukainen
toiminta, xii) pieniin ja erittdin pieniin valmistajiin pddstdjd koskevassa
tyyppihyvidksynndssd sovellettavat kriteerit, xiii) monivaiheisesti hyvaksyttaviin
ajoneuvoihin sovellettavat tarkastukset ja testausmenettelyt, xiv) testauslaitteiden
suorituskykyd koskevat vaatimukset, xv) vertailupolttoaineiden eritelmét, xvi)
menetelmdt, joilla selvitetddn, ettei estolaitteita ja -strategioita kdytetd, xvii)
menetelmit renkaiden kulumisen mittaamiseksi samoin kuin xviii) ajoneuvon
energiapassin (EVP) muoto ja tiedot ja tietojen toimittamistapa. Tdtd valtaa olisi
kiytettivd Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011°°
mukaisesti.

Tamin asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi tai tdydentdmiseksi
komissiolle olisi siirrettdvd valta antaa Euroopan unionin toiminnasta tehdyn
sopimuksen 290 artiklan mukaisesti sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja
sdadoksid, jotka koskevat Euro 7 -normin mukaisia ajoneuvoja, jarruja tai renkaita
testattaessa keréttyihin tietoihin perustuvia testausolosuhteita; testivaatimuksia, joissa
otetaan erityisesti huomioon tekniikan kehitys ja Euro 7 -ajoneuvoja testattacssa
kerdtyt tiedot; valmistajille tarjottavia innovatiiviseen teknologiaan perustuvia
ajoneuvoon liittyvid vaihtoehtoja ja nimityksid sekd raja-arvojen asettamista jarrujen
hiukkaspédastdille ja eri rengastyyppien kulumiselle, akkujen suorituskykya koskevien
vihimmaiisvaatimusten ja kestdvyyskertoimien vahvistamista Euro 7 -ajoneuvoja
testattaessa kerittyjen tietojen perusteella sekd luokkien M2, M3, N>, ja N3 ajoneuvoja
valmistaviin pieniin valmistajiin sovellettavien médritelmien ja erityisten sdintdjen
vahvistamista. On erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa
asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettdi ndmd kuulemiset
toteutetaan paremmasta lainsddddnnostd 13 pédivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssé
toimielinten vilisessd sopimuksessa®! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta
voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten
valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat
samaan aikaan kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jarjestelmaillisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja saddoksié.

Koska moottoriajoneuvojen ja moottorien sekd tdllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen
jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikdiden padstdjd koskevaan
tyyppihyvédksyntddn sovellettavat sddnnot saatetaan ajan tasalle ja ne kaikki
siséllytetddn tdhdn asetukseen, voimassa olevat asetukset (EY) N:o 595/2009 ja (EY)
N:o 715/2007 olisi selkeyden, jarkeistimisen ja yksinkertaistamisen nimissi
kumottava ja korvattava télla asetuksella.

Aina, kun tdssd asetuksessa sdddettyihin toimenpiteisiin liittyy henkil6tietojen
késittelyd, niiden toteuttamisessa olisi noudatettava Euroopan parlamentin ja
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pédivand helmikuuta 2011,
yleisistd  sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(25)

(26)

neuvoston asetusta (EU) 2016/679/EY>? ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetusta (EY) N:o 45/2001% ja niihin liittyvii kansallisia tiytintdonpanotoimenpiteiti.

On tirkedd antaa jisenvaltioille, kansallisille tyyppihyvéksyntdviranomaisille ja
talouden toimijoille riittévésti aikaa valmistautua télld asetuksella kdyttoon otettavien
uusien sddntdjen soveltamiseen. Sen vuoksi soveltamispdivdd olisi lykattava.
Kevyiden henkild- ja hyotyajoneuvojen osalta soveltamispdivén olisi oltava niin pian
kuin teknisesti mahdollista, kun taas raskaiden hyotyajoneuvojen ja perdvaunujen
osalta soveltamispdivdd voidaan lykitd vield kahdella vuodella, koska siirtyminen
padstéttomiin ajoneuvoihin kestdd raskaiden hydtyajoneuvojen tapauksessa pitempadn.

Jasenvaltiot eivdt voi riittdvdlld tavalla saavuttaa tdmédn asetuksen tavoitetta eli
vahvistaa yhdenmukaistettuja sdintdjd, jotka koskevat luokkien M ja N ajoneuvojen
sekd téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettujen jérjestelmien, komponenttien ja erillisten
teknisten yksikoiden tyyppihyvidksyntddn ja markkinavalvontaan pddstdjen osalta
sovellettavia hallinnollisia ja teknisid vaatimuksia, vaan ne voidaan toiminnan
laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni
voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa
vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tidssd asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
kyseisten tavoitteiden saavuttamiseksi,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

I luku — Kohde, soveltamisala ja maaritelmiit

1 artikla
Kohde

Téssd asetuksessa vahvistetaan yhteiset tekniset vaatimukset ja hallinnolliset
saannokset moottoriajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten
yksikdiden pédstdjd koskevaa tyyppihyviksyntdd ja markkinavalvontaa varten niiden
hiilidioksidi- ja epdpuhtauspééstdjen, polttoaineen- ja energiankulutuksen sekd akun
kestdvyyden osalta.

Tdssd asetuksessa vahvistetaan sddnnot, jotka koskevat péédstoja koskevaa
ennakkotyyppihyvéksyntdd, tuotannon vaatimustenmukaisuutta, kéiytonaikaista
vaatimustenmukaisuutta, markkinavalvontaa, pilaantumista rajoittavien jarjestelmien
ja ajoakkujen kestdvyyttd, ajoneuvon sisdisid mittausjdrjestelmid, luvattoman
muuttamisen rajoittamista ja kyberturvallisuustoimenpiteiti koskevia
turvallisuussdédnnoksid sekd  hiilidioksidipddstdjen, sdhkdisen toimintaséteen,
polttoaineen- ja energiankulutuksen sekd energiatehokkuuden tarkkaa maérittdmista.
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Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2016/679, annettu 27 péivdand huhtikuuta 2016,
luonnollisten henkildiden suojelusta henkilGtietojen késittelyssd sekd nédiden tietojen vapaasta
liikkkuvuudesta ja direktiivin 95/46/EY kumoamisesta (yleinen tietosuoja-asetus) (EUVL L 119,
4.5.2016,s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 45/2001, annettu 18 pdivind joulukuuta 2000,
yksildiden suojelusta yhteisdjen toimielinten ja elinten suorittamassa henkildtietojen késittelyssd ja
ndiden tietojen vapaasta litkkuvuudesta (EYVL L 8, 12.1.2001, s. 1).
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2 artikla
Soveltamisala

Tatd asetusta sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 4 artiklassa midriteltyihin luokkien M,
Mz, M3, Ni, N2 ja N3 moottoriajoneuvoihin ja luokkien O3z ja Os perdvaunuihin, mukaan
luettuina yhdessd tai useammassa vaiheessa suunnitellut ja rakennetut ajoneuvot, seka
tallaisiin ajoneuvoihin tarkoitettuihin jirjestelmiin, komponentteihin ja erillisiin teknisiin
yksikdihin.

3 artikla
Maiiritelmét

Téssd asetuksessa sovelletaan asetuksen (EU) 2018/858 méaaritelmia.
Téassd asetuksessa tarkoitetaan:

(1) ‘pédstoja koskevalla tyyppihyviksynnilld® EU-tyyppihyvéksyntdd, joka vastaa téssd
asetuksessa vahvistettuja hallinnollisia sdinnoksid ja teknisid vaatimuksia
hiilidioksidi- ja epipuhtauspiistdjen, polttoaineen- ja energiankulutuksen ja akun
kestdvyyden osalta;

(2) ‘padstoja  koskevalla ennakkotyyppihyviksynndlla® (IETA) péastoja koskevan
tyyppihyviaksyntimenettelyn ensimmadistd vaihetta ennen kuin viranomaiset
myoOntivit padstdjd koskevan tyyppihyvéksyntitodistuksen ja ajoneuvot otetaan
tuotantoon;

3) ’tuotannon vaatimustenmukaisuudella’ toimia, jotka tehddin valmistajan tiloissa
valituille uusille ajoneuvoille, erillisille teknisille yksikoille tai komponenteille sen
varmistamiseksi, ettd markkinoille saatettavat tuotteet ovat tdssd asetuksessa
vahvistettujen vaatimusten mukaisia;

(4) "kédytonaikaisella vaatimustenmukaisuudella’ (ISC) liikenteessé oleville ajoneuvoille
tdssd asetuksessa vahvistettujen kestdvyysvaatimusten todentamiseksi toteutettavia
toimia;

(5) "moottorilla’ ajoneuvon kéyttovoiman 1dhdettd;

(6) "padstoilla’ moottoriajoneuvon pakokaasupddstdjd ja muita kuin pakokaasupééstoja;

(7) "pakokaasupédstdilld’ kaikkia seuraavia moottoriajoneuvon tai moottorin pakokaasun
sisdltimid paastoja: hiilidioksidi, kaasumaiset, kiinteédt ja nestemdiset yhdisteet seka
kampikammiopééstot;

(8) "kaasumaisilla epdpuhtauksilla’ kemiallisten aineiden pdistdjd hiilidioksidia lukuun
ottamatta;

9) “hiilidioksidipaéstoilla’ (CO2) moottoriajoneuvon tai moottorin pakokaasussa olevaa
hiilidioksidia;

(10) "typen oksideilla’ (NO*) pakokaasun sisdltdmien typen oksidien summaa;

(11) “hiukkasilla’ (PM) pakokaasun siséltiméé tai jarruista vapautuvaa materiaalia, joka

kerdtddn suodatinmateriaaliin;
(12) "PMo-hiukkasilla’ (PM1o) hiukkasia, joiden halkaisija on pienempi kuin 10 pm;

(13) “hiukkasmaarilla’ (PN) pakokaasun sisdltdmien tai jarruista vapautuvien kiinteiden
hiukkasten kokonaislukuméaéaraa;
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(14)

(15)
(16)
(17)

(18)

(19)

(20)

21
(22)

(23)

24)

(25)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

€2))

(32)

(33)

yli 10 nm:n hiukkasten maarédlla> (PNio) pakokaasun sisdltdmien tai jarruista
vapautuvien, halkaisijaltaan véhintddn 10 nm olevien kiinteiden hiukkasten
kokonaislukumaaraa;

“hiilimonoksidilla’ (CO) pakokaasun siséltdmia hiilimonoksidia;
'metaanilla’ (CH4) pakokaasun sisdltdmad metaania;

“hiilivetyjen  kokonaisméérdllda” (THC) pakokaasun siséltimien hiilivetyjen
kokonaismadraa;

‘muilla hiilivedyilld kuin metaanilla’ (NHMC) pakokaasun siséltdmien hiilivetyjen
kokonaismaardad metaania lukuun ottamatta;

‘muilla orgaanisilla kaasuilla kuin metaanilla’ (NMOG) pakokaasun sisdltimien
hapettumattomien ja hapettuneiden hiilivetyjen summaa;

’ammoniakilla’ (NH3) pakokaasun siséltimad ammoniakkia;
"formaldehydilld’ (HCHO) pakokaasun sisaltdmaé formaldehydid;

"WHTC-syklilld> E-sdédnnoén nro 49 liitteessd 4 olevan 7.2.1 kohdan mukaista
maailmanlaajuisesti yhdenmukaistettua muuttuvatilaista ajosyklid;

"WHSC-syklilla> E-sddanndn nro 49 liitteessd 4 olevan 7.2.2 kohdan mukaista
maailmanlaajuisesti yhdenmukaistettua vakiotilaista ajosyklid;

’ajoneuvon energiankulutuksen laskentavilineelld” (VECTO) simulointivdlinett,
jota kiytetddn raskaiden hy6tyajoneuvojen hiilidioksidipédéstojen,
polttoaineenkulutuksen, sdhkoenergiankulutuksen ja sdhkdisen toimintasdteen
maéadrittimiseen;

"polttoaineenkulutuksella’ ajoneuvon kaikkien kayttovoimaldhteiden
polttoaineenkulutusta;

“haihtumispééstoilld’ ajoneuvon polttoainejédrjestelmastd haihtuvia hiilivetyhdyryja,
pakokaasupadstoistd haihtuvia lukuun ottamatta;

"kampikammiopddstoilld’ kaasumaisia epédpuhtauksia, jotka vapautuvat moottorin
sisdisistd tai ulkopuolisista suljetuista tiloista, jotka ovat yhteydessd Oljypohjaan
sisdisilli tai ulkoisilla putkilla;

’jarrujen hiukkaspdéstoilld’ ajoneuvon jarrujdrjestelméstd vapautuvia hiukkasia;
’renkaan kulumisella’ renkaasta kulumisen vuoksi irtoavan, ymparistoon vapautuvan
materiaalin massaa;

‘muilla kuin pakokaasupdist6illa’ haihtumisesta, renkaan kulumisesta ja jarruista
perdisin olevia pddstdjé;

’epadpuhtauspiistoillda’ pakokaasupddstdjd ja muita kuin pakokaasupddstoja
hiilidioksidipéddstdja lukuun ottamatta;

"pilaantumista rajoittavalla laitteella’ ajoneuvon laitteita, jotka valvovat tai rajoittavat
epapuhtauspadstoji,

‘pilaantumista rajoittavilla jarjestelmilld’ ajoneuvoon asennettuja pilaantumista
rajoittavia laitteita kaikki niiden kiaytt6d ohjaavat ohjausyksikot ja ohjelmistot
mukaan luettuina;

26

FI



FI

(34)

(35)

(36)

(37

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

“alkuperdisilld pilaantumista rajoittavilla jérjestelmilld’ pilaantumista rajoittavaa
jarjestelmad tai téllaisten jérjestelmien kokoonpanoa, joka kuuluu ajoneuvolle
mydnnetyn tyyppihyvaksynnén piiriin;

’korvaavilla pilaantumista rajoittavilla jirjestelmilla’ pilaantumista rajoittavaa
jarjestelmaa tai tdllaisten jarjestelmien kokoonpanoa, joka on tarkoitettu korvaamaan
alkuperdinen pilaantumista rajoittava jéarjestelma ja joka voidaan hyviksya erillisené
teknisend yksikkond;

"mukautuvalla ohjaustoiminnolla’ jérjestelméd, joka sdédtdd moottoria, pilaantumista
rajoittavia jdrjestelmid tai ajoneuvon muita parametreja polttoaineen- tai
energiankulutuksen parantamiseksi ja pilaantumista rajoittavan jérjestelmén
toiminnan tehostamiseksi ajoneuvon odotettavissa olevan kidyton perusteella;

’ajoneuvon sisdiselld valvontajarjestelmalla’ (OBD) jarjestelmidd, joka pystyy
tuottamaan asetuksen (EU) 2018/858 3 artiklan 49 kohdassa madiriteltyja ajoneuvon
sisdisen valvontajirjestelmén (OBD-jarjestelmén) tietoja ja vilittdmiin ndma tiedot
OBD-portin kautta ja langattomasti;

’ajoneuvon sisdiselld mittausjarjestelmélla’ (OBM) ajoneuvossa olevaa jarjestelmaa,
joka pystyy havaitsemaan joko pddstdrajojen ylittymisen tai sen, etti ajoneuvo on
paastottomassd  toimintatilassa, jos sellainen on, ja ilmoittamaan téllaisista
ylittymisistd ajoneuvoon tallennettujen tietojen avulla ja vélittimdin ndmd tiedot
OBD-portin kautta ja langattomasti;

’ajoneuvon sisdiseen polttoaineen ja/tai sdhkodenergian kulutuksen seurantaan
kaytettavalla laitteella’ (OBFCM-laite) ohjelmistoa tai laitteistoa, joka havainnoi ja
kdyttdd  ajoneuvoa, moottoria,  polttoainetta  tai  sdhkOenergiaa  sekid
hyotykuormaa/massaa koskevia parametreja madrittddkseen ja tallentaakseen
ajoneuvoon polttoaineen- ja energiankulutusta koskevat tiedot ja muut parametrit,
joilla on merkitystd ajoneuvon polttoaineen- tai energiankulutuksen ja
energiatehokkuuden méarittaimisessa;

“estolaitteella’ ohjelmistoa tai laitteistoa, joka havainnoi ldmpdtilaa, ajoneuvon
nopeutta, moottorin pydrimisnopeutta, vaihdetta, imusarjan painetta tai jotain muuta
parametria  aktivoidakseen, muuttaakseen, viivdstidkseen tai  estddkseen
pilaantumista rajoittavan jérjestelmdn jonkin osan toiminnan ja véihentdd ndin
pilaantumista rajoittavan jarjestelméan tehokkuutta ajon aikana;

‘estostrategialla’ strategiaa, joka vidhentdd pilaantumisen rajoittamisen tehoa joko
ajoneuvon kéytossd tai tyyppihyviksynndssd kaytettdvien testausmenettelyjen
ulkopuolella kohdattavissa ympéristdolosuhteissa tai moottorin kayttdolosuhteissa
taikka véadristelee antureihin, polttoaineen- tai energiankulutukseen, sdhkdiseen
toimintaséiteeseen tai akun kestoon liittyvié tietoja;

"todellisissa ajo-olosuhteissa syntyvilld padstoilld’ (RDE-paéstot) ajoneuvon padstdja
tavanomaisissa ja laajemmissa ajo-olosuhteissa liitteessd 111 olevien taulukoiden 1 ja
2 mukaisesti;

‘matkamittarilla’ laitetta, joka ilmoittaa ajoneuvolla sen valmistumisesta ldhtien
ajetun kokonaisajomatkan;

’luvattomalla muuttamisella’ toimia, joita talouden toimijat tai riippumattomat
toimijat suorittavat moottorin, ajoneuvon pilaantumista rajoittavan laitteen ja
jérjestelmédn, kiyttovoimajirjestelmin, ajoakun, matkamittarin, OBFCM-laitteen tai
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(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

(50)

(1)

(52)

(53)

(54)

(55)

(56)

OBD:n/OBM:n, mukaan luettuina ndiden jérjestelmien ohjelmistot tai muut loogiset
ohjausyksikot ja niiden tiedot, kytkemiseksi pois kdytostéd tai muuttamiseksi;

’omalla tuotantolaitoksella’ valmistus- tai kokoonpanotehdasta, jota valmistaja
kayttdd uusien ajoneuvojen valmistamiseen tai kokoamiseen kyseiselle valmistajalle,
mukaan luettuina tapauksen mukaan vientiin tarkoitetut ajoneuvot;

’omalla suunnittelukeskuksella’ yksikkod, jossa koko ajoneuvo suunnitellaan ja
kehitetddn ja joka on valmistajan hallinnassa ja kaytossa;

‘pienelld valmistajalla’ valmistajaa, joka vastaa yhteenséd alle 10 000:sta unionissa
rekisteroitavastd uudesta luokan M moottoriajoneuvosta tai alle 22 000:sta unionissa
rekisterditavéstd uudesta luokan N moottoriajoneuvosta kalenterivuotta kohden ja
joka

(a) ei kuulu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmaéin tai

(b)  kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén, joka vastaa yhteensa alle
10 000:sta unionissa rekisterditdvistd uudesta luokan M moottoriajoneuvosta
tai alle 22 000:sta unionissa rekisteroitdviastd wuudesta Iluokan N
moottoriajoneuvosta kalenterivuotta kohden, tai

(¢) kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmédin mutta jolla on omat
tuotantolaitokset ja suunnittelukeskus;

“erittdin pienelld valmistajalla’ pientd valmistajaa, joka vastaa yhteensé alle 1 000:sta
unionissa rekisterditiavéstd uudesta luokan M; moottoriajoneuvosta tai alle 1 000:sta
unionissa rekisterditdvastd uudesta luokan N; moottoriajoneuvosta kalenterivuotta

kohden;

"tdyspolttomoottoriajoneuvolla’ (ICEV) ajoneuvoa, jonka kaikki
kéyttovoimaenergianmuuntimet  ovat  polttomoottoreita, mukaan luettuina
vetykdyttdiset ajoneuvot;

"tayssdhkoajoneuvolla’ (PEV)  ajoneuvoa, jonka  voimalaitteessa  on
kdyttovoimaenergianmuuntimina pelkastddn sdahkokoneita ja jossa
kiyttovoimaenergian varastointijdrjestelminé on ainoastaan ladattavia sihkdenergian
varastointijarjestelmid;

‘polttokennolla’ energianmuunninta, joka muuntaa kemiallisen energian (syottd)
sdhkoenergiaksi (tuotto) tai piinvastoin;

‘polttokennoajoneuvolla” (FCV)  ajoneuvoa, jonka voimalaitteessa on
kéyttovoimaenergianmuuntimina ainoastaan polttokennoja ja sdhkdkoneita;

"polttokennohybridiajoneuvolla’ (FCHV) polttokennoajoneuvoa, jonka
voimalaitteessa on kidyttdvoimaenergian varastointijarjestelmind ainakin yksi
polttoaineenvarastointijdrjestelmid ja ainakin yksi ladattava sdhkdenergian
varastointijarjestelma;

“hybridiajoneuvolla’ (HV) ajoneuvoa, jonka voimalaitteessa on ainakin kaksi eri
luokkaan kuuluvaa kiyttdvoimaenergianmuunninta ja ainakin kaksi eri luokkaan
kuuluvaa kdyttovoimaenergian varastointijarjestelmaa;

“hybridisdhkoajoneuvolla’ (HEV) hybridiajoneuvoa, jossa yksi kdyttovoimaenergian
muuntimista on sihkokone;

"ulkopuolelta ladattavalla hybridisdhkodajoneuvolla’ (OVC-HEV)
hybridisdhkbdajoneuvoa, joka voidaan ladata ulkoisesta ldhteest;
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(57)

(58)

(59)

(60)

(61)

(62)
(63)
(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)
(70)

(71)

(72)

(73)

’vain sisdisesti ladattavalla hybridisdhkoajoneuvolla’ (NOVC-HEV) ajoneuvoa, jossa
on viahintddn kaksi erilaista energianmuunninta ja véhintddn kaksi erilaista
energianvarastointijarjestelmad,  joita  kdytetddn  ajoneuvon  kayttOvoiman
tuottamiseen ja joita ei voi ladata ulkoisesta 1dhteesta;

’aluerajausteknologialla’ teknologiaa, joka estdd polttomoottorin kiyton, kun
hybridiajoneuvoa ajetaan tietylld maantieteelliselld alueella (ts. padstottdmén ajotilan
kayttoon ottamiseksi);

‘péadstottomalld ajotilalla’ valittavissa olevaa ajotilaa, jossa hybridiajoneuvoa ajetaan
kayttimatta polttomoottoria;

‘nettoteholla’ tehoa, joka saadaan testipenkissd kampiakselin péddstd tai vastaavasta
kohdasta vastaavalla moottorin pyorintdnopeudella apulaitteet kédytossd ja joka
méidritetddn ympériston vertailuolosuhteissa;

pyoriteholla’ ajoneuvon pyoristd mitattua tehoa, jota kéytetddn ajoneuvon
kéyttovoimana;

’tehon ja massan suhteella’ nimellistehon suhdetta ajokuntoisen ajoneuvon massaan;
"nimellisteholla’ (Praied) moottorin suurinta nettotehoa kilowatteina;

"ajokuntoisen ajoneuvon massalla’ valmistajan erittelyn mukaisilla vakiovarusteilla
varustetun ajoneuvon massaa mukaan luettuina kuljettajan, polttoaineen (sdiliot
vahintdidn 90-prosenttisesti tdytettyind) ja nesteiden massat sekd korin, ohjaamon,
kytkentélaitteiden, varapyorien ja tyokalujen massat, jos niméa on asennettu;

’ajoakulla’ akkujdrjestelmdd, joka varastoi energiaa ensisijaisesti ajoneuvon
kayttovoimaksi;

’sdhkoiselld toimintasdteelld” matkaa, joka voidaan ajaa varausta purkavassa
toimintatilassa ajoakun tyhjentymiseen saakka;

‘padstottomalld toimintaséteelld’ pisintd matkaa, joka padstottomaélla ajoneuvolla
voidaan ajaa ajoakun tai polttoainesdilion tyhjentymiseen saakka ja joka
tdyssdhkoajoneuvon tapauksessa vastaa sdhkoistd toimintasédetti;

"kestdvyydelld’ jarjestelmén, laitteen, komponentin tai ajoneuvon jonkin osan kykya
yllépitdd vaadittua suorituskykyé tietyn ajan;

“akun kestdvyydelld’ ajoakun kestdvyyttd mitattuna sen toimintakuntona;

"toimintakunnolla’ tietyn suorituskykymittarin arvoa, joka mitataan ajoneuvon tai
ajoakun kéyttdidn tietyssd vaiheessa ja joka ilmaistaan prosentteina sertifioinnin
yhteydessa tai uutena mééritetystd suorituskyvysti,

’ajoneuvon ympdéristopassilla’ (EVP) paperimuodossa ja digitaalisessa muodossa
olevaa dokumenttia, joka sisdltdd tiedot ajoneuvon ympdristotehokkuudesta
rekisterdintihetkelld, mukaan luettuina pééstoraja-arvojen taso, hiilidioksidipaéstot,
polttoaineenkulutus, energiankulutus, sdhkdinen toimintasdde ja moottorin teho sekd
akun kestdvyys ja muut siihen liittyvit arvot;

“kuljettajaa litkapéadstoistd varoittavalla jarjestelmdlld’ tarkoitetaan jérjestelméd, joka
on suunniteltu, rakennettu ja asennettu ajoneuvoon siiné tarkoituksessa, ettd se antaa
kéyttdjille tietoja liiallisista pédstoistd ja edellyttdd korjaavien toimenpiteiden
toteuttamista;

’kuljettajaa reagenssin  vdhyydestd varoittavalla jirjestelmilld’ tarkoitetaan
jarjestelmdd, joka on suunniteltu, rakennettu ja asennettu ajoneuvoon siind
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(74)

(75)

(76)

(77)

(78)

tarkoituksessa, ettd se antaa kiyttdjdlle tietoja kuluvan reagenssin vdhyydesti ja
edellyttdd reagenssin kayttdmistd;

“joutokdyntipddstoilld’ pakokaasupddstdjé, jotka syntyvét, kun polttomoottori toimii
mutta ei ole kuormitettuna kiyttovoiman tuottamiseksi ajoneuvolle;

“vaatimustenmukaisuusvakuutuksella’ valmistajan antamaa vakuutusta siitd, ettd
tietty ajoneuvojen, komponenttien tai erillisten teknisten yksikodiden tyyppi tai ryhma
on tdméan asetuksen vaatimusten mukainen;

"perdavaunun energiatehokkuudella’ perdavaunun suorituskykya siltd osin kuin on kyse
sen vaikutuksesta vetdvin moottoriajoneuvon hiilidioksidipadstihin, polttoaineen- ja
energiankulutukseen, padstottomiin toimintaséteeseen, sdhkdiseen toimintasiteeseen
ja moottorin tehoon;

‘talvirenkaalla’ rengasta, jonka kulutuspintakuvio, kulutuspinnan materiaali tai
rakenne on suunniteltu ensisijaisesti niin, ettd sen ominaisuudet lumisissa
olosuhteissa ovat tavallista rengasta paremmat ajoneuvon liikkeelleldhdon ja
litkkeelld pysymisen kannalta;

“erikoiskdyttoon tarkoitetulla renkaalla’ rengasta, joka on tarkoitettu sekakayttoon
maanteilld ja maastossa tai muihin erityistarkoituksiin. Ndmi renkaat on suunniteltu
ensisijaisesti sitd silmilld pitden, ettd ajoneuvo ldhtee liikkeelle ja pysyy liikkeessi
maasto-olosuhteissa.

II luku — Valmistajien velvollisuudet

4 artikla
Ajoneuvojen rakenteeseen liittyviit valmistajien velvollisuudet

Valmistajien on varmistettava, etti niiden valmistamat uudet ajoneuvot, joita
myydédén, rekisterdidddn tai otetaan kdyttdon unionissa, on tyyppihyvéksytty tdimén
asetuksen mukaisesti. Valmistajien on varmistettava, ettd tyyppihyvaksyntia
edellyttdvit uudet komponentit tai erilliset tekniset yksikot, mukaan luettuina
moottorit, ajoakut, jarrujdrjestelmdt ja korvaavat pilaantumista rajoittavat
jérjestelmat, joita ne valmistavat ja jotka myydédn tai otetaan kdyttd6n unionissa, on
tyyppihyviksytty timén asetuksen mukaisesti.

Valmistajien on suunniteltava, rakennettava ja koottava ajoneuvot siten, ettd ne ovat
tamédn asetuksen mukaisia ja noudattavat liitteessd I vahvistettuja péddstorajoja ja
vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja tyyppihyvéksyntdasiakirjoissa ilmoitettuja
arvoja liitteessd IV olevassa taulukossa 1 tdsmennetyn kayttoikdnsd ajan. Naille
ajoneuvoille annetaan nimitys “Euro 7 -ajoneuvo”.

Kun pakokaasupidéstorajojen noudattaminen todennetaan laajemmissa ajo-
olosuhteissa tehtivillad testeilld, pddstot jaetaan liitteessd 11l vahvistetulla laajempien
ajo-olosuhteiden jakotekijélla.

Pilaantumista rajoittavien jérjestelmien regeneroinnin aikana syntyvét paastot otetaan
huomioon painotettuna keskiarvona, joka perustuu regenerointitapahtumien tiheyteen
ja kestoon.

Valmistajien on suunniteltava ja rakennettava komponentit tai erilliset tekniset
yksikot, mukaan luettuina moottorit, ajoakut, jarrujdrjestelmit ja korvaavat
pilaantumista rajoittavat jarjestelmadt, siten ettd ne ovat timén asetuksen mukaisia ja
noudattavat liitteessé I vahvistettuja padstorajoja.
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10.

Valmistajat eivét saa suunnitella, rakentaa tai koota ajoneuvoja sellaisiksi, ettd ne on
varustettu estolaitteilla tai estostrategioilla.

Valmistajien on suunniteltava, rakennettava ja koottava luokkien Mi, M2, M3, N1, N»
ja N3 ajoneuvot siten, ettd ne varustetaan seuraavilla:

(a) OBD-jérjestelmi, jolla voidaan havaita pééstorajojen ylittymiseen johtavat
toimintahdiridt ja helpottaa nédin korjausten tekemisti

(b) OBM-jérjestelmd, jolla voidaan havaita pééstorajojen  ylittyminen
toimintahiirididen, laitteiden huonontumisen etenemisen tai muiden padstoja
lisdédvien tilanteiden vuoksi

(c) OBFCM-laite, jolla seurataan ajoneuvon todellista polttoaineen- ja
energiankulutusta ja muita asiaankuuluvia parametreja, kuten hyétykuormaa tai
massaa, joita tarvitaan ajoneuvon todellisen polttoaine- ja energiatehokkuuden
méidrittimiseen

(d) ajoakun ja paistojarjestelmien toimintakuntoa seuraavat laitteet
(e) kuljettajaa liikapédéstoistd varoittava jarjestelma
(f)  kuljettajaa reagenssin vihyydesti varoittava jarjestelmi

(g) laitteet, jotka wvilittdvdit tdmidn asetuksen noudattamiseen kéytettdvid
ajoneuvossa tuotettuja tietoja ja OBFCM-laitteen kirjaamia tietoja
méidrdaikaiskatsastuksia ja teknisié tienvarsitarkastuksia varten langattomasti ja
toimittavat nditd tietoja kaytettdviksi latausinfrastruktuurin ja dlykdstd ja
kaksisuuntaista latausta tukevien kiinteiden sdhkdjarjestelmien kanssa
kaytavissd viestinndssa.

Valmistajien on suunniteltava, rakennettava ja koottava luokkien M1, M2, M3, N1, N>
ja N3 ajoneuvot siten, etti minimoidaan ajoneuvon elinkaaren kaikissa vaiheissa
sellaisten haavoittuvuuksien esiintyminen, jotka voivat johtaa seuraavien
luvattomaan muuttamiseen:

(a) polttoaineen ja reagenssin ruiskutusjirjestelma
(b) moottori ja moottorinohjausyksikot

(c) ajoakut

(d) matkamittari ja

(e) pilaantumista rajoittavat laitteet.

Valmistajan on estettivd mahdollisuus hyodyntdd 7 kohdassa tarkoitettuja
haavoittuvuuksia. Jos tillainen haavoittuvuus havaitaan, valmistajan on korjattava se
ohjelmistopéivitykselld tai muulla asianmukaisella tavalla.

Valmistajien on varmistettava pdédstdihin ja akun kestdvyyteen liittyvien tietojen
turvallinen siirto toteuttamalla kyberturvallisuustoimenpiteiti E-sdinnén 155>
mukaisesti.

Komissio hyviksyy tidytdntoonpanosaddoksilld yksityiskohtaiset sddnndt, jotka
koskevat niitd menettelyjd, testejd ja menetelmid, joilla todennetaan 1-9 kohdassa

54

E-sddntd nro 155 - Yhdenmukaiset vaatimukset, jotka koskevat ajoneuvojen hyviksyntdd
kyberturvallisuuden ja sen hallintajérjestelmén osalta (EUVL L 82, 9.3.2021, s. 30).
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vahvistettujen  vaatimusten noudattaminen. Nidmi tdytdntoonpanosididdokset
hyviéksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

5 artikla

Ajoneuvojen rakenteeseen ja nimityksiin liittyvit valmistajien kiytettivissi olevat

vaihtoehdot

Valmistajat voivat antaa valmistamilleen ajoneuvoille nimityksen “Euro 7+ -
ajoneuvo”, kun kyseiset ajoneuvot tayttavit seuraavat edellytykset:

(a) tdyspolttomoottoriajoneuvojen ja vain sisdisesti ladattavien
hybridisdhkdajoneuvojen tapauksessa ilmoitetaan, ettd ajoneuvon padstdt ovat
liitteessd 1 vahvistettuihin raja-arvoihin verrattuna véhintddn 20 prosenttia
pienemmét kaasumaisten epédpuhtauksien osalta ja yhtd suuruusluokkaa
pienemmait hiukkaspééstojen (PN) osalta

(b) ulkopuolelta ladattavien hybridisdhkdajoneuvojen tapauksessa ilmoitetaan, ettd
ajoneuvon padstdt ovat liitteessd I vahvistettuihin raja-arvoihin verrattuna
vahintdin 20 prosenttia pienemmit kaasumaisten epdpuhtauksien osalta ja yhta
suuruusluokkaa pienemmaét hiukkaspaédstojen (PN) osalta ja ettd ajoneuvon
akun kestdvyys on vdhintddn 10 prosenttiyksikkod parempi kuin liitteesséd 11
vaadittu taso

(c) tdyssdhkoajoneuvojen tapauksessa ilmoitetaan, ettd ajoneuvon akun kestivyys
on vahintddn 10 prosenttiyksikkdd parempi kuin liitteessé I vaadittu taso.

Téllaisten ajoneuvojen tapauksessa 1 kohdassa vahvistettujen vaatimusten
tdyttyminen tarkastetaan ilmoitettujen arvojen perusteella.

Valmistajat voivat antaa ajoneuvoille nimityksen "Euro 7A -ajoneuvo”, kun kyseiset
ajoneuvot on  varustettu = mukautuvilla  ohjaustoiminnoilla.  Mukautuvien
ohjaustoimintojen  kdyttd on  osoitettava  tyyppihyviksyntdviranomaisille
tyyppihyviaksynndn yhteydessd ja todennettava liitteessd IV olevassa taulukossa 1
tdsmennetyn ajoneuvon kdyttoidn ajan.

Valmistajat voivat antaa ajoneuvoille nimityksen ”Euro 7G -ajoneuvo”, kun kyseiset
ajoneuvot on varustettu polttomoottorilla, johon sovelletaan aluerajausteknologiaa.
Valmistajan on asennettava téllaisiin ajoneuvoihin varoitusjédrjestelmi, joka antaa
kuljettajalle ilmoituksen, kun ajoakut ovat ldhes tyhjit, ja pysdyttdd ajoneuvon, jos
siti ei ladata viiden kilometrin ajon kuluessa ensimmadisestd varoituksesta
padstottomassd ajotilassa. Aluerajausteknologian soveltaminen voidaan todentaa
ajoneuvon koko kayttoidn aikana.

Valmistajat voivat varustaa ajoneuvot kahdella tai useammalla 1, 2 ja 3 kohdassa
tarkoitetulla ominaisuudella ja antaa niille tunnusten ja kirjainten yhdistelmid
kéyttden sellaisen nimityksen kuin ”Euro 7+A -ajoneuvo”, "Euro 7+G -ajoneuvo”,
”Euro 7+AG -ajoneuvo” tai "Euro 7AG -ajoneuvo”.

Kun kyseessd on luokan N> ajoneuvo, jonka suurin massa on 3,5-4,0 tonnia ja joka
perustuu luokan N; ajoneuvotyyppiin, tyyppihyviksyntidviranomainen voi
valmistajan pyynndstd myontii sille luokan N ajoneuvolle mydnnettdvin padstoja
koskevan tyyppihyviksynndn. Niille ajoneuvoille annetaan nimitys “Euro 7ext -
ajoneuvo”.

Komissio hyvéksyy tdytdntoonpanosdaddoksilld yksityiskohtaiset sddnnot, jotka
koskevat niitd menettelyjd, testejd ja menetelmid, joilla todennetaan 1-6 kohdassa
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vahvistettujen  vaatimusten noudattaminen. Nidmi tdytdntoonpanosididdokset
hyviéksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

6 artikla

Ajoneuvojen, jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden kestivyytta

koskevat vaatimukset

Valmistajien on varmistettava, ettd niiden valmistamat ajoneuvot, joita myydéén,
rekister0iddédn tai otetaan kéyttoon unionissa, ovat liitteessd [ vahvistettujen
paidstorajojen mukaisia, kun niiti ajetaan liitteessd III vahvistetuissa tavanomaisissa
ja laajemmissa ajo-olosuhteissa, liitteessd IV olevassa taulukossa 1 vahvistetun
ajoneuvon kiyttdidn ajan ja etti ne tiyttavét liitteessd 11 vahvistetut akun kestiavyytté
koskevat vihimmaiisvaatimukset.

Valmistajien on varmistettava, ettd nimi ajoneuvot ovat timén asetuksen sddnndsten
mukaisesti ilmoitettujen hiilidioksidipddstdjd, polttoaineen- ja energiankulutusta ja
energiatehokkuutta koskevien arvojen mukaisia liitteessd IV olevassa taulukossa 1
vahvistetun ajoneuvon kéyttidn ajan.

Valmistajien on varmistettava, ettd niihin ajoneuvoihin asennetut OBFCM-, OBD- ja
OBM-laitteet ja luvattomalta muuttamiselta suojaavat jérjestelyt ovat tdmén
asetuksen sddnnosten mukaisia niin kauan kuin ajoneuvo on kaytossa.

Edelld 1-3 kohdassa tarkoitettuja vaatimuksia sovelletaan ajoneuvoihin kaikkien
niissd kdyttdvoimana kiaytettdvien polttoainetyyppien ja energianldhteiden osalta.
Néitd vaatimuksia sovelletaan myods kaikkiin téllaisiin ajoneuvoihin tarkoitettuihin
erillisiin teknisiin yksikoihin ja komponentteihin.

Jotta voidaan todentaa, ettd 1 kohdassa tarkoitetut vaatimukset tdyttyvdt myos
ajoneuvon pidennetyn kayttoidn aikana, liitteessd 1 vahvistettuja kaasumaisiin
epapuhtauksiin sovellettavia pddstorajoja on mukautettava kayttdmalld liitteessd IV
olevassa taulukossa 2 esitettyja kestdvyyskertoimia.

Valmistajan néihin ajoneuvoihin asentamien OBD-jérjestelmien on pystyttiva
toteuttamaan kaikki seuraavista:

(a) kaikkien paastorajaylitysten suuruuden ja keston kirjaaminen

(b) ajoneuvon péidstokdyttaytymistd koskevien tietojen, mukaan luettuina
epdpuhtauksia mittaavien anturien mittaamat ja pakokaasuvirtaa koskevat
tiedot, toimittaminen OBD-portin kautta ja langattomasti muun muassa
katsastuksia ja teknisié tienvarsitarkastuksia varten3> 36

(c) ajoneuvoa koskevan korjauskehotuksen antaminen, kun kuljettajan
varoitusjdrjestelmad ilmoittaa paéstdrajojen merkittdvistd ylittdmisesta.

Valmistajan ndihin ajoneuvoihin asentamien OBFCM-laitteiden on pystyttava
vélittimiéin kirjaamansa ajoneuvon tiedot OBD-portin kautta ja langattomasti.

55

56

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/47/EU, annettu 3 pidivdnd huhtikuuta 2014,
unionissa litkenndivien hydtyajoneuvojen litkennekelpoisuutta koskevista teknisista
tienvarsitarkastuksista ja direktiivin 2000/30/EY kumoamisesta (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 134).
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/45/EU, annettu 3 pdivdnd huhtikuuta 2014,
moottoriajoneuvojen ja niiden perdvaunujen méirdaikaiskatsastuksista sekd direktiivin 2009/40/EY
kumoamisesta (EUVL L 127, 29.4.2014, s. 129).
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Jos ajoneuvot, jdrjestelmdt, komponentit tai erilliset tekniset yksikot aiheuttavat
vakavan vaaran siitd, ettei tdssd asetuksessa vahvistettuja vaatimuksia noudateta,
valmistajien on vélittdmaésti toteutettava tarvittavat korjaavat toimenpiteet, mukaan
luettuina tarvittaessa kyseisten ajoneuvojen, jarjestelmien, komponenttien tai
erillisten teknisten yksikdiden korjaaminen tai muuttaminen, jotta timén asetuksen
vaatimusten noudattaminen voidaan varmistaa. Valmistajien tai muiden talouden
toimijoiden on tapauksen mukaan poistettava asianomainen tuote markkinoilta tai
jérjestettiva sitd koskeva palautusmenettely. Valmistajan on vilittdmasti ilmoitettava
tyyppihyvaksynnidn myontdneelle hyvéksyntdviranomaiselle
vaatimustenvastaisuudesta asianmukaisine yksityiskohtaisine tietoineen.

Komissio hyvéksyy tidytdntoonpanosdddoksilld yksityiskohtaiset sddnnot, jotka
koskevat 1-8 kohdassa vahvistettuihin velvollisuuksiin liittyvid vaatimuksia, testeja
ja korjaavia toimenpiteitd. Nama tdytantoonpanosdddokset hyviksytddn 17 artiklan 2
kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

7 artikla

Piistoja koskevaan tyyppihyviksyntiin liittyvit valmistajien velvollisuudet

Osoittaakseen, ettd pddstdjd koskevaan tyyppihyviksyntddn sovellettavia sdidntoja
noudatetaan p#dstdjd koskevan tyyppihyvéiksynnin aikana, valmistajan on tehtiva
liitteessé V  olevissa taulukoissa 1, 3, 5, 7 ja 9 mainitut testit.
Tyyppihyviksyntaviranomaisen tai valmistajan on valmistajan tiloissa valittava
ajoneuvoja, komponentteja erillisid teknisid yksikoitd sen todentamiseksi, ettd
tuotanto on tdmdn asetuksen vaatimusten mukaista. Kéytonaikainen
vaatimustenmukaisuus on tarkastettava liitteessd IV olevassa taulukossa 1
vahvistettujen ajanjaksojen osalta.

Valmistajan  on  annettava  tyyppihyvéksyntdviranomaiselle  allekirjoitettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus, joka koskee RDE-testausta, hiilidioksidipdéstdjen
médrittdmistd varten suoritettavaa ympdériston 1dmpdotilan kompensoimiseksi tehtdvai
korjausta, OBD-jdrjestelmdd, OBM-jdrjestelmdd, péaastojenrajoituksen ja akun
kestdvyyttd, jatkuvaa tai jaksoittaista regenerointia, luvattomalta muuttamiselta
suojaamista ja kampikammiota koskevia vaatimuksia siten kuin liitteessd V esitetddn.
Valmistajan  on  annettava  tyyppihyviksyntdviranomaiselle  allekirjoitettu
vaatimustenmukaisuusvakuutus, joka koskee mukautuvien ohjaustoimintojen ja
aluerajauksen kdyttod, mikali valmistaja paéttad niitd kayttia.

Kansalliset viranomaiset voivat tehdd ajoneuvotyypin vaatimustenmukaisuuden
todentamiseksi  testejd  tuotannon  vaatimustenmukaisuuden, kédytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden tai markkinavalvonnan aikana liitteen V mukaisesti.

Valmistajien on annettava kullekin ajoneuvolle ajoneuvon ympéristdpassi (EVP),
joka on toimitettava ajoneuvon ostajalle yhdessd ajoneuvon kanssa ja johon
poimitaan asiaankuuluvat tiedot vaatimustenmukaisuustodistuksen ~ ja
tyyppihyviksyntiasiakirjojen kaltaisista ldhteistd. Valmistajan on varmistettava, etti
ajoneuvon ympdristopassin tiedot voidaan esittdd ajoneuvon sdhkoisissd
jéarjestelmissd ja vélittdd ajoneuvosta sen ulkopuolelle.

Komissio antaa tdytdntdonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan testauksen ja
vaatimustenmukaisuuden todentamiset ja menettelyt, jotka liittyvdt 1-4 kohdan
mukaiseen padstoja koskevaan tyyppihyvéksyntiin, tuotannon
vaatimustenmukaisuuteen, kdytonaikaiseen vaatimustenmukaisuuteen,
vaatimustenmukaisuusvakuutukseen ja  ajoneuvon  ympdristopassiin. Ndmi
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taytantoonpanosdddokset hyvdksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelya noudattaen.

8 artikla
Pieniin valmistajiin sovellettavat erityiset siinnot

1. Epédpuhtauspédéstojen tapauksessa pienet valmistajat voivat korvata liitteessd V
olevissa taulukoissa 1, 3, 5, 7 ja 9 mainitut testit vaatimustenmukaisuusvakuutuksilla.
Pienten valmistajien valmistamien ja markkinoille saattamien ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuus voidaan testata kéiytOnaikaisen vaatimustenmukaisuuden
valvonnan ja markkinavalvonnan yhteydessa liitteessd V olevien taulukoiden 2, 4, 6,
8 ja 10 mukaisesti. Liitteessd V vahvistettuja tuotannon vaatimustenmukaisuuden
testejd ei vaadita. Edelld olevan 4 artiklan 4 kohdan b alakohtaa ei sovelleta pieniin
valmistajiin.

2. Erittdin  pienten valmistajien on kéytOnaikaisen vaatimustenmukaisuuden
tarkastamista ja markkinavalvontaa varten noudatettava liitteessd 1 vahvistettuja
paistorajoja  laboratoriotesteissd, jotka perustuvat satunnaisiin  todellisiin
ajosykleihin.

9 artikla
Monivaiheisesti hyviksyttiviin ajoneuvoihin sovellettavat erityiset sdinnot

1. Monivaiheisessa tyyppihyviksynndssd toisen tai sitd seuraavien vaiheiden
valmistajat ovat vastuussa pddstdjd koskevasta tyyppihyvidksynnéstd, jos ne
muuttavat ajoneuvon osia, jotka edellisen vaiheen valmistajien toimittamien tietojen
mukaan saattavat vaikuttaa paistoihin tai akun kestdvyyteen.

2. Komissio antaa tiytdntoonpanosdddoksid, joissa vahvistetaan hallinnolliset
vaatimukset ja tiedot, jotka edellisen vaiheen valmistajien on toimitettava 1 kohdan
mukaisesti, sekd menettelyt tdllaisten ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen
madrittdmiseksi. Nama tdytantoonpanosidddokset hyviaksytddn 17 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

I luku — Paistoja koskevaa tyyppihyvaksyntia ja
markkinavalvontaa koskevat jiasenvaltioiden velvollisuudet

10 artikla
Piistoja koskeva tyyppihyviksynti, tuotannon vaatimustenmukaisuus, kiiytonaikainen
vaatimustenmukaisuus ja markkinavalvonta

1. Kansallisten hyviksyntidviranomaisten on otettava kéyttdon toimenpiteet pdidstoja
koskevien tyyppihyviksyntien myontdmiseksi ajoneuvotyypeille, komponenteille ja
erillisille teknisille yksikdille sekd testien, tarkastusten ja todentamisten
suorittamiseksi liitteen V mukaisesti sen todentamiseksi, noudattavatko valmistajat
tuotannon vaatimustenmukaisuutta ja kdytonaikaista vaatimustenmukaisuutta
koskevia vaatimuksia.

2. Kansallisten markkinavalvontaviranomaisten on tehtava
markkinavalvontatarkastuksia asetuksen (EU) 2018/858 8 artiklan ja liitteessd V
olevien taulukoiden 2, 4, 6, 8 ja 10 mukaisesti.
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Jos valmistaja sitd pyytdd, kansalliset hyviksyntdviranomaiset eivdt [...] pdivéstd
[...]kuuta [...] [julkaisutoimisto lisdd pdivimddrdn, joka on tdmdn asetuksen
voimaantulopdivd] alkaen saa evitd uudelta ajoneuvo- tai moottorityypiltd paéstoja
koskevaa EU-tyyppihyviksyntdi tai padstdja koskevaa kansallista tyyppihyviksyntdd
eivitkd kieltdd timén asetuksen mukaisen uuden ajoneuvon rekisterdintid, myyntia
tai kayttoonottoa.

Kansallisten viranomaisten on 1 piivéstd heindkuuta 2025 alkaen katsottava, ettd
uusien luokkiin M; ja N; kuuluvien ajoneuvojen, jotka eivit ole tdimén asetuksen
mukaisia, vaatimustenmukaisuustodistukset eivdt endd ole voimassa rekisterdintid
varten, ja hiilidioksidipdéstoihin, polttoaineen- ja energiankulutukseen tai akun
kestdvyyteen liittyvistd syistd kiellettdva tillaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti
ja kayttoonotto.

Kansallisten viranomaisten on 1 piivéstd heindkuuta 2027 alkaen katsottava, ettd
uusien luokkiin Mz, M3, N> ja N3 kuuluvien ajoneuvojen ja uusien luokkiin O3 ja O4
kuuluvien perdvaunujen, jotka eivdt ole tdmidn asetuksen mukaisia,
vaatimustenmukaisuustodistukset eividt endd ole voimassa rekisterdintid varten, ja
hiilidioksidipééstoihin, polttoaineen- ja energiankulutukseen, energiatehokkuuteen
tai akun kestdvyyteen liittyvisté syisti kiellettdva tillaisten ajoneuvojen rekisterdinti,
myynti ja kiyttoonotto.

Kansallisten viranomaisten on 1 péivdstd heindkuuta 2030 alkaen katsottava, etti
pienten valmistajien valmistamien uusien luokkiin M; ja N; kuuluvien ajoneuvojen,
jotka eivét ole tdmin asetuksen mukaisia, vaatimustenmukaisuustodistukset eivit
endd ole voimassa rekisterdintid varten, ja hiilidioksidipdastdihin, polttoaineen- ja
energiankulutukseen, energiatehokkuuteen tai akun kestdvyyteen liittyvistd syistd
kiellettavé téllaisten ajoneuvojen rekisterdinti, myynti ja kdyttéonotto.

Kansallisten viranomaisten on 1 péivdstd heindkuuta 2031 alkaen katsottava, etti
pienten valmistajien valmistamien uusien luokkiin Mz, M3N; ja N3 kuuluvien
ajoneuvojen, jotka elvit ole taman asetuksen mukaisia,
vaatimustenmukaisuustodistukset eividt endd ole voimassa rekisterdintid varten, ja
hiilidioksidipéastoihin, polttoaineen- ja energiankulutukseen, energiatehokkuuteen
tai akun kestdvyyteen liittyvistd syistd kiellettdvé téllaisten ajoneuvojen rekisterdinti,
myynti ja kiyttdonotto.

Komissio hyviksyy tiytdntdonpanosdadoksid, joissa vahvistetaan hallinnolliset ja
tekniset seikat, joita tarvitaan testien, tarkastusten ja todentamisten suorittamiseen 1
kohdan  noudattamisen  todentamiseksi, seki 2 kohdan  mukaisiin
markkinavalvontatarkastuksiin tarvittavat tekniset seikat. Néma
taytdntoonpanosdadokset hyvidksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

11 artikla

Jirjestelmien, komponenttien ja erillisten teknisten yksikoiden piéstoji koskevaan

tyyppihyviksyntiin liittyvit jisenvaltioiden erityiset velvollisuudet

Taman asetuksen mukaisesti hyviksyttyyn luokan M; tai N; ajoneuvoon tarkoitetun
jérjestelmédn, komponentin tai erillisen teknisen yksikon myynti tai asentaminen on 1
paivistd heindkuuta 2025 alkaen kiellettidva, jos kyseistd jarjestelmééd, komponenttia
tai erillistd teknistd yksikkod ei ole tyyppihyviksytty timén asetuksen mukaisesti.
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2. Tamaéan asetuksen mukaisesti hyviksyttyyn luokan M>, M3N; tai N3 ajoneuvoon
tarkoitetun jérjestelmén, komponentin tai erillisen teknisen yksikén myynti ja
asentaminen on 1 péivastd heindkuuta 2027 alkaen kiellettivad, jos kyseistd
jérjestelmdd, komponenttia tai erillistd teknistd yksikkod ei ole tyyppihyvéksytty
tdmén asetuksen mukaisesti.

3. Kansalliset hyvédksyntdviranomaiset voivat edelleen myontdd laajennuksia
korvaavien pilaantumista rajoittavien jirjestelmien EU-tyyppihyviksyntiin, jotka on
myoOnnetty ennen tdmén asetuksen soveltamista niiden ehtojen mukaisesti, joita
sovellettiin padstdjd koskevan ennakkotyyppihyvéksynnédn yhteydessd. Kansallisten
viranomaisten on kiellettivd niiden korvaavien pilaantumista rajoittavien
jéarjestelmien myynti tai asentaminen ajoneuvoon, jollei niitd ole tyyppihyvéksytty.

12 artikla

Kuluvaa reagenssia kiyttiivien jarjestelmien ja pilaantumista rajoittavien jirjestelmien
moitteeton toiminta

1. Talouden toimijat ja riippumattomat toimijat eivdt saa tehdd ajoneuvoon ja sen
jarjestelmiin luvattomia muutoksia.

2. Kansallisten viranomaisten on kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastusten
tai markkinavalvontatarkastusten yhteydessd todennettava, ovatko ajoneuvojen
valmistajat asianmukaisesti asentaneet kuljettajaa liikapédstdistd varoittavat
jarjestelmait ja kuljettajaa reagenssin vihyydesta varoittavat jarjestelmét ja voidaanko
ajoneuvoihin tehdi luvattomia muutoksia.

IV luku

Komission ja kolmansien osapuolten tehtivi kiytonaikaisen
vaatimustenmukaisuuden valvonnassa ja markkinavalvonnassa

13 artikla
Komission ja kolmansien osapuolten suorittama testivaatimusten noudattamisen
todentaminen

1. Komissio tai kolmannet osapuolet voivat asetuksen (EU) 2018/858 9 artiklan ja 13
artiklan 10 kohdan mukaisesti tehdé liitteessd V olevissa taulukoissa 2, 4, 6, 8 ja 10
vahvistettuja kdytonaikaisen vaatimustenmukaisuuden tarkastuksia  ja
markkinavalvontatarkastuksia todentaakseen, ettd ajoneuvot, komponentit ja erilliset
tekniset yksikot ovat timén asetuksen mukaisia.

2. Valmistajien on asetettava tdllaisten tarkastusten suorittamiseksi tarvittavat tiedot
komission ja kolmansien osapuolten saataville asetuksen (EU) 2018/858 9 artiklan 5
kohdan ja 13 artiklan 10 kohdan mukaisesti.
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V luku

Testit ja vakuutukset

14 artikla
Menettelyt ja testit

Padst6jd koskevassa tyyppihyviksynnéssd kéytettdviin menettelyihin on kuuluttava
testejd ja tarkastuksia, ja niissd on sovellettava kaikkia liitteessd V tdsmennettyja
hallinnollisia menettelyjd ja asiakirjavaatimuksia.Valmistajan on liitteessd V
esitettyjen vaatimusten osalta tapauksen mukaan toimitettava
tyyppihyvéksyntiviranomaiselle vaatimustenmukaisuusvakuutus.

Valmistajien ja kansallisten viranomaisten on tehtivd 4 artiklan vaatimusten
noudattamisen osoittavia testejd liitteen V mukaisesti. Komissio ja kolmannet
osapuolet voivat nekin tehdid 4 artiklan vaatimusten noudattamisen osoittavia testeja
liitteen V mukaisesti.

Komissio antaa tdytintdonpanosdiddoksid, jotka koskevat kaikkia padstdja koskevan
tyyppihyvaksynnin vaiheita, mukaan lukien tuotannon vaatimustenmukaisuus,
kdytonaikainen vaatimustenmukaisuus ja markkinavalvonta, ja joissa kisitellddn
padst6jd  koskevaan tyyppihyvidksyntddn liittyvidi menettelyjd ja  testejd,
testausmenetelmid, hallinnollisia sddannoksid, padstdjd koskevien tyyppihyviksyntien
muuttamista ja laajentamista, tietojen saatavuutta, asiakirjavaatimuksia ja malleja
kaikkien seuraavien osalta:

(a) luokkien M ja Ni ajoneuvotyypit

(b) luokkien M2, M3, N> ja N3 ajoneuvotyypit

(c) luokkien M, M3, N> ja N3 ajoneuvotyypeissd kaytettdvit moottorit

(d) OBM-/OBD-jirjestelmit

(e) luvattomalta  muuttamiselta  suojaaminen  sekd  turvallisuus- ja
kyberturvallisuusjirjestelmat

(f) korvaavien pilaantumista rajoittavien jarjestelmien tyypit ja osat

(g) jarrujdrjestelmien tyypit ja jarjestelmien varaosat

(h) rengastyypit renkaiden kulumisen osalta

(1) muiden komponenttien tyypit ja varaosat

() luokkien M; ja N; ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen, polttoaineen- ja
energiankulutuksen, sdhkdisen toimintasdteen ja  moottorin  tehon
madrittiminen, OBFCM-laitetta koskevat sddnnokset

(k) luokkien M», M3, N> ja N3 ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen, polttoaineen- ja
energiankulutuksen, pddstottomén toimintasiteen, sdhkdisen toimintaséteen ja
moottorin tehon médirittdiminen, luokkien Oz ja O4 perdvaunujen
energiatehokkuus, OBFCM-laitetta koskevat sdannokset.

Siirretddn komissiolle valta antaa tdytdntdonpanosdddoksid pédstdja koskevan
tyyppihyvaksynndn kaikkien vaiheiden osalta, mukaan lukien kéytonaikainen
vaatimustenmukaisuus, tuotannon vaatimustenmukaisuus ja markkinavalvonta, jotta
voidaan vahvistaa seuraavat:
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(a)

(b)

(c)
(d)

(e
(H
(&)

(h)

(@)

W)

(k)

)

(m)

(n)

(o)

(p)

(@

menetelmait, joilla mitataan pakokaasupéastot laboratoriossa ja tielld, mukaan
luettuina satunnaiset ja heikointa tapausta edustavat RDE-testisyklit ja
kannettavien pééstojenmittauslaitteistojen kayttd todellisten ajonaikaisten
paidstojen todentamisessa, sekd joutokadyntipaastot

menetelmit, joilla mdiéritetddn moottoriajoneuvon  hiilidioksidipéastot,
polttoaineen- ja energiankulutus, pddst6ton toimintasdde, sdhkodinen
toimintaséde ja moottorin teho

vaihtamisopastimiin liittyvéit menetelmait, vaatimukset ja tekniset eritelmét

menetelmit, joilla mééritetddn luokkien Os; ja Os perdvaunujen
energiatehokkuus

kampikammiopééstdjen mittausmenetelmat
haihtuvien péddstjen mittausmenetelmét

menetelmit jarrujen hiukkaspddstdjen mittaamiseksi, mukaan luettuina
menetelmit, joita sovelletaan raskaiden hydtyajoneuvojen, todellisissa ajo-
olosuhteissa syntyvien jarrujen hiukkaspdédstojen ja hyotyjarrutuksen
tapauksessa

menetelmit, joilla mitataan renkaiden kulumista kulumisnopeuden
seuraamiseksi

menetelmit, joilla arvioidaan akun kestavyytta koskevien
vihimmaiisvaatimusten noudattamista

OBFCM-laitteisiin ja OBD- ja OBM-jérjestelmiin liittyvit
vaatimustenmukaisuuden kynnysarvot, suorituskykyvaatimukset ja testit seka
menetelmit, joilla varmistetaan anturien suorituskyky ja ndiden laitteiden ja
jarjestelmien tallentamien tietojen langaton siirto

kuljettajaa varoittavien jirjestelmien ja kuljettajan toimenpiteitd vaativien
jarjestelmien  ominaisuudet ja  suorituskyky ja niiden toiminnan
asianmukaisuuden arvioimismenetelma

menetelmit, joilla arvioidaan alkuperdisten ja korvaavien pilaantumista
rajoittavien  jdrjestelmien  toiminnan  asianmukaisuutta, tehokkuutta,
regenerointia ja kestavyyttd

menetelmdt 4 artiklan 5 kohdassa tarkoitettujen turvatoimenpiteiden
varmistamiseksi ja arvioimiseksi, mukaan luettuna haavoittuvuusanalyysi ja
suojaus luvattomalta muuttamiselta

pieniin ja erittdin pieniin valmistajiin sovellettavat péddstdjda koskevaan
tyyppihyvéaksyntddn liittyvét kriteerit ja 8 artiklassa vahvistettujen, néitéd
valmistajia koskevien erityisten sddntdjen tdytdntoonpano

menetelmit, joilla arvioidaan 5 artiklan nimitysten mukaisesti hyviksyttyjen
ajoneuvotyyppien toiminnan asianmukaisuus

monivaiheisesti hyviksyttiville ajoneuvoille tehtdvdt 9 artiklan 1 kohdan
vaatimusten noudattamista koskevat tarkastukset ja téllaisiin ajoneuvoihin
sovellettavat testausmenettelyt

testauslaitteiden suorituskykyé koskevat vaatimukset

testauksessa kéytettdvien vertailupolttoaineiden eritelmét
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(W)

menetelmait, joilla selvitetdén, ettei estolaitteita ja -strategioita kayteti
menetelmit renkaiden kulumisen mittaamiseksi
ajoneuvon energiapassin muoto ja tiedot ja tietojen langaton toimittamistapa

padstdja koskevaan tyyppihyvaksyntdédn liittyvat hallinnolliset vaatimukset ja
asiakirjat

tapauskohtaiset raportointivelvoitteet.

Namé tidytintoonpanosdddokset hyviksytddn 17 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.

15 artikla
Mukauttaminen tekniikan kehitykseen

1. Siirretddn komissiolle valta antaa tekniikan kehityksen huomioon ottamiseksi 16

artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan

(a) liitettd III luokkien M2, M3, N> ja N3 ajoneuvojen testausolosuhteiden osalta
Euro 7 -ajoneuvoja testattaessa kerittyjen tietojen perusteella

(b) liitettd III testausolosuhteiden osalta Euro 7 -ajoneuvojen jarruja tai renkaita
testattaessa kerittyjen tietojen perusteella

(c) liitettd V testivaatimusten ja vakuutusten osalta tekniikan kehityksen
perusteella

(d) edelli olevaa 5 artiklaa ottamalla kéytto6n valmistajille tarjottavia
innovatiiviseen teknologiaan perustuvia vaihtoehtoja ja nimityksia.

2. Siirretddn komissiolle valta antaa tdmin asetuksen tdydentdmiseksi 16 artiklan

mukaisesti delegoituja sdddoksii, joilla otetaan huomioon tekniikan kehitys

(a) vahvistamalla liitteessd I jarrujen hiukkaspddstdjen raja-arvot, joissa viitataan
ajoneuvoja koskevien sddntéjen yhdenmukaistamista késittelevin YK:n
maailmanfoorumin (WP.29) toimien tuloksiin

(b) vahvistamalla liitteessd I rengastyyppien kulumisen raja-arvot, joissa viitataan
ajoneuvoja koskevien sddntdjen yhdenmukaistamista késittelevin YK:n
maailmanfoorumin (WP.29) toimien tuloksiin

(¢) vahvistamalla liitteessd II akun kestdvyyden vdhimmdiisvaatimukset, joissa
viitataan ajoneuvoja koskevien sddntdojen yhdenmukaistamista kisittelevin
YK:n maailmanfoorumin (WP.29) toimien tuloksiin

(d) vahvistamalla liitteessd IV kestavyyskertoimet, jotka perustuvat luokkien My,
M3, N2 ja N3 Euro 7 -ajoneuvoja testattaessa kerittyihin tietoihin ja Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitettuun raskaiden hydtyajoneuvojen
kestivyyttd koskevaan kertomukseen

(e) vahvistamalla luokkien M2, M3, N2 ja N3 ajoneuvoja valmistaviin pieniin

valmistajiin sovellettavat mairitelmét ja erityiset sddnndt timén asetuksen 3 ja
8 artiklan mukaisesti.
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VI luku — Yleiset saannokset

16 artikla
Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tdssd artiklassa
saddetyt edellytykset.

Siirretddn komissiolle ... pdivéstd ...kuuta ... [julkaisutoimisto lisdd tdmdn
asetuksen voimaantulopdivdin] viiden vuoden ajaksi 15 artiklassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa koskevan
kertomuksen viimeistddn yhdeksén kuukautta ennen tdmin viiden vuoden kauden
padttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi
kausiksi, jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta tdllaista jatkamista
viimeistddn kolme kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 15 artiklassa
tarkoitetun  sdddosvallan  siirron.  Peruuttamispédétokselld lopetetaan  tuossa
paitoksessd mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad
seuraavana pdiviand, jona sitd koskeva piétds julkaistaan FEuroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempind, kyseisessd padtoksessd mainittuna
pdivdnd. Peruuttamispddtds ei vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen sdaddsten
pitevyyteen.

Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sddddksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnndstd 13 pdivénd huhtikuuta 2016
tehdyssé toimielinten vélisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sdddoksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld olevan 15 artiklan nojalla annettu delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdddods on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méiédrdajan paattymisté ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta
sdadostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta titd madrdaikaa jatketaan
kahdella kuukaudella.

17 artikla
Komiteamenettely

Komissiota avustaa tekninen komitea — moottoriajoneuvot. Tamid komitea on
asetuksessa (EU) N:o 182/2011 tarkoitettu komitea.

Kun viitataan tdhan kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

18 artikla
Raportointi

Jasenvaltioiden on 1 pdivddn syyskuuta 2030 mennessd ilmoitettava komissiolle
tdmén asetuksen soveltamisesta.
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2. Komissio antaa viimeistddn 1 pidivdnd syyskuuta 2031 1 kohdan mukaisesti
toimitettujen tietojen perusteella Euroopan parlamentille ja neuvostolle
arviointikertomuksen tdmén asetuksen soveltamisesta.

VI luku — Loppusaannokset

19 artikla
Asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja asetuksen (EY) N:0 595/2009 kumoaminen

Kumotaan asetus (EY) N:o 715/2007 1 péivistd heindkuuta 2025.
Kumotaan asetus (EY) N:o 595/2009 1 paivésta heindkuuta 2027.

Viittauksia asetuksiin (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009 pidetddn viittauksina tdhin
asetukseen, ja ne luetaan tdmidn asetuksen liitteessd VI vahvistetun vastaavuustaulukon
mukaisesti.

20 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tdméd asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivdnd sen jilkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitd sovelletaan luokkien M ja Ni ajoneuvoihin ja niihin tarkoitettuihin komponentteihin ja
erillisiin teknisiin yksikoihin 1 pdivéstd heindkuuta 2025 ja luokkien Mz, M3, N2 ja N3
ajoneuvoihin ja niihin tarkoitettuihin komponentteihin ja erillisiin teknisiin yksikoihin sekd
luokkien O3 ja O4 perdavaunuihin 1 paivisti heindkuuta 2027.

Sitd sovelletaan pienten valmistajien valmistamiin luokkien M ja N ajoneuvoihin 1 pdivistad
heindkuuta 2030.

Sen estdmaittd, mitd 2 kohdassa sdddetddn, 11 artiklan 3 kohtaa sovelletaan timén asetuksen
voimaantulosta alkaen.

Témi asetus on Kkaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA
1.1. Ehdotuksen/aloitteen nimi

1.2. Toimintalohko(t)

1.3. Ehdotus/aloite liittyy

1.4. Tavoite (Tavoitteet)

1.4.1. Yleistavoite (Yleistavoitteet)

1.4.2. Erityistavoite (Erityistavoitteet)

1.4.3. Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

1.4.4. Tulosindikaattorit

1.5. Ehdotuksen/aloitteen perustelut

1.5.1. Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld
aikavdlilld sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

1.5.2. Unionin osallistumisesta saatava lisdarvo
1.5.3. Vastaavista toimista saadut kokemukset

1.5.4. Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset
synergiaedut suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

1.5.5. Arvio  kdytettdvissd  olevista  rahoitusvaihtoehdoista, —mukaan lukien
mahdollisuudet mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

1.6. Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset

1.7. Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)

2. HALLINNOINTI
2.1. Seuranta- ja raportointisiinnot
2.2. Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

2.2.1. Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

2.2.2. Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttoon otetuista
sisdisistd valvontajdrjestelmistd

2.2.3. Valvonnan kustannustehokkuutta koskevat arviot ja perustelut sekd arviot
odotetuista virheriskitasoista

2.3. Toimenpiteet petosten ja siddntojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja
menopuolen budjettikohdat

3.2. Arvioidut vaikutukset méiariarahoihin

3.2.1. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
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3.2.2. Arvioidut toimintamddirdrahoista rahoitetut tuotokset

3.2.3. Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdrahoihin
3.2.4. Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
3.2.5. Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet

3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin
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1.2

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVA RAHOITUSSELVITYS

PERUSTIEDOT EHDOTUKSESTA/ALOITTEESTA

Ehdotuksen/aloitteen nimi

Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajoneuvojen ja
moottorien sekd moottoriajoneuvoihin tarkoitettujen jirjestelmien, komponenttien ja
erillisten teknisten yksikdiden tyyppihyvaksynndstd niiden pddstdjen ja akun
kestdvyyden osalta (Euro 7) seké asetusten (EY) N:o 715/2007 ja (EY) N:o 595/2009
kumoamisesta

Toimintalohko(t)

Toimintalohko: Tavaroiden sisamarkkinat

[Imastotoimet: Luonnonvarat ja ympéristo

Ehdotus/aloite liittyy

uuteen toimeen

[0 uuteen toimeen, joka perustuu pilottihankkeeseen tai valmistelutoimeen>’
O kaynnissi olevan toimen jatkamiseen

O yhden tai useamman toimen sulauttamiseen tai uudelleen suuntaamiseen
johonkin toiseen/uuteen toimeen

Tavoite (Tavoitteet)

Yleistavoite (Yleistavoitteet)

Ehdotuksen yleistavoite on kahtalainen: silld halutaan 1) taata sisdmarkkinoiden
moitteeton toiminta vahvistamalla ajoneuvojen pééstoille asianmukaisemmat,
kustannustehokkaammat ja tulevaisuuden vaatimukset huomioon ottavat sdénnét ja
2) varmistaa ympdristdon ja terveyden suojelun korkea taso EU:ssa vdhentdmallad
edelleen tielitkenteen ilman epdpuhtauspiistdja siten, etta
saasteettomuustoimintasuunnitelman mukainen saasteettomuustavoite toteutuu
mahdollisimman pian.

Erityistavoite (Erityistavoitteet)

Erityistavoite 1: karsitaan nykyisten Euro-pddstonormien monimutkaisuutta, jotta
voidaan vihentdd hallinnollisia kustannuksia ja helpottaa tdytdntdonpanoa.

Erityistavoite nro 2: asetetaan ajantasaiset raja-arvot kaikille merkityksellisille ilman
epéapuhtauksille.

Erityistavoite 3: parannetaan todellisten ajonaikaisten pddstdjen valvontaa.

Odotettavissa olevat tulokset ja vaikutukset

Selvitys siitd, miten ehdotuksella/aloitteella on tarkoitus vaikuttaa edunsaajien/kohderyhmdn
tilanteeseen

Ehdotuksen perustana on Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/858,
jolla otettiin kayttoon kattava tyyppihyviksyntd- ja markkinavalvontajérjestelma,
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Sellaisina kuin ndmé on maééiritelty varainhoitoasetuksen 58 artiklan 2 kohdan a ja b alakohdassa.
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1.4.4.

joka koskee moottoriajoneuvoja, perdvaunuja sekd tdllaisiin ajoneuvoihin
tarkoitettuja jérjestelmid, komponentteja ja erillisid teknisid yksikditd. Silld pyritdén
yhdenmukaistamaan pddstdihin sovellettavat tekniset vaatimukset. Se on téstd
nikokulmasta katsottuna olennaisessa asemassa sisdmarkkinoiden moitteettoman
toiminnan kannalta.

Ehdotuksella huolehditaan siitd, ettd kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen ja
raskaiden hyotyajoneuvojen epipuhtauspidstotehokkuus ja sitd myotd ilmanlaatu
paranevat, mikd hyodyttdd kuluttajia ja auttaa vidhentdimddn terveys- ja
ympdéristohaittoja. Se my0ds vahvistaa EU:n autoteollisuuden arvoketjun teknologista
asemaa ja kilpailukykyd. Lisdksi kuluttajien luottamus ajoneuvojensa
ympaéristdominaisuuksiin paranee. Odotettavissa on myonteisid vaikutuksia myos
tydvoiman tdydennys- ja uudelleenkoulutukseen, kun tulevaisuuden vaatimukset
huomioon ottavaa puhdasta teknologiaa kehitetddn ja otetaan enenevésti kdyttoon.

Tulosindikaattorit

Selvitys siitd, millaisin indikaattorein ehdotuksen/aloitteen etenemistd ja tuloksia seurataan.

Seurantaa varten on yksildity seuraavat indikaattorit:

1. Euro 7 -normeihin perustuvien pdistdjd koskevien tyyppihyviksyntien maird
ajoneuvotyyppia kohti

2. tdytdntoonpanovaiheen kustannukset ja hallinnolliset kustannukset pééstoja
koskevaa tyyppihyvéksyntdé kohti

3. todisteet siitd, ettd pédstjen rajoittaminen on parantunut kaikissa
kayttoolosuhteissa kaikkien sdénneltyjen epapuhtauksien osalta

4. tiytintoonpanokustannukset, mukaan lukien rikkomuksista aiheutuvat
kustannukset ja vaatimusten noudattamatta jattdmisestd madrittivit seuraamukset
sekd seurantakustannukset

5. péistojen  kehitys  ajoneuvojen  kdyttdidn  aikana  asianmukaisista
testauskampanjoista ja jatkuvasta piédstdjen seurannasta saatujen tietojen valossa

6. rekisterdityjen ajoneuvojen vuotuinen médrd ja eri voimalaiteteknologioiden
osuudet EU:n tieliikenteessd sellaisina kuin jdsenvaltiot ovat ne raportoineet
Euroopan vaihtoehtoisten polttoaineiden seurantakeskukselle

7. ilman epédpuhtauksien terveysvaikutusten (ennenaikaiset kuolemantapaukset, jotka
liittyvat altistumiseen tietyille epdpuhtauksille) vuotuinen kehitys sellaisena kuin se
on esitettynd ilmanlaatua Euroopassa kasittelevissi vuosikertomuksessa

8. tielitkenteen vuotuinen osuus tiettyjen epdpuhtauksien paistdistid sellaisina kuin
jasenvaltiot ovat sen ilmoittaneet Euroopan ympdristokeskukselle
padstorajadirektiivin mukaisesti

9. niiden jdsenvaltioilta direktiivin 2015/153 mukaisella ilmoitusmenettelylld
saatujen ilmoitusten méérd, jotka koskevat kansallisten, alueellisten tai paikallisten
viranomaisten antamista teknisistd madrdyksistd (eli erilaisista kielloista) johtuvia
esteitd EU:n sisdiselle henkil6-, paketti-, kuorma- tai linja-autojen kaupalle.
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1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Ehdotuksen/aloitteen perustelut

Tarpeet, joihin ehdotuksella/aloitteella vastataan lyhyelld tai pitkdlld aikavdlilld
sekd aloitteen yksityiskohtainen toteutusaikataulu

Kaikki EU:n markkinoille saatettavat luokkien M; ja Ni uudet ajoneuvot, moottorit
tai varaosat olisi tyyppihyviksyttiva tdmén asetuksen mukaisesti 1. heindkuuta 2025
alkaen. Luokkien M2, M3, N> ja N3 ajoneuvojen tapauksessa kyseinen pdivamadrd
olisi 1. heindkuuta 2027. EU:n osallistumisesta saatava lisdarvo (joka voi olla
seurausta eri tekijoistd, kuten koordinoinnin paranemisesta, oikeusvarmuudesta tai
toiminnan vaikuttavuuden tai tdydentdvyyden paranemisesta). EU:n osallistumisesta
saatavalla lisdarvolla tarkoitetaan tidssd kohdassa arvoa, jonka EU:n osallistuminen
tuottaa sen arvon liséksi, joka olisi saatu aikaan pelkilla jdsenvaltioiden toimilla.

Syyt sithen, miksi toimi toteutetaan EU:n tasolla (ennen toteutusta)

Sisamarkkinoiden moitteettoman toiminnan varmistamiseksi on tarpeen puuttua
epdpuhtauspééstoihin ja ilmanlaatuun liittyviin ongelmiin.

Ilmanlaatu ja epdpuhtauspiistot ovat rajat ylittdva ongelma, jota ei voida ratkaista
pelkéstddn kansallisilla tai paikallisilla toimilla. PédstGjen véhentdmistd ja
paastotehokkuuden parantamista on koordinoitava Euroopan tasolla, ja EU:n toimet
ovat toissijaisuusperiaatteen mukaisesti perusteltuja. Vaikka kansallisen, alueellisen
ja paikallisen tason aloitteilla voidaan luoda synergioita, ne eivit yksin riitd. [lman
koordinoituja EU:n toimia eli tissd tapauksessa epdpuhtauspdidstonormien
tiukentamista olisi vaarana, ettd kansallisten jirjestelmien moninaisuus seki
tavoitetasojen ja suunnitteluparametrien erilaisuus voivat johtaa markkinoiden
pirstoutumiseen.

Odotettavissa oleva EU:n tason lisdarvo (toteutuksen jélkeen)

EU:n laajuinen ldhestymistapa on tarpeen teollisuudenalojen muutosten
vauhdittamiseksi  ja  mittakaavaetujen  saavuttamiseksi, silld  yksittdisten
jasenvaltioiden markkinat olisivat lilan pienid samantasoisten tulosten
saavuttamiseen.

Vastaavista toimista saadut kokemukset

Ehdotus perustuu voimassa olevaan lainsddddntdon, jolla on varmistettu
epdpuhtauspéddstdjen jatkuva vidhentyminen ja ajoneuvojen ja moottoreiden
paastotehokkuuden parantuminen viime vuosikymmenind unionissa.

Yhteensopivuus monivuotisen rahoituskehyksen kanssa ja mahdolliset synergiaedut
suhteessa muihin kyseeseen tuleviin vdlineisiin

Tdmid ehdotus on yhdenmukainen Next Generation EU -vilineen ja vuodet 2021—
2027 kattavan monivuotisen rahoituskehyksen tavoitteiden kanssa, joilla autetaan
saavuttamaan Euroopan tavoittelema vihred ja digitaalinen siirtymi. Yhdessd niilld
vilineilld pystytddn vastaamaan talouskriisiin ja nopeuttamaan siirtymisté puhtaaseen
ja kestdvddn talouteen, kun tiukemmat ympéristd- ja ilmanlaatuvaatimukset ja
talouskasvu kytketdén toisiinsa.

Arvio kdytettivissd olevista rahoitusvaihtoehdoista, mukaan lukien mahdollisuudet
mddrdrahojen uudelleenkohdentamiseen

Henkiloresurssien tarve katetaan toimeen osoitetulla pddosastojen henkilostollda (PO
GROW PO CLIMAn tuella) ja/tai pddosastoissa toteutetuilla uudelleenjirjestelyilla.
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Tarvittaessa padosastojen kayttdon voidaan osoittaa lisdresursseja vuotuisessa
méadrdrahojen jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.
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1.6.

1.7.

Ehdotetun toimen/aloitteen kesto ja rahoitusvaikutukset
[l Kkesto on rajattu
— [ toiminta alkaa [PP/KK]VVVYV ja paittyy [PP/KK]VVVV.

— [ maksusitoumusmaéararahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset koskevat vuosia
YYYY-YYYY ja maksuméérdrahoihin kohdistuvat rahoitusvaikutukset vuosia
YYYY-YYYY.

kestoa ei ole rajattu

— Kaéynnistysvaihe alkaa vuonna 2025,

— minka jilkeen toteutus tdydessd laajuudessa.

Hallinnointitapa (Hallinnointitavat)38

Suora hallinnointi, jonka komissio toteuttaa kiyttimalla

— yksikoitddn, my0Os unionin edustustoissa olevaa henkildstodan
— [ toimeenpanovirastoja

0] Hallinnointi yhteistyossé jasenvaltioiden kanssa

O] Viilillinen hallinnointi, jossa tiytdntdonpanotehtivid on siirretty
— [ kolmansille maille tai niiden nimeadmille elimille

— [ kansainvalisille jarjestoille ja niiden erityisjérjestoille (tarkennettava)
— [ Euroopan investointipankille tai Euroopan investointirahastolle
— [ varainhoitoasetuksen 70 ja 71 artiklassa tarkoitetuille elimille
— [ julkisoikeudellisille yhteisoille

— [ sellaisille julkisen palvelun tehtévid hoitaville yksityisoikeudellisille elimille,
joille annetaan riittdvét rahoitustakuut

— [ sellaisille jésenvaltion yksityisoikeuden mukaisille elimille, joille on annettu
tehtdvéksi julkisen ja yksityisen sektorin kumppanuuden tiytdntodnpano ja joille
annetaan riittdvét rahoitustakuut

— [ henkiléille, joille on annettu tehtidviksi toteuttaa SEU-sopimuksen V osaston
mukaisia yhteisen ulko- ja turvallisuuspolitiikan erityistoimia ja jotka nimetdin
asiaa koskevassa perussdddoksessa.

— Jos kdytetddn useampaa kuin yhtd hallinnointitapaa, olisi annettava lisdtietoja kohdassa ~"Huomautukset”.

Huomautukset

Komissio aikoo varmistaa kyseisten toimenpiteiden taytdntoonpanon kayttimélla keskitettya
suoraa hallinnointia omien yksikkdjensd kautta. Erityisessd asemassa on JRC, joka antaa
teknistd ja tieteellistd tukea, jota tarvitaan tdytantdonpanoasetusten laatimiseksi ja asetuksessa
(EU) 2018/858 jo edellytetyn markkinavalvonnan toteuttamiseksi. Markkinavalvonnan osalta
tdmé tapahtuu jo asetuksessa (EU) 2018/858 edellytetyilld asianmukaisilla hallinnollisilla

58

Kuvaukset eri hallinnointitavoista ja viittaukset varainhoitoasetukseen ovat saatavilla
budjettipddosaston verkkosivuilla osoitteessa
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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jarjestelyilld, ja tdytdntéonpanoasetuksiin liittyvissd toimissa on tarkoitus kayttdd erillistd
hallinnollista jérjestelya.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

HALLINNOINTI

Seuranta- ja raportointisainnot

Ilmoitetaan sovellettavat aikavilit ja edellytykset.

Ehdotettujen pddstdjen vdhentdmistd koskevien vaatimusten vaikuttavuuden
seuraamiseksi tarvitaan laajamittaista tiedonkeruuta eri ldhteistd, muun muassa
jasenvaltioilta, autonvalmistajilta ja kansallisilta hyvéksyntidviranomaisilta.

Euro 7 -asetuksen tdytdntoonpanoon liittyvistd kysymyksistd keskustellaan
sdaannollisesti moottoriajoneuvoja késittelevissd teknisessd komiteassa ja asetuksella
(EU) 2018/858 perustetulla foorumilla.

Jasenvaltioiden on raportoitava komissiolle seuraamuksista, jotka ne ovat midranneet
asetuksen (EU) 2018/858 mukaisesti.

Jasenvaltioiden on vuoteen 2030 mennessé ilmoitettava komissiolle tdssd asetuksessa
sdddettyjen tyyppihyviksyntimenettelyjen soveltamisesta. Komissio antaa ndiden
tietojen perusteella kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle uuden
asetuksen tdytdntoonpanosta.

Hallinnointi- ja valvontajirjestelmi(t)

Perustelut ehdotetu(i)lle hallinnointitavalle(/-tavoille), rahoituksen
toteutusmekanismille(/-mekanismeille), maksujdrjestelyille sekd valvontastrategialle

Ehdotus pannaan tdytdntoon sisdmarkkina- ja ilmasto-ohjelmien puitteissa.

Hallinnointitapa, rahoituksen toteutusmekanismit, maksujdrjestelyt  ja
valvontastrategia kuuluvat nididen ohjelmien piiriin.

Tiedot todetuista riskeistd ja niiden vihentdmiseksi kdyttéon otetuista sisdisistd
valvontajdrjestelmistd

Ehdotus pannaan tiytdntdon sisdmarkkina- ja ilmasto-ohjelmien puitteissa. Riskien
valvonta- ja vidhentdmistoimenpiteet toteutetaan nykyiseen sisdisen valvonnan
puitteissa.

Valvonnan kustannustehokkuutta (valvontakustannusten suhde hallinnoitujen varojen
arvoon) koskevat arviot ja perustelut sekd arviot maksujen suoritusajankohdan ja
toimen pddttdmisajankohdan odotetuista virheriskitasoista

Tami aloite ei aiheuta uutta merkittavad riskien valvontaa, jota nykyinen sisdisen
valvonnan kehys ei kattaisi. Muita erityisid toimenpiteitd kuin varainhoitoasetuksen
soveltaminen ei ole suunniteltu.

Toimenpiteet petosten ja sdfintojenvastaisuuksien ehkiisemiseksi

llmoitetaan  kdytossd olevat ja suunnitellut ehkdisy- ja suojatoimenpiteet, esimerkiksi
petostentorjuntastrategian pohjalta

Petosten ja vdédrinkdytdsten torjuntaan sovelletaan varainhoitoasetusta. Lisdksi tdiméan
ehdotuksen sisdltdmid tiukennettuja pédstovaatimuksia tuetaan ajoneuvon koko
kayttoidn kattavalla tehostetulla padstdjen seurannalla.
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EHDOTUKSEN/ALOITTEEN ARVIOIDUT RAHOITUSVAIKUTUKSET

3.1. Kyseeseen tulevat monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet ja menopuolen
budjettikohdat
e Talousarviossa jo olevat budjettikohdat
Monivuotisen  rahoituskehyksen otsakkeiden ja budjettikohtien —mukaisessa
jarjestyksessd.
Budjettikohta Menolaji Rahoitusosuudet
Monivuotis S
en Varalnhomrlsetuk
. . 21 artiklan 2
rahoituskeh Numero JM/EI- EF.T A6_0 ehdokz;lsmal Kolmansi Senkoh?lail ban
yksen Otsake 1 IM>, mailta Ita Ita mailta alakohdassa
otsake tarkoitetut
rahoitusosuudet
[03 0201 01]
1 Siséimaykkina.lo'hjelma.— Tavaroideg ja M KYLLA EI EI EI
palvelujen sisdmarkkinoiden toiminta
ja kehittdminen
[09 02 03] )
3 , L M KYLLA El El El
Luonnonvarat ja ympéristo

Fl

59
60
61

IJM = jaksotetut médrarahat / EI-JM = jaksottamattomat méarérahat.

EFTA: Euroopan vapaakauppaliitto.

Ehdokasmaat ja soveltuvin osin Lénsi-Balkanin mahdolliset ehdokasmaat.
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3.2. Arvioidut vaikutukset maararahoihin
3.2.1.  Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista toimintamddrdrahoihin
— [ Ehdotus/aloite ei edellytd toimintaméairirahoja.

— Ehdotus/aloite edellyttdd toimintaméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen otsake Numero | 1.

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi Vuodet 2022— Seuraavat vuodet

PAAOSASTO: GROW 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2025 YHTEENSA

O Toimintaméairarahat

Budjettikohta 03.0201012 Sitoumukset ) 1,230 | 1,030 2,260 0,300
Maksut (22) 0,630 1,030 0,600 2,260
.. Sitoumukset (1b)
Budjettikohta Makont o

Tiettyjen ohjelmien méarirahoista katettavat hallintomaéréirahat®

Budjettikohta 3)
- 0,300
Sitoumukset w1230 | 1,030 2,260 ’
PO GROW:n méairiarahat
YHTEENSA =2a+2b

Maksut - 0,630 1,030 0,600 2,260

62 Virallisen budjettinimikkeiston mukaisesti.

63 Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvit tukimenot (entiset BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.
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L .. Sitoumukset 4) 1,230 1,030 2,260 0,300
O Toimintaméardrahat YHTEENSA
Maksut 5) 0,630 1,030 0,600 2,260
O Tiettyjen ohjelmien  méérérahoista  katettavat 6
hallintoméararahat YHTEENSA
- , _ s 0,300
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 6 1,230 | 1,030 2,260
OTSAKKEESEEN 1
kuuluvat miirirahat YHTEENSA Maksut - 2 i 0,630 1,030 0,600 2,260
O Toimintamaarirahat (kaikki otsakkeet) | Sitoumukset 4
YHTEENSA Maksut 5)
Tiettyjen ohjelmien mddrdrahoista ~ katettavat
hallintomédarérahat (kaikki otsakkeet) YHTEENSA &
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset e 1,230 1,030 2,260 0,200
OTSAKKEISIIN 1-6 kuuluvat
ddrirahat YHTEENSA _
e a(rgahiitusohje) Maksut St 1 0630 1,030 0600 2,260
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Monivuotisen rahoituskehyksen
otsake

”Hallintomenot”

Tamain osan tdyttdmisessd on kdytettdva rahoitusselvityksen liitteessé (sisdisten sddntdjen liite V) olevaa hallintomairarahoja koskevaa selvitysta,

joka on laadittava ennen rahoitusselvityksen laatimista. Liite ladataan DECIDE-tietokantaan komission sisdistd lausuntokierrosta varten.

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi o
2022 | 2023 | 2024 | 2025 YHTEENSA
PAAOSASTO: GROW
O Henkiloresurssit 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Muut hallintomenot 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
PAAOSASTO GROW YHTEENSA | 1,588 1,588 | 1,346 | 1296 | 5,818 1,970
Monivuotisen rahoituskehyksen (sit Kset vhteens
1toumukset ynteensa =
OTSé.K-I.(EESEEN 7 . maksut yhteensi) 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818
kuuluvat miirirahat YHTEENSA
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi "
2022 2023 2024 2025 YHTEENSA
Monivuotisen rahoituskehyksen Sitoumukset 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
OTSAKKEISIIN 1-7
kuuluvat méirirahat YHTEENSA Maksut 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078
3.2.2.  Arvioidut toimintamddrdrahoista rahoitetut tuotokset
maksusitoumusmédrérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
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ja nditd seuraavat vuodet (ilmoitetaan kaikki

\2/3(2);1 \2]3(2);1 \2/3(2)21 \2]3(2);1 vuodet, joille ehdotuksen/aloitteen vaikutukset YHTEENSA
ulottuvat, ks. kohta 1.6)
Tavoitteet j
o okset TUOTOKSET
Kes
T i kim LT Kustann
¢ yg’4pp adr. E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta E Kusta | mdéard uk "
kust — nnus — nnus — nnus — nnus — | nnus — | nnus = nnus | yhteen uset
annu s yhteensd
kset

ERITYISTAVOITE 1...

— Tuotos

Vilisumma, erityistavoite 1

KAIKKI YHTEENSA

64

Tuotokset ovat tuloksena olevia tuotteita ja palveluita (esim. rahoitettujen opiskelijavaihtojen méédra tai rakennetut tiekilometrit).
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3.2.3.

— [ Ehdotus/aloite ei edellytd hallintoméérarahoja.

Yhteenveto arvioiduista vaikutuksista hallintomddrdrahoihin

— Ehdotus/aloite edellyttdd hallintoméérarahoja seuraavasti:

— milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Vuosi
2022

Vuosi
2023

Vuosi
2024

Vuosi
2025

ja  néitd

seuraavat

(ilmoitetaan  kaikki

joille

1.6)

ehdotuksen/aloitteen
vaikutukset ulottuvat, ks. kohta

vuodet

vuodet, YHTE

ENSA

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7

Henkiloresurssit

1,734

1,969

1,727

1,727

7,157

Muut hallintomenot

0,090

0,090

0,090

0,040

0,310

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKE 7,
vilisumma

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN
7 sisdltymittomiits

Henkiloresurssit

Muut hallintomenot

Monivuotisen
rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN
7 sisidltymattomat,
vialisumma

YHTEENSA

1,824

2,059

1,817

1,767

7,467

Henkiloresursseja ja muita hallintomenoja koskeva médrarahatarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla pddosaston
médrdrahoilla ja/tai pddosastossa toteutettujen uudelleenjirjestelyjen tuloksena saaduilla médérdrahoilla sekd tarvittaessa

sellaisilla

jakomenettelyssd talousarvion puitteissa.

65

lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva péidosasto voi

BA-budjettikohdat), epdsuora ja suora tutkimustoiminta.
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saada kayttoonsd vuotuisessa maidrdrahojen

Tekninen ja/tai hallinnollinen apu sekd EU:n ohjelmien ja/tai toimien toteuttamiseen liittyvdt tukimenot (entiset
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3.2.3.1. Henkiloresurssien arvioitu tarve, PO GROW ja PO CLIMA
— [ Ehdotus/aloite ei edellytd henkiloresursseja.

— Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi

2022 2023 | 2024 | 2025 e A

O Henkiléstotaulukkoon siséltyvit virat/toimet (virkamiehet ja viliaikaiset toimihenkilot)

2001 02 01 (padtoimipaikka ja komission edustustot EU:ssa) 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

20 01 02 03 (EU:n ulkopuoliset edustustot)

01010101 (epésuora tutkimustoiminta)

010101 11 (suora tutkimustoiminta)

Muu budjettikohta (mika?)

O Ulkopuolinen henkildstd (kokoaikaiseksi muutettuna)®

20 02 01 (kokonaismadrarahoista katettavat sopimussuhteiset
toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat ja vuokrahenkildsto)

YHTEENSA

11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

Henkildresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkildstollé ja/tai padosastossa
toteutettujen henkildston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkildstolld sekd tarvittaessa sellaisilla
lisdresursseilla, jotka
jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.

Kuvaus henkilGston tehtdvista:

toimea hallinnoiva pédosasto voi saada kayttoonsd vuotuisessa madrdrahojen

Virkamiehet ja
toimihenkilot

viliaikaiset

Neuvottelut asetuksesta, delegoitujen sdddosten ja tdytdntdonpanosdaddsten
laatiminen, paistdjen  markkinavalvonnan  jérjestiminen  ja  valvonta,
uudelleentarkastelu ja tekniikan kehityksen valossa tapahtuva péivittiminen

Ulkopuolinen henkildsto

Analyysien tekeminen seké tuen ja teknisen asiantuntemuksen tarjoaminen paistdjen
markkinavalvonnan jérjestdmistd ja valvontaa, uudelleentarkastelua ja tekniikan
kehityksen valossa tapahtuvaa paivittdmista varten

66

Sopimussuhteiset toimihenkildt, paikalliset toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkilosto ja

nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.
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3.2.4.

3.2.5.

Yhteensopivuus nykyisen monivuotisen rahoituskehyksen kanssa
Ehdotus/aloite

— voidaan rahoittaa kokonaan kohdentamalla menoja uudelleen monivuotisen
rahoituskehyksen kyseisen otsakkeen sisdlla.

Tahén liittyva rahoitus on jo suunniteltu vuodeksi 2022, ja se otetaan mukaan myds vuodeksi 2023 osoitettavaan
méérdin. Asiaan liittyvid Euro 6- ja Euro VI -asetukseen liittyvid tehtdvid suorittavan henkiloston osalta tarvitaan
sisdisid uudelleenjérjestelyja.

— [ edellyttdd  monivuotisen rahoituskehyksen kyseiseen otsakkeeseen  sisdltyvéin
kohdentamattoman liikkkumavaran ja/tai monivuotista rahoituskehystd koskevassa asetuksessa
maédriteltyjen erityisvilineiden kayttoa.

Selvitys tarvittavista toimenpiteistd, mainittava myds kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet, budjettikohdat
ja madrat sekd ehdotetut vilineet.

— [ edellyttdd monivuotisen rahoituskehyksen tarkistamista.

Selvitys tarvittavista toimenpiteisti, mainittava myos kyseeseen tulevat rahoituskehyksen otsakkeet, budjettikohdat
ja madréat

Ulkopuolisten tahojen rahoitusosuudet
Ehdotus/aloite
— rahoittamiseen ei osallistu ulkopuolisia tahoja

— [ rahoittamiseen osallistuu ulkopuolisia tahoja seuraavasti (arvio):

Maédérérahat, milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

ja néitd seuraavat vuodet

Vuosi Vuosi Vuosi Vuosi (ilmoitetaan kaikki vuodet, joille
2022 2023 2024 2025 ehdotuksen/aloitteen vaikutukset

ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Yhteenséd

Rahoitukseen
taho

osallistuva

Yhteisrahoituksella
katettavat madrarahat

YHTEENSA

FI




3.3. Arvioidut vaikutukset tuloihin
— Ehdotuksella/aloitteella ei ole vaikutuksia tuloihin.
— [ Ehdotuksella/aloitteella on vaikutuksia tuloihin seuraavasti:
- O vaikutukset omiin varoihin
— O vaikutukset muihin tuloihin
— tulot on kohdennettu menopuolen budjettikohtiin [

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Kéytettavissd Ehdotuksen/aloitteen vaikutus®’
olevat
o sirirahat
Tulopuolen budjettikohta: | oarord o .
somottitions | Mt | v | vaos | v | voor | Jt st s ot
inhoit i
vamniotovio | 2022 2023 ) 2024 2025 vaikutukset ulottuvat, ks. kohta 1.6)

Momentti ....

Perinteiset omat varat (tulli- ja sokerimaksut) on ilmoitettava nettoméaardisind eli bruttomééristd on vdhennettdvi
kantokuluja vastaava 20 prosentin osuus.

FI 2 FI
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LIITE
SAADOSEHDOTUKSEEN LIITTYVAAN
RAHOITUSSELVITYKSEEN

Ehdotuksen/aloitteen nimi:

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus moottoriajoneuvojen ja moottorien yksikoiden
tyyppihyviaksynndstd moottoriajoneuvojen padstdjen osalta (Euro 7) seké asetusten (EY) N:o 715/2007 ja
(EY) N:o 595/2009 kumoamisesta

TARVITTAVIEN HENKILORESURSSIEN MAARA JA KUSTANNUKSET
MUISTA HALLINTOMENOISTA AIHEUTUVAT KUSTANNUKSET
HALLINNOLLISET KUSTANNUKSET YHTEENSA
LASKENTAMENETELMAT KUSTANNUSTEN ARVIOIMISEKSI

Henkiloresurssit

SN kW

N =

Muut hallintomenot




7. Tarvittavien henkiloresurssien mééri ja kustannukset, PO GROW ja PO CLIMA

[] Ehdotus/aloite ei edellytd henkildresursseja.

Ehdotus/aloite edellyttdd henkiloresursseja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 YHTEENSA
Monivuotisen
’ah°'t“5kehy'7‘se“ OTSAKE |k koaikai Kokoaikai Kokoaikai Kokoaikai Kokoaikai Kokoaikai Kokoaikai Kokoaikai
seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar seksi Maarar
muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat muutettun ahat
a a a a a a a a
O Henkilostotaulukkoon siséltyvat virat/toimet (virkamiehet ja véliaikaiset toimihenkil6t)
A0 = | REITE | gas | e 12 1,884 1 1,727 ¢ 1,727 65 1,021 65 1,021 65 1,021 64 10,048
Paatoimipaik miehet
ka ja
komission )
edustustot HaIImtpavust
EU:ssa gjat
2001 02 03 — | Hallintovirka
EUn miehet
ulkopuoliset
edustustot Hallintoavust
ajat

O Ulkopuolinen henkilost6®

.| Sopimussuht
20 02 01
0 02 02 | eiset 1 0,085 1 0,085 2 0,170
Ulkopuolinen toimihenkilot
henkildstd -
Paatoimipaik Kansalliset

68

Sopimussuhteiset toimihenkil6t, paikalliset toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkildstd ja nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.
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ka ja | asiantuntijat
komission
edustustot Vuokrahenkil
EU:ssa dstd
Sopimussuht
eiset
toimihenkilot
Paikalliset
toimihenkilot
200203 - | Kansalliset
Ulkopuolinen asiantuntijat
henkildstd -
EUn Vuokrahenkil
ulkopuoliset dstd
edustustot
Nuoremmat
asiantuntijat
EU:n
ulkopuolisiss
a
edustustoiss
a
Muut
henkil6resurs
seihin liittyvat
budjettikohda
t (mitk&?)
Vélisumma
(h"r’;'gi't‘;’fsu 15 1734 13 1,969 1 1727 1 1727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 66 10,218
OTSAKE 7

Henkil6resurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla padosaston henkil6stolléd ja/tai pddosastossa toteutettujen henkilston uudelleenjirjestelyjen tuloksena saadulla henkil6stolld sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pddosasto voi saada kéyttoonsa vuotuisessa madrarahojen jakomenettelyssa talousarvion puitteissa.




Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 sisaltyméattomat

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 YHTEENSA
Kokoaika Kokoaika Kokoaika Kokoaika Kokoaika Kokoaika Kokoaika Kokoaika
iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar iseksi Maarar
muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat muutettu ahat
na na na na na na na na

O Henkilostotaulukkoon siséltyvat virat/toimet (virkamie!

het ja véliaikaiset toimihenkil6t)

01 01 01 01 Epésuora | Hallintovirka
tutkimustoiminta®® miehet
01 01 01 11 Suora
tutkimustoiminta Hallintoavus
Muu (tasmennettéva) tajat
O Ulkopuolinen henkil6st6™
Sopimussuh
teiset
toimihenkild
t
Toimintamaara | —
rkar:0|sta Eaa:st:{m.pa. Kansalliset
a ettava} ' asiantuntijat
ulkopuolinen
henkildstd
(entislet BA- Vuokrahenk
budjettikohdat) ilosto
' - EU:n | Sopimussuh
ulkopuolisis | feiset
sa toimihenkilé
edustustois t
69
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Valitse asianomainen budjettikohta tai tismenné tarvittaessa toinen budjettikohta; jos asia koskee useampia budjettikohtia, henkildsto olisi eriytettava kunkin budjettikohdan mukaan.
Sopimussuhteiset toimihenkil6t, paikalliset toimihenkil6t, kansalliset asiantuntijat, vuokrahenkildsto ja nuoremmat asiantuntijat EU:n ulkopuolisissa edustustoissa.
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sa

Paikalliset
toimihenkild
t

Kansalliset
asiantuntijat

Vuokrahenk
i16std

Nuoremmat
asiantuntijat
EU:n
ulkopuolisis
sa
edustustois
sa

01 01 01 02 Epéasuora
tutkimustoiminta

01 01 01 12 Suora
tutkimustoiminta

Muu (tdsmennettéva)’

Sopimussuh
teiset
toimihenkild
t

Kansalliset
asiantuntijat

Vuokrahenk
i16std

Muu henkiloresursseihin
liittyva budjettikohta (mik&?)

Henkiloresurssit -
OTSAKKEESEEN 7
sisdltymattomat, valisumma

Henkilére__surssit
YHTEENSA (kaikki

11,5

1,734

1,969

1

1,727

1

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66

10,218

71

Valitse asianomainen budjettikohta tai tismenna tarvittaessa toinen budjettikohta; jos asia koskee useampia budjettikohtia, henkildsto olisi eriytettdva kunkin budjettikohdan mukaan.
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otsakkeet)

Henkiloresurssien tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetulla pddosaston henkildstolld ja/tai padosastossa toteutettujen henkiloston uudelleenjérjestelyjen tuloksena saadulla henkilostolld sekd tarvittaessa
sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva pddosasto voi saada kédyttoonsa vuotuisessa madrdrahojen jakomenettelyssé talousarvion puitteissa.




8. Tarvittavien henkiloresurssien maara ja kustannukset, PO GROW ja PO CLIMA

[ Ehdotus/aloite ei edellytd toimintamaérarahoja.
Ehdotus/aloite edellyttdd toimintaméérarahoja seuraavasti:

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKE 7

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Yhteensa
Paatoimipaikassa tai EU:n alueella:
20 02 06 01 - Virkamatka- ja edustuskulut 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,280
20 02 06 02 — Konferenssi- ja kokouskulut
2002 06 03 — Komiteat™ 0,050 0,050 0,050 0,150

20 02 06 04 - Selvitykset ja kuulemiset

20 04 - Tietotekniikkamenot (toimielintasolla)?

Muut budjettikohdat, jotka eivét liity henkildresursseihin
(ilmoitetaan tarvittaessa)

EU:n ulkopuolisissa edustustoissa

20 02 07 01 - Virkamatkat, konferenssit ja edustuskulut

20 02 07 02 - Henkildstdn tdydennyskoulutus

72
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[Imoitetaan, millaisesta komiteasta on kysymys ja mihin ryhméén se kuuluu.
Tietotekniikan pdfosaston IT Investments Team -yksikon lausunto vaaditaan (ks. Guidelines on Financing of IT, C(2020)6126 final, 10.9.2020, s. 7).
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20 03 05 - Infrastruktuuri ja logistiikka

Muut budijettikohdat, jotka eivat liity henkildresursseihin
(ilmoitetaan tarvittaessa)

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 sisaltymattomat, valisumma

0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)
Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 sisaltymattomat 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Yhteensi

Teknisen ja hallinnollisen tuen menot (ulkopuolista
henkildstdd |ukuun ottamatta) toimintamé&ararahoista
(entiset BA-budjettikohdat):

- Paatoimipaikassa:

- EU:n ulkopuolisissa edustustoissa

Tutkimustoiminnan muut hallintomenot

Toimenpideohjelmien
tietotekniikkamenot™

ohjelmatason

Toimenpideohjelmien toimielintason

tietotekniikkamenot’s

74
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Tietotekniikan pdfosaston IT Investments Team -yksikon lausunto vaaditaan (ks. Guidelines on Financing of IT, C(2020)6126 final, 10.9.2020, s. 7).




Muut budjettikohdat, jotka eivét liity henkildresursseihin
(ilmoitetaan tarvittaessa)

Monivuotisen rahoituskehyksen
OTSAKKEESEEN 7 sisaltymattomat —
vélisumma

Muut hallintomenot yhteensa (kaikki otsakkeet)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430

75
C(2020)6126 final, 10.9.2020).
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Téhén kohtaan sisdltyvét paikalliset hallintojérjestelmét ja rahoitusosuudet toimielinten tietotekniikkajérjestelmien yhteisrahoitukseen (ks. Guidelines on Financing of IT,




9. PO GROW:n ja PO CLIMAn hallintokustannukset yhteensa (kaikki monivuotisen rahoituskehyksen otsakkeet)

milj. euroa (kolmen desimaalin tarkkuudella)

Tiivistelma 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Yhteensa
Otsake 7 - Henkildresurssit 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Otsake 7 — Muut hallintomenot 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Vilisumma otsake 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648
Otsakkeeseen 7 sisaltymattémat — Henkildresurssit
Otsakkeeseen 7 sisaltymattémat — Muut hallintomenot
Valisumma muut otsakkeet
YHTEENSA
OTSAKE 7 ja OTSAKKEESEEN 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

sisdltymattomat

Hallintomé&éréarahojen tarve katetaan toimen hallinnointiin jo osoitetuilla méérarahoilla ja/tai siirroilla seké tarvittaessa sellaisilla lisdresursseilla, jotka toimea hallinnoiva padosasto voi

FI

saada kayttoonsé vuotuisessa madrarahojen jakomenettelyssi talousarvion puitteissa.
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10.
10.1.

Laskentamenetelmait kustannusten arvioimiseksi

HenkilGresurssit

Téssd osassa esitetddn laskentamenetelmd tarpeelliseksi arvioitujen henkiloresurssien laskemiseksi (arvioitu tyékuormitus, mukaan lukien erityistehtdvdt (Sysper 2

- tehtivdalueet), henkilostéryhmdt ja vastaavat keskimddrdiset kustannukset)

Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKE 7

HUOM. Tiedot kunkin henkildstéryhman keskimaaraisista kustannuksista ovat saatavilla budjettipddosaston verkkosivustolla osoitteessa
https:/myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020 preparation.aspx

O Virkamiehet ja véliaikaiset toimihenkilot

10,5 kokoaikavastaavaa vuonna 2022 delegoitujen sdadosten ja taytantdonpanosaddosten valmistelua, padstéjen markkinavalvonnan jarjestamista ja valvontaa,
uudelleentarkastelua, raportointia ja paivittdmista varten

12 kokoaikavastaavaa vuonna 2023 delegoitujen sadadosten ja taytantddnpanosaadosten valmistelua, paastojen markkinavalvonnan jarjestamista ja valvontaa,
uudelleentarkastelua, raportointia ja paivittdmista varten

11 kokoaikavastaavaa vuosina 2024-2025 delegoitujen sdaddsten ja taytantdonpanosaadosten valmistelua, paastdjen markkinavalvonnan jarjestamistd ja valvontaa,
uudelleentarkastelua, raportointia ja paivittamista varten

6,5 kokoaikavastaavaa vuosina 20262028 delegoitujen saadosten ja taytantdonpanosaadosten valmistelua, paastojen markkinavalvonnan jarjestamista ja valvontaa,
uudelleentarkastelua, raportointia ja paivittdmista varten

O Ulkopuolinen henkil6sto
1 kokoaikavastaava vuosina 2022-2023 tukitehtdviin delegoitujen sadadosten ja taytantddnpanosadddsten valmistelua, paastéjen markkinavalvonnan jarjestamista ja
valvontaa, uudelleentarkastelua, raportointia ja paivittamista varten

Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEESEEN 7 sisaltyméattomat, valisumma

11

Fl



Fl

10.2.

O Vain tutkimusmenoista rahoitettavat toimet

O Ulkopuolinen henkil6std

Muut hallintomenot

Yksityiskohtaiset tiedot laskentamenetelmdstd jokaisen budjettikohdan osalta

Jja etenkin taustaoletukset (kokousten mddrd vuodessa, keskimddrdiset kustannukset jne.)

Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKE 7

Noin 12 missiota jdsenvaltioissa vuosina 2022-2028
Noin kolme kokouspaivéa vuodessa vuosina 2022-2024 (moottoriajoneuvoja kasittelevan teknisen komitean ja foorumin

kokoukset

Monivuotisen rahoituskehyksen OTSAKKEESEEN 7 sisaltymattomat, véalisumma

12
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