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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pohjused ja eesmirgid

Uhtse turu nduetekohaseks toimimiseks tuleb tagada kaupade, isikute, teenuste ja kapitali
vaba liikkumine. Selleks on Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéadrusega (EL) 2018/858
kehtestatud terviklik mootorsdidukite, haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette ndhtud
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnitus- ja turujdrelevalvesiisteem. Tehnilised
nduded, mis kehtivad mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitusele seoses heitega, on samuti
iihtlustatud, et véltida nduete erinevusi litkmesriigiti ning tagada keskkonna- ja tervisekaitse
korge tase.

Ohusaaste on Euroopas endiselt suur keskkonna- ja terviserisk. Kuigi Shukvaliteet on
paranenud, puutub mérkimisvidrne osa ELi linnaelanikkonnast endiselt kokku saasteainete
kontsentratsiooniga, mis iiletab vilisdhu kvaliteedi direktiivis kindlaks méiratud piirnorme’.
Hinnanguliselt pdhjustas Shusaaste 2018. aastal EL 28s iile 300 000 enneaegse surmaZ.
Hoolimata asjaolust, et oma rolli méngivad ka muud sektorid, on maanteetransport endiselt
suur Ohusaaste pohjustaja. See pdhjustas 2018. aastal keskmiselt 39 % kahjulikest NOx
heitkogustest (linnapiirkondades 47 %%) ja samuti 2018. aastal 11 % PM;o-osakeste

koguhulgast®.

Euroopa rohelepe’ on uus majanduskasvu strateegia, mille eesmirk on muuta EL diglaseks
ja joukaks niiiidisaegse, ressursitdhusa ja konkurentsivoimelise majandusega piirkonnaks.
Samuti peaks EL edendama vajalikku digitileminekut ja arendama vajaminevaid digitaalseid
vahendeid ning neisse investeerima, kuna need on olulised muutuste kéivitajad.
Digitehnoloogia voib tdepoolest aidata vdhendada ililemaailmseid heitkoguseid, parandada
elukvaliteeti ja vidhendada iihiskonna Okoloogilist jalajdlge, nditeks optimeerides
energiakasutust ja jilgides heidet transpordisektoris®. Selleks et saavutada 2050. aastaks
kliimaneutraalsus ja nullsaaste eesmdrk miirgivaba keskkonna saavutamiseks, tuleb timber
kujundada koik sektorid, sealhulgas maanteetransport. Euroopa roheleppes teatati, et voetakse
vastu ettepanek kehtestada sisepdlemismootoriga sodidukitele rangemad oOhusaasteainete
heitenormid (Euro 7).

Maanteetranspordi CO; heite kiiremaks vahendamiseks tegi komisjon juulis 2021 ettepaneku
muuta méirust autode ja kaubikute CO2z heitenormide kohta’, et tagada selge suundumus
heiteta liikkuvus suunas®. Lisaks vottis komisjon 2020. aasta detsembris vastu siiistva ja
aruka liikuvuse strateegia’ ning 2021. aasta mais nullsaaste tegevuskava'’. Nende
strateegiate kohaselt peaks transport muutuma mairgatavalt vdhem saastavaks, eriti linnades,
ning Euro 7 peetakse keskkonnahoidlikule litkuvusele iilemineku oluliseks osaks.

! Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21.mai 2008. aasta direktiiv 2008/50/EU vilisdhu kvaliteedi ja

Euroopa dhu puhtamaks muutmise kohta (ELT L 152, 11.6.2008, 1k 1-44).

Euroopa Keskkonnaamet, 2020. Ohukvaliteet Euroopas — 2020. aasta aruanne

3 Teadusuuringute Uhiskeskus, 2019. Linnapiirkondade NO, atlas

Euroopa Keskkonnaamet, 2020. Ohusaasteainete heite andmete iilevaade (piiriiilese Shusaaste kauglevi
konventsiooni Gdteborgi protokoll) 1990-2018

5 COM(2019) 640 final.

6 COM(2021) 118 final.

7 COM(2021) 556 final.
8
9

2022. aastal jargneb sellele ettepanek raskesdidukite CO> heitenormide kohta.
COM(2020) 789 final.
10 COM(2021) 400 final.
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Lisaks pakub Euroopa uus tdoostusstrateegia''! vahendeid, mille abil tegeleda rohe- ja
digipdordega ning toetada Euroopa todstust Euroopa roheleppe eesmirkide elluviimisel. Uus
saasteainete heite raamistik annab ELi autotdostusele diguskindluse ja esimesena tegutseja
eelise. Konkurentsieelise sdilitamiseks peavad ELi heitenormid olema olulisematel turgudel,
nditeks Ameerika Uhendriikides ja Hiinas, viljatdotatavatest normidest ees. ELi tootjate
juurdepdds nendele turgudele voib olla takistatud, kuna heitenduete tditmine eri turgudel
muutuks kulukamaks.

Uleminek heitevabale auto- ja kaubikupargile toimub vihemalt kahe aastakiimne jooksul, eriti
arvestades, et autode ja kaubikute keskmine eluiga on iile 11 aasta. Eespool nimetatud
poliitikaeesmédrkide saavutamiseks peavad sisepdlemismootoriga sdidukid, mida jitkuvalt
turule lastakse, olema vdimalikult puhtad.

Samal ajal seisab autotddstus silmitsi muude oluliste muutustega: mirkimisvadrne tarneahela
puudujddk, Venemaa Ukrainasse sissetungi moju, kasvavad energia- ja toorainekulud.

Vaatamata kavandatavale eesmirgile vihendada autode ja kaubikute CO> heitkoguseid 2035.
aastaks 100 %, eelseisvale ettepanckule vaadata ldbi raskesdidukite CO» heitenormid, heiteta
ja vdhese heitega raskesdidukite suuremale osakaalule ning uute Euro 6d/VI E sdidukite
turule tulekule ei ole lithi- ja keskpikas perspektiivis vdoimalik saavutada maanteetranspordi
saasteainete heite madalat taset ilma edasiste meetmeteta. Ettepanekuga loodetakse lahendada
kolm tuvastatud probleemi, miks Euro 6/VI heitenormid ei aita piisavalt kaasa
maanteetranspordi saasteainete heite vajalikule vihendamisele. Need probleemid on
jargmised: 1) sdidukite heitenormide keerukus, 2) aegunud sdidukite saasteainete piirnormid
ning 3) soidukite tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste ebapiisav kontroll.

Ettepaneku iildeesméirk on kaheosaline: 1) tagada iihtse turu nduetekohane toimimine,
kehtestades soidukite heitkogustele asjakohasemad, kulutdhusamad ja tulevikukindlamad
oigusnormid, ning 2) tagada ELis keskkonna- ja tervisekaitse korge tase, vdhendades
voimalikult kiiresti maanteetranspordi Shusaasteainete heidet.

Kéesolev algatus aitab kaasa ilildeesmérgi saavutamisele, kuna sellega taotletakse jargmist
kolme erieesmérki. Need on:

(1) vihendada praeguste Euro heitenormide keerukust;
(2) kehtestada ajakohased piirnormid koigile asjaomastele Shusaasteainetele;
3) parandada tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli.

Tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli parandamine sdiduki kogu kasutusea
jooksul on véga oluline kasutatud sdidukite turu jaoks, mis on téhtis mitmele ELi riigile, aga
ka teistele piirkondadele, nagu Aafrika vo1 Léhis-Ida. Euro 7 ettepaneku eesmirk on
vihendada soidukite heitkoguseid pikema osa jooksul sdiduki kogu kasutuseast ning seega
saavad sellest kasu ka kasutatud sdidukite kasutajad. Eelkdige erieesmérgi 3 puhul mdjutavad
enne Euro 7 kehtimahakkamist kasutusele voetud autod veel mitu aastat ohukvaliteeti.
Vanemate autode moderniseerimiseks voiks kehtestada asjakohased stiimulid, et sdidukid
vastaksid summutitoru heitgaaside, aga ka rehvide ja pidurite tekitatud heitmete osas Euro 7
nouetele. Lisaks on olemasoleva sdidukipargi heitkoguste kiiremaks védhendamiseks ja
kiiremaks iileminekuks heitevabale transpordile oluline soodustada sisepdlemismootoriga
soidukite imberehitamist aku- voi kiituseelemendiga elektriajamiga soidukiks.

i COM(2020) 102 final ja COM(2021) 350 final.

ET



ET

. Kooskola poliitikavaldkonna kehtivate sitetega

Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL) 2018/858 on ette ndhtud iildine raamistik
mootorsdidukite ja nende haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette ndhtud siisteemide, osade
ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujdrelevalve kohta.

Soidukite Euro heitenormid (middrused nr 715/2007 ja nr 595/2009) on osa sellest
raamistikust'2. Need on seotud mitme olemasoleva poliitikasitte ja kavandatud ettepanekuga
mis kisitlevad maanteetranspordi Shusaasteaineid, samuti CO» heitenormidega'’®, mis
kaasneva hiivena vdhendavad ohusaasteaineid. Kédesolev seadusandlik ettepanek Euro 7
soiduautode, kaubikute, veoautode ja busside heitenormide kohta parandab Euro heitenormide
kooskola jargmiste meetmetega.

Vilisohu kvaliteedi direktiivi'* eesmirk on parandada Shukvaliteeti, kehtestades piirmairad
teatavate  Ohusaasteainete  sisaldusele vélisdhus kdikidest oOhusaasteallikatest (nt
pdllumajandus, energeetika, tootmine jne). Ohusaasteainete riiklike heitkoguste direktiivi
(NEC direktiiv)"> eesmirrk on vihendada riiklikke dhusaasteainete heitkoguseid, kehtestades
konkreetsete Ohusaasteainete jaoks riiklikud vihendamiskohustused, kusjuures heitkoguseid
vihendatakse koigis sektorites, sealhulgas maanteetranspordis. 26. oktoobril 2022 vottis
komisjon vastu ettepaneku vilisdhu kvaliteedi direktiivide libivaatamise kohta'®. Kavandatud
labivaatamise kdigus kehtestatakse vahepealsed ELi 2030. aasta dhukvaliteedi standardid, mis
on paremini kooskdlas Maailma Terviseorganisatsiooni suunistega, ning samal ajal
voimaldavad ELil liikuda eesméirgi poole saavutada hiljemalt 2050. aastaks dhu nullsaaste.
Euro 7 ettepanek on oluline element selle eesmérgi saavutamiseks ja ELi puhta dhu poliitika
eesmirkide saavutamiseks, sealhulgas vilisdhu kvaliteedi direktiivi ldbivaatamiseks. Tagades
koigi asjakohaste maanteetranspordi Ohusaasteainete heitkoguste vdhendamise kooskolas
valisohu kvaliteedi direktiivi / NEC direktiivi Shusaasteainete katvuse ja eesmirkidega, toetab
Euro 7 normide ettepanek eelkdige litkmesriike nende kohustuste tditmisel vélisdhu kvaliteedi
direktiivi ja NEC direktiivi alusel.

CO2 heitenormid toetavad ELi kliimaeesmirke, mis on sitestatud Euroopa kliimaseaduses, !’
mille eesmirk on vihendada ELi kasvuhoonegaaside heitkoguseid 2030. aastaks vdhemalt
55 % vorreldes 1990. aastaga. Komisjon tegi 2021. aasta juulis ettepaneku vaadata 1dbi ja
karmistada sdiduautode ja kaubikute CO: heitenorme,'® samas kui raskesdidukite normide
labivaatamine on ette ndhtud 2022. aasta 10puks. Kui CO: heitenormid edendavad
heitevabasid tehnoloogiaid, niiteks elektrisdidukeid, siis uued Euro 7 normid kisitlevad
sisepdlemismootorite kahjulike Ohusaasteainete heitkoguseid ja elektrisdidukite neid
heitmeid, mis ei ole summutitoru heitgaasid, et kaitsta inimeste tervist ja keskkonda. Seetdttu
jaavad Euro 7 iildeesmirgid kehtima, kuna sisepdlemismootoriga sdidukid tekitavad jatkuvalt
heitgaase ja koik sdidukid aitavad kaasa muu heite kui heitgaaside tekkele. Hoolimata
kavandatud eesmirgist vihendada 2035. aastaks uute autode/kaubikute CO: heidet 100 %
vorra jadb turule lastud sisepdlemismootoriga soidukite (sealhulgas hiibriidsoidukite) arv
oluliseks, eriti veoautode/busside puhul. CO; ja saasteainete heitenorme peetakse teineteist

12 Esitatud miiruse 2018/858 1I lisas.

13 Miiirus (EL) 2019/631 ja médrus (EL) 2019/1242.
14 Direktiiv 2008/50/EU.

15 Direktiiv (EL) 2016/2284.

COM(2022) 542, ,.Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv vdlisdhu kvaliteedi ja Euroopa
ohu puhtamaks muutmise kohta“.

Miidrus (EL) 2021/119, millega kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning
muudetakse méiruseid (EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimaméérus).

18 COM(2021) 556 final.
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tdiendavaks, et saavutada Euroopa roheleppe kliima- ja nullsaaste eesmirgid ning soodustada
ileminekut kestlikule liikuvusele.

Tehnoiilevaatuse direktiivide!® ecesmirk on suurendada ELis liiklusohutust ja tagada
soidukite keskkonnatoime, kontrollides sodidukeid korrapdraselt kogu nende kasutusea
jooksul. Heitkoguste osas on nende eesmirk aidata kaasa Ohusaasteainete heite
vihendamisele, avastades tehnoiilevaatuse ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli abil
tohusamalt sdidukid, mis tehniliste puuduste tottu liiga palju heiteid Oohku paiskavad.
Kiesolev ettepanek sisaldab nimetatud eesmérki toetavaid elemente, mida rakendatakse muu
hulgas pardaseire abil ja mis peaksid aitama kulusid kokku hoida. Sellised mehhanismid
voiksid jark-jargult muutuda tehnoiilevaatuse direktiivide peamiseks vahendiks, ajakohastada
kehtivaid kontrollimenetlusi ja vdhendada halduskulusid. Tehnoiilevaatuse direktiivide
eelseisval ldbivaatamisel tuleb neid wuusi mehhanisme arvesse votta, sealhulgas
rakendusmeetmete puhul, mis tuleb vilja tddtada tehnoiilevaatuspaketi®® ldbivaatamise
kéigus.

Lisaks on Euro normide iildeesmirkidega kooskdlas eurovinjeti direktiiv,’! millega
kehtestatakse iihised eeskirjad maanteede taristumaksude kohta, ja keskkonnasébralike
sdidukite direktiiv,”> millega edendatakse riigihangete kaudu keskkonnahoidliku liikuvuse
lahendusi. Eelkdige toetavad nad ndudlust keskkonnasdbralike sdidukite jérele, voimaldades
litkkmesriikidel diferentseerida teemaksusid sdidukite saasteainete heite alusel ja riigihangete
kaudu. Kiitusekvaliteedi  direktiivis®® on sitestatud turul miiiidava kiituse
kvaliteediomadused ja seetdttu on see Euro normide jaoks oluline.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimotetega

Osana ELi digistrateegiast ja kooskolas teatisega Euroopa andmestrateegia?® kohta on
komisjon esitanud andmealase digusakti, et toetada andmete jagamist ettevotetelt riigile ning
ettevotetevahelist andmete jagamist. See digusakt loob horisontaalse raamistiku, mis parandab
juurdepddsu andmetele ja andmete jagamist eri sektorite vahel. Autotddstuses esinevad
probleemid, mis on seotud juurdepdisuga sdidukisisestele andmetele, digustavad andmealase
Oigusakti tdiendamist konkreetse algatusega. Selle algatusega tuleks tagada andmete ja
funktsioonide miinimumkogumi kéttesaadavus ning diglased juurdepédédsutingimused kdigile
autoteenuste  osutajatele. = Tagades  sOidukisiseste = andmete  kittesaadavuse ja
juurdepddsetavuse, tdiendaks see algatus Euro 7 ettepanekut, kuna see holbustaks heite
pidevseire optimaalset kasutuselevattu.

Euroopa uues todstusstrateegias® voetakse arvesse kriisist tulenevaid uusi asjaolusid ning
kdimasolevat iileminekut kestlikumale, digitaalsemale, vastupidavamale ja {ilemaailmselt
konkurentsivoimelisemale majandusele. Selles seatakse prioriteedid ja maédratakse uued
eesmargid lihtse turu vastupanuvoime tugevdamiseks, strateegiliste sdltuvustega tegelemiseks,
kombineerides sihitud meetmeid reguleeriva raamistiku, innovatsiooni toetamise, tooraine ja
stisinikdioksiidivaba energia kéttesaadavuse, oskuste ja andmeruumide valdkonnas, et

Direktiiv 2014/45/EL, milles kasitletakse mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust;
direktiiv_2014/47/EL liidus liiklevate é&rilisel otstarbel kasutatavate sdidukite tehnokontrolli ja -
iilevaatuse kohta.

Saidukite ohutus — ELi tehnoiilevaatuspaketi labivaatamine (europa.eu)

Direktiiv 1999/62/EU sdidukite maksustamise kohta maanteetaristute kasutamise eest.

Direktiiv 2019/1161/EL keskkonnasdbralike ja energiatdhusate maanteesdidukite edendamise kohta.
Direktiiv 2009/30/EU, milles kisitletakse bensiini, diislikiituse ja gaasidli spetsifikatsioone ning millega
kehtestatakse kasvuhoonegaaside heitkoguste jarelevalve ja vihendamise mehhanism.

u COM(2020) 66 final.

2 COM(2020) 102 final ja COM(2021) 350 final.
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kiirendada rohe- ja digipooret. See strateegia pakub vahendeid, et tegeleda rohe- ja
digipdordega ning toetada Euroopa todstust Euroopa roheleppe eesmirkide elluviimisel. Uus
saasteainete heite raamistik annab ELi autotoostusele diguskindluse ja esimesena tegutseja
eelise ja voimaldab tal viltida ohtu jidda maha teistest olulisematest jurisdiktsioonidest, kus
kehtestatakse uusi saasteainete heitenorme.

Kasutuselt korvaldatud sdidukite direktiiv?® sisaldab digusnorme kasutuselt kdrvaldatud
soidukite ja nende osade kogumise, todtlemise ja taaskasutamise kohta ning piiranguid ohtlike
ainete kasutamise kohta uutes sdidukites. Selle peegeldirektiiv, 3R tiiiibikinnituse
direktiiv,”’” seob uute sdidukite  projekteerimise = nende  korduvkasutatavuse,
ringlussevdetavuse ja taaskasutatavusega. Need direktiivid on kavas 14bi vaadata 2023. aastal
kooskdlas Euroopa roheleppe ja ringmajanduse tegevuskava?® eesmirkidega. Kui Euro 7
ettepaneku eesmérk on pikendada vastupidavusndudeid ja seeldbi vdhendada sdidukite
heitkoguseid pikema osa jooksul sdiduki kasutuseast, siis kasutuselt korvaldatud sdidukite
direktiivi ldbivaatamine tdiendab seda, késitledes defektsete, saastavate kasutatud soidukite
viljapoole ELi eksportimise probleemi.

See algatus on kooskdlas ka taasterahastuga ,,Next Generation EU%,?° eelkdige taaste- ja
vastupidavusrahastuga’® ning juhtalgatusega ,Laadimine ja tankimine*, millega
edendatakse tulevikukindlaid puhtaid tehnoloogiaid, et kiirendada sddstva, juurdepiisetava ja
aruka transpordi, laadimisjaamade ja tanklate kasutamist ning tihistranspordi laiendamist.
Taaste- ja vastupidavusrahastust, aga ka programmi ,JInvestEU“3! v3i programmi
»Euroopa horisont*“3? sihtotstarbelistest investeerimisprogrammidest eraldatakse vahendeid,
et suurendada majanduse kasvupotentsiaali ja kiirendada rohepoodret, eelkdige uuenduslike
lahenduste ja tulevikukindla védhese heitega tehnoloogia kasutuselevotu kaudu.

Algatus holmab ka vajadust tagada aus ja diglane rohepodre, toetades eelkdige haavatavaid
kodanikke transpordi valdkonnas: see on kooskdlas Euroopa tuleviku Kkonverentsi
Iopparuandega (ettepanck 18.3), eelkdige transpordivahendite ja mittesaastavate
tehnoloogiatega todtavate sdidukite taskukohasuse poolest.

Lisaks on algatus kooskodlas hiljutise ettepanekuga, millega muudetakse Euroopa
tarbijadigust, eelkdige ebaausate kaubandustavade direktiivi*> ja tarbijadiguste
direktiivi’4, et aidata kaasa ringluspdhisele, puhtale ja keskkonnahoidlikule ELi majandusele,
voimaldades tarbijatel teha teadlikke ostuotsuseid ja aidates seeldbi kaasa sddstvamale
tarbimisele.

Et tugevdada poliitikavaldkondade sidusust ning nagu on mérgitud komisjoni teatises ,,Parem
oigusloome: iithendatud joududega parema &igusloome poole®“,*> tiiustab komisjon
poliitikavaldkondade sidususe suurendamise eesmairgil oma parema digusloome suuniseid,
tagamaks, et koik tema algatused oleksid kooskdlas olulise kahju drahoidmise pohimdttega,
tdites seega Euroopa kliimaméérusest tulenevaid kohustusi.

26 Direktiiv 2000/53/EI"{ kasutuselt kdrvaldatud sdidukite kohta.
2 Direktiiv 2005/64/EU, mis késitleb mootorsdidukite tiilibikinnitust, pidades silmas mootorsoidukite
korduvkasutatavust, ringlussevdetavust ja taaskasutatavust.

2 COM(2020) 98 final.
2 COM(2020) 456 final.
30 Miirus (EL) 2021/241.
31 Miirus (EL) 2021/523.
32 Miirus (EL) 2021/695.
3 Direktiiv 2005/29/EU.
4 Direktiiv 2011/83/EL.
35 COM(2021) 219 final.
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2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Ettepaneku oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi toimimise leping) artikkel
114.

. Subsidiaarsus (ainupiddevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Mootorsdidukite tiilibikinnitust késitlevad Oigusaktid aitavad kaasa kaupade iihtse turu
rakendamisele ja toimimisele. Ettepaneku eesmédrk on muuta asjaomaste oOigusaktide
rakendamine ja tditmise tagamine tulemuslikumaks osana iildisest poliitikacesmargist
stivendada iihtse turu strateegiat.

Teine pdhjus on Shusaaste ja maanteetranspordi piirililene olemus. Kuigi peamiste toksiliste
Ohusaasteainete moju on koige tugevam saasteallika ldheduses, ei piirdu ohukvaliteedile
avalduv moju kohaliku tasandiga ja piirililene saaste on suur keskkonnaprobleem, mis tihti
seab riiklikud lahendused kahtluse alla. M&6tmised atmosfédéris annavad tunnistust sellest, et
iihes liikmesriigis tekkiv reostus suurendab saastet ka teistes liikmesriikides. Ohusaaste
probleemi lahendamiseks on vaja kooskodlastatud tegevust ELi tasandil.

Heitenormide viljatootamine ELi tasandil ja selle jaoks asjakohase juhtimistava kehtestamine
on keskse tdhtsusega, et viltida olukorda, kus litkmesriigid kehtestavad erinevaid riiklikke
meetmeid, mis ei pruugi olla {ihtlustatud ega jarjepidevad (nt meetmed, millega piiratakse
juurdepddsu teatavatele aladele). Sellised meetmed looksid todstusele markimisvairseid
takistusi ja kujutaksid endast suurt ohtu iihtsele turule. Seega on ELi jatkuv iihtlustatud
tegevus soidukite heitkoguste edasiseks vihendamiseks tiielikult pdhjendatud.

. Proportsionaalsus

Ettepanek on proportsionaalne, kuna sellega nihakse ette vajalikud diguslikud muudatused ja
samas ei lihe see kaugemale sellest, mis on vajalik iihest kiiljest selleks, et saavutada
mootorsdidukite saasteainete heite vihendamise eesmargid, ja teiselt poolt sdidukitootjatele
oiguskindluse tagamiseks. Sellega nidhakse ette vajalikud Oiguslikud tingimused, et tagada
tootjatele voimalikult suurel médral vordsed tingimused.

. Vahendi valik

Maiiruse kasutamist peetakse asjakohaseks sellepdrast, et see tagab vajaliku kindluse otsese ja
ithtlustatud rakendamise ja tditmise tagamise suhtes ja samas ei ole seda vaja liikmesriikide
digusesse lile votta.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

Komisjon otsustas jirgida kompensatsioonimeetodit, mille kohaselt viidi hindamine ja
mdjuhinnang 1ibi paralleelselt iihtse protsessina, et tdita Euroopa roheleppes®® sitestatud
tegevuskava. Sel wviisil kasutati mojuhinnangu 5. lisas esitatud hindamise tulemusi
lisaaruteluks selle iile, kas Euro 6/VI heitenormid tagavad ELis jatkuvalt korgetasemelise
keskkonnakaitse ja tagavad mootorsdidukite iihtse turu nduetekohase toimimise.

3 COM(2019) 640 final.
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Hindamise kdigus hinnati mééruste saavutusi, vorreldes Euro 6/VI digusaktides sitestatud
eesmirkidega. Selles jouti jireldusele, et Euro 6/VI eesméirgid parandada ohukvaliteeti
maanteetranspordi saasteainete vdhendamise teel ja kehtestada iihtlustatud Oigusnormid
mootorsdidukite ehituse kohta on endiselt viga asjakohased. Lisaks leiti, et midrused on
iildjoontes sidusad ja nende tulemusel on ELi teedel osaliselt keskkonnasdbralikumad
soidukid, kusjuures Euro 6/VI katsemenetlused on osaliselt tdhusad. Regulatiivsed kulud on
olemas, samas kui uldiselt leitakse, et Euro 6/VI méirused on kulutdhusad. Samuti on nad
toonud markimisvaarset ELi lisavdartust, mida ei oleks olnud voOimalik litkmesriikide
meetmetega samas ulatuses saavutada.

Hindamise peamised jareldused olid jargmised.

Mairuste tulemusena on ELi teedel osaliselt keskkonnasobralikumad soidukid.

Alates Euro VI heite piirnormide kohaldamisest 2013. aastal ja Euro 6 heite
piirnormide kohaldamisest 2014. aastal kuni 2020. aastani on NOy heitkogused ELi
teedel vdhenenud 22 % vorra sdiduautode ja kaubikute puhul ning 36 % vorra
veoautode ja busside puhul. Tahkete osakeste heide ELi teedel on teadaolevalt
vihenenud 28 % vorra sdiduautode ja kaubikute puhul ning 14 % vdrra veoautode ja
busside puhul.

Maiirustega on monevorra vihendatud maanteetranspordi negatiivset mdju tervisele,
nimelt seoses heitgaasidega, mis vdivad sissehingamisel pohjustada hingamisteede ja
stidame-veresoonkonna haigusi.

Autotoostuse regulatiivsed kulud on hinnanguliselt 357-929 eurot diiselmootoriga
soiduki kohta ja sdiduautode ja kaubikute puhul 80—-181 eurot bensiinimootoriga
soiduki kohta ning kuni 3 717-4 326 eurot raskesdiduki kohta. Kui viimased
vastavad ootustele, siis sOiduautode ja kaubikute kulud on algselt eeldatust
suuremad.

Moju konkurentsivdoimele ja innovatsioonile tundub olevat iildiselt soodne ja
konkurentsimoonutusi ei tdheldatud.

Hiljutine poliitiline areng, nagu Euroopa rohelepe, toetab Euro 6/VI eesmirke ja
seda, kui oluline on veelgi parandada dhukvaliteeti, vihendades maanteetranspordist
tulenevat heidet iihtse ELi ldhenemisviisi kohaselt.

Maiirused on toonud iihiskonnale majanduslikku puhaskasu.

Kuigi méirused on iildjoontes sidusad, on nii Euro 6/VI heitenormides kui ka
muudes ELi digusaktides leitud moned sidususega seotud probleemid.

Lihtsustamist méaérustes ei tehtud.

Turu tihtlustamine on ELi lisavdértuse kdige olulisem aspekt ja on ebatdendoline, et
kooskolastamata tegevus oleks olnud sama tohus. Mairused tagavad iihised nouded,
mis vdhendab tootjate kulusid ja annab diguskindluse.

Siiski takistavad moned puudused méérustes Ohukvaliteedi edasist parandamist
maanteetranspordisektori tekitatavate saasteainete vdhendamise kaudu. Seega on
madruste teatavad struktuursed elemendid (meetodid) tdendoliselt vdhendanud
madruste tohusust. Eelkodige jargmised aspektid:

. Hindamine néitab, et Euro 6/VI normide jirjestikuste etappide kéigus on
keerukuse ja jérjepidevuse probleemid juurdunud nii iildises digusraamistikus
kui ka selle praktilises rakendamises.
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o Hinnangus rohutatakse, et pracgustes miérustes jietakse paljud potentsiaalsed
eelised inimeste tervisele ja keskkonnale tdhelepanuta. Vaatamata
edusammudele, mida on tehtud soidukite tegelikus liikluses tekkivate
heitkoguste  (soOidutsiiklid ja kasutustingimused, eelkdige linnasdidu
tingimustes) ja tiilibikinnitusekohaste heitkoguste vahelise 10he vihendamisel,
jaavad olulised heitkogused Euro 6/VI heitekatsetes arvesse votmata. Lisaks ei
kontrollita heitkoguseid soidukite kogu kasutusea jooksul nduetekohaselt.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Toendite kogumiseks ja suure ldbipaistvuse tagamiseks kiisis komisjon sidusriihmadelt
tagasisidet mitme konsultatsioonitegevuse kaudu. Tapsemalt palus komisjon kidesoleva
ettepaneku jaoks tagasisidet jargmistelt sidusrithmadelt: litkmesriigid ja riigi ametiasutused,
autotoostus  (sealhulgas sdidukitootjad, sdidukiosade tarnijad ja muud té6stusharu
sidusriihmad), kodanikuiihiskond (sealhulgas tarbijaorganisatsioonid ja valitsusvélised
keskkonnaorganisatsioonid) ning kodanikud.

Pohjaliku konsultatsiooniprotsessi liksikasjalik kokkuvote on esitatud kdesoleva ettepaneku
mdjuhinnangu 2. lisas esitatud kokkuvotvas aruandes.

Komisjon on kogunud tagasisidet jirgmiste tegevuste kaudu.

. Algatust arutati esimest korda sidusrithmadega 2018. aasta oktoobris toimunud
sidusrihmade  konverentsil. ~ Seejdrel moodustati  sdidukite  heitenormide
nduanderithm (AGVES), mis iihendas tddstuse, kodanikuiihiskonna ja litkmesriikide
asjaomaseid eksperdirihmi ning mis pidas 2019. aasta juulist kuni 2021. aasta
aprillini kiimme koosolekut ja iihe lihtsustamist késitleva sihtotstarbelise seminari.

. Esialgne mdju hindamine toimus 27. martsist kuni 3. juunini 2020. Ettepanekut
kasitlev 18-niddalane avalik konsultatsioon jirgnes 6. juulil 2020 ja oli seisukohtade
esitamiseks avatud kuni 9. novembrini 2020.

° Korraldati kaks 14-nddalast sihtkonsultatsiooni, millest iiks kasitles Euro 6/VI
hindamist (4. mirts — 8. juuni 2020) ja teine Euro 7 mdjuhinnangut (3. august — 9.
november 2020) ning milles keskenduti rohkem algatuse iiksikasjalikele ja
tehnilistele aspektidele.

Euro 6/VI hindamisel ja Euro 7 mdjuhinnangu ettevalmistamisel vdeti arvesse kogu
konsultatsiooni kdigus saadud teavet, seisukohti ja andmeid. Sidusrithmade kogutud toendid
voimaldasid tdiendada, ristkontrollida ja kinnitada tdendeid, mis olid kogutud juba muude
mojuhinnangus ja toetavates uuringutes tehtud uurimistegevuste kéigus.

Sidusriithmadega peetud konsultatsioonide peamised tulemused vdib kokku votta jargmiselt:

Kdigi riihmade sidusriihmad ndustusid, et maanteetranspordiga on seotud jatkuvad dhusaaste-
ja tervisekiisimused ning et on vaja votta meetmeid. Kuigi enamik vastajaid osade tarnijate,
litkmesriikide, kodanikuiihiskonna ja kodanike hulgast leidis, et uued Euro normid on
soidukite heitkoguste edasiseks vdhendamiseks asjakohased, olid sdidukitootjad véhem
veendunud. Mitmes tegevuses rohutas autotodstus, et Euro 6/VI sdilitamine oleks realistlik ja
tasakaalustatud valik.

Enamik kdigist riihmadest ndustus, et Euro 6/VI on keeruline. Avaliku konsultatsiooni kdigus
saadud vastused nditavad, et keerukusega kaasnevad mirkimisvdirsed nduete tditmisega
seotud kulud ja halduskoormus. Lisaks mirkisid kdik riihmad peale todstuse, et keerukus
takistab keskkonnakaitset, samas kui kodanikuiihiskond lisas, et see pdhjustab viértdlgendusi.
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Koigi riihmade vastajad markisid, et médaruste keerukust on vaja kisitleda erinevate meetmete
abil.

Kui vilja arvata soidukitootjad, siis enamik riihmadest, sealhulgas osade tarnijad, toetas
reguleeritud saasteainete rangemate piirnormide ja reguleerimata saasteainete uute
piirnormide véljatodtamist. Osade tarnijad, liikmesriigid, kodanikuiihiskond ja kodanikud
usuvad, et praegune saastekontrolli tehnoloogia jitab ruumi heitkoguste edasiseks
vihendamiseks.

Enamik sidusrithmi usub, et Euro 6/VI tegelikus liikluses tekkivaid heitkoguseid ei jilgita
piisavalt ega piirata sdidukite kogu kasutusea jooksul. Voimalike pohjustena nimetati
omavolilist muutmist, sdidukite vananemist, ebapiisavat tehnoiilevaatust ja hoolduskulusid.
Koik sidusrihmad on viljendanud toetust heite pidevseire rakendamisele kui tegelikus
liikluses tekkivate heitkoguste modtmise meetmele. Enamik tootjaid lisas siiski, et seda saab
lahitulevikus kasutada ainult piiratud arvu saasteainete puhul.

Tagasisidet ja sidusriihmade seisukohtade erinevusi analiilisiti hoolikalt ja vdeti
mojuhinnangus arvesse, kui need olid usaldusvéddrsed. Eelkdige aitasid todstusharu ja
litkkmesriikide ~ arvamused  analiiisida  keerukuse  probleemi  ja  vdimalikke
lihtsustamismeetmeid. Lisaks on majandusliku moju hindamisel olnud oluliseks allikaks
toOstuse esitatud teave saastekontrolli tehnoloogiate riistvarakulude kohta. Poliitikavariantide
kavandamisel ja hindamisel on arvesse voetud liikmesriikide, to0stuse, kodanikuiihiskonna ja
kodanike tagasisidet ja tostatatud murekiisimusi, eelkdige seoses tehnoloogilise potentsiaaliga
vihendada heitkoguseid heite piirnormide, vastupidavuse, katsetingimuste ja heite pidevseire
abil, voimaliku kiirendatud iileminekuga elektrisdidukitele ja mdjuga konkurentsivdimele, kus
toostuse sidusriihmadel nédivad olevat erinevad seisukohad.

Sidusriihmade seisukohad iihtsete Euro heitenormide kehtestamise kohta autodele/kaubikutele
ning veoautodele/bussidele erinesid komisjoni seisukohast. Esialgu ei toetanud todstusharu
sidusriihmad seda lihtsustamismeedet. Kuna td0stuse argumendid, nagu noduetekohane
diferentseerimine ja rahvusvaheline iihtlustamine, peaksid olema saavutatavad ka alusaktide
(715/2007 ja 595/2009) iihendamisega, samas kui konkreetsed rakendusméairused hoitakse
eraldi, on komisjon seda ldhenemisviisi jdtkanud. Seda kinnitasid sidusrithmad
jarelintervjuudes, mis olid seotud mojuhinnangut kisitleva sihtkonsultatsiooniga, ja AGVES1
16. novembri 2020. aasta koosolekul.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

M@djuhinnangus tuginetakse mitmest allikast saadud tdenditele, sealhulgas konsortsiumi
CLOVE viliste to6votjate, sealhulgas Thessaloniki Aristotelese Ulikooli rakendusliku
termodiinaamika laboratooriumi (GR), Ricardo (UK), EMISIA (GR), TNO (NL), TU Graz
(AT), FEV (DE) ja VTT (FI) tdhtsamate ekspertide tehtud uuringutele.

CLOVE algatas esimese uuringu, et vaadata ldbi, vorrelda ja Oppida maailma teiste
piirkondade Gigusaktidest, hinnata praeguste ELi heitekatsete tohusust ning todtada vilja ja
hinnata uusi reguleeritud ja reguleerimata saasteainete heitekatseid. Jarelmeetmena vaadati
teise uuringu kéigus pohjalikult iile esimese uuringuga kasutusele voetud meetmete
kulutasuvus, hinnati koigi sdidukite uute saasteainete heite piirnormide teostatavust ja
analiitisiti soidukite heitenormide lihtsustamise vdimalusi. Ka see uuring toetas Euro 6/VI
raamistiku hindamist, esitades samal ajal mdjuhinnangu jaoks vajalikku tdendusmaterjali.
Neid uuringuid toetavad analiiiisid ja katsed, mille komisjoni Teadusuuringute Uhiskeskus
Ispras Itaalias asuvates keskuse rajatistes tegi.
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Majandusliku, sotsiaalse ja keskkonnamdju kvantitatiivseks hindamiseks on moju hindamise
uuringus ja aruandes tuginetud SIBYLi ja COPERTi mudelile. COPERTi kasutatakse
Euroopa Keskkonnaameti ja Teadusuuringute Uhiskeskuse koordineeritud tegelikus liikluses
tekkivatel heitkogustel pdhinevate maanteetranspordi kasvuhoonegaaside ja Shusaasteainete
heiteinventuuride  arvutamiseks. SIBYL on  spetsiaalne vahend iiksikasjaliku
soidukitehnoloogia mdju prognoosimiseks tulevastele sdidukiparkidele, energiale,
heitkogustele ja kuludele, mis on loodud poliitika kujundamise toetamiseks. Molemat mudelit
ajakohastati sidusrithmadega konsulteerimise kdigus kogutud andmete ja tdendite, viimaste
heitekoefitsientide ja kirjanduse iilevaadete pohjal.

Samuti koguti lisateavet jargmiste kiisimuste kohta:

o olemasolevad tehnoloogiad, mida saab asjakohasel ajavahemikul kasutada
saasteainete heite vihendamiseks, ning nende tdhusus ja maksumus;

J tervise- ja keskkonnamdju rahalises mottes;

o iildised makromajanduslikud niitajad, nagu uute todkohtade loomine, vajalikud
oskused, teadusuuringud ja innovatsioon jne;

. ELi t66stuse konkurentsivoime ja siseturu tihtekuuluvus;

. kvalitatiivne moju VKEdele ja tarbijatele (sh tarbijate usaldus).

Uuringute ja allikate loetelu on esitatud mdjuhinnangu 1. lisas.
. Mgéjuhinnang

Kéesolevas ettepanekus esitatud meetmed on tasakaalustatud, vottes arvesse nende
kasulikkust tervisele ja keskkonnale ning koormust toostusele. Meetmete tulemuslikkust ja
kulutdhusust toetab lisatud mojuhinnang. Kokkuvdte ja diguskontrollikomitee positiivne
arvamus on kittesaadavad X-i kaudu (link lisatakse).

Praegustes Euro 6/VI médrustes kindlaks tehtud probleemide lahendamiseks hinnati kolme
poliitikavarianti, mille meetmete ja ambitsioonikuse tasemete kombinatsioon on erinev, vottes
arvesse Euroopa roheleppega ndutavat rohe- ja digipddret. Umberkujundamine pakub
voimalusi tdiustatud lahenduste leidmiseks saasteainete heite vidhendamiseks, néiteks vihese
saastega tehnoloogia kasutamine ja heite pidevseire tdiustatud andurite ja soidukite
ihenduvuse abil. Poliitikavariantides voeti arvesse ka iileminekut elektritoitega
jouseadmetele, mis vajavad kulutdhusaid ja asjakohaseid lahendusi saasteainete heite
vihendamiseks sisepdlemismootori segmendis.

Kooskdlas erieesmérkidega olid poliitikavariandid 1, 2 (2a ja 2b) ja 3a suunatud praeguste
Euro heitenormide keerukuse vihendamisele, vottes kasutusele lihtsustamismeetmed (néiteks
kahe mairuse asendamine ithe madrusega vOi vananenud katsete kaotamine). Koigi
asjaomaste Ohusaasteainete ajakohastatud heite piirnormid esitati vdikese ambitsiooniga 1.
poliitikavariandis, keskmise ambitsiooniga poliitikavariantides 2a ja 3a ning suure
ambitsiooniga poliitikavariandis 2b. Tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli
parandati 1. poliitikavariandi puhul vihese ambitsioonikusega tegelikus litkluses katsetamise
piiride abil, poliitikavariandis 2a keskmise ambitsioonikusega tegelikus liikluses katsetamise
piiride ja vastupidavusnduete abil, poliitikavariandi 2b puhul ambitsioonikate tegelikes
soidutingimustes katsetamise piiride ja vastupidavusnduete abil ning poliitikavariandi 3a
puhul keskmise ambitsioonikusega tegelikus liikluses katsetamise piiride, vastupidavusnduete
ja heite pidevseire abil.
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Mojuhinnangus leiti, et keskmise ambitsioonikusega poliitikavariant 3a on kergsodidukite ja
raskesdidukite puhul koige proportsionaalsem. Leiti, et see poliitikavariant on
kindlaksméératud eesmarkide saavutamiseks kdige tdohusam, kuid samas kulutdhus, see toob
kodanikele suurimat kasu tervise ja keskkonna vallas ning on todstuse jaoks madalate
regulatiivsete kuludega. Lisaks leiti, et see poliitikavariant on kooskdlas ohukvaliteeti
kasitlevate digusaktide, CO> heitenormide ja tehnoiilevaatuse direktiividega. Heite pidevseire
kasutuselevotmisega oleks variant 3a koige paremini kooskdlas ka Euroopa roheleppega
taotletava rohe- ja digipodrdega.

Variandi 3a sotsiaalse, majandusliku ja keskkonnamoju voib kokku votta jargmiselt:

Regulatiivsed kogukulud on hinnanguliselt 304 eurot sdiduki kohta kergsdidukite puhul ja
2 681 eurot sdiduki kohta raskesdidukite puhul. Mdjuhinnangus hinnatud 25 aasta jooksul
tooks see kaasa regulatiivse kogukulu 35,48 miljardit eurot kergsodidukite puhul ja 17,53
miljardit eurot raskesdidukite puhul.

Teisest kiiljest on rahaline kasu tervisele ja keskkonnale kahjulike Shusaasteainete heite
vihendamise kaudu vastavalt 55,75 miljardit eurot ja 133,58 miljardit eurot. See kasu
saavutatakse peamiselt NOx ja PM> s heite vihendamise kaudu. Lisaks nditas see variant koigi
soidukite puhul suurimat positiivset mdju seoses juurdepddsuga peamistele rahvusvahelistele
turgudele ja innovatsioonile.

Kohandamiskulud (mis hdlmavad sisulisi nduete tditmisega seotud kulusid, mis tulenevad
heitekontrollitehnoloogiate seadmete kuludest ning nendega seotud teadus- ja
arendustegevuse ning kalibreerimise kuludest, sealhulgas rajatiste ja tdovahendite kulud) on
variandi 3a puhul hinnanguliselt ligikaudu 67 miljardit eurot ajavahemikul 2025-2050
kergsdidukite puhul ja 26 miljardit eurot raskesdidukite puhul.

Lisaks sellele kasule on eelistatud variandi korral regulatiivsete kulude kokkuhoid (mis
hdlmab kulude kokkuhoidu katsetamise ajal, tiilibikinnitusasutuste poolt katsete ldbiviimise
vaatlemise ja tlilibikinnitustasude puhul, samuti halduskulude kokkuhoidu seoses aruandlus-
ja muude teabekohustustega tiilibikinnitusmenetluste raames) hinnanguliselt 4,67 miljardit
eurot kergsdidukite puhul ja 0,58 miljardit eurot raskesdidukite puhul.

Uldiselt oleks variandi 3a mdju tarbija kohustuste tditmise joukohasusele piiratud. Kuigi
regulatiivsete kulude kogusumma vorreldes ldhtestsenaariumiga kantakse eeldatavasti iile
tarbijatele, tooks see kaasa vidikeste bensiinimootoriga sdidukite hinna tdusu 0,8 % ning
viikeste diiselmootoriga sdidukite hinna tdusu 2,2 % sdiduautode ja kaubikute puhul.

Aku t66aja nouded lisati parast seda, kui 14. aprillil 2022 vdeti vastu elektrisdidukisisese aku
todaega kisitlev uus URO iildine tehniline norm nr 22, millega kehtestati elektrisdidukitele
minimaalsed joudlusnduded tasemel, mis ei ndua akutehnoloogia muutmist. Eeldatakse, et
need nduded ei tekita lisakulusid, vaid suurendavad tarbijate teadlikkust ja usaldust.

Vottes arvesse praegust geopoliitilist ja majanduslikku olukorda, on tehtud Idplik
labivaatamine, et tagada autotdostuse ja tarbijate jaoks ajakohased pShimotted. 2021. aastal
alanud kulude kasv, eelkdige energia ja toorainete puhul, on jirsult kiirenenud. Samal ajal on
vidhenenud ndudlus mootorsdidukite jérele ja miik, kuid rohepdordega seotud
investeerimisvajadused suurenevad. See avaldab survet autotddstuse tarneahelale ja tdstatab
tarbijate jaoks lldistes korge inflatsiooni tingimustes taskukohasuse probleemid. Selleks et
hdlbustada autotodstuse dkosiisteemi edukat rohepddret, kohandati eespool nimetatud varianti
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3a kergsodidukite puhul, et vdhendada kohandamiskulusid, sdilitades samal ajal iildised
keskmised keskkonna- ja digieesmérgid.

Soiduautode ja kaubikute heitgaaside piirnormid on kehtestatud kdige madalamal tasemel,
mis on praegu kehtestatud Euro 6 alusel sdiduautode puhul, mistdttu kehtestatakse
kaubikutele madalamad piirnormid kui Euro 6 puhul, samas kui vastupidavusnouded ja
tegelikus liikluses katsetamise piirid on sétestatud nagu variandis 3a. Kiituseaurude, aku
toOaja ja heitgaasidega mitte seotud heitmete nduded on sitestatud nagu variandis 3a. See on
summutitoru heitgaaside piirnormide vahepealne variant variantide 1 ja 2a/3a vahel. See valik
on tehtud selleks, et tasakaalustada vajadust parandada keskkonnatoimet vajadusega véltida
ebaproportsionaalseid investeeringuid sdidukitesse, mida pérast 2035. aastat enam ei miiiida.
Teatava kiinnise iiletamisel suurenevad kulud palju kiiremini kui keskkonnakasu. Valitud
variant parandab sdiduautode ja kaubikute taskukohasust tarbijate jaoks ning minimeerib
sisepOlemismootoriga autode ja kaubikute heitekontrollisiisteemide uute riistvaralahenduste
véljatootamiseks vajalikke investeerimiskulusid.

Valitud meetmetega kehtestatakse sdiduautodele ja kaubikutele tehnoloogia- ja
kiituseneutraalsed piirnormid, vOimaldades samas vidhese vdimsusega kaubikutele veidi
korgemaid piirnorme, kui selline voimaldamine on tehnilistel pdhjustel Odigustatud.
Katsetamise piirid on samasugused nagu variandis 3a, mis vOimaldab saada kasu praegu
kontrollimatute heitkoguste piiramisest. Kiituseaurude, pidurite, rehvide ja aku tddaja
metoodika ja piirnormid ning anduritega heiteseirevahendite kasutamine vastavad
mojuhinnangu aruande variandis 3a esitatutele. Need meetmed moodustavad iitha olulisema
osa heitkoguste vdhendamise potentsiaalist ning keskkonna- ja tervisekasust, eelkdige
linnakeskkonnas, kus kokkupuude nende saasteainetega on suurem. Piduritest ja rehvidest
tulenev heide moodustab varsti suurema osa tahkete osakeste heitest.

Veoautode ja busside puhul siilitatakse variant 3a. See kajastab veoautode ja busside
markimisvéirselt aeglasemat iileminekut heitgaasivabadele tehnoloogiatele. Eeldatakse, et
sisepdlemismootoriga veoautod ja bussid jadvad ELi turule palju kauemaks.

Kdigi mootorsoidukite puhul jadvad koik lihtsustamismeetmed samaks kui variandis 3a, kuna
need kajastavad vajadust ajakohastada méérust ja vdhendada halduskoormust. See variant
tagab ka koguheite vihenemise, eriti kiilmkéivituse ja linnasdidu ajal, kuna sdidukid peavad
ka lithikeste sditude ajal vastama heite piirnormidele.

Mis puutub keskkonnakasusse, siis toob valitud variant kaasa heitkoguste markimisvéarse
vihenemise, mis on sdiduautode ja kaubikute puhul vaid veidi vdiksem kui variandi 3a korral,
sest korgemate heite piirnormidega kaasnevad paremad katsetingimused ja vastavusmeetmed,
mida ei olnud variandi 1 puhul ette ndhtud. Aastaks 2035 on valitud meetmetega prognoositud
NOx vdhenemine sdiduautode/kaubikute puhul iile 85 % vorreldes 2018. aasta tasemega ja
veoautode/busside puhul iile 80 %. Mootorsdidukite NOx koguhulka vdhendatakse 2035.
aastaks vorreldes ldhtestsenaariumiga hinnanguliselt poole vorra.

Regulatiivsete kulude kokkuhoid peaks olema sama, mis variandi 3a puhul. ToOstuse
tootearenduskulud vdhenevad markimisvairselt, kuna uus variant ei noua sodidukite
timberprojekteerimist, vaid nduetele vastavust on voimalik saavutada praegu kasutatavate
heitekontrolli ja iimberkalibreerimise tehnoloogiatega. Eeldatakse, et regulatiivsed kulud
vidhenevad markimisvdérselt ning jddvad 1. ja 3. poliitikavariandi kulude vahele. Kokku
peaksid valitud meetmed tooma netokasu, mis on sarnane v4i suurem kui variandi 3a puhul,
tuues kaasa heitkoguste markimisvédrse vihenemise piiratud kohandamiskuludega.
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. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine

Kooskolas komisjoni kohustusega tagada parem oOigusloome koostati kéesolev ettepanek
kaasavalt, jargides tdieliku ldbipaistvuse ja sidusrithmade pideva osaluse pohimotteid.

VKEd (viide mdjuhinnangule): mdjuhinnangus leiti, et Euroopa autotddstus koosneb
peamiselt suurtootjatest, kes tegelevad sodidukite kokkupaneku ja osade tootmisega. Moned
VKEd toodavad sdidukeid voi siisteeme, mis vajavad ELi heitealast tiiiibikinnitust. Tehti
kindlaks 35 VKEd, kes ehitavad suuremate tootjate toodetud jouseadmete pdhjal erisdidukeid.
Viiketootjate jaoks on kavandatud lihtsustatud Oigusnormid, et votta arvesse piiratud
tootmisega seotud eripérasid.

Kulude kokkuhoid: mdjuhinnangus analiilisiti ka seda, kuidas oleks vdimalik lihtsustada
oigusnorme ja vihendada tarbetuid nouete tditmisega seotud kulusid ja halduskulusid. Kuigi
ettepanek suurendab sdidukitootjate regulatiivseid kulusid saastekontrollitehnoloogiate ja
andurite riistvara kulude ning teadus- ja arendustegevuse ja sellega seotud
kalibreerimiskulude kujul, toovad ettepanekud kaasa ka nduete tditmisega seotud kulude
kokkuhoiu katsetamise ajal, tiilibikinnitusasutuste poolt katsete vaatlemisel ja
tilibikinnitustasudes, samuti halduskulude kokkuhoiu. Eelkdige véheneks halduskoormus
lihtsustamismeetmete kehtestamise ja heite pidevseire uute nduete kehtestamisega. Viimased
lihtsustavad eeldatavasti veelgi aruandlus- ja muid teavitamiskohustusi tiilibikinnituse
andmisel ja kontrollimenetlustes, vdhendades tiilibikinnituste arvu. Variandi 3a puhul on
halduskulude kokkuhoid hinnanguliselt diiselautode/kaubikute puhul 224 000 eurot
tiitibikinnituse kohta (22 eurot sdiduki kohta) ja bensiinimootoriga autode/kaubikute puhul
204 000 eurot tiitibikinnituse kohta (26 eurot sdiduki kohta). Veoautode/busside puhul on
halduskulude kokkuhoid variandi 3a korral kuni 66 000 eurot diiselmootoriga sdidukite
tiitibikinnituse kohta (22 eurot soiduki kohta) ja 67 000 eurot bensiinimootoriga sdidukite
tiilibikinnituse kohta (47 eurot soiduki kohta). Valitud variantide puhul eeldatakse, et kdik
autode/kaubikute kulud on véiksemad.

Konkurentsivdime: hoolimata toostuse regulatiivsetest kuludest ja CO> heitenormidega seotud
kumulatiivsetest  investeeringutest on ettepanekul eeldatavasti  positiivne mdju
konkurentsivoimele. Selle pohjuseks on uued turuvdimalused, mis tulenevad uute andurite
ning kommunikatsiooniprotokollide, kiiberturvalisuse ja rikkumisvastaste voOimaluste
arendamisest. Arenenud digitaalsete ja puhaste tehnoloogiate kasutamine on eeliseks
juurdepiisul rahvusvahelistele olulistele turgudele, eelkdige Ameerika Uhendriikidele ja
Hiinale.

Digivaldkond: nagu Euroopa digikiimnendi algatuses®’ eesmirgiks seatud, peaksid kdik
sektorid ldbima digip6drde, mis aitab suuresti kaasa rohepdodrdele, sealhulgas
maanteetranspordi  puhul, et saavutada mirgivaba keskkonna nullsaaste eesmark.
Ettepanekuga kaasneb tdiendav sidusus rohe- ja digipdordega, kuna sellega toetatakse
heitkoguste vdahendamist sdidukite kasutusea jooksul, vottes kasutusele heite pidevseire ja
soidukite iihenduvuse. Riiklikud tiitibikinnitusasutused peaksid eelistatavalt osutama
teenuseid ka digitaalselt (sealhulgas masinloetav teave). See aitab saavutada tGhusat
digitihiskonda ja -majandust (digitaalsus normiks).

Algatus on kooskdlas olulise kahju drahoidmise pohimottega, arvestades, et sellega aidatakse
saavutada Euroopa roheleppe (eeskétt kestliku litkuvuse ja nullsaaste eesmadrgi) kohaseid
rohepodrde eesmirke. Sellega tagatakse, et transport muutub vihem saastavaks, eriti linnades,

37 COM(2021) 118 final.
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ning seda peetakse keskkonnahoidlikule liikuvusele iilemineku oluliseks osaks.
Mgojuhinnangus on kindlaks tehtud, et poliitikavariandid ei kahjusta eeldatavasti
mirkimisvéirselt iihegi keskkonnaalase kestliku arengu eesmirgi® saavutamist.

. P6hidigused

Ettepanek ei mojuta pohidiguste kaitset ega vordsust. Sellel ei ole soo tottu erinevat moju.

4. MOJU EELARVELE

Ettepanek ei ndua tdiendavaid rahalisi vahendeid.

5. MUUD ANDMED
. Rakenduskavad ning jéirelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Kéesoleva ettepanekuga nihakse ette kord, millega jélgitakse ja hinnatakse Euro 7
heitenormide tohusust tegevuseesmirkide suhtes ning tehakse kindlaks pdhjuslik seos
tadheldatud tulemuste ja digusaktide vahel. Selleks on Euro 7 heitenormide ldbivaatamiseks
tehtud ettepanek mitme seirenditaja kohta. Nende seirenditajate hulka kuuluvad:

° Euro 7 kohaste heitealaste tlitibikinnituste arv sdidukitiiiibi kohta;
J rakendusetapi kulud ja halduskulud heitealase tiitibikinnituse kohta;
J toendid heitkoguste parema kontrolli kohta koikides kasutustingimustes koigi

reguleeritud saasteainete puhul;

. tditmiskulud, sealhulgas rikkumiste ja karistustega seotud kulud nduete rikkumise
korral, ning jirelevalvekulud;

o heitkoguste muutumine sodidukite kasutusea jooksul, mida tdendavad asjakohased
katsekampaaniad ja heite pidevseire.

Euro 7 heitenormide ldbivaatamisel hinnatakse ka tildisemate néitajate kogumit, mis tuleneb
muudest ELi maanteetransporti kisitlevatest dhusaasteainete poliitikatest:

o iga-aastased saasteainete kontsentratsiooni tasemed Euroopa linnapiirkondades ja
maanteetranspordi aastane osakaal saasteainete heites, millest liikmesriigid on
teatanud Euroopa Keskkonnaametile teatavate Ohusaasteainete riiklike heitkoguste
vihendamise direktiivi (NEC direktiivi)* alusel ja mis on lisatud EMP iga-aastasesse
Euroopa dhukvaliteeti késitlevasse aruandesse;

o registreeritud sdidukite arv aastas ja jouseadmetehnoloogiate osakaal ELi teedel,
nagu litkkmesriigid on teatanud Euroopa alternatiivkiituste vaatluskeskusele;

. Ohusaaste tervisemoju iga-aastane areng (st enneaegsed surmad, mis on seotud
kokkupuutega teatavate saasteainetega), nagu on esitatud Euroopa Keskkonnaameti
iga-aastases aruandes dhukvaliteedi kohta Euroopas;

38 Eelkdige jargmistes valdkondades: 3. eesmirk: tagada koigile hea tervis ja heaolu kogu elukaare

jooksul, 6. eesmérk: tagada kdigile puhas joogivesi, sanitaartingimused ja kestlik veemajandus, 13.
eesmérk: tegutseda kiirelt ja otsustavalt kliimamuutuste ja nende mdjuga vditlemiseks, 14. eesmark:
kestliku arengu saavutamiseks kaitsta ja kasutada kestlikult ookeane, meresid ja mereressursse, 15.
eesmirk: majandada kestlikult metsi, voidelda kdrbestumisega, peatada ja pdorata tagasi pinnase ja
mulla degradeerumine ning peatada elurikkuse vdhenemine.

¥ Direktiiv (EL) 2016/2284.
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. maanteetranspordi iga-aastane osakaal teatavate saasteainete heites, millest
litkmesriigid on teatanud EMP-le NEC direktiivi alusel;

o litkmesriikidelt direktiivi 2015/1535%° kohase teatamismenetluse raames saadud
teatiste arv aastas, mis on seotud riigi, piirkondlike v0i kohalike ametiasutuste
kehtestatud tehnilistest ettekirjutustest (st mis tahes liiki keeldudest) tingitud
takistustega EL1 sisekaubanduses seoses autode, kaubikute, veoautode ja bussidega.

. Ettepaneku erisiitete iiksikasjalik selgitus

I peatiikis on esitatud iildsdtted, sealhulgas reguleerimisese (artikkel 1), méaéruse
kohaldamisala (artikkel 2) ja méddruses kasutatud pohimdistete méaratlused (artikkel 3).

IT peatiikk sisaldab sétteid tootjate kohustuste kohta seoses mootorsdidukite, siisteemide,
osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnitusega, mis puudutab nende saasteainete heidet ja aku
tooaega. Téapsemalt holmab see tootjate kohustust seoses selliste sodidukite ehituse ja
projekteerimisega, sealhulgas kiiberturvalisusmeetmetega (artikkel 4), ning tootjate vdimalusi
deklareerida paremat joudlust madalamate heite piirnormide ja/vdi akude parema todajaga
ning geotarastustehnoloogiaid, et vdimaldada heitevaba reziimi (artikkel 5). Tootjad peavad
jargima konkreetseid vastupidavusndudeid sdidukite kasutusea kohta, aga ka veoaku tddaja
miinimumnoudeid, et tdita heite piirnorme ja muid seonduvaid tehnilisi ndudeid (artikkel 6).
Nende nouete tditmise toendamiseks tuleks teha erikatsed, samuti konkreetsed deklaratsioonid
ja haldusmenetlused (artikkel 7). Artiklites 8 ja 9 on sitestatud katsetamist ja vastutust
késitlevad erieeskirjad vastavalt véiketootjate (artikkel 8) ja mitmeastmeliste sdidukite
(artikkel 9) kohta.

III peatiikis sétestatakse liikmesriikide kohustused seoses tiiiibikinnituse ja turujdrelevalvega,
eelkdige seoses riiklike tiilibikinnitusasutuste rolli ja joustumise kuupdevadega (artikkel 10),
ning see sisaldab erisitteid osade ja eraldi seadmestike (artikkel 11) ning kasutatavate
reagentide ja saastekontrollisiisteemide kohta (artikkel 12).

IV peatiikk sisaldab sdtteid komisjoni ja kolmandate isikute rolli kohta seoses teenuste
nouetele vastavuse ja turujirelevalve kontrollidega (artikkel 13).

V peatiikis on sitestatud katsed ja metoodika, mida tootjad ja ametiasutused peavad
kohaldama iga asjaomase sdidukikategooria puhul, et tdendada vastavust madruse nouetele ja
kohustustele (artikkel 14). Samuti sisaldab see erisétteid tehnika arenguga kohandamise kohta
(artikkel 15).

VI peatiikis néhakse ette iildsitted komisjonile delegeeritud digusaktide vastuvdtmiseks antud
volituste kohta (artikkel 16), komiteemenetluse (artikkel 17) ja litkkmesriikide aruandlusnduete
kohta (artikkel 18).

VII peatiikis on esitatud 1dppsitted midruse (EU) nr 715/2007 ja méiruse (EU) nr 595/2009
kehtetuks tunnistamise kohta (artikkel 19) ning méairuse joustumise ja kohaldamise kohta
(artikkel 20).

40 Direktiiv (EL) 2015/1535, millega ndhakse ette tehnilistest eeskirjadest ning infoiihiskonna teenuste
eeskirjadest teatamise kord, vt ka 2015/1535 teatamismenetlus.
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2022/0365 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS,

mis kiisitleb mootorséidukite ja mootorite ning selliste sdidukite jaoks ette nihtud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiiiibikinnitust seoses nende heite ja akude

to6ajaga (Euro 7) ning millega tunnistatakse kehtetuks miirused (EU) nr 715/2007 ja

(EU) nr 595/2009

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 114,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust®!,

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust*,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

€)

(4)

Siseturg on ala, kus peab olema tagatud kaupade, isikute, teenuste ja kapitali vaba
liikumine. Selleks kehtestati Euroopa Parlamendi ja ndukogu maéédrusega (EL)
2018/858% terviklik mootorsdidukite, haagiste ning selliste sdidukite jaoks ette nidhtud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnitus- ja turujirelevalvesiisteem.

Mootorsdidukite, mootorite ja varuosade tiilibikinnituse tehnilised nduded seoses
heitkogustega (edaspidi ,.heitealane tiiiibikinnitus®“) peaksid jddma tiihtlustatuks, et
tagada siseturu nduetekohane toimimine ning kdigis litkmesriikides iihine keskkonna-
ja tervisekaitse korge tase.

Kéesolev mddrus on eraldi digusakt méédruse (EL) 2018/858 II lisas kehtestatud ELi
tiitibikinnitusmenetluse kohaldamisel. Sellega kehtestatakse sitted ja nouded sdidukite
heite ja aku to0aja kohta, samas kui tehnilised elemendid kehtestatakse
rakendusaktidega, mis voetakse vastu kooskdlas kontrollimenetlusega ja méaéruse (EL)
nr 182/2011 tdhenduses komitee abiga (komiteemenetlus).

Mootorsdidukite, mootorite ja varuosade tiilibikinnituse tehnilised ndouded seoses
heitkogustega (,,heitealane tiilibikinnitus*) on praegu sdtestatud kahes méairuses, mida

41
42
43

ELTC,, k.

ELTC,, k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta méédrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite ja
mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette nihtud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike
tiiiibikinnituse ja turujirelevalve kohta, ning millega muudetakse méiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU)
nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, Ik 1).
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©)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

kohaldatakse vastavalt kergsdidukite ja raskesdidukite heitealase tiilibikinnituse
suhtes, st Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EU) nr 715/2007 (Euro 6) *ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miiruses (EU) nr 595/2009 (Euro VI)*. Kaks
madrust voeti vastu seetOttu, et raskesdidukite heitkoguseid kontrolliti mootori
katsetamise poOhjal, samal ajal kui kergsdidukite puhul oli aluseks kogu sdiduki
katsetamine. Sellest ajast alates on vilja tootatud meetodid, mis voimaldavad katsetada
nii kergsoidukeid kui ka raskesdidukeid maanteel. SeetSttu ei ole enam vaja tugineda
tiitibikinnituse andmisel mootori katsetamisele.

Miirustes (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 sitestatud nduete koondamine iihte
madrusesse peaks tagama nii kergsdidukite kui ka raskesodidukite heitealase
tiitibikinnituse siisteemi sisemise sidususe, voimaldades samal ajal selliste sdidukite
jaoks erinevaid heite piirnorme.

Lisaks voeti pracgused heite piirnormid vastu kergsdidukitele 2007. aastal ja
raskesdidukitele 2009. aastal. Molemad heite piirnormid vdeti vastu tol ajal
kéttesaadava tehnoloogia alusel. Sellest ajast alates on tehnoloogia arenenud ja
praeguste tehnoloogiate kombineerimisel saavutatud heitkoguste tase on palju
madalam kui iile 15 aasta tagasi saavutatud tase. See tehnoloogiline areng peaks
kajastuma heite piirnormides, mis pdhinevad uusimal olemasoleval tehnoloogial ja
teadmistel saastekontrolli kohta ning kehtivad kdigi asjakohaste saasteainete suhtes.

Samuti on vaja vdhendada keerukust, haldus- ja rakenduskulusid tootjate ja
ametiasutuste jaoks ning tagada Euro heitenormide tulemuslik ja tdhus rakendamine.
Lihtsustamine saavutatakse sellega, et kaotatakse Euro 6 ja Euro VI raames kehtinud
piirnormide ja katsete erinevad kohaldamise alguskuupdevad, kaotatakse
mitmekordsed ja keerulised heitkoguste katsed, kui neid ei ole vaja, viidatakse
vajaduse korral kehtivate URO eeskirjade kohastele standarditele ning tagatakse
tihtlustatud ja jirjepidevad menetlused ja katsed heitealase tiilibikinnituse eri etappide
jaoks.

Selleks et tagada nii kergsdidukite kui ka raskesodidukite heitkoguste piiramine reaalses
elus, tuleb soidukeid katsetada mitte ainult laboris, vaid ka reaalsctes
kasutustingimustes, kus on kehtestatud minimaalsed piirangud, piirid ja muud
soidunduded.

Maanteel kasutatavate soidukite heitkoguste modtmiseks kasutatavate mobiilsete
heitemdotmisseadmete tdpsus on pérast nende kasutuselevottu mérkimisvéirselt
paranenud. Seepdrast on asjakohane votta heite piirnormide aluseks sellised maanteel
tehtavad modtmised ja seetdttu ei ole maanteekatsetuste puhul enam vaja kasutada
vastavustegureid.

Miirustes (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ndutakse, et sdidukid vastaksid
heitkoguste piirnormidele kindlaksmédratud ajavahemiku jooksul, mis ei vasta enam

44

45

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2007. aasta midrus (EU) nr 715/2007, mis Kisitleb
mootorsdidukite tiilibikinnitust seoses viikeste sdiduautode ja kommertsveokite (Euro 5 ja Euro 6)
heitmetega ning sdidukite remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust (ELT L 171, 29.6.2007, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2009. aasta midrus (EU) nr 595/2009, mis kisitleb
mootorsdidukite ja mootorite tiilibikinnitust seoses raskeveokite heitmetega (Euro VI) ning soidukite
remondi- ja hooldusteabe kittesaadavust ning millega muudetakse méidrust (EU) nr 715/2007 ja
direktiivi 2007/46/EU ning tunnistatakse kehtetuks direktiivid 80/1269/EMU, 2005/55/EU ja
2005/78/EU (ELT L 188, 18.7.2009, Ik 1).
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soidukite  keskmisele kasutuseale. Seepdrast on asjakohane kehtestada
vastupidavusnduded, mis kajastavad sdidukite keskmist eeldatavat kasutusiga liidus.

Praegu on olemas tehnoloogiad, mida kasutatakse laialdaselt kogu maailmas ning mis
piiravad kiituseaurudes lenduvate orgaaniliste iihendite hulka sdiduki kasutamisel,
parkimisel ja bensiiniga tankimisel. Seepérast on asjakohane kehtestada selliste
lenduvate orgaaniliste iihendite heite piirnormid madalamal tasemel ja kehtestada
tankimisetapi heite piirnormid.

Heitmed, mis ei ole seotud heitgaasidega, koosnevad rehvidest ja sdidukite piduritest
eralduvatest osakestest. Rehvide heide on hinnanguliselt suurim keskkonda sattuva
mikroplasti allikas. Nagu on ndidatud mdjuhinnangus, eeldatakse, et 2050. aastaks
moodustavad heitmed, mis ei ole seotud heitgaasidega, kuni 90 % koigist
maanteetranspordist eralduvatest osakestest, sest sdidukite elektrifitseerimise tottu
viaheneb koos heitgaasidega eralduvate osakeste hulk. Neid heitmeid, mis ei ole seotud
heitgaasidega, tuleks seetottu modta ja piirata. Komisjon peaks 2024. aasta 16puks
koostama aruande rehvide kulumise kohta, et vaadata libi modtmismeetodid ja
uusimad tehnoloogiad ning teha ettepanek rehvide kulumispiiride kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) 2019/2144% reguleeritakse
kdiguvahetuse néidikuid (GSI), mille peamine eesmirk on minimeerida sdiduki
kiitusekulu, kui juht jirgib selle méirguandeid. Kéesolevas méiruses tuleks siiski
kisitleda saasteainete heite ndudeid tegelikus kasutuses, sealhulgas kéiguvahetuse
ndidiku jirgimise korral.

Veoakudega soidukid, sealhulgas pistikithendusega hiibriidsdidukid ja akutoitega
elektrisdidukid, aitavad kaasa maanteetranspordisektori CO> heite vdhendamisele.
Selleks et vdita ja suurendada tarbijate usaldust selliste sdidukite vastu, peaksid need
olema toimivad ja vastupidavad. Seepirast on oluline nduda, et veoakud siilitaksid
suure osa oma esialgsest voimsusest ka parast aastaid kestnud kasutust. See on eriti
oluline kasutatud elektrisdidukite ostjatele, et tagada sdiduki jdtkuv ootuspdrane
toimimine. Seetdttu tuleks nduda aku seisundi seireseadmeid koigi veoakusid
kasutavate soidukite puhul. Lisaks tuleks kehtestada sdiduautode akude tddaja
minimaalsed tdhususnduded, vottes arvesse URO iildist tehnilist normi 2247

Soidukite omavoliline muutmine saastekontrollisiisteemi osade eemaldamiseks voi
deaktiveerimiseks on tuntud probleem. Selline tegevus pohjustab kontrollimatuid
heiteid ja seda tuleks véltida. Lébisdidumdddiku omavoliline muutmine toob kaasa
vale ldbisdidundidu ja takistab sdiduki nduetekohast kasutuskontrolli. Seetdttu on
iilimalt oluline tagada nende siisteemide vodimalikult suur turvakaitse koos
turvasertifikaatide ja asjakohase rikkumisvastase kaitsega, tagamaks, et el
saastekontrollisiisteeme ega sdiduki 14bisdidumoddikut ei saaks omavoliliselt muuta.

46

47

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta miédrus (EL) 2019/2144, mis Kkésitleb
mootorsdidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette néhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiiiibikinnituse ndudeid seoses nende iildise ohutuse ning soitjate ja vdhekaitstud liiklejate
kaitsega ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu maééirust (EL) 2018/858 ja
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja
(EU) nr 661/2009 ning komisjoni médrused (EU) nr 631/2009, (EL) nr 406/2010, (EL) nr 672/2010,
(EL) nr 1003/2010, (EL) nr 1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr 19/2011, (EL)
nr 109/2011, (EL) nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012, (EL) nr
351/2012, (EL) nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1).

Elektrisdidukisisese aku todaega kisitlev uus URO iildine tehniline norm, URO iildine tehniline norm
22.
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Soidukitele paigaldatud andureid kasutatakse juba praegu pardadiagnostikasiisteemi
(OBD-siisteemi) abil heitkoguste korvalekallete avastamiseks ja nendega seotud
remonditoode algatamiseks. Praegu kasutusel olev OBD-siisteem ei tuvasta aga
rikkeid tépselt ega Gigel ajal ega sunni neid ka piisavalt ja digeaegselt parandama.
Selle tulemusena on vdimalik, et sdidukid tekitavad heitmeid palju rohkem kui
lubatud. Seni OBD-siisteemis kasutatud andureid saab kasutada ka sdidukite
heitekditumise pidevaks jilgimiseks ja kontrollimiseks pardaseiresiisteemi (OBM-
siisteemi) abil. Samuti annab OBM kasutajale hoiatuse mootori voi
saastekontrollisiisteemide remonditodde tegemiseks, kui need on vajalikud. Seepirast
on asjakohane nduda sellise siisteemi paigaldamist ja reguleerida selle tehnilisi
noudeid.

Tootjad vdivad otsustada toota sdidukeid, mis vastavad madalamatele heite
piirnormidele voi mille akude todaeg on kdesolevas médruses ndutust parem voi mis
sisaldavad  tdiustatud vOimalusi, sealhulgas geotarastus ja  kohanduvad
juhtimisseadmed. Tarbijatel ja riigi ametiasutustel peaks olema voimalik selliseid
soidukeid asjakohase dokumentatsiooni abil tuvastada. Seepirast tuleks teha
kattesaadavaks soiduki keskkonnapass.

Kui komisjon teeb ettepaneku registreerida parast 2035. aastat uusi kergsdidukeid, mis
kasutavad iiksnes CO;-neutraalseid kiituseid, véljaspool sdidukite CO; normide
kohaldamisala, siis tuleb kdesolevat méérust liidu diguse ja liidu kliimaneutraalsuse
eesmirkide kohaselt muuta, et lisada voOimalus anda sellistele soidukitele
tiitibikinnitus.

Viiketootjate miitidud soidukite heide moodustab liidu heitest tiihise osa. Seetdttu
voib monede selliste tootjate suhtes kohaldatavate nduete puhul olla lubatud
moningane paindlikkus. Seetdttu peaks viiketootjatel olema vdimalik asendada
tiilibikinnituse ajal teatavad katsed vastavustunnistustega, samas kui eriti viikeste
tootjate puhul peaks olema Ilubatud kasutada juhuslikel tegelikel soidutsiiklitel
poOhinevaid laborikatsetusi.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu midrused (EL) 2019/631%% ja (EL) 2019/1242%
reguleerivad Euroopa Liidu wuute mootorsoidukite keskmist CO> heitkogust.
Heitealases tiilibikinnituses tuleks kehtestada menetlused ja meetodid, mille kohaselt
saab tdpselt maddrata iiksiksdiduki CO> heidet, kiituse- ja energiatarbimist,
elektrisdiduki sdiduulatust ja voimsust.

Selleks et tagada kédesoleva méédruse Tthetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused, mis puudutavad jargmist: tootjate kohustused
seoses tlilibikinnituse ja menetluste, katsete ja metoodikaga, mida tuleb kohaldada
vastavustunnistuse, toodangu vastavuse kontrolli, kasutusel olevate sdidukite nduetele
vastavuse kontrolli ja sdiduki keskkonnapassi puhul; sdidukite valikuvoimalused ja
nimetused; nouded, katsed, meetodid ja parandusmeetmed, mis on seotud sdidukite,
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike vastupidavusega ning OBM-siisteemide
registreerimis- ja  kommunikatsioonisuutlikkusega, sealhulgas mootorsdiduki

48

49

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17. aprilli 2019. aasta médrus (EL) 2019/631, millega kehtestatakse
uute sdiduautode ja uute véikeste tarbesdidukite CO»-heite normid ning millega tunnistatakse kehtetuks
miirused (EU) nr 443/2009 ja (EL) nr 510/2011 (ELT L 111, 25.4.2019, Ik 13).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méérus (EL) 2019/1242, millega kehtestatakse
uute raskeveokite CO,-heite normid ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusi (EU)
nr 595/2009 ja (EL) 2018/956 ning ndukogu direktiivi 96/53/EU (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 202).
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tehnonouetele vastavuse kontrolli ja tehnotiilevaatuse eesmaérgil; nduded ja teave, mida
mitmeastmeliste sdidukite tootjad peavad esitama, ning menetlused nende
mitmeastmeliste soidukite CQO, viaidrtuse madadramiseks; heitealase tiiiibikinnituse
tehnilised elemendid, haldus- ja dokumendinduded, kontrollid ja iilevaatused ning
turujarelevalvekontrollid, samuti aruandekohustused, kasutusel olevate sdidukite
nduetele vastavuse ja toodangu vastavuse kontrollid; meetodid ja katsed, et 1) modta
summutitoru heitgaase laboris ja maanteel, sealhulgas juhusliku ja halvima juhtumi
tegelikus liikkluses tekkivate heitkoguste katsetstiklid, mobiilsete
heitemodtmissiisteemide kasutamine tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste ja
tithikdigu heitkoguste kontrollimiseks; ii) médrata sdiduki CO; heidet, kiitusekulu ja
energiatarbimist, elektrisdiduki sdiduulatust ja mootori vOimsust; iii) esitada
kdiguvahetuse ndidiku spetsifikatsioonid; iv) méddrata Osz- ja Os-kategooria haagiste
moju mootorsdiduki CO»-le, kiitusekulule ja energiatarbimisele, elektrisdiduki
soiduulatusele ja mootori vOimsusele; iv) mdodta karteri heitmeid, kiituseaure,
piduriheitmeid; v) hinnata vastavust aku todaja miinimumnduetele; vi) hinnata
kasutusel olevate mootorite ja sdidukite nduetele vastavust, vastavuskiinniseid ja
toimivusndudeid, aga ka vii) katsed ja meetodid andurite toimivuse tagamiseks (OBD
ja OBM); viii) meetodid turvameetmete tagamiseks ja hindamiseks; juhi hoiatamise
siisteemide ja meeldetuletusmeetodite spetsifikatsioonid ja omadused ning meetodid
nende nduetekohase toimimise hindamiseks; ix) meetodid originaal- ja
varusaastekontrollisiisteemide nduetekohase toimimise, tdhususe, regenereerimise ja
vastupidavuse hindamiseks; x) turvameetmete tagamise ja hindamise meetodid,
sealhulgas haavatavuse hindamine ja omavolilise muutmise vastane kaitse; xi)
konkreetsete Euro 7 nimetuste alusel kinnitatud tiilipide nduetekohase toimimise
hindamise meetodid; xii) viiketootjate ja eriti viikeste tootjate heitealaste
tilibikinnituste  kriteeriumid; xiii) mitmeastmeliste sdidukite kontrolli- ja
katsemenetlused; xiv) katseseadmete toimivusnduded; xv) etalonkiituste tehniline
kirjeldus ning xvi) meetodid katkestusseadmete ja katkestusstrateegiate puudumise
hindamiseks; xvii) rehvide kulumi mddtmiseks ning xviii) keskkonnapassi vorming,
andmed ja keskkonnapassi andmete edastamise viis. Neid volitusi tuleks kasutada
koosk®dlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011%,

Selleks et vajaduse korral muuta voi tdiendada kidesoleva médruse vahem olulisi osi,
peaks komisjonil olema odigus votta kooskdlas Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikliga 290 vastu delegeeritud Gigusakte, mis késitlevad Euro 7 sodidukite, pidurite
voi  rehvide katsetamisel kogutud andmetel pohinevaid katsetingimusi;
katsetamisndudeid, vottes eelkdige arvesse tehnilist arengut ja Euro 7 sdidukite
katsetamisel kogutud andmeid; millega kehtestatakse tootjatele uuenduslikel
tehnoloogiatel pohinevaid soidukite valikuvdimalusi ja nimetusi, kuid kehtestatakse ka
pidurite tekitatud osakeste heite piirnormid ja rehvitiilipide kulumise piirvairtused,
samuti akude minimaalsed toimivusnduded ja vastupidavuse kordajad, mis pohinevad
Euro 7 sdidukite katsetamise kdigus kogutud andmetel, ning kehtestatakse méératlused
ja erieeskirjad viiketootjatele M»-, M3-, N»-, N3-kategooria sdidukite jaoks. On eriti
oluline, et komisjon korraldaks oma ettevalmistava t60 kéigus asjakohaseid
konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasandil, ja et konealused konsultatsioonid
toimuksid kooskdlas 13. aprilli  2016. aasta institutsioonidevahelises parema

50

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta méadrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja iildpohimdtted, mis kisitlevad liikmesriikide ldbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).
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digusloome kokkuleppes®! sitestatud pdhimdtetega. Eelkdige selleks, et tagada vordne
osalemine delegeeritud digusaktide ettevalmistamises, saavad Euroopa Parlament ja
noukogu koik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende
ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel
arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

Selguse, otstarbekuse ja lihtsustamise huvides tuleks olemasolevad midrused (EU) nr
595/2009 ja (EU) nr 715/2007 kehtetuks tunnistada ning asendada kiesoleva
madrusega, kuna mootorsdidukite ja mootorite ning selliste sdidukite jaoks mdeldud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike heitealase tiilibikinnituse Oigusnorme on
ajakohastatud ning need sisalduvad kéesolevas médruses.

Kui kdesolevas mairuses sitestatud meetmed nouavad isikuandmete to6tlemist, tuleks
need meetmed votta kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrusega (EL)
2016/679°% ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusega (EU) nr 45/2001,%
samuti asjakohaste riiklike rakendusmeetmetega.

Oluline on anda litkmesriikidele, riiklikele tiiiibikinnitusasutustele ja ettevotjatele
piisavalt aega, et valmistuda kéesoleva maiddrusega kehtestatud uute eeskirjade
kohaldamiseks. Seepérast tuleks kohaldamise alguskuupdev edasi liikata. Kui
kergsoidukite puhul peaks kohaldamise alguskuupdev olema nii vara kui tehniliselt
voimalik, siis raskesdidukite ja haagiste puhul voib kohaldamise alguskuupédev kahe
aasta vorra edasi likkkuda, sest raskesdidukite puhul on lileminek heiteta sdidukitele
pikem.

Kuna kiesoleva méidruse eesmérke — kehtestada iihtlustatud digusnormid M- ja N-
kategooria sodidukite ning siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ning
selliste sdidukite, slisteemide, osade ja eraldi seadmestike heitkoguste turujérelevalve
haldusnduete ja tehniliste nduete kohta — ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada
ning kuna eesmérkide ulatuse ja mdju tottu on neid parem saavutada Euroopa Liidu
tasandil, voib liit votta meetmed kooskolas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud
subsidiaarsuse pohimdttega. Konealuses artiklis sdtestatud proportsionaalsuse
pohimdtte kohaselt ei lihe kdesolev maidrus kaugemale, kui on vaja nimetatud
eesmairkide saavutamiseks,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

I peatiikk. Reguleerimisese, kohaldamisala ja moisted

Artikkel 1
Reguleerimisese

Kédesoleva maédrusega kehtestatakse iihised tehnilised nduded ja haldussitted
mootorsoidukite, siisteemide, osade ja eraldi seadmestike heitealase tiiiibikinnituse ja
turujdrelevalve kohta seoses nende CO; ja saasteainete heite, kiitusekulu ja
energiatarbimise ning aku té0ajaga.

51
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta mdarus (EL) 2016/679 fiiisiliste isikute kaitse
kohta isikuandmete tootlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks
tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse tildméérus) (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. detsembri 2000. aasta miirus (EU) nr 45/2001 iiksikisikute kaitse
kohta isikuandmete to6tlemisel liidu institutsioonides ja asutustes ning selliste andmete vaba liitkumise
kohta (EUT L 8, 12.1.2001, Ik 1).
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Kéesoleva maéddrusega kehtestatakse eeskirjad, mis késitlevad algset heitealast
tiitibikinnitust, toodangu vastavust, kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavust,
turujarelevalvet, saastekontrollisiisteemide  ja  veoakude vastupidavust,
pardaseiresiisteeme,  turvasitteid  omavolilise = muutmise  piiramiseks ja
kiiberturvalisuse meetmeteid ning CO: heite, elektrisdiduki sdiduulatuse, kiituse- ja
energiatarbimise ning energiatdhususe tépset kindlaksmairamist.

Artikkel 2
Kohaldamisala

Kéesolevat méarust kohaldatakse Mi-, M-, Ms-, Ni-, N2- ja N3-kategooria mootorsdidukite
ning O3- ja Og4-kategooria haagiste suhtes, nagu on sitestatud mééruse (EL) 2018/858 artiklis
4, sealhulgas iihes vOi mitmes etapis konstrueeritud ja ehitatud sodidukite suhtes, ning
nimetatud sdidukite jaoks mdeldud siisteemide, osade ja eraldi seadmestike suhtes.

Artikkel 3
Moisted

Kéesoleva madruse kohaldamisel kasutatakse maaruse (EL) 2018/858 moisteid.

Kéesolevas mairuses kasutatakse jirgmisi madisteid:

(1)

2)

G)

(4)

©)
(6)
()
()
)

(10)
&y

,heitealane tliiibikinnitus® — ELi tiilibikinnitus, mis CO> ja saasteainete heite,
kiitusekulu ja energiatarbimise ning aku t0daja osas vastab kdesoleva maédruse
haldussétetele ja tehnilistele nduetele;

,esialgne heitealane tlilibikinnitus® — heitealase tiilibikinnitusmenetluse esimene
etapp enne seda, kui ametiasutused annavad vélja heitealase tiiiibikinnituse
tunnistuse ja soidukid voetakse tootmisse;

»toodangu vastavus‘ — tegevus, mida tehakse tootja ruumides valitud uute sdidukite,
eraldi seadmestike vOi osadega, et tagada turule viidavate toodete vastavus
kéesolevas méadruses sétestatud nduetele;

,kasutusel olevate soidukite nduetele vastavus® — ringluses olevate soidukitega
tehtavad toimingud kédesolevas mdiéruses sidtestatud vastupidavusnouete tditmise
kontrollimiseks;

,mootor* — sdiduki litkkumapaneva jou allikas;

,heide® — mootorsdiduki summutitoru heitgaasid ja heitmed, mis ei ole seotud
heitgaasidega;

Lsummutitoru heitgaasid“ — mootorsdiduki vO61 mootori summutitorust viljuvad
heitmed, mis koosnevad koigist jargmistest elementidest: CO», gaasilised, tahked ja
vedelad iihendid ning karteri heitmed;

»gaasilised saasteained* — gaasiliste keemiliste iihendite heited, vilja arvatud CO;
»CO2 heide” (CO2) — mootorsdiduki vO1 mootori summutitorust véljuv
siisinikdioksiidi heide;

»lammastikoksiidid* (NOx) — summutitorust eralduvate limmastikoksiidide summa;

»tahked osakesed“ (PM) — summutitorust voi piduritest eralduvad ja filtrile
kogutavad osakesed;
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»tahked osakesed ldbimddduga alla 10 um* (PMio) — tahked osakesed, mille
1abimd0ot on alla 10 pm;

»tahkete osakeste arv® (PN) — summutitorust vOi piduritest eralduvate tahkete
osakeste koguarv;

»ule 10 nm 14bimddduga tahkete osakeste arv (PNig) — selliste summutitorust voi
piduritest eralduvate tahkete osakeste koguarv, mille 14bimodt on vihemalt 10 nm;

,,sisinikmonooksiid*“ (CO) — summutitorust eralduv siisinikmonooksiid;
,metaan* (CH4) — summutitorust eralduv metaan;
,susivesinike koguheide* (THC) — summutitorust eralduv siisivesinike kogusumma,;

,muud siisivesinikud kui metaan“ (NHMC) — summutitorust eralduv muude
stisivesinike kui metaani kogusumma;

,2muud orgaanilised gaasid kui metaan“ (NMOG) — summutitorust eralduvate
oksiideerumata ja oksiideerunud siisivesinike summa;

,ammoniaak* (NH3) — summutitorust eralduv ammoniaak;
,formaldehiitid”“ (HCHO) — summutitorust eralduv formaldehiiiid;

,WHTC* — iilemaailmsed iihtlustatud muutuvad sdidutsiiklid vastavalt URO eeskirja
nr 49 4. lisa punktile 7.2.1;

,WHSC* — iilemaailmsed iihtlustatud piisivad sdidutsiiklid vastavalt URO eeskirja nr
49 4. lisa punktile 7.2.2;

,,s0iduki energiatarbimise arvutamise vahend“ (VECTO) — simulatsioonivahend,
mida kasutatakse raskesdidukite CO; heite, kiitusekulu, elektrienergia tarbimise ja
elektrisdiduki sdiduulatuse méadramiseks; ,.energiatarbimine — sodiduki koigi
jouallikate elektrienergia tarbimine;

Hkutusekulu® — sdiduki koigi jouallikate kiitusekulu;

HKiituseaurud® — soiduki kiitusesiisteemist eralduvate siisivesinike aurud, vélja
arvatud summutitoru heitgaasidena eralduvad siisivesinike aurud;

,karteri heitmed* — gaasilised saasteained, mis eralduvad mootori seest voi
viljaspool mootorit asuvast ruumist, mis on sisemise vOi vélimise torustiku abil
ithendatud karteripdhjaga;

,»piduri tekitatud osakeste heide* — sdiduki pidurisiisteemist eralduvad osakesed;

,rehvi kulum* — rehvi kulumise tottu rehvist kaduma ldinud ja keskkonda paisatud
materjali mass;

»heitmed, mis ei ole seotud heitgaasidega® — kiituseaurud, rehvide kulum ja
piduriheitmed;

,»saasteainete heide* — heitgaasid ja heitmed, mis ei ole seotud heitgaasidega, vilja
arvatud COz heide;

,»,saastetorjeseade* — sdiduki seadmed, mis ohjavad vdi piiravad saasteainete heiteid;

»saastekontrollisiisteemid® — sdidukisse paigaldatud saastetorjeseadmed, sealhulgas
kdik juhtimisseadmed ja tarkvara, mis reguleerivad nende kasutamist;

,»originaal-saastekontrollisiisteemid* — saastekontrollisiisteem voi selliste siisteemide
koost, mille suhtes on asjaomasele sdidukile antud tiitibikinnitus;
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(35)

(36)

(37

(38)

(39)

(40)

(41)

(42)

(43)

(44)

(45)

(46)

,,varu-saastekontrollisiisteemid“ — saastekontrollisiisteem voO1 selliste siisteemide
koost, mis on ette nidhtud originaal-saastekontrollisiisteemi asendamiseks ja millele
saab tiilibikinnituse anda kui eraldi seadmestikule;

,kohanduv  kontrollifunktsioon“ —  siisteem, mis kohandab mootorit,
saastekontrollisiisteeme vo1 muid sdiduki parameetreid, et parandada kiitusekulu voi
energiatarbimist ning saastekontrollisiisteemi tohusust sdiduki eeldatava kasutuse
alusel;

,pardadiagnostikasiisteem™ (OBD) — siisteem, mis suudab genereerida sodiduki
pardadiagnostika (OBD) teavet, nagu on maératletud maaruse (EL) 2018/858 artikli
3 punktis 49, ning mis suudab edastada seda teavet OBD-pordi kaudu ja iile 6hu;

,pardaseiresiisteem* (OBM) — sodiduki pardal olev silisteem, mis on vdimeline
tuvastama heitkoguste liletamist voi seda, kui sdiduk on heitevabas reziimis (kui see
on asjakohane), ning mis vdoimaldab sdidukisse salvestatud teabe abil anda mirku
selliste piirtasemete iiletamisest ning edastada seda teavet OBD-pordi kaudu ja {ile
Ohu;

,kiitusekulu ja energiatarbimise pardamodteseade (OBFCM) — mis tahes tark- voi
riistvara, mis moddab ja kasutab sdiduki, mootori, kiituse vOi elektrienergia ning
kasuliku koormuse/massi parameetreid, et médrata kindlaks kiitusekulu ja
energiatarbimise andmeid ning muid sdiduki kiitusekulu voi energiatarbimise ja
energiatohususe midramiseks vajalikke parameetreid ning salvestada need sdidukis;

,katkestusseade™ — mis tahes tark- voOi riistvara, mis moddab temperatuuri, soiduki
kiirust, mootori pdorlemiskiirust, iileckandemehhanismi, sisselasketorustiku rohku voi
muid parameetreid saastekontrollisiisteemi mis tahes osa t60 aktiveerimiseks,
muutmiseks,  edasililkkamiseks  vO1  deaktiveerimiseks, et  vidhendada
saastekontrollisiisteemi tShusust sdiduki kéitamise ajal;

,Kkatkestusstrateegia“ — strateegia, mis vidhendab saastekontrolli tShusust sellistes
vélitingimustes vOi mootori sellistes tootingimustes, mis esinevad kas sodiduki
tootamisel voOi1 viljaspool tiilibikinnituse katsemenetlusi, voi voltsib andmeid
andurite, kiitusekulu voi energiatarbimise, elektrisdiduki sdiduulatuse voi aku todaja
kohta;

Htegelikus  liikluses tekkivad heitkogused“ — sdiduki heide tavapérastes
soidutingimustes ja laiendatud tingimustes, nagu on sétestatud III lisa tabelites 1 ja 2;

,,1abis01dumoddik — seade, mis nditab alates soiduki valmistamisest Idbitud
teepikkust.
,omavoliline  muutmine* —  mootori, sdiduki saastetdrjeseadme  voOi

saastekontrollisiisteemi, jouseadme, veoaku, l4dbisdidumoddiku, OBFCMi voi
OBD/OBMi, sealhulgas nende siisteemide tarkvara voi muude loogilise kontrolli
elementide ja nende andmete deaktiveerimine vOi muutmine ettevotjate voi
sOltumatute kiitajate poolt;

,»oma tootmisiiksus® — tootmis- vOi koostetehas, mida tootja kasutab oma uute
soidukite, sealhulgas vajaduse korral ekspordiks moeldud sdidukite tootmiseks voi
monteerimiseks;

,oma projekteerimiskeskus® — iiksus, kus kogu sdiduk projekteeritakse ja vilja
tootatakse ning mis on tootja kontrolli all ja tema kasutuses;
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(47)

(48)

(49)

(50)

(1)
(52)

(53)

(54)

(55)
(56)

(57)

(58)

(39)

(60)

,vaiketootja“ — soidukitootja, kelle toodetud uusi Mi-kategooria mootorsdidukeid on
liidus registreeritud vdhem kui 10 000 voi kelle toodetud uusi Nj-kategooria
mootorsdidukeid on liidus registreeritud vidhem kui 22 000 kalendriaasta kohta ja
kes:

(a) el kuulu omavahel seotud tootjate rithma voi

(b)  kuulub sellisesse omavahel seotud tootjate rithma, kelle valmistatud uusi M-
kategooria mootorsdidukeid on liidus kokku registreeritud viahem kui 10 000
vOi kelle valmistatud uusi Ni-kategooria mootorsdidukeid on liidus kokku
registreeritud vihem kui 22 000 kalendriaasta kohta, voi

(¢) kuulub omavahel seotud tootjate rithma, kuid tal on oma tootmisiiksused ja
oma projekteerimiskeskus;

,eriti véike tootja“ — véiketootja, kelle toodetud uusi Mi-kategooria mootorsdidukeid
registreeriti eelmisel kalendriaastal liidus vihem kui 1 000 voi kelle toodetud uusi
Ni-kategooria mootorsdidukeid registreeriti eelmisel kalendriaastal liidus vdhem kui
1 000;

»ainult sisepdlemismootoriga sdiduk® — soiduk, mille kdik veojouallikad on
sisepdlemismootorid, sealhulgas vesinikkiitusega mootorid;

Htaiselektrisdiduk® — sdiduk, mis on varustatud jouseadmega, kus veojouallikateks on
ainult elektrimasinad, ning mille veojduallika energiasalvestussiisteem koosneb
iiksnes laetavatest elektrienergia salvestussiisteemidest;

»Kiituseelement — energiamuundur, mis muudab keemilise energia (sisend)
elektrienergiaks (viljund) voi vastupidi;

,Kiituseelemendiga sdiduk — sdiduk mille jouseade koosneb ainult kiituseelemendist
(kiituseelementidest) ja elektrimasinast (elektrimasinatest) veojouallikana;

,Kiituseelemendiga hiibriidsdiduk® — kiituseelemendiga sdiduk, mis on varustatud
jouseadmega, mis sisaldab vdhemalt iiht kiitusemahutisiisteemi ja vdhemalt iiht
laetavat elektrienergia salvestussiisteemi veojouallika energiasalvestussiisteemina;

,hiibriidsdiduk® — védhemalt kahte liiki veojouallikaid ja vdhemalt kahte liiki
veojouallika energiasalvestussiisteeme sisaldava jouseadmega varustatud sdiduk;

,hibriidelektrisdiduk — hiibriidsdiduk, mille {iks veojouallikas on elektrimasin;

,Vvilise laadimisega hiibriidelektrisdiduk® — hiibriidelektrisdiduk, mida saab laadida
vilisest allikast;

,vilise laadimiseta hiibriidelektrisdiduk® — sdiduk, millel on litkumapanemiseks
vihemalt kaks erinevat energiamuundurit ja kaks erinevat energiasalvestussiisteemi
jamida ei saa laadida vélisest allikast;

»geotarastustehnoloogia®“ — tehnoloogia, mis ei vdimalda hiibriidsdidukil todtada
sisepdlemismootoriga (st heitevaba reziimi voimaldamiseks), kui see sdidab teatavas
geograafilises piirkonnas;

,heitevaba reziim* — valitav reziim, mille puhul hiibriidsdidukit kiitatakse
sisepdlemismootorit kasutamata;

,kasulik vOimsus“ — vOimsus, mis saadakse Kkatsestendil vastaval mootori
podrlemiskiirusel vintvolli voi samavéérse seadise otsalt abiseadmete toel ning mis
on kindlaks méératud atmosfédri standardtingimustel;
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(61)

(62)
(63)
(64)

(65)

(66)

(67)

(68)

(69)
(70)

(71)

(72)

(73)

(74)

(75)

(76)

(77)

Hrattavoimsus® — soiduki ratastel moddetud ja sdiduki litkumapanemiseks kasutatav
voimsus;

,voimsuse ja massi suhe* — nimivoimsuse ja tookorras sdiduki massi suhe;
,,Nimivoimsus® (Prated) — mootori maksimaalne véljundvdimsus (kW);

,to0korras sdiduki mass* — tootja spetsifikatsioonile vastava standardvarustusega
soiduki mass koos juhi, kiituse ja vedelike massiga, kusjuures kiitusepaak/paagid
peab/peavad olema tdidetud vihemalt 90 % ulatuses, ning olemasolu korral ka kere,
kabiini, haakeseadise, varurataste ja tooriistade massiga;

,veoaku“ —  akusiisteem, mis salvestab energiat peamiselt sdiduki
litkkumapanemiseks;

,,elektrisoiduki soiduulatus® — vahemaa, mis ldbitakse akutoitereziimis kuni veoaku
tiihjenemiseni;

,,heitevaba soiduulatus“ — maksimaalne vahemaa, mille heiteta sdiduk voib ldbida
kuni veoaku vdi kiitusepaagi tiihjenemiseni, mis tdiselektrisdidukite puhul vastab
elektrisdiduki soiduulatusele;

,vastupidavus® — silisteemi v0i seadme, komponendi voi sdiduki mis tahes osa voime
sdilitada oma ndutavat toimivust teatava aja jooksul;

»aku todaeg™ — veoaku todaeg, moddetuna selle seisundi alusel;

»seisund“ — soiduki vOi veoaku konkreetse toimivusnditaja mododetud voi
hinnanguline seisund selle kasutusea teatavas punktis, véljendatuna protsentides
sertifitseerimisel voi uue soiduki puhul kindlaksméératud toimivuse suhtes;

,,s01duki keskkonnapass® — paberil ja digitaalselt vormistatud dokument, mis sisaldab
teavet soiduki keskkonnatoime kohta registreerimise hetkel, sealhulgas saasteainete
heite piirnormide, CO: heite, kiitusekulu, energiatarbimise, elektrisdiduki
sdiduulatuse ja mootori vdimsuse, aku tddaja ja muude seonduvate viirtuste kohta;

,susteem, mis hoiatab juhti lleméédrase heite korral“ — siisteem, mis on
projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud sdidukisse, et anda kasutajale teavet
iileméadrase heite kohta ja sundida tegema parandusi;

»susteem, mis hoiatab juhti madala reagenditaseme korral“ — siisteem, mis on
projekteeritud, ehitatud ja paigaldatud sdidukisse, et hoiatada kasutajat reagendi
madala taseme eest ja sundida reagenti kasutama;

ntihikdigul tekkivad heitmed“ — summutitoru heitgaasid, mis tekivad, kui
sisepdlemismootor todtab, kuid ei ole koormatud sdiduki litkumapanemiseks;

,vastavustunnistus® — tootja deklaratsioon selle kohta, et konkreetne sdidukitiitip voi
-rihm, osa voi eraldi seadmestik vastab kdesoleva maaruse nduetele;

,haagise energiatbhusus® — haagise toimivus seoses selle modjuga vedava
mootorsdiduki CO> heitele, kiitusekulule ja energiatarbimisele, heitevabale
soiduulatusele, elektrisdiduki sdiduulatusele ja mootori voimsusele;

»talverehv* — rehv, mille turvise muster, koostis voi struktuur on eelkdige ette ndhtud
saavutama lumeoludes paremaid tulemusi kui tavarehv, pidades silmas rehvi
suutlikkust alustada voi sailitada sdiduki litkumist;
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(78)

»eriotstarbeline rehv* — segakasutuseks (nii maanteel kui ka maastikul) ja muuks
erikasutuseks ettendhtud rehv. Need rehvid on peamiselt konstrueeritud selleks, et
parandada soiduki litkumahakkamist voi litkumist maastikul.

II peatiikk. Tootjate kohustused

Artikkel 4
Tootjate kohustused seoses soidukite ehitusega

Tootjad tagavad, et nende toodetavad uued sdidukid, mida liidus miitiakse,
registreeritakse vOi kasutusele voetakse, saavad tiiiibikinnituse vastavalt kdesolevale
médrusele. Tootjad tagavad, et nende toodetavad tiiiibikinnitust vajavad uued osad
voi eraldi seadmestikud, sealhulgas mootorid, veoakud, pidurisiisteemid ja varu-
saastekontrollisiisteemid, mida liidus miitiakse voOi kasutusele voetakse, saavad
tiitibikinnituse kooskolas kéesoleva maarusega.

Tootjad on kohustatud projekteerima, ehitama ja monteerima sdidukeid nii, et need
vastaksid kédesolevale mdiirusele, sealhulgas vastaksid I lisas sétestatud heite
piirnormidele ja peaksid kinni vastavustunnistuses ja tiiiibikinnitusdokumentides
deklareeritud vairtustest sdiduki kasutusea jooksul, nagu on sétestatud IV lisa tabelis
1. Neid sdidukeid nimetatakse Euro 7 sdidukiteks.

Heite piirnormidele vastavuse kontrollimisel, kui katse tehakse laiendatud
soidutingimustes, jagatakse heitkogused III lisas sdtestatud laiendatud sdidujagajaga.

Saastekontrollisiisteemide taastamise ajal tekkivaid heitkoguseid arvestatakse
kaalutud keskmisena, mis pohineb regeneratsioonisiindmuste sagedusel ja kestusel.

Tootjad projekteerivad ja ehitavad osi voi eraldi seadmestikke, sealhulgas mootoreid,
veoakusid, pidurisiisteeme ja varu-saastekontrollisiisteeme nii, et need vastaksid
kdesoleva médruse nduetele, sealhulgas I lisas sitestatud heite piirnormidele.

Tootjad ei projekteeri, ehita ega pane kokku katkestusseadmete voi
katkestusstrateegiatega sdidukeid.

Tootjad projekteerivad, ehitavad ja panevad kokku Mi-, M-, M3-, Ni-, N2- ja N3-
kategooria sdidukeid, millel on:

(a) pardadiagnostikasiisteemid, mis on voimelised tuvastama heitkoguste liletamist
pohjustavaid siisteemihéireid, et hdlbustada nende parandamist;

(b) OBM-siisteemid, mis on vodimelised tuvastama heite piirnorme {letavaid
heitkoguseid, mis on tingitud riketest, seadmete edasisest lagunemisest voi
muudest heitkoguseid suurendavatest olukordadest;

(c) OBFCM-seade, mis jélgib nende tegelikku kiitusekulu ja energiatarbimist ning
muid asjakohaseid parameetreid, nagu kasulik koormus/mass, mida on vaja
nende tegeliku kiituse- ja energiatdhususe kindlaksméédramiseks;

(d) veoakude ja heitesiisteemide seisundi seire seadmed;
(e) silisteemid, mis hoiatavad juhti ileméérase heite korral;
(f) slisteemid, mis hoiatavad juhti madala reagenditaseme korral;

(g) seadmed, mis edastavad soidukite genereeritud andmeid, mida kasutatakse
kdesoleva madruse jargimiseks, ja OBFCM-andmeid perioodilisteks
tehnoiilevaatusteks ja litklevate sOidukite tehnokontrolliks iile ohu ning
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suhtluseks laadimistaristu ja statsionaarsete energiasiisteemidega, mis on
voimelised toetama aruka ja kahesuunalise laadimise funktsioone.

7. Tootjad peavad projekteerima, ehitama ja kokku panema M-, M»-, Ms-, Ni-, No- ja
Ns-kategooria sdidukeid nii, et minimeerida nende elutsiikli kdikides etappides
tekkivaid norkusi, mis vdivad viia omavolilise muutmiseni jairgmistes siisteemides:

(a) kiituse ja reagendi sissepritsesiisteem,
(b) mootor ja mootori juhtplokid;

(¢) veoakud,

(d) 1abisoidumoddik ja

(e) saastekontrollisiisteemid.

8. Tootja peab hoidma &ra voimaluse 16ikes 7 nimetatud ndrkusi dra kasutada. Kui
selline norkus leitakse, kdrvaldab tootja ndrkuse tarkvarauuenduse voi muude
asjakohaste vahendite abil.

0. Tootjad tagavad heite ja aku todajaga seotud andmete turvalise edastamise, vottes
kiiberturvalisuse meetmeid kooskdlas URO eeskirjaga 1554,

10. Komisjon votab rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud eeskirjad menetluste, katsete
ja meetodite kohta, et kontrollida vastavust 1digetes 1-9 sétestatud nouetele.
Rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 17 15ikes 2 nimetatud
kontrollimenetlusega.

Artikkel 5
Tootjate valikuvoimalused seoses soidukite ehituse ja nimetustega

1. Tootjad vdivad nimetada oma toodetavaid sdidukeid Euro 7+ sdidukiteks, kui need
soidukid vastavad jargmistele nduetele:

(a) sisepolemismootoriga sdidukite ja vilise laadimiseta hiibriidelektrisdidukite
puhul deklareerides, et need vastavad vdhemalt 20 % madalamatele heite
piirnormidele, kui on sitestatud I lisas gaasilistele saasteainetele, ja {ihe
suurusjdrgu viiksematele heite piirnormidele tahkete osakeste arvu puhul;

(b) vilise laadimisega hiibriidelektrisdidukite puhul deklareerides, et need
vastavad vdhemalt 20 % madalamatele heite piirnormidele, kui on satestatud I
lisas gaasilistele saasteainetele, tlihe suurusjirgu vidiksematele heite
piirnormidele tahkete osakeste arvu puhul ja et aku todaeg on vdhemalt 10
protsendipunkti pikem kui II lisas sétestatud nduded;

(c) taiselektrisdidukite puhul deklareerides, et aku todaeg on vidhemalt 10
protsendipunkti pikem kui II lisas sétestatud nduded.

2. Nende sodidukite vastavust 1oike 1 nduetele kontrollitakse deklareeritud védrtuste
alusel.

3. Tootjad vdivad nimetada soidukeid Euro 7A sdidukiteks, kui need sdidukid on
varustatud kohanduvate kontrollifunktsioonidega. Kohanduvate

M URO eeskiri nr 155: iihtsed sétted, mis kisitlevad sdidukite tiiiibikinnitust seoses kiiberturvalisuse ja

kiiberturvalisuse haldamise siisteemiga (ELT L 82, 9.3.2021, 1k 30).
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kontrollifunktsioonide kasutamist tGendatakse tuiibikinnitusasutustele tiiibikinnituse
ajal ja kontrollitakse sdiduki kasutusea jooksul vastavalt IV lisa tabelile 1.

Tootjad voivad nimetada sdidukeid Euro 7G sdidukiteks, kui need sdidukid on
varustatud geotarastustehnoloogiatega sisepdlemismootoritega. Tootja paigaldab
nendele sodidukitele juhi hoiatamise siisteemi, et teavitada kasutajat sellest, kui
veoakud on peaaegu tiihjad, ja peatada soiduk, kui soidukit ei laeta 5 km jooksul
alates esimesest hoiatusest, kui soiduk on heitevabal reziimil. Selliste
geotarastustehnoloogiate rakendamist v3ib kontrollida sdiduki kasutusea jooksul.

Tootjad voivad ehitada sdidukeid, milles on iihendatud kaks v&i enam 1digetes 1, 2
vOi 3 nimetatud omadust, ning nimetada neid siimbolite ja tdhtede kombinatsiooniga,
nagu Euro 7+A, Euro 7+G, Euro 7+AG v0i Euro 7AG sdidukid.

Tootja taotlusel voib tiiiibikinnitusasutus anda N»-kategooria sdidukitele, mille
tdismass on 3,5-4,0 tonni ja mis parinevad N; soidukitiilibist, N; soidukitiitibi
heitealase tiilibikinnituse. Selliseid sdidukeid nimetatakse Euro 7ext sdoidukiteks.

Komisjon votab rakendusaktidega vastu tiksikasjalikud eeskirjad menetluste, katsete
ja meetodite kohta, mille kohaselt kontrollitakse vastavust 1digetes 1-6 sétestatud
nduetele. Rakendusaktid voetakse vastu kooskodlas artikli 17 ldikes 2 nimetatud
kontrollimenetlusega.

Artikkel 6
Masinate, siisteemide, osade ja eraldi seadmestike vastupidavusnouded

Tootjad tagavad, et nende toodetavad sOidukid, mida miiiiakse vOi1 mis
registreeritakse vOi vOetakse kasutusele liidus, vastavad I lisas sétestatud heite
piirnormidele, kui neid kasutatakse III lisas sdtestatud tavapérastes ja laiendatud
soidutingimustes, sdiduki kogu kasutusea jooksul, mis on sitestatud IV lisa tabelis 1,
ning et need vastavad ka II lisas sétestatud aku td6aja tOhususe miinimumnduetele.

Tootjad tagavad, et need sdidukid vastavad kdesoleva médruse sitete kohaselt
deklareeritud CO: heite, kiitusekulu ja energiatarbimise ning energiatdhususe
vadrtustele sdiduki kasutusea jooksul, nagu on sétestatud 1V lisa tabelis 1.

Tootjad tagavad, et nendele sdidukitele paigaldatud OBFCM-, OBD- ja OBM-
seadmed ning rikkumisvastased meetmed vastavad kdesoleva maiiruse sitetele nii
kaua, kui sdoiduk on kasutusel.

Punktides 1-3 nimetatud noudeid kohaldatakse sdidukite suhtes koikide kiituseliikide
vOi energiaallikate puhul, millega need todtavad. Samu ndudeid kohaldatakse ka
koigi selliste soidukite jaoks ette ndhtud eraldi seadmestike ja osade suhtes.

Selleks et kontrollida vastavust esimeses 1dikes nimetatud nduetele sdiduki tdiendava
kasutusea jooksul, kohandatakse I lisas sitestatud gaasiliste saasteainete heite
piirnorme, kasutades IV lisa tabelis 2 sitestatud vastupidavuse kordajaid.

OBM-siisteemid, mille tootja on nendele sodidukitele paigaldanud, peavad
voimaldama koike jargmist:

(a) koigi heitkoguste iiletamise juhtude ulatuse ja kestuse registreerimine;
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(b) soiduki heitekditumise andmete, sealhulgas saasteainete andurite ja
heitgaasivoo andmete edastamine OBD-pordi kaudu ja {ile ohu, sealhulgas

tehnoiilevaatuse ja liiklevate sdidukite tehnokontrolli tarbeks>?, ¢;

(c) soiduki parandamise algatamine, kui juhi hoiatamise siisteem annab mérku
oluliselt iilem&érasest heitest.

OBFCM-seadmed, mille tootja on nendele sdidukitele paigaldanud, peavad suutma
edastada salvestatud sdidukiandmeid pardadiagnostikaseadme pordi kaudu ja Shu
teel.

Soidukite, siisteemide, osade ja eraldi seadmestike puhul, mis kujutavad endast tdsist
ohtu vOi ei vasta kdesolevas méédruses sdtestatud nduetele, vdotavad tootjad
viivitamata vajalikud parandusmeetmed, sealhulgas vajaduse korral nende sodidukite,
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike remont vdi muutmine, et tagada vastavus
kdesolevale madrusele. Tootjad voi muud ettevotjad korvaldavad toote turult voi
kutsuvad selle vajaduse korral tagasi. Tootja teavitab viivitamata tiiiibikinnituse
andnud tiilibikinnitusasutust,  esitades  asjakohased iiksikasjad nduetele
mittevastavuse kohta.

Komisjon vdtab rakendusaktidega vastu iiksikasjalikud eeskirjad 10igetes 1-8
osutatud kohustustega seotud nduete, katsete, meetodite ja parandusmeetmete kohta.
Rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 17 1dikes 2 nimetatud
kontrollimenetlusega.

Artikkel 7
Tootjate kohustused seoses heitealase tiiiibikinnitusega

Et tdendada heitealase tiilibikinnituse andmise ajal vastavust heitealase
tiitibikinnituse digusnormidele, teeb tootja V lisa tabelites 1, 3, 5, 7 ja 9 sétestatud
katsed. Kontrollimiseks, kas toodang vastab kdesoleva médruse nduetele, valib
tiltibikinnitusasutus vO1 tootja viimase ruumides sOidukid, osad ja eraldi
seadmestikud. Kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavust kontrollitakse IV lisa
tabelis 1 sétestatud ajavahemike puhul.

Tootja esitab tiilibikinnitusasutusele allkirjastatud vastavustunnistuse tegelikus
liikluses tekkivate heitkoguste, CO> Umbritseva ohu temperatuuri korrektsiooni,
pardadiagnostikaseadme, OBMi, heite ja aku td0aja, pideva voi perioodilise
regenereerimise, rikkumisvastaste ja karterinduete kohta, nagu on sétestatud V lisas.
Tootja esitab tiiiibikinnitusasutusele allkirjastatud vastavustunnistuse kohanduvate
juhtimisseadmete ja geotarastusvOimaluste kasutamise kohta, kui tootja valib need
voimalused.

Riigi ametiasutused voivad soidukitiitipi katsetada, et kontrollida selle vastavust
toodangu vastavuse, kasutusel olevate sodidukite nduetele vastavuse voi
turujarelevalve ajal, nagu on sdtestatud V lisas.

55
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/47/EL, milles késitletakse liidus
liikklevate tarbesdidukite tehnokontrolli ja -lilevaatust ning millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2000/30/EU (ELT L 127, 29.4.2014, Ik 134).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta direktiiv 2014/45/EL, milles kisitletakse
mootorsdidukite ja nende haagiste korralist tehnoiilevaatust ja millega tunnistatakse kehtetuks direktiiv
2009/40/EU (ELT L 127, 29.4.2014, Ik 129).
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Tootjad annavad igale sodidukile vélja keskkonnapassi ning esitavad selle koos
soidukiga soiduki ostjale, vottes asjakohased andmed sellistest allikatest nagu
vastavustunnistus ja tiilibikinnitusdokumendid. Tootja tagab, et keskkonnapassi
andmed on sdiduki elektroonilistes siisteemides kuvamiseks kéittesaadavad ja neid
saab edastada pardaarvutilt vilisarvutile.

Komisjon vdtab vastu rakendusaktid, millega kehtestatakse 1digete 1-4 kohased
katsed ja vastavuskontrollid ning heitealase tiilibikinnituse, toodangu vastavuse,
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse, vastavustunnistuse ja
keskkonnapassiga seotud menetlused. Rakendusaktid vdetakse vastu kooskodlas
artikli 17 Idikes 2 nimetatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 8
Erieeskirjad viiketootjatele

Mis puudutab saasteainete heidet, siis vdivad vidiketootjad asendada V lisa tabelites
1, 3,5, 7 ja9 sitestatud katsed vastavustunnistustega. Viiketootjate ehitatud ja turule
lastud soidukite nduetele vastavust voib katsetada kasutusel olevate sdidukite
nduetele vastavuse ja turujarelevalve raames vastavalt V lisa tabelitele 2, 4, 6, 8 ja
10. V lisas sétestatud toodangu vastavuse katsed ei ole ndutavad. Artikli 4 16ike 4
punkti b véiketootjate suhtes ei kohaldata.

Eriti vdikesed tootjad peavad jiargima kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse
ja turujdrelevalve eesmirgil juhuslikel tegelikel sdidutsiiklitel pdhinevate
laborikatsete puhul I lisas sdtestatud heite piirnorme.

Artikkel 9
Erieeskirjad mitmeastmelistele sdidukitele

Mitmeastmelise tililibikinnituse korral vastutavad heitealase tiiiibikinnituse eest teise
vOi jdrgnevate astmete tootjad, kui nad muudavad sdiduki mis tahes osa, mis eelmise
etapi tootjate esitatud andmete kohaselt voib mojutada heidet voi aku todaega.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, milles sétestatakse haldusnouded ja andmed,
mida eelmise etapi tootjad peavad esitama vastavalt 1dikele 1, ja menetlused selliste
soidukite CO; heite médramiseks. Rakendusaktid vdetakse vastu kooskdlas artikli 17
16ikes 2 nimetatud kontrollimenetlusega.

III peatiikk. Liikmesriikide kohustused seoses heitealase
tiuiibikinnituse ja turujarelevalvega

Artikkel 10
Heitealane tiiiibikinnitus, toodangu vastavus, kasutusel olevate sdidukite vastavus ja
turujirelevalve

Riiklikud tiitibikinnitusasutused kehtestavad meetmed sodidukitiiiipidele, osadele ja
eraldi seadmestikele heitealaste tiitibikinnituste andmiseks ning katsete, kontrollide ja
lilevaatuste tegemiseks, et teha kindlaks, kas tootjad tdidavad toodangu vastavuse ja
kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse ndudeid V lisa kohaselt.

Riiklikud turujédrelevalveasutused teevad turujdrelevalvekontrolle kooskdlas madruse
(EL) 2018/858 artikliga 8 ning V lisa tabelitega 2, 4, 6, 8 ja 10.
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Alates ... [vdljaannete talitus: palun lisada kuupdev = kdesoleva mddruse
Jjoustumise kuupdev] ei tohi riiklikud tiilibikinnitusasutused tootja taotlusel keelduda
ELi heitealase voi riikliku tiitibikinnituse andmisest uut tiitipi sdidukile voi mootorile
ega keelata kdesoleva miéruse nduetele vastava uue sdiduki registreerimist, miitiki
vOi kasutuselevotmist.

Alates 1. juulist 2025 késitavad riigi ametiasutused selliste uute M-, Ni-kategooria
soidukite vastavustunnistusi, mis ei vasta kdesolevale maddrusele, registreerimise
otstarbel kehtetuna ning keelavad CO; ja saasteainete heite, kiitusekulu ja
energiatarbimise vOi aku toOajaga seotud pohjustele tuginedes selliste sdidukite
registreerimise, miiligi ja kasutuselevotmise.

Alates 1. juulist 2027 késitavad riigi ametiasutused selliste uute M»-, M3-, N»-, N3-
kategooria sdidukite ning selliste uute Os3- ja Ogs-kategooria haagiste
vastavustunnistusi, mis ei vasta kdesolevale méérusele, registreerimise otstarbel
kehtetuna ning keelavad CO; ja saasteainete heite, kiitusekulu ja energiatarbimise,
energiatOhususe voi aku todajaga seotud pdhjustele tuginedes selliste sdidukite
registreerimise, miiligi ja kasutuselevotmise.

Alates 1. juulist 2030 késitavad riigi ametiasutused véiketootjate toodetud selliste
uute Mi- ja Nji-kategooria sdidukite vastavustunnistusi, mis ei vasta kdesolevale
méiirusele, registreerimise otstarbel kehtetuna ning keelavad CO: ja saasteainete
heite, kiitusekulu ja energiatarbimise, energiatdhususe voi aku todajaga seotud
pohjustele tuginedes selliste sdidukite registreerimise, miiligi ja kasutuselevitmise.

Alates 1. juulist 2031 kisitavad riigiasutused véiketootjate toodetud selliste uute M»-,
M;s-, N2- ja Ns-kategooria sdidukite vastavustunnistusi, mis ei vasta kéesolevale
maiirusele, registreerimise otstarbel kehtetuna ning keelavad CO:> ja saasteainete
heite, kiitusekulu ja energiatarbimise, energiatdhususe voi aku tddajaga seotud
pohjustele tuginedes selliste sdidukite registreerimise, miiligi ja kasutuselevotmise.

Komisjon votab vastu rakendusaktid, milles sdtestatakse haldus- ja tehnilised
elemendid, mis on vajalikud 10ike 1 nduete tditmise kontrollimiseks tehtavate
katsete, kontrollide ja inspektsioonide jaoks, ning tehnilised elemendid, mis on
vajalikud 10ike 2 kohasteks turujdrelevalvekontrollideks. Rakendusaktid voetakse
vastu kooskdlas artikli 17 16ikes 2 nimetatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 11

Liikmesriikide erikohustused seoses siisteemide, osade ja eraldi seadmestike heitealase

tiilibikinnitusega

Alates 1. juulist 2025 on kéesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse saanud M- ja Ni-
kategooria soidukile paigaldamiseks ettendhtud siisteemi, osa voi eraldi seadmestiku
miitik voi paigaldamine keelatud, kui siisteem, osa voi eraldi seadmestik ei ole
saanud kdesoleva méiruse kohast tiilibikinnitust.

Alates 1. juulist 2027 on kiesoleva eeskirja alusel tiiiibikinnituse saanud M-, M3-,
N»- ja Ns-kategooria sdidukile paigaldamiseks ettendhtud silisteemi, osa voi eraldi
seadmestiku miilik voi paigaldamine keelatud, kui silisteem, osa vdi eraldi seadmestik
ei ole saanud kédesoleva madruse kohast tiilibikinnitust.

Riiklikud tiitibikinnitusasutused vdivad varu-saastekontrollisiisteemidele enne
kdesoleva middruse kohaldamist antud ELi heitealaseid tiilibikinnitusi jatkuvalt
laiendada vastavalt esialgse heitealase tiiiibikinnituse andmise ajal kehtinud
tingimustele. Riigi ametiasutused keelavad selliste varu-saastekontrollisiisteemide
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miiigi voi soidukile paigaldamise, vélja arvatud juhul, kui neile on antud
tiitibikinnitus.

Artikkel 12

Tarbitavaid reagente ja saastekontrollisiisteeme kasutavate siisteemide néuetekohane

toimimine
1. Ettevatjad ja sdltumatud kiitajad ei tohi sdidukit ega selle siisteeme omavoliliselt
muuta.
2. Riigi ametiasutused kontrollivad kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse voi

turujarelevalve kontrollide kdigus, kas sdidukitootjad on nouetekohaselt paigaldanud
stisteemid, mis hoiatavad juhti {ilemdirase heite ja madala reagenditaseme korral, ja
kas sdidukeid on voimalik omavoliliselt muuta.

IV peatikk

Komisjoni ja kolmandate isikute roll kasutusel olevate soidukite
nouetele vastavuses ja turujirelevalves

Artikkel 13
Katsen6uete kohaldamine komisjoni ja kolmandate isikute suhtes

1. Komisjon vdi kolmandad isikud voivad kooskdlas méaruse (EL) 2018/858 artikliga 9
ja artikli 13 1dikega 10 teha kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavuse ja
turujarelevalvekontrolle, mis on sétestatud V lisa tabelites 2, 4, 6, 8 ja 10, et
kontrollida sdidukite, osade ja eraldi seadmestike vastavust kiesolevale médrusele.

2. Tootjad teevad selliste kontrollide tegemiseks vajalikud andmed komisjonile ja
kolmandatele isikutele kéttesaadavaks vastavalt midruse (EL) 2018/858 artikli 9
16ikele 5 ja artikli 13 1dikele 10.

V peatikk

Katsed ja tunnistused

Artikkel 14
Menetlused ja katsed

1. Heitealase tiilibikinnituse menetlused hdlmavad katseid ja kontrolle ning kodigi V
lisas sitestatud haldusmenetluste ja dokumentatsiooninduete kohaldamist. V lisas
sdtestatud nduete puhul esitab tootja vajaduse korral tiilibikinnitusasutusele
vastavustunnistuse.

2. Artikli 4 nduetele vastavust tdendavaid katseid teevad tootjad ja riigi ametiasutused,
nagu on sdtestatud V lisas. Ka komisjon ja kolmandad isikud voivad artikli 4
nduetele vastavuse tdendamiseks tehtavaid katseid teha V lisa kohaselt.

3. Heitealase tiiiibikinnituse kdigi etappide kohta, sealhulgas toodangu vastavus,
kasutusel olevate soidukite nduetele vastavus ja turujdrelevalve, votab komisjon
vastu rakendusaktid, milles kisitletakse heitealase tiilibikinnituse menetlusi ja
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katseid, katsemeetodeid, haldussitteid, heitealaste tiilibikinnituste muutmist ja
laiendamist, juurdepddsu andmetele, dokumentatsioonindudeid ja vorme kdigi

jargmiste jaoks:

(a) Mi, Ni soidukitiiiibid;

(b) Mgz, M3, N2, N3 soidukitiiiibid;

(c) Ma, M3, No, N3 soidukitiiiipides kasutatavad mootorid;

(d) OBM-/OBD-siisteemid;

(e) rikkumisvastased, turva- ja kiiberturvalisuse siisteemid,

(f)  varu-saastekontrollisiisteemide tiiiibid ja nende osad;

(g) pidurisiisteemi tiilibid ja nende varuosad;

(h) rehvitiilibid seoses rehvide kulumisega;

(i) muude osade tiilibid ja nende varuosad,

() Mi- ja Ni-kategooria sdidukite CO,, kiitusekulu ja energiatarbimine,
elektrisdiduki sdiduulatus ja mootori voimsuse méadramine, OBFCMi sitted;

(k)  Maz-, Ms-, N2- ja N3-kategooria sdidukite CO», kiitusekulu ja energiatarbimine,

heitevaba vahemaa ja mootori vdimsuse middramine, O3- ja Os-kategooria
haagiste energiatohusus, OBFCMi sitted.

Komisjonile antakse volitused votta vastu rakendusakte heitealase tiitibikinnituse
koigi etappide kohta, sealhulgas kasutusel olevate sdidukite nduetele vastavus,
toodangu vastavus ja turujarelevalve, et sitestada jargmine:

(a)

(b)

(c)
(d)
(e)
®
(8)

(h)

W)

(k)

meetodid summutitoru heitgaaside modtmiseks laboris ja maanteedel,
sealhulgas juhuslikud ja halvimad tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste
katsetsiiklid, mobiilsete heitemodtmissiisteemide kasutamine tegelikus liikluses
tekkivate heitkoguste ja tiihikdigul tekkivate heitkoguste kontrollimiseks;

meetodid mootorsdiduki CO> heite, kiitusekulu ja energiatarbimise, heitevaba
soiduulatuse, elektrisdiduki sdiduulatuse ja mootori voimsuse madramiseks;

kdiguvahetuse ndidikute meetodid, nduded ja tehnilised kirjeldused;
meetodid Oz- ja Os-kategooria haagiste energiatohususe méaramiseks;
karteri heitmete mo6tmise meetodid;

kiituseaurude mootmise meetodid;

pidurite tekitatud osakeste heite mddtmise meetodid, sealhulgas meetodid,
mida kasutada raskesdidukite, tegelikus liikluses pidurite tekitatud osakeste
heite ja regeneratiivpidurduse puhul;

meetodid rehvide kulumi mootmiseks, et jélgida rehvi kulumiskiiruse
maédrasid;
meetodid, mille abil hinnatakse vastavust aku td6aja miinimumnduetele;

OBFCM-seadmed, OBD- ja OBM-siisteemid, sealhulgas vastavusldvendid,
toimivusnduded ja katsed, andurite talitluse tagamise meetodid ning nende
seadmete ja slisteemide salvestatud andmete {ile dhu edastamine;

juhi hoiatamise siisteemide ja meeldetuletusmeetodite karakteristikud ja
toimivus ning nende nduetekohase toimimise hindamise meetod;

34

ET



ET

)

(m)

(n)

(o)

(p)

(@
(r)
(s)

®

(w)
™)
(W)

meetodid originaal- ja varu-saastekontrollislisteemide nduetekohase toimimise,
tohususe, regenereerimise ja vastupidavuse hindamiseks;

meetodid artikli 4 10ikes 5 osutatud turvameetmete tagamiseks ja hindamiseks,
sealhulgas haavatavuse hindamise ja omavolilise muutmise vastase kaitse
metoodika;

heitealase tiiiibikinnituste kriteeriumid ning artiklis 8 sitestatud viiketootjate ja
eriti viikeste tootjate suhtes kohaldatavate erieeskirjade rakendamine;

meetodid artiklis 5 esitatud nimetuste alusel tiiibikinnituse saanud
soidukitiitipide nduetekohase toimimise hindamiseks;

artikli 9 16ike 1 sitetele vastavuse kontrollimine ja mitmeastmeliste sdidukite
katsemenetlused;

katseseadmete toimivusnouded;
katsetes kasutatavate etalonkiituste spetsifikatsioonid;

katkestusseadmete ja katkestusstrateegiate puudumise kindlakstegemise
meetodid;

rehvi kulumi modtmise meetodid;
keskkonnapassi vorm ja andmed ning iile Shu edastamise meetodid;
heitealase tiitibikinnitusega seotud haldusnduded ja dokumentatsioon;

aruandekohustus, kui see on asjakohane.

Rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 17 1dikes 2 nimetatud kontrollimenetlusega.

Artikkel 15
Tehnilise arenguga kohanemine

1. Komisjonil on digus votta kooskdlas artikliga 16 vastu delegeeritud Odigusakte,
votmaks arvesse tehnika arengut, et muuta jargmist:
(a) III lisa seoses M2-, M3-, N2- ja Nj-kategooria sdidukite katsetingimustega,
lahtudes Euro 7 soidukite katsetamisel kogutud andmetest;
(b) 1III lisa seoses katsetingimustega, ldhtudes Euro 7 pidurite vOi rehvide
katsetamisel kogutud andmetest;
(c) 'V lisa seoses katsenduete ja tunnistuste kohaldamisega, ldhtudes tehnika
arengust;
(d) artiklit 5, kehtestades tootjatele uuenduslikel tehnoloogiatel pdhinevad
valikuvoimalused ja nimetused.
2. Komisjonil on oigus votta kooskdlas artikliga 16 vastu delegeeritud Odigusakte
kdesoleva méiruse tdiendamiseks, et votta arvesse tehnika arengut jargmiselt:
(a) kehtestades I lisas pidurite tekitatud osakeste heite piirnormid, viidates URO
iilemaailmsel sdidukieeskirjade iihtlustamise foorumil (WP29) tehtud t66le;
(b) kehtestades 1 lisas rehvitiiiipide kulumise piirnormid, viidates URO

iilemaailmsel sdidukieeskirjade iihtlustamise foorumil (WP29) tehtud t66le;
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(c) kehtestades II lisas sdtestatud akude tohususe minimaalsed nduded, viidates
URO iilemaailmsel soidukieeskirjade iihtlustamise foorumil (WP29) tehtud
toole;

(d) kehtestades IV lisas vastupidavuse kordajad, lahtudes Ma-, M3-, No- ja N3 -
kategooria Euro 7 sdidukite katsetamisel kogutud andmetest ning Euroopa

Parlamendile ja ndukogule esitatud aruandest raskesdidukite vastupidavuse
kohta;

(e) kehtestades maédratlusi ja erieeskirju viiketootjatele Ma-, M3-, N2- ja Ns-
kategooria soidukite jaoks vastavalt kidesoleva médaruse artiklile 3 ja artiklile 8.

VI peatiikk. Uldsitted

Artikkel 16
Delegeeritud volituste kasutamine

Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud Oigusakte kéesolevas artiklis
sdtestatud tingimustel.

Artiklis 15 osutatud digus votta vastu delegeeritud Oigusakte antakse komisjonile
viieks aastaks alates .... [vdljaannete talitus: palun sisestada kuupdev = kdesoleva
mddruse joustumise kuupdev] Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja moddumist. Volituste delegeerimist
uuendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vélja arvatud juhul, kui Euroopa
Parlament voi ndukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga
ajavahemiku 1dppemist.

Euroopa Parlament ja ndukogu voivad artiklis 15 osutatud volituste delegeerimise
igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega l0petatakse otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel pédeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas voi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud
delegeeritud digusaktide kehtivust.

Enne delegeeritud Oigusakti vastuvotmist konsulteerib komisjon 13. aprilli
2016. aasta institutsioonivahelises parema oOigusloome kokkuleppes sétestatud
pohimdtete kohaselt iga litkmesriigi méddratud ekspertidega.

Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

Artikli 15 alusel vastu vdetud delegeeritud Sigusakt joustub {iiksnes juhul, kui
Euroopa Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul pdrast digusakti Euroopa
Parlamendile ja ndukogule teatavakstegemist esitanud selle suhtes vastuvéidet voi
kui Euroopa Parlament ja ndukogu on enne selle tdhtaja moddumist komisjonile
teatanud, et nad ei esita vastuvididet. Euroopa Parlamendi vdi ndukogu algatusel
pikendatakse seda tdihtaega kahe kuu vorra.

Artikkel 17
Komiteemenetlus

Komisjoni abistab mootorsdidukite tehniline komitee. Nimetatud komitee on komitee
méiéruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

Kui on viidatud kéesolevale 15ikele, kohaldatakse maaruse (EL) nr 182/2011 artiklit
5.
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Artikkel 18.

Aruandlus
1. 1. septembriks 2030 teatavad liikmesriigid komisjonile kéesoleva madruse
kohaldamisest.
2. 1. septembriks 2031 esitab komisjon 16ike 1 kohaselt esitatud teabe pohjal Euroopa

Parlamendile ja ndukogule hindamisaruande kéesoleva méaruse kohaldamise kohta.

VII peatiikk. Loppsitted

Artikkel 19
Miiruste (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 kehtetuks tunnistamine

Miirus (EU) nr 715/2007 tunnistatakse kehtetuks alates 1. juulist 2025.
Miirus (EU) nr 595/2009 tunnistatakse kehtetuks alates 1. juulist 2027.

Viiteid méirustele (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 tdlgendatakse viidetena kiesolevale
médrusele ning neid loetakse vastavalt kdesoleva mééruse VI lisas esitatud vastavustabelile.

Artikkel 20
Joustumine ja kohaldamine

Kéesolev médrus joustub kahekiimnendal pédeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

Seda kohaldatakse M- ja Ni-kategooria sdidukite ja nende osade ja eraldi seadmestike suhtes
alates 1. juulist 2025 ning M-, M3-, N2- ja N3-kategooria soidukite ja nende osade ja eraldi
seadmestike ning Os- ja O4-kategooria haagiste suhtes alates 1. juulist 2027.

Viiketootjate ehitatud Mi- ja Nj-kategooria sdidukite suhtes kohaldatakse seda alates 1.
juulist 2030.

Olenemata 161kest 2 kohaldatakse artikli 11 15iget 3 alates kdesoleva médruse joustumisest.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president president
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FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK
1.1. Ettepaneku/algatuse nimetus

1.2. Asjaomased poliitikavaldkonnad

1.3. Ettepanek/algatus Kisitleb

1.4. Eesmirgid

1.4.1. Uldeesmdirk/-eesmdirgid

1.4.2. Erieesmdrk/-eesmdrgid

1.4.3. Oodatav(ad) tulemus(ed) ja moju

1.4.4. Tulemusnditajad

1.5. Ettepaneku/algatuse pohjendused

1.5.1. Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse
rakendamise iiksikasjalik ajakava

1.5.2. ELi meetme lisavddrtus
1.5.3. Varasematest samalaadsetest ettevotmistest saadud kogemused

1.5.4. Kooskola mitmeaastase finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude
asjaomaste meetmetega

1.5.5. Erinevate kasutada olevate rahastamisvoimaluste, sealhulgas vahendite
timberpaigutamise voimaluste hinnang

1.6. Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsméju

1.7. Ettenidhtud eelarve tiitmise viis(id)

2.  OHJEMEETMED
2.1. Jarelevalve ja aruandluse eeskirjad
2.2. Juhtimis- ja kontrollisiisteem(id)

2.2.1. Eelarve tditmise viisi(de), rahastamise rakendamise mehhanismi(de), maksete
tegemise korra ja kavandatava kontrollistrateegia selgitus.

2.2.2. Teave kindlakstehtud riskide ja nende vihendamiseks kasutusele voetud
sisekontrollisiisteemi(de) kohta

2.2.3. Kontrollide kulutohususe hinnang ja pohjendus ning prognoositav veariski
tase.

2.3. Pettuse ja eeskirjade eiramise Arahoidmise meetmed

ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele
moju avaldub

3.2. Ettepaneku hinnanguline finantsmdju assigneeringutele

3.2.1. Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele — iilevaade
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3.2.2. Tegevusassigneeringutest rahastatav viljund (hinnang)
3.2.3. Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — iilevaade
3.2.4. Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus

3.3. Hinnanguline moju tuludele
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

FINANTSSELGITUS

ETTEPANEKU/ALGATUSE RAAMISTIK

Ettepaneku/algatuse nimetus

Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus, mis kisitleb mootorsdidukite ja
mootorite ning selliste sodidukite jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiiiibikinnitust seoses nende heite ja aku té6ajaga (Euro 7) ning millega
tunnistatakse kehtetuks méirus (EU) nr 715/2007 ja mairus (EU) nr 595/2009

Asjaomased poliitikavaldkonnad

Poliitikavaldkond: kaupade siseturg

Kliimameetmed: loodusvarad ja keskkond

Ettepanek/algatus kisitleb

uut meedet

O uut meedet, mis tuleneb katseprojektist / ettevalmistavast meetmest>’
O olemasoleva meetme pikendamist

O iihe voi mitme meetme iimbersuunamist teise voi uude meetmesse voi
iihendamist teise v0i uue meetmega

Eesmiirgid

Uldeesmcdirk/-eesmdrgid

Ettepaneku eesmérk on aidata kaasa iildeesmérgi saavutamisele, millel on kaks osa:
1) tagada iihtse turu nduetekohane toimimine, kehtestades sdidukite heitkogustele
asjakohasemad, kulutGhusamad ja tulevikukindlamad eeskirjad, ning 2) tagada ELis
keskkonna- ja tervisekaitse korge tase, vidhendades vdimalikult kiiresti
maanteetranspordi Ohusaasteainete heidet nullsaaste suunas, nagu on ndutud
nullsaaste tegevuskavas.

Erieesmdrk/-eesmdrgid

Erieesmédrk nr 1: vidhendada praeguste Euro heitenormide keerukust, piirata
halduskulusid ja hdlbustada edukat rakendamist;

erieesmark nr2: kehtestada ajakohased piirnormid koigile asjaomastele
Ohusaasteainetele;

erieesmdrk nr 3: parandada tegelikus liikluses tekkivate heitkoguste kontrolli.

Oodatav(ad) tulemus(ed) ja moju

Téapsustage, milline peaks olema ettepaneku/algatuse oodatav moju toetusesaajatele/sihtrithmale.

Ettepanek on esitatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu raammaééruse (EL) 2018/858
(mis késitleb mootorsdidukite, haagiste ning selliste sdidukite jaoks mdeldud
siisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujérelevalve silisteemi)
all, mille eesmérk on iihtlustada heitkoguste tehnilisi ndudeid. See on {iihtse turu
nduetekohase toimimise seisukohalt votmetidhtsusega.

Vastavalt finantsmaéruse artikli 58 15ike 2 punktile a voi b.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Ettepanekuga tagatakse, et kergsoidukite ja raskesdidukite saasteainete heitkoguseid
parandatakse ning need toovad tarbijatele kasu Ohukvaliteedi seisukohast, aidates
seeldbi kaasa tervise- ja keskkonnakahju vihendamisele. Samuti tugevdatakse sellega
ELi autotodstuse viidrtusahela tehnoloogilist positsiooni ja konkurentsivoimet.
Kaasnevad lisahiived on tarbijate suurem usaldus oma sdidukite hea keskkonnatoime
suhtes. Samuti voib eeldada positiivset moju t66jou tdiendus- ja timberdppele, kuna
tulevikukindlad puhtad tehnoloogiad arenevad ja neid kasutatakse {iha enam.

Tulemusnditajad

Markige, milliste nditajate abil jilgitakse edusamme ja saavutusi.

Kindlaks on méératud jargmised néitajad:
1. Euro 7 kohaste heitealaste tiiiibikinnituste arv soidukitiiiibi kohta;
2. rakendusetapi kulud ja halduskulud heitealase tiilibikinnituse kohta;

3. tdendid heitkoguste parema kontrolli kohta kodikides kasutustingimustes kdigi
reguleeritud saasteainete puhul;

4. taitmiskulud, sealhulgas rikkumiste ja karistustega seotud kulud nouete rikkumise
korral, ning jirelevalvekulud;

5. heitkoguste muutumine sdidukite kasutusea jooksul, mida tdendavad asjakohased
katsekampaaniad ja heite pidevseire;

6. registreeritud sdidukite arv aastas ja jouseadmetehnoloogiate osakaal ELi teedel,
nagu litkkmesriigid on teatanud Euroopa alternatiivkiituste vaatluskeskusele;

7. dhusaaste tervisemOju iga-aastane areng (st enneaegsed surmad, mis on seotud
kokkupuutega teatavate saasteainetega), nagu on esitatud iga-aastases aruandes
ohukvaliteedi kohta Euroopas;

8. maanteetranspordi iga-aastane osakaal teatavate saasteainete heites, millest
litkkmesriigid on teatanud EMP-le NEC direktiivi alusel;

9. litkkmesriikide poolt direktiivi 2015/153 kohase teatamismenetluse raames saadud
teatiste arv aastas, mis kisitlevad riigi, piirkondlike voi kohalike ametiasutuste
kehtestatud tehnilisi ettekirjutusi (st igasuguseid keelde), mis takistavad autode,
kaubikute, veoautode ja busside ELi-sisest kaubandust.

Ettepaneku/algatuse pohjendused

Liihi- voi pikaajalises perspektiivis tdidetavad vajadused, sealhulgas algatuse
rakendamise iiksikasjalik ajakava

Koik M1- ja N1-kategooria uued sdidukid, mootorid voi varuosad, mis lastakse ELi
turule, peaksid saama kiesoleva mééruse kohase tiiiibikinnituse alates 1. juulist 2025,
vdlja arvatud M2-, M3-, N2- ja N3-kategooria sdidukid, mille puhul rakendamise
kuupédev on 1. juuli 2027. ELi meetme lisavdirtus (see vOib tuleneda erinevatest
teguritest, nagu kooskdlastamisest saadav kasu, diguskindlus, suurem tdohusus voi
vastastikune tdiendavus). Kédesoleva punkti kohaldamisel tdhendab ,,ELi meetme
lisavéartus® vairtust, mis tuleneb liidu sekkumisest ja lisandub véértusele, mille
litkmesriigid oleksid muidu iiksi loonud.

ELi tasandi meetme pohjused (ex ante).

Uhtse turu nduetekohase toimimise tagamiseks on vaja Kkisitleda saasteainete
heitkoguseid ja Shukvaliteeti.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Ohu kvaliteet ja saasteainete heitkogused kujutavad endast piiriiilest probleemi, mida
vaid litkmesriigi vOi kohaliku tasandi meetmete abil lahendada ei ole vdimalik.
Heitkoguste viahendamist ja heitenditajate parandamist tuleb koordineerida Euroopa
tasandil ja ELi meetmed on subsidiaarsuse pohimottest 1dhtudes pdhjendatud. Kuigi
riigi, piirkondliku ja kohaliku tasandi algatused vdivad luua siinergiat, ei ole need
iiksinda piisavad. Kui ELi tasandil ei voeta koordineeritud meetmeid saasteainete
heitenormide karmistamise néol, tekib turu killustumise oht, mis tuleneb riiklike
siisteemide mitmekesisusest ning ambitsioonitaseme ja kavandamisparameetrite
erinevustest.

Oodatav tekkiv liidu lisavédrtus (ex post)

Eraldi vOetuna kujutaksid tiksikud litkmesriigid endast ka liiga véikest turgu, et
saavutada sama tulemus, mistdttu on vaja kogu ELi hdlmavat ldhenemisviisi, et
hoogustada muutusi tdostusharu tasandil ja saavutada mastaabiséast.

Varasematest samalaadsetest ettevotmistest saadud kogemused

Ettepanek pohineb kehtivatel digusaktidel, mis on viimastel aastakiimnetel taganud
liidus saasteainete heite pideva vidhendamise ning sdidukite ja mootorite
heitenditajate paranemise.

Kooskola mitmeaastase  finantsraamistikuga ja voimalik koostoime muude
asjaomaste meetmetega

Kéesolev ettepanek on kooskdlas Euroopas sihiks seatud rohe- ja digipodrde
onnestumisele kaasa aitavate taasterahastu ,,Next Generation EU* ja perioodi 2021—
2027 holmava mitmeaastase finantsraamistiku eesméirkidega. Nende raamistike
kombineerimisega seotakse rangemad keskkonna- ja oOhukvaliteedi nduded
majanduskasvuga; see aitab lahendada majanduskriisi ning kiirendab iileminekut
keskkonnasaastlikule ja jatkusuutlikule majandusele.

Erinevate  kasutada  olevate  rahastamisvoimaluste, sealhulgas  vahendite
timberpaigutamise voimaluste hinnang

Personalivajadused kaetakse meetmega seotud peadirektoraatidele (st DG GROW,
keda toetab DG CLIMA) jaotatud ja/vdi peadirektoraatides timberpaigutatud
vahenditest. Kui on vaja lisaeraldisi, voidakse need asjaomastele peadirektoraatidele
anda iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kéigus, voOttes arvesse
eelarvepiiranguid.
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1.6.

1.7.

Ettepaneku/algatuse kestus ja finantsmoju
[l Piiratud kestusega
— [ holmab ajavahemikku [PP/KK]AAAA—[PP/KK]AAAA

— [ Finantsmdju kulukohustuste assigneeringutele avaldub ajavahemikul AAAA—
AAAA ja maksete assigneeringutele ajavahemikul AAAA-AAAA.

Piiramatu kestusega

— Rakendamine kéivitub alates 2025. aastast,
— millele jargneb tdieulatuslik rakendamine.
Etteniihtud eelarve tiitmise viis(id)>®
Eelarve otsene tiditmine komisjoni poolt

— oma talituste kaudu, sealhulgas kasutades liidu delegatsioonides tdootavat
komisjoni personali,

— [ rakendusametite kaudu
[ Eelarve jagatud tiditmine koost6os liikmesriikidega

[0 Eelarve kaudne tditmine, mille puhul eelarve tditmise iilesanded on
delegeeritud:

— [ kolmandatele riikidele voi nende méératud asutustele;

— [ rahvusvahelistele organisatsioonidele ja nende allasutustele (nimetage);
— [ Euroopa Investeerimispangale ja Euroopa Investeerimisfondile;

— [ finantsmaéruse artiklites 70 ja 71 osutatud asutustele;

— [ avalik-Giguslikele asutustele;

— [ avalikke teenuseid osutavatele eradiguslikele asutustele, kuivord neile antakse
piisavad finantstagatised;

— [ liikmesriigi eradigusega reguleeritud asutustele, kellele on delegeeritud avaliku
ja erasektori partnerluse rakendamine ja kellele antakse piisavad finantstagatised;

— [ isikutele, kellele on delegeeritud Euroopa Liidu lepingu V jaotise kohaste iihise
vilis- ja julgeolekupoliitika erimeetmete rakendamine ja kes on kindlaks méairatud
asjaomases alusaktis.

—  Mitme eelarve tditmise viisi valimise korral esitage iiksikasjad rubriigis ,, Mdrkused .

Markused

Komisjon kavatseb tagada asjaomaste meetmete rakendamise tsentraliseeritud otsese eelarve

tditmise oma talituste kaudu, eelkdige Teadusuuringute Uhiskeskuse kaudu, et pakkuda

tehnilist ja teaduslikku tuge, mis on vajalik rakendusmédruste viljatdotamiseks ja
turujirelevalve tegemiseks, nagu on juba ette nidhtud midrusega (EU) 2018/858.
Turujdrelevalve osa reguleeritakse juba asjakohase halduskokkuleppega, mis on ette ndhtud ja
mida on arvesse vdetud miiruses (EU) 2018/858, samas kui rakendusméirustega seotud t60

jaoks on ette ndhtud eraldi halduskokkulepe.

58

Eelarve tditmise viise koos viidetega finantsméairusele on selgitatud veebisaidil
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx.
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2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

OHJEMEETMED

Jirelevalve ja aruandluse eeskirjad

Tépsustage sagedus ja tingimused

Kavandatud heite vihendamise nduete tulemuslikkuse jélgimiseks on vaja koguda
ulatuslikult andmeid voimalikest allikatest, sealhulgas liitkmesriikidelt, autotootjatelt
ja riiklikelt tiitibikinnitusasutustelt.

Mootorsdidukite tehniline komitee ja maddruse (EL) 2018/858 alusel loodud foorum
on platvormid, kus korrapéraselt arutada Euro 7 rakendamisega seotud kiisimusi.

Liikmesriigid peavad esitama komisjonile aruande karistuste kohta, mida nad on
rakendanud vastavalt méiéarusele (EL) 2018/858.

2030. aastaks teavitavad liikmesriigid komisjoni kéesolevas miéruses sitestatud
tiitibikinnitusmenetluse kohaldamisest. Komisjon esitab nimetatud teabe pohjal
Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande uue méiruse rakendamise kohta.

Juhtimis- ja kontrollisiisteem(id)

Eelarve tditmise viisi(de), rahastamise rakendamise mehhanismi(de), maksete
tegemise korra ja kavandatava kontrollistrateegia selgitus.

Ettepanekut rakendatakse iihtse turu ja kliimameetmete programmide raames.

Nende programmide alla kuuluvad eelarve tditmise viis, rahastamise rakendamise
mehhanismid, maksete tegemise kord ja kontrollistrateegia.

Teave kindlakstehtud riskide ja nende vihendamiseks kasutusele voetud
sisekontrollisiisteemi(de) kohta

Kiesolevat ettepanekut rakendatakse iihtse turu ja kliimameetmete programmide
raames.  Kontrollid/riskid ja  leevendusmeetmed on  kaetud  kehtiva
sisekontrolliraamistikuga.

Kontrollide kulutohususe (kontrollikulude suhe hallatavate vahendite vidrtusse)
hinnang ja pohjendus ning prognoositav veariski tase (maksete tegemise ja
sulgemise ajal)

Algatusega ei kaasne uusi olulisi kontrolle/riske, mida olemasolev sisekontrolli
raamistik ei kataks. Kavandatud ei ole muid erimeetmeid peale finantsmédruse
kohaldamise.

Pettuse ja eeskirjade eiramise drahoidmise meetmed

Tapsustage rakendatavad voi kavandatud ennetus- ja kaitsemeetmed, nt pettustevastase voitluse
strateegias esitatud meetmed.

Lisaks finantsmddruse kohaldamisele pettuste ja eeskirjade eiramiste drahoidmiseks
kaasneb kiesolevas ettepanekus sitestatud rangemate heitenormide nduetega
tohusam heitkoguste seire kogu sdiduki kasutusea jooksul.
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ETTEPANEKU/ALGATUSE HINNANGULINE FINANTSMOJU

3.1. Mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid ja kulude eelarveread, millele méju
avaldub
e Olemasolevad eelarveread
Jdrjestage mitmeaastase finantsraamistiku rubriigiti  ja iga rubriigi sees
eelarveridade kaupa
. Kulu .
Mitmeaasta Eelarverida lik Rahaline osalus
s€
finantsraam : ‘s Finantsméairuse
istika | Nr L-tud/l- fﬁFde‘i‘o ka“d;gg‘?““ Kolmand | artikli 21 Igike 2
rubriik Rubriik 1 mata® & £ ad riigid punkti b
tdhenduses
[03 0201 01]
1 | Uhtse turu programm (SMP) —| y g | jan EI El El
kaupade ja teenuste siseturu toimimine
ja selle arendamine
[09 02 03]
3 . L-tud JAH EI EI El
Loodusvarad ja keskkond

59
60
61

ET

L-tud — liigendatud assigneeringud, 1-mata — liigendamata assigneeringud.
EFTA: Euroopa Vabakaubanduse Assotsiatsioon
Kandidaatriigid ja vajaduse korral Laéne-Balkani potentsiaalsed kandidaatriigid.

ET
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3.2. Ettepaneku hinnanguline finantsméju assigneeringutele
3.2.1.  Hinnanguline moju tegevusassigneeringutele — iilevaade
— [ Ettepanek/algatus ei holma tegevusassigneeringute kasutamist

— Ettepanek/algatus hdlmab tegevusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku

rubriik R B

. ] Aasta | Aasta | Aasta | Aasta | Aastad 2022-2025 | Jirgnevad aastad
Peadirektoraat: GROW 2022 | 2023 | 2024 | 2025 KOKKU
O Tegevusassigneeringud
Kulukohustused la) 1,230 1,030 2,260 0,300
Eelarverida 03.020101° e :
Maksed 2a) 0,630 1,030 0,600 2,260
) Kulukohustused 1b)
Eelarverida
Maksed 2b)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad haldusassigneeringud®?
Eelarverida 3)
- 0,300
Kulukohustused lbl ig 1,230 1,030 2,260
Assigneeringud KOKKU,
DG GROW TR
Maksed 0,630 1,030 0,600 2,260
+3
62 Eelarve ametliku liigenduse kohaselt.
63 Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/v3i meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud (endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.
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) ) Kulukohustused 4) 1,230 1,030 2,260 0,300
O Tegevusassigneeringud KOKKU
Maksed 5) 0,630 1,030 0,600 2,260
O Eriprogrammide vahenditest rahastatavad 6
haldusassigneeringud KOKKU
. _ =4+ 0,300
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 6 1,230 | 1,030 2,260
RUBRIIGI 1
assigneeringud KOKKU Maksed - 2 i 0,630 1,030 0,600 2,260
OTegevusassigneeringud KOKKU  (kdik | Kulukohustused 4
rubriigid) Maksed 5)
Eriprogrammide vahenditest rahastatavad
haldusassigneeringud KOKKU (koik rubriigid) 6
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused e 1,230 1,030 2,260 0,200
RUBRIIKIDE 1-6
assigneermend KOKKY Maksed S5l 0630 1,030 | 0,600 2,260
(vordlussumma) 6
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Mitmeaastase finantsraamistiku
rubriik

,,Halduskulud*

Selle punkti taitmisel tuleks kasutada haldusalaste eelarveandmete tabelit, mis on esitatud digusaktile lisatava finantsselgituse lisas

(sisekorraeeskirjade V lisa), ja laadida see iiles DECIDE’1 talitustevahelise konsulteerimise eesmargil.

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Aasta Aasta Aasta Aasta
2022 | 2023 | 2024 | 2025 KOKKU
Peadirektoraat: GROW
O Personalikulud 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Muud halduskulud 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
DG GROW KOKKU 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
Mitmeaastase finantsraamistiku (Kulukohustuste
RUBRIIGI 7 kogusumma = maksete 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818
assigneeringud KOKKU kogusumma)
miljonites eurodes (kolm kohta pirast koma)
Aasta Aasta Aasta Aasta
2022 2023 2024 2025 KOKKU
Mitmeaastase finantsraamistiku Kulukohustused 2,818 2,618 1,346 1,296 8,078
RUBRIIKIDE 1-7 assigneeringud
KOKKU Maksed 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078
3.2.2.  Tegevusassigneeringutest rahastatav viljund (hinnang)
Kulukohustuste assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
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Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada kogu KOKKU
. 2022 2023 2024 2025 finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)
Tipsustage
eesmiirgid ja VALJUNDID
viljundid
Kes Viljun
Liik® | kmi e z z z z z z dite Kulu
iyl ne £ Kulu < Kulu < Kulu b Kulu b Kulu b Kulu £ Kulu ary Kokku
kulu kokku

ERIEESMARK nr 1 ...

— Viljund

Erieesmark nr 1 kokku

KOKKU

64

ET

Viljunditena késitatakse tarnitud tooteid ja osutatud teenuseid (rahastatud iilidpilasvahetuste arv, ehitatud teede pikkus kilomeetrites jms).

49

ET



3.2.3.  Hinnanguline moju haldusassigneeringutele — itilevaade
— [ Ettepanek/algatus ei holma haldusassigneeringute kasutamist
— Ettepanek/algatus holmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub
jargmiselt:
— miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Lisage vajalik arv aastaid, et
Aasta Aasta Aasta Aasta ka'as% ada J ko ﬁnantsrrié'u KOKK
2022 2023 | 2024 2025 J gu My
kestust (vt punkt 1.6)
Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIK 7
Personalikulud 1,734 1,969 1,727 1,727 7,157
Muud halduskulud 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
Mitmeaastase
finantsraamistiku L824 ) L8l | 7 467
kokku
Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7%
vilja jaavad kulud
Personalikulud
Muud
halduskulud
Mitmeaastase
finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7
vilja jadvad
kulud kokku
KOKKU 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467

ET

Personali ja muude halduskuludega seotud assigneeringute vajadused kaetakse asjaomase peadirektoraadi poolt kdnealuse
meetme haldamiseks juba antud ja/vdi peadirektoraadi siseselt {imberpaigutatud assigneeringutest, mida vajaduse korral
voidakse tdiendada nendest lisaassigneeringutest, mis haldavale peadirektoraadile eraldatakse iga-aastase vahendite

eraldamise menetluse kdigus, arvestades eelarvepiirangutega.

65

(endised BA read), kaudne teadustegevus, otsene teadustegevus.

50

Tehniline ja/vdi haldusabi ning ELi programmide ja/vdi meetmete rakendamiseks antava toetusega seotud kulud
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3.2.3.1. DG GROW ja DG CLIMA hinnanguline personalivajadus

— [ Ettepanek/algatus ei holma personali kasutamist.

— Ettepanek/algatus holmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

Aasta Aasta Aasta Aasta

2022 2023 2024 2025 Jargnevad aastad

O Ametikohtade loeteluga ette niihtud ametikohad (ametnikud ja ajutised téotajad)

2001 02 01 (komisjoni peakorteris ja esindustes) 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

20 01 02 03 (delegatsioonides)

010101 01 (kaudne teadustegevus)

01 01 01 11 (otsene teadustegevus)

Muud eelarveread (tépsustada)

O Koosseisuviiline personal (tiistodajale taandatud tootajad)®

lahetatud eksperdid ja rendit6ojoud)

20 02 01 (iildvahenditest rahastatavad lepingulised to6tajad, riikide

KOKKU

11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi toGtajatega ja/voi tootajate peadirektoraadi
sisese Uimberpaigutamise teel. Vajaduse korral voidakse personali tdiendada iga-aastase vahendite eraldamise
menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

Ulesannete kirjeldus:

Ametnikud ja ajutised t66tajad

Labirddkimised méidruse iile, delegeeritud Oigusaktide ja rakendusaktide
viljatdotamine, heitkoguste turujirelevalve korraldamine ja jérelevalve, ldbivaatamine
ja ajakohastamine vastavalt tehnika arengule

Koosseisuvilised tootajad

Analiiiside tegemine ning toetuse ja tehnilise sisendi andmine heitkoguste
turujdrelevalve korraldamisele ja jérelevalvele, ldbivaatamine ja ajakohastamine
vastavalt tehnika arengule

66 AC — lepingulised tootajad, AL — kohalikud td6tajad, END — riikide ldhetatud eksperdid, INT —
rendito6joud, JPD — noored spetsialistid delegatsioonides.

ET
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3.2.4. Kooskola kehtiva mitmeaastase finantsraamistikuga
Ettepanek/algatus:

— on tdielikult rahastatav mitmeaastase finantsraamistiku asjaomase rubriigi sisese vahendite
iimberpaigutamise kaudu.

Asjaomased rahalised vahendid on juba ette ndhtud 2022. aastaks ja need lisatakse ka 2023. aastaks kavandatud
summasse. Personali asutusesisene limberpaigutamine on vajalik Euro 6/VI méérustes sitestatud asjaomaste
iilesannete tditmiseks.

— [ tingib mitmeaastase finantsraamistiku asjaomases rubriigi mittesihtotstarbelise varu ja/voi
mitmeaastase finantsraamistiku maaruses satestatud erivahendite kasutuselevotu.

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele ning
nimetades kavandatavad kasutatavad rahastamisvahendid.

— [ nduab mitmeaastase finantsraamistiku muutmist.

Selgitage, millised toimingud on vajalikud, osutades asjaomastele rubriikidele, eelarveridadele ja summadele.

3.2.5. Kolmandate isikute rahaline osalus
Ettepanek/algatus:
— ei holma kolmandate isikute poolset kaasrahastamist

— [ hdlmab kaasrahastamist, mille hinnanguline summa on jargmine:

assigneeringud miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Lisage vajalik arv aastaid, et

Aasta Aasta Aasta Aasta kajastada kogu finantsmoju Kokku
2022 2023 2024 2025
kestust (vt punkt 1.6)
Nimetage  kaasrahastav
asutus
Kaasrahastatavad
assigneeringud KOKKU

ET i ET



3.3. Hinnanguline méju tuludele
— Ettepanekul/algatusel puudub finantsmdju tuludele.
— [ Ettepanekul/algatusel on jargmine finantsmoju:
— O omavahenditele
— O muudele tuludele
— palun markige, kas see on kulude eelarveridasid mdjutav sihtotstarbeline tulu [l

miljonites eurodes (kolm kohta parast koma)

Jooksva aasta Ettepaneku/algatuse mdju®’

Tulude eelarverida: N cclarvest . - . .
kéttesaadavad Aasta Aasta Aasta Aasta Lisage vajalik arv aastaid, et kajastada
assigneeringud 2022 2023 2024 2025 kogu finantsmdju kestust (vt punkt 1.6)

Artikkel ....

o7 Traditsiooniliste omavahendite (tollimaksud ja suhkrumaksud) korral tuleb mirkida netosummad, s.t brutosumma

pérast 20 % sissendudmiskulude mahaarvamist.
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ET

LISA
FINANTSSELGITUSELE

Ettepaneku/algatuse nimetus:

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus, mis késitleb mootorsdidukite ja mootorite tiiiibikinnitust seoses
mootorsoidukite heitega (Euro 7) ning millega tunnistatakse kehtetuks mdarus (EU) nr 715/2007 ja
miirus (EU) nr 595/2009

VAJALIKUKS PEETAV TOOTAJATE ARV ja TOOTAJATEGA SEOTUD KULUD
MUUD HALDUSKULUD

HALDUSKULUD KOKKU

KULUDE ARVUTAMISEKS KASUTATUD MEETODID

Personalikulud

Muud halduskulud

A A

N =




7.

DG GROW ja DG CLIMA vajalikuks peetavad personalikulud

[] Ettepanek/algatus ei hdlma personali kasutamist.

Ettepanek/algatus hdlmab personali kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)

Mitmeaastase

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

KOKKU

finantsraamistiku
RUBRIIK 7

Téistooaja

A Assigneeringud

Téistooaja
ekvivalent

Taistooaja

Assigneeringud o

Assigneeringud

Taistooaja
ekvivalent

Assigneeringud

Taistooaja
ekvivalent

Assigneeringud

Taistooaja
ekvivalent

Assigneeringud

Téistooaja
ekvivalent

Assigneeringud

Taistooaja

. Assigneeringu
ekvivalent 9 g

O Ametikohtade loeteluga ette nahtud ametikoha

d (ametnikud ja ajuti

sed tootajad)

200102 01 AD

10,5 1,649

12

1,884 11

1,727

11c

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1.021

64 10,048

Peakorteris
esindustes

ja
AST

200102 03 — ELi | AD

delegatsioonides
AST

O Koosseisuvalised

tootajad 68

AC

2002 01 ja

1 0,085

0,085

0,170

2002 02

Koosseisuvalised | END

to6tajad
peakorteris
esindustes

1 INT

200203 AC

Koosseisuvalised
AL

t6otajad ELi

68

ET

AC — lepingulised to6tajad, AL — kohalikud td6tajad, END — riikide ldhetatud eksperdid, INT — rendit66joud, JPD — noored spetsialistid delegatsioonides.



delegatsioonides END

INT

JPD

Muud
personaliga
seotud
eelarveread
(tdpsustage)

Personalikulud
kokku -
RUBRIIK 7

11,5

1,734

13

1,969

11

1,727

11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

.1.021

66

10,218

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi to0tajatega ja/voi tootajate peadirektoraadi sisese imberpaigutamise teel. Vajaduse korral vGidakse personali tdiendada iga-aastase
vahendite eraldamise menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

stase finantsraamistiku RUBRIIGIST

7

vélja jadvad kulud

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 K
Taistdoaja " . Taist6oaja " . Taistdbaja . . Taistdoaja . . Taistdoaja " . Taistdoaja ' . Taist6oaja n . Taistdoaja
e Assigneeringud e Assigneeringud 1 Assigneeringud 1 Assigneeringud s Assigneeringud s Assigneeringud o Assigneeringud ARREE

kohtade loeteluga ette nahtud ametikohad (

ametnikud ja ajutised todtajad)

)1 kaudne teadustegevus®®
|1 otsene teadustegevus

n tpsustage)

AD

AST

seisuvalised tootajad 7

69
70

ET

Valige asjaomane eelarverida vdi vajaduse korral mérkige muu eelarverida; kui asjaomaseid eelarveridu on rohkem, tuleks esitada toGtajate arv iga eelarverea kohta
AC — lepingulised to6tajad, AL — kohalikud t66tajad, END — riikide ldhetatud eksperdid, INT — rendit66joud, JPD — noored spetsialistid delegatsioonides.



AC
— peakorteris END
INT
ssigneeringutest AC
ad
véliste tootajate AL
lised BA read).
— liidu
delegatsioonides END
INT
JPD
AC
)2 kaudne teadustegevus
2 otsene teadustegevus END
3 71
n tapsustage) INT
ersonaliga seotud  eelarveread
€)
ikulud kokku — RUBRIIGIST 7
vélja jaavad kulud
sonalikulud kokku (ko6ik
2aastase finantsraamistiku 1,5 1,734 13 1,969 11 1,727 11 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1.021
rubriigid)

Personalivajadused kaetakse juba meedet haldavate peadirektoraadi tootajatega ja/vdi tdotajate peadirektoraadi sisese limberpaigutamise teel. Vajaduse korral voidakse personali tdiendada
iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kéigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.

7 Valige asjaomane eelarverida vdi vajaduse korral mérkige muu eelarverida; kui asjaomaseid eelarveridu on rohkem, tuleks esitada to6tajate arv iga eelarverea kohta

ET 4



8. DG GROW ja DG CLIMA muud halduskulud

O Ettepanek/algatus ei eelda haldusassigneeringute kasutamist

Ettepanek/algatus holmab haldusassigneeringute kasutamist, mis toimub jargmiselt:

miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

Mitmeaastase finantsraamistiku

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Kokku
RUBRIIK 7
Peakorteris voi ELi territooriumil:
2002 06 01 - Lahetus- ja esinduskulud 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,280
2002 06 02 — Konverentside ja koosolekutega seotud
kulud
20 02 06 03 — Komiteed? 0,050 0,050 0,050 0,150

20 02 06 04 — Uuringud ja konsultatsioonid

20 04 - IT-kulud (ettevétjad)’s

Muud personaliga mitteseotud eelarveread (vajaduse
korral tpsustage)

Liidu delegatsioonides

20 02 07 01 - Lahetused, konverentsid ja esinduskulud

20 02 07 02 - Tootajate taiendkoolitus

72

ET

Tépsustage komitee liik ja rithm, millesse see kuulub.
Vaja on informaatika peadirektoraadi IT-investeeringute riihma arvamust (vt IT rahastamise suunised, C(2020)6126 final, 10.9.2020, 1k 7).




20 03 05 - Taristu ja logistika

Muud personaliga mitteseotud eelarveread (vajaduse
korral tdpsustage)

Muu kokku — mitmeaastase finantsraamistiku

0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
RUBRIIK 7
miljonites eurodes (kolm kohta pérast koma)
Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGIST 7
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Kokku

vélja jaavad kulud

Tegevusassigneeringutest (endised BA read) kaetavad
tehnilise ja haldusabi kulud (v.a koosseisuvalised
tootajad):

— peakorteris

- liidu delegatsioonides

Muud teadustegevusega seotud juhtimiskulud

Poliitikavaldkondade IT-kulud rakenduskavadele™

Ettevotjatega seotud IT-kulud rakenduskavadele’

Muud personaliga mitteseotud eelarveread (vajaduse
korral tipsustage)

74

ET

Vaja on informaatika peadirektoraadi IT-investeeringute riihma arvamust (vt IT rahastamise suunised, C(2020)6126 final, 10.9.2020, 1k 7).
See punkt hdlmab kohalikke haldussiisteeme ja makseid ettevotjate IT-siisteemide kaasrahastamiseks (vt IT rahastamise suunised, C(2020)6126 final, 10.9.2020).




Muu kokku - mitmeaastase finantsraamistiku
RUBRIIGIST 7 vilja jaavad kulud

Muud halduskulud kokku (kdik mitmeaastase
finantsraamistiku rubriigid)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430

ET




0. DG GROW ja DG CLIMA halduskulud kokku (kdik mitmeaastase finantsraamistiku rubriigid)

miljonites eurodes (kolm kohta pdrast koma)

Kokkuvaéte 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Kokku

Rubriik 7 — personalikulud 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Rubriik 7 — muud halduskulud 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Rubriik 7 kokku 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Rubriigist 7 vélja jadvad kulud — personalikulud

Rubriigist 7 vélja jadvad kulud — muud halduskulud

Muud rubriigid kokku

KOKKU
RUBRIIKI 7 kuuluvad ja RUBRIIGIST 7 vilja 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10 648
jaavad kulud

Haldusassigneeringute vajadused kaetakse konealuse meetme haldamiseks juba antud ja/voi limberpaigutatud assigneeringutega, lisades vajaduse korral veel assigneeringuid, mida
vodidakse anda meedet haldavale peadirektoraadile iga-aastase vahendite eraldamise menetluse kdigus, arvestades olemasolevate eelarvepiirangutega.
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10.
10.1.

Selles osas kirjeldatakse vajalikuks peetava personali arvutamise meetodit (t60koormuse prognoosid, sealhulgas konkreetsete téokohtade puhul (siisteemi Sysper 2 kohased

ET

Kulude arvutamiseks kasutatud meetodid

Personalikulud

téokohtade profiilid), toétajate liigid ja vastavad keskmised kulud).

Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIK 7

NB! Keskmised kulud peakorteri iga tétajaliigi kohta on esitatud veebisaidil BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Ametnikud ja ajutised to6tajad

10,5 taistddajale taandatud todtajat 2022. aastal delegeeritud Gigusaktide ja rakendusaktide ettevalmistamiseks, heitkoguste turujarelevalve korraldamiseks ja
jarelevalveks, labivaatamiseks, aruandluseks ja ajakohastamiseks

12 taisto0ajale taandatud tOotajat 2023. aastal delegeeritud Oigusaktide ja rakendusaktide ettevalmistamiseks, heitkoguste turujarelevalve korraldamiseks ja
jarelevalveks, labivaatamiseks, aruandluseks ja ajakohastamiseks

11 taisto0ajale taandatud todtajat 2024.-2025. aastal delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide jarelmeetmeteks, heitkoguste turujarelevalve korraldamiseks ja
jarelevalveks, labivaatamiseks, aruandluseks ja ajakohastamiseks

6,5 taistooajale taandatud tootajat 2026.-2028. aastal delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide jarelmeetmeteks, heitkoguste turujarelevalve korraldamiseks ja
jarelevalveks, labivaatamiseks, aruandluseks ja ajakohastamiseks

O Koosseisuvalised tdotajad
1 taisto0ajale taandatud to6taja 2022.-2023. aastal, et toetada delegeeritud digusaktide ja rakendusaktide ettevalmistamist, heitkoguste turujarelevalve korraldamist ja

jarelevalvet, labivaatamist, aruandlust ja ajakohastamist

Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGIST 7 vilja jaavad kulud

ET



O Ainult ametikohad, mida rahastatakse teadusuuringute eelarvest

O Koosseisuvalised tootajad

10.2. Muud halduskulud

Téapsustage iga eelarverea puhul kasutatud arvutusmeetod

Jja eelkoige aluseks voetud eeldused (nt kohtumiste arv aastas, keskmised kulud jne)

Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIK 7

Ligikaudu 12 lahetust likmesriikidesse 2022.—2028. aastal
Ligikaudu 3 koosolekupdeva aastas 2022.-2024. aastal (TCMV ja foorumi koosolekud)

Mitmeaastase finantsraamistiku RUBRIIGIST 7 vélja jaavad kulud

ET 10
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