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DUVODOVA ZPRAVA

1. SOUVISLOSTI NAVRHU
. Oduavodnéni a cile navrhu

V z4jmu spravného fungovani jednotného trhu je nutné zajistit volny pohyb zbozi, osob,
sluzeb a kapitalu. Za timto ucelem zakotvuje natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858 komplexni systém schvalovani typu a dozoru nad trhem, pokud jde o motorova
vozidla, pfipojna vozidla a systémy, konstrukéni Casti a samostatné technické celky urcené
pro tato vozidla. Technické pozadavky na schvalovani typu motorovych vozidel a motorii s
ohledem na emise jsou rovnéz harmonizovany, aby nedochézelo k rozdilnym pozadavkim v
jednotlivych ¢lenskych statech a aby byla zajisténa vysoka troven ochrany zivotniho prostiedi
a zdravi.

Znecisténi ovzdusi predstavuje v Evropé 1 nadale velké riziko pro zivotni prostiedi a zdravi.
Prestoze se kvalita ovzdusi zlep$ila, znacna C¢ast méstského obyvatelstva EU je stale
vystavena koncentracim zneciSt'ujicich latek pirekracujicim limity stanovené smérnici o
kvalité vn&jsiho ovzdusi'. Odhaduje se, Ze v roce 2018 zpiisobilo znecisténi ovzdusi v zemich
EU-28 vice nez 300 000 piedeasnych umrti?. Piestoze svou roli hraji i dal$i odvétvi, hlavni
podil na znec€iSténi ovzdusi ma i nadale silni¢ni doprava. V roce 2018 byla plivodcem v
priméru 39 % $kodlivych emisi NOx (47 % v méstskych oblastech®) a 11 % celkovych emisi
PMo*.

Zelena dohoda pro Evropu’ je novou strategii riistu, jejimz cilem je transformovat EU ve
spravedlivou a prosperujici spole¢nost s moderni a konkurenceschopnou ekonomikou
efektivné vyuZivajici zdroje. EU by rovnéZ méla propagovat nezbytnou digitalni transformaci
a jeji nastroje a investovat do nich, jelikoz se jedna o zasadni faktory pro uskute¢néni danych
zmén. Digitalni technologie totiz mohou pomoci sniZit celosvétové emise, zvysit kvalitu
Zivota a snizit environmentalni stopu spole¢nosti, napiiklad optimalizaci vyuzivani energie a
monitorovanim emisi v dopravé®. Aby bylo mozné do roku 2050 dosahnout klimatické
neutrality a cile nulového znecisténi za ucelem vytvoifeni Zivotniho prostfedi bez toxickych
latek, musi se transformovat vSechna odvétvi, vcetné silni¢ni dopravy. V Zelené dohodé pro
Evropu bylo ozndmeno pfijeti navrhu pfisnéjSich norem pro emise latek zneciSt'ujicich
ovzdusi z vozidel se spalovacim motorem (Euro 7).

V z4jmu urychleni dekarbonizace silni¢ni dopravy navrhla Komise v Cervenci 2021 zménu

naiizeni o vykonnostnich normach pro emise CO2 pro osobni automobily a dodavky’ s cilem
zajistit hladky piechod k mobilit¢ s nulovymi emisemi®. Kromé& toho pfijala Komise v

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/50/ES ze dne 21. kvétna 2008 o kvalit¢ vnéjsiho

ovzdusi
a Cistsim ovzdusi pro Evropu (Uf. vést. L 152, 11.6.2008, s. 1).
2 EEA, 2020. Air Quality in Europe — 2020 Report (Kvalita ovzdusi v Evropé — zprava za rok 2020).
3 JRC, 2019. Urban NO; Atlas (Méstsky atlas NO)
4

EEA. 2020. Prohlize¢ udaju o emisich zneéistujicich latek do ovzdusi (Goteborsky protokol, umluva
LRTAP) 1990-2018.

COM(2019) 640 final.

COM(2021) 118 final.

COM(2021) 556 final.

V roce 2022 bude nasledovat navrh na vykonnostni normy pro emise CO; pro tézka nakladni vozidla.
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prosinci 2020 Strategii pro udrZitelnou a inteligentni mobilitu’® a v kvétnu 2021 akéni plan
pro nulové zne&isténi'®. Podle téchto strategii by méla doprava vyrazné méné znecistovat
zivotni prostfedi, zejména ve méstech, a za podstatnou soucast piechodu k Cisté mobilité je
povazovana norma Euro 7.

V neposledni fad¢ nabizi nastroje k feSeni dvoji vyzvy, jiz predstavuje zelend a digitalni
transformace, a k podpote evropského primyslu pii uskuteciovani ambice Zelené dohody pro
Evropu nova primyslova strategie pro Evropu!'. Novy ramec pro emise zneéistujicich
latek poskytne automobilovému primyslu EU pravni jistotu a vyhodu ,,prvniho hrace na
tahu“. V z4jmu zachovani konkurencni vyhody je tfeba, aby si emisni normy EU udrzely
predstih pfed normami vytvafenymi na kliGovych trzich, jako jsou Spojené staty a Cina.
Pfistup na tyto trhy by mohl byt pro vyrobce v EU znesnadiiovan, nebot’ by se splnéni
pozadavkl na emise na jinych trzich stalo ndkladnéj$im.

Ptechod na vozovy park osobnich automobill / dodavek s nulovymi emisemi bude probihat
po dobu nejméné dvou desetileti, a to nejen s ohledem na primérnou zivotnost osobnich
automobilll / dodavek, kterd ¢ini vice nez jedenéct let. Aby bylo mozné dosdhnout vyse
uvedenych politickych cili, musi byt vozidla se spalovacim motorem, kterd budou mezitim
naddle uvadéna na trh, co nejcistsi.

Automobilovy primysl se zaroven potyka i s dal§imi vyznamnymi proménami — vyraznymi
nedostatky dodavatelského fetézce, dopadem ruské invaze na Ukrajinu, rostoucimi naklady na
energii a suroviny.

Navzdory navrhovanym cilim 100% sniZeni emisi CO2 u osobnich automobilli a dodavek do
roku 2035, pfipravovanému ndvrhu na revizi vykonnostnich norem pro emise CO> u tézkych
nakladnich vozidel, rostoucimu podilu tézkych vozidel s nulovymi a nizkymi emisemi a
skute¢nosti, Ze na trh vstupuji nova vozidla Euro 6d/VI E, nelze u emisi znecist'ujicich latek
ze silni¢ni dopravy v kriatkodobém az sttednédobém horizontu dosdhnout nizké urovné
zneCisténi bez dalSich opatieni. Ocekéava se, Ze timto ndvrhem se vyiesi tfi zjisténé problémy,
které zpusobuji, Ze emisni normy Euro 6/VI nedostate¢né pfispivaji k nezbytnému snizeni
emisi znec€iSt'ujicich latek ze silni¢ni dopravy. Témito problémy jsou: 1) slozitost emisnich
norem pro vozidla; 2) zastaralé mezni hodnoty zneciStujicich latek pro vozidla a 3)
nedostatecna regulace emisi z vozidel v redlném provozu.

Obecny cil této iniciativy je dvoji: 1) zajistit fadné fungovani jednotného trhu stanovenim
adekvatnéjSich, nakladové efektivnich a nad¢asovych pravidel pro emise z vozidel a 2) zajistit
vysokou urovent ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi v EU dal§im sniZovanim emisi latek
znecistujicich ovzdusi ze silni¢ni dopravy.

K dosazeni obecného cile pfispéje tato iniciativa tim, Ze bude sledovat nasledujici tii
specifické cile. A to:

1) zjednodusit souc¢asné emisni normy Euro;
2) stanovit aktualni mezni hodnoty pro vSechny relevantni latky znecistujici ovzdusi;
3) zlepsit regulaci emisi v redlném provozu.

ZlepSeni regulace emisi v redlném provozu po celou dobu zivotnosti vozidla ma znacny
vyznam pro trh s ojetymi vozidly, ktery je dilezity pro n€kolik zemi EU, ale také pro jiné

9 COM(2020) 789 final.
10 COM(2021) 400 final.
n COM(2020) 102 final a COM(2021) 350 final.
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regiony, jako je Afrika nebo Stfedni vychod. Cilem navrhu normy Euro 7 je snizit emise
vozidel po vétSinu doby zivotnosti vozidla, a tim také prospét uzivatelim ojetych vozidel.
Zejména pokud jde o specificky cil 3, kvalita ovzdusi bude po n€kolik pfistich let nadale
ovlivilovana vozidly vyrobenymi pied zavedenim normy Euro 7. Mohly by byt stanoveny
vhodné pobidky pro dodatecné vybaveni starSich vozidel tak, aby spliiovala pozadavky normy
Euro 7 na emise z vyfuku, ale také na emise z pneumatik a brzd. Kromé toho je pro urychleni
snizeni emisi ze stdvajicitho vozového parku a urychleni ptechodu na dopravu s nulovymi
emisemi diilezité podpofit pfeménu vozidel se spalovacim motorem na pohon na baterie nebo
pohon na palivové Clanky.

. Soulad s platnymi predpisy v této oblasti politiky

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 stanovi obecny ramec pro
schvalovani motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, jakoz i systémi, konstrukénich
casti a samostatnych technickych celkli ur¢enych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s
nimi.

Soucasti vySe uvedeného ramce jsou emisni normy Euro pro vozidla (nafizeni €. 715/2007 a
naiizeni & 595/2009)!2. Jsou propojeny s né&kolika stdvajicimi politickymi predpisy a
planovanymi navrhy, které se tykaji latek znecist'ujicich ovzdusi v silniéni dopravé, jakoz i
emisnich norem CO,'?, jez snizuji mnozstvi latek znecistujicich ovzdusi jako vedlejsi piinos.
Tento legislativni navrh tykajici se emisnich norem Euro 7 pro automobily, dodavky, ndkladni
vozidla a autobusy zlepsuje soulad emisnich tfid Euro s nasledujicimi opatfenimi.

Cilem smérnice o kvalité vné&jsiho ovzdusi'® je zlepsit kvalitu ovzdusi stanovenim limitfi pro
koncentrace konkrétnich latek znecistujicich ovzdusi ze vSech zdroji znecisténi (napf.
zem&délstvi, energetiky, zpracovatelského primyslu atd.) ve vnéjSim ovzdu$i. Smérnice o
narodnich zavazcich ke sniZeni emisi (ddle jen smérnice o narodnich emisnich
stropech)!® si klade za cil snizit narodni emise latek znecistujicich ovzdusi stanovenim
narodnich zavazkl ke snizeni emisi konkrétnich latek znecistujicich ovzdusi, pficemz se snizi
emise ze vSech odvétvi, véetné silni€ni dopravy. Dne 26. fijna 2022 ptijala Komise navrh na
revizi smérnic o kvalité vnégjsiho ovzdusi'®. Navrhovand revize stanovi prozatimni normy
kvality ovzdu$i v EU do roku 2030, které budou ve vétSim souladu s pokyny Svétové
zdravotnické organizace, a zaroven nasmeruje EU k dosazeni nulového znecisténi ovzdusi
nejpozdéji do roku 2050. Navrh normy Euro 7 je dileZitym prvkem k naplnéni tohoto cile a
zaroven piispéje k dosazeni cilii politiky EU v oblasti ¢istého ovzdusi, vEetné revize smérnice
o kvalité vnéjSiho ovzdusi. Zajisténim snizeni emisi vSech relevantnich latek znecistujicich
ovzdusi ze silni¢ni dopravy v souladu s oblasti plisobnosti a cili smérnice o kvalit¢ vnéjsiho
ovzdusi / smérnice o ndrodnich emisnich stropech ndvrh normy Euro 7 zejména podpofi
Clenské staty pii plnéni jejich zavazkl v ramci smérnice o kvalit€¢ vnéjsiho ovzdusi a smérnice
o narodnich emisnich stropech.

Emisni normy CO:2 podporuji cile EU v oblasti klimatu stanovené v evropském pravnim
ramci pro klima'’, jehoZ cilem je sniZit emise sklenikovych plynti v EU do roku 2030 alespoii
0 55 % oproti roku 1990. V cervenci roku 2021 Komise navrhla revizi a zptisnéni emisnich

12 K dispozici v pfiloze II natizeni (EU) 2018/858.

13 Natizeni (EU) 2019/631 a natizeni (EU) 2019/1242.
14 Smérnice 2008/50/ES.

5 Smérnice (EU) 2016/2284.

COM(2022) 542, navrh smérnice Evropského parlamentu a Rady o kvalit¢ vnéjSiho ovzdusi a CistSim
ovzdusi pro Evropu.

Natizeni 2021/1119, kterym se stanovi rdmec pro dosazeni klimatické neutrality a méni natizeni (ES)
¢. 401/2009 a natizeni (EU) 2018/1999 (,,evropsky pravni ramec pro klima“).
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norem CO> pro osobni automobily / dodavky!®, pfi¢emz revize norem pro tézka nakladni
vozidla se predpokladd do konce roku 2022. Zatimco emisni normy CO: podporuji
technologie s nulovymi emisemi, jako jsou elektricka vozidla, nové normy Euro 7 se zaméiuji
na emise Skodlivych latek zneciStujicich ovzdusi ze spalovacich motorti a na nevyfukové
emise z elektrickych vozidel s cilem chranit lidské zdravi a zivotni prostiedi. Obecné cile
normy Euro 7 proto zlstavaji v platnosti, a to vzhledem k tomu, ze vozidla se spalovacimi
motory budou nadale vypoustét znecCist'ujici latky ve vyfukovych plynech a vSechna vozidla
budou pfispivat k nevyfukovym emisim. Navzdory navrhovanému cili snizit emise CO2 u
novych osobnich automobilii / doddvek do roku 2035 o 100 % bude pocet vozidel se
spalovacimi motory uvedenych na trh (v€etné hybrida) i nadale vyznamny, zejména pokud
jde o nakladni vozidla / autobusy. Normy pro emise CO2 i normy pro emise znecistujicich
latek se povazuji za dopliikkové pii dosahovani cilii Zelené dohody pro Evropu v oblasti
klimatu a nulového znec€isténi a prispivaji k prechodu na udrzitelnou mobilitu.

Smérnice o technické zpisobilosti vozidel" si kladou za cil zvysit bezpe€nost silni¢niho
provozu v EU a zajistit environmentalni vykonnost vozidel prostfednictvim pravidelného
testovani vozidel po celou dobu jejich provozni zivotnosti. Pokud jde o emise, jejich cilem je
ptispét ke snizeni emisi latek znec€iStujicich ovzdusi G€innéjs§im odhalovanim vozidel, kterd
vypoustéji nadmérné mnozstvi znecistujicich latek v dusledku technickych zavad, a to
prostfednictvim pravidelnych technickych prohlidek a silni€nich kontrol. Tento navrh
obsahuje prvky na podporu tohoto cile, mimo jiné¢ zaclenéné prosttednictvim palubniho
monitorovani, u nichZ se ocekava, ze povedou k uspordm ndkladi. Tyto mechanismy by se
postupné¢ mohly stat hlavnim néstrojem smérnic o technické zpusobilosti vozidel, mohly by
modernizovat stavajici kontrolni postupy a vést k niz§im spravnim nakladim. Pfipravovana
revize smérnic o technické zptsobilosti vozidel bude muset tyto nové mechanismy zohlednit,
a to vCetné provadecich opatieni, kterd bude nutné vypracovat v ramci revize balicku predpist
tykajicich se technické zptisobilosti vozidel?’.

Kromé toho jsou obecné cile norem Euro v souladu se smérnici o eurovin&té’!, ktera stanovi
spole¢na pravidla pro poplatky za silni¢ni infrastrukturu, a smérnici o &istych vozidlech??,
kterd podporuje feSeni Cisté mobility prostfednictvim zadavani vefejnych zakazek. Tyto
smérnice podporuji poptavku po Cistych vozidlech zejména tim, Ze ¢lenskym statim umoznuji
rozliSovat silni¢ni poplatky na zéklad¢ emisi zneciSt'ujicich latek z vozidel, a prostiednictvim
vefejnych zakdzek. Smérnice o jakosti paliv?® piedepisuje charakteristiky jakosti paliva
prodavaného na trhu, a proto je dilezitd pro normy Euro.

. Soulad s ostatnimi politikami Unie

V ramci digitalni strategie EU a v navaznosti na sdéleni o evropské strategii pro data?*
predlozila Komise akt o datech na podporu sdileni idaji mezi podniky a vefejnou spravou a
mezi podniky navzdjem. Tento akt nabizi horizontalni rdmec pro zlepSeni pfistupu k idajim a

%

sdileni idajii napti¢ odvétvimi. Specifické problémy v automobilovém primyslu v souvislosti

18 COM(2021) 556 final.

Smérnice 2014/45/EU o pravidelnych technickych prohlidkach motorovych vozidel a jejich ptipojnych
vozidel, smérnice 2014/47/EU o silni¢nich technickych kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v
Unii.

Bezpecnost vozidel — revize balicku predpisit EU o technické zptisobilosti vozidel (europa.eu).
Smérnice 1999/62/ES o vybéru poplatkil za uzivani pozemnich komunikaci vozidly.

Smérnice 2019/1161/EU o podpofe Cistych a energeticky ucinnych silni¢nich vozidel.

Smérnice 2009/30/ES, pokud jde o specifikaci benzinu, motorové nafty a plynovych olejl, zavedeni
mechanismu pro sledovani a snizeni emisi sklenikovych plynd.

24 COM(2020) 66 final.
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s pristupem k datim ve vozidle odiivodiiuji doplnéni aktu o datech konkrétni iniciativou. Tato
iniciativa by méla zajistit, aby vSichni poskytovatelé sluzeb v automobilovém primyslu méli
k dispozici minimalni soubor udaji a funkci, jakoz i1 spravedlivé podminky pfistupu.
Zajisténim dostupnosti a ptistupnosti dat ve vozidle by tato iniciativa dopliiovala tento navrh
normy Euro 7, nebot’ by usnadnila optimalni pfijeti pritbéZzného monitorovani emisi.

Nova primyslova strategie pro Evropu®® zohlediiuje nové okolnosti vyplyvajici z krize,
jakoz 1 probihajici transformaci na udrzitelnéj$i, digitalni, odolnou a globalné
konkurenceschopnou ekonomiku. V z4jmu urychleni dvojiho ptechodu stanovuje priority a
definuje nové cile v oblasti posileni odolnosti jednotného trhu, feSeni strategickych zéavislosti,
kombinovani cilenych opatieni v oblastech regulaéniho radmce, podpory inovaci, pfistupu k
surovinam a dekarbonizované energii, dovednosti a datovych prostorti. Tato strategie nabizi
nastroje k feSeni dvoji vyzvy, jiz predstavuje zelena a digitdlni transformace, a k podpofe
evropského prumyslu pifi uskuteciiovani ambice Zelené dohody pro Evropu. Novy ramec pro
emise znecistujicich latek poskytne automobilovému primyslu EU pravni jistotu a vyhodu
,»prvniho hrace na tahu®, ¢imz zabrani riziku zaostavani za jinymi vyznamnymi jurisdikcemi,
které stanovi nové normy pro emise znecistujicich latek.

Smérnice o vozidlech s ukonéenou Zivotnosti® obsahuje pravidla pro sbér, zpracovani a
vyuziti vozidel s ukoncenou zZivotnosti a jejich soucasti, jakoz i omezeni nebezpecnych latek v
novych vozidlech. Jeji zrcadlovd smérnice, smérnice o schvalovani typu z hlediska jejich
opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuZitelnosti?’, spojuje konstrukci novych vozidel
s jejich opétnou pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti. Tyto smérnice maji byt v roce
2023 ptezkoumany v souladu s cili evropské Zelené dohody pro Evropu a akéniho planu pro
ob&hové hospodaistvi?®. Zatimco cilem nadvrhu normy Euro 7 je sniZeni emisi z motorovych
vozidel po vétSinu doby zivotnosti vozidla rozSifenim pozadavkd na zivotnost, revize
smérnice o vozidlech s ukoncenou zivotnosti ptinasi doplnéni tim, Ze se zamétuje na problém

vyvozu vadnych znecist'ujicich ojetych vozidel mimo EU.

Tato iniciativa je rovnéz v souladu s nastrojem Next Generation EU?, a zejména s
Nastrojem pro oZiveni a odolnost’®, a stéZejni iniciativou ,,Dobijeni a dopliiovani paliva®,
kterd podporuje Cisté technologie, jez obstoji i v budoucnu, s cilem urychlit vyuzivani
udrzitelné, ptistupné a inteligentni dopravy, dobijecich a Cerpacich stanic a rozSiteni verejné
dopravy. Prostfednictvim tohoto financovani z Nastroje pro oZiveni a odolnost, ale také
prostiednictvim cilenych investi¢nich programii v ramci program® InvestEU3! nebo Horizont
Evropa’? budou vy¢lenény prostiedky na zvySeni ristového potencidlu hospodafstvi a na
urychleni ekologické transformace, zejména prostfednictvim zavadéni inovativnich feSeni a
nadcasovych nizkoemisnich technologii.

Tato iniciativa rovnéz zahrnuje nutnost zajistit fadnou a spravedlivou ekologickou
transformaci, kterd bude podporovat zejména zranitelné obCany v oblasti dopravy: je v
souladu se zavérenou zpravou Konference o budoucnosti Evropy (navrhem 18.3),
zejména pokud jde o cenovou dostupnost dopravnich prostiedkii a vozidel provozovanych s
vyuZzitim neznecistujicich technologii.

2 COM(2020) 102 final a COM(2021) 350 final.
26 Smérnice 2000/53/ES o vozidlech s ukon&enou Zivotnosti.
2 Smérnice 2005/64/ES o opétné pouzitelnosti, recyklovatelnosti a vyuzitelnosti vozidel.

3 COM(2020) 98 final.

2 COM(2020) 456 final.

30 Natizeni (EU) 2021/241.
3 Nafizeni (EU) 2021/523.
2 Nafizeni (EU) 2021/695.
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Krom¢ toho je tato iniciativa v souladu s nedavnym navrhem na zménu evropského
spotiebitelského prava, zejména smérnice o nekalych obchodnich praktikach®® a smérnice
o pravech spotiebiteli®, ktery ma prispét k ob&hovému, ¢istému a ekologickému
hospodaftstvi EU tim, ze spotfebitelim umozni pfijimat informovanad ndkupni rozhodnuti, a
tim ptispivat k udrzitelnéjsi spotiebé.

A kone¢né¢ Komise s cilem posilit soudrznost mezi politikami a v souladu se svym
prohlasenim ve sd€leni ZlepSovani pravni upravy: spolecné v zajmu lepsi tvorby pravnich
predpisii®® zdokonaluje své pokyny pro zlepSovani pravni tpravy, aby zajistila soulad viech
svych iniciativ se zasadou ,vyznamné neposkozovat®, atim dostdla svym zavazkiim
vyplyvajicim z evropského pravniho rdmce pro klima.

2. PRAVNI ZAKLAD, SUBSIDIARITA A PROPORCIONALITA
. Pravni zaklad

Pravnim zakladem navrhu je ¢lanek 114 Smlouvy o fungovani Evropské unie (SFEU).

. Subsidiarita (v pripadé nevylu¢né pravomoci)

Pravni predpisy tykajici se schvalovani typu motorovych vozidel pfispivaji k realizaci a
fungovani jednotného trhu se zbozim. Cilem tohoto navrhu je ucinit provadéni a vynucovani
téchto pravnich predpisti U€¢innéjSim v ramci celkového politického cile prohloubit strategii
pro jednotny trh.

Druhym diivodem je nadnarodni povaha znecisténi ovzdusi a silniéni dopravy. I kdyz jsou
ucinky hlavnich toxickych latek znecistujicich ovzdu$i nejzavaznéjsi v blizkosti zdroje,
dopady na kvalitu ovzdusi nejsou pouze mistni a vdzny environmentéalni problém predstavuje
i pfeshrani¢ni znecistovani, které casto znesnadnuje vnitrostatni feSeni. Modelovani
atmosféry ukazuje, Ze zneciSténi zplsobené emisemi v jednom clenském staté ptispiva ke
znedisténi v jinych &lenskych statech. Reseni problému znedisténi ovzdusi vyzaduje spoleéna
opatieni v méfitku EU.

Vypracovani emisnich norem na urovni EU a vytvofeni vhodné spravy pro né¢ ma zasadni
vyznam pro zamezeni tomu, aby c¢lenské staty piijimaly rlizna vnitrostatni opatfeni, ktera
budou potencidlné nesourodd a nesoudrzna (napi. s opatfenimi omezujicimi piistup do
ur¢itych oblasti). Takova opatfeni by piedstavovala znaéné piekdzky pro primysl a
znamenala by velké riziko pro jednotny trh. Proto je pokraCovéani v harmonizaci opatfeni na
urovni EU s cilem déle snizovat emise z vozidel plné opravnéné.

. Proporcionalita

Navrh je v souladu se zasadou proporcionality, protoze stanovi nezbytnou zménu pravnich
predpist a soucasné neptekracuje ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni cild, tedy snizeni
emisi zne€ist'ujicich latek z motorovych vozidel na jedné strané a zaji$téni pravni jistoty pro
vyrobce vozidel na stran€ druhé. Vytvaii také nezbytné pravni podminky pro to, aby byly
v nejvyssi mozné mite zachovany rovné podminky pro vyrobce.

3 Smérnice 2005/29/ES.
34 Smérnice 2011/83/EU.
35 COM(2021) 219 final.
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. Volba nastroje

Nafizeni se povazuje za vhodné, protoze zajisti poZadované piimé a harmonizované pouzivani
a prosazovani, aniz by bylo nutné provedeni do pravnich piedpist ¢lenskych statt.

3. VYSLEDKY HODNOCENI EX POST, KONZULTACI SE ZUCASTNENYMI
STRANAMI A POSOUZENI DOPADU
. Hodnoceni ex post stavajicich pravnich predpisi

Komise se rozhodla pro pftistup ,,back-to-back®, v ramci kterého bylo hodnoceni i posouzeni
dopadli provedeno soubézné jako jednotny proces, aby bylo mozné splnit plan stanoveny
Zelenou dohodou pro Evropu®®. Zavéry hodnoceni uvedené v piiloze 5 posouzeni dopadii tak
poslouzily jako zéklad pro dal$i zvaZeni toho, zda emisni normy Euro 6/VI nadéle poskytuji
vysokou uroven ochrany zivotniho prostfedi v EU a zajist'uji fadnou funkci jednotného trhu s
motorovymi vozidly.

V rédmci hodnoceni byly posouzeny vysledky stavajicich nafizeni v porovnani s cili
stanovenymi v pravnich ptedpisech tykajicich se norem Euro 6/VI. Hodnoceni dospélo k
zavéru, ze cile norem Euro 6/VI zamétené na zlepSeni kvality ovzdus$i snizovanim emisi
zneCist'ujicich latek ze silni¢ni dopravy a stanoveni harmonizovanych pravidel pro konstrukci
motorovych vozidel jsou stile velmi dilezité. Kromé& toho bylo zjiSténo, Ze nafizeni jsou
obecné ve vzajemném souladu a vedla k tomu, ze na silnicich EU jezdi ¢astecné Cistsi vozidla,
pfiCemz postupy testovani podle norem Euro 6/VI jsou castecné ucinné. Regulaéni naklady
sice existuji, avSak celkové jsou nafizeni tykajici se norem Euro 6/VI povazovana za
nakladové efektivni. Také pfinesla vyznamnou pfidanou hodnotu EU, které by nebylo mozné
doséhnout ve stejném rozsahu prostfednictvim vnitrostatnich opatteni.

Hlavni zavéry hodnoceni jsou tyto:

. Naftizeni zajistila ¢astecné Cistsi vozidla na silnicich EU.

. Od zavedeni meznich hodnot emisi Euro VI v roce 2013 a meznich hodnot emisi
Euro 6 v roce 2014 do roku 2020 se na silnicich EU snizily emise NOx u osobnich
automobilll a dodavek o 22 % a u nakladnich vozidel a autobusti o 36 %. Emise

¢astic z vyfuki na silnicich EU se snizily u osobnich automobild a dodavek o 28 % a
u nakladnich vozidel a autobusti o 14 %.

J Natizeni do jisté miry omezilo negativni zdravotni dopady silni¢ni dopravy, které by
mohly pii vdechovani zplodin zpiisobit respira¢ni a kardiovaskuldrni onemocnéni.

J Regula¢ni naklady pro automobilovy priimysl jsou odhadovany ve vysi 357-929
EUR na jedno naftové vozidlo a 80—181 EUR na jedno benzinové vozidlo v piipadé
osobnich automobili a dodavek a ve vysi az 3 717 — 4 326 EUR na jedno tézké
nakladni vozidlo. Zatimco posledni udaj je v souladu s ocekavanim, u osobnich
automobilll a dodavek jsou ndklady vyssi, nez se ptivodné predpokladalo.

J Dopady na konkurenceschopnost a inovace se zdaji byt v obecné roviné€ pozitivni,
nevyskytuji se zndmky naruSeni hospodaiské soutéze.

. Nejnoveéjsi politicky vyvoj, jako je Zelena dohoda pro Evropu, podporuje cile norem
Euro 6/VI a vyznam dal$iho zlepSovani kvality ovzdusi snizovanim emisi ze silni¢ni
dopravy v ramci jednotného pfistupu EU.

3 COM(2019) 640 final.
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o Natizeni prinesla spolecnosti ¢isty ekonomicky pifinos.

. Pfestoze nafizeni jsou ve vziajemném souladu, byly zjistény nékteré problémy
tykajici se konzistentnosti, a to jak v ramci emisnich norem Euro 6/VI, tak ve vztahu
k jinym pravnim piedpisim EU.

. V nafizenich nebylo dosazeno zadného zjednoduseni.

wewvr

. NejdilezitéjsSim aspektem piidané hodnoty EU je harmonizace trhu a je
nepravdépodobné, Ze by nekoordinované kroky mély stejny ucinek. Nafizeni
stanovuji jednotné pozadavky, ¢imz snizuji naklady vyrobcti a zajistuji prévni
jistotu.

J Presto se vSak vyskytuji nékteré nedostatky, které nafizenim brani v dalSim
zlepsovani kvality ovzdus$i snizovanim emisi znec¢iSt'ujicich latek z odvétvi silnicni
dopravy. Nekteré prvky (modality) uvedenych nafizeni tedy pravdépodobné
ovlivnily jejich u¢innost. Zejména:

. hodnoceni ukazuje, ze v pribéhu postupnych krok norem Euro 6/VI doslo k
zakotenéni nékterych problémi tykajicich se komplexnosti a ucelenosti, a to
jak v celkovém pravnim ramci, tak pfi jeho praktickém provadéni,

. hodnoceni zdiraziuje fadu potencidlnich ptfinost pro lidské zdravi a Zivotni
prostfedi, které jsou ve stdvajicich nafizenich ptehlizeny. Navzdory pokroku,
jehoz bylo dosazeno pii snizovani rozdili mezi emisemi z vozidel v redlném
provozu (jizdni cykly a podminky pouZzivéani, zejména v podminkach jizdy ve
meésté) a emisemi schvalenymi podle typu, zistava pii zkouskach emisi podle
norem Euro 6/VI vyznamné mnoZstvi emisi nezohlednéno. Emise navic nejsou
po celou dobu Zivotnosti vozidel fadné regulovany.

. Konzultace se zicastnénymi stranami

Za G¢elem shromazdéni diikazh a zajiSténi veétsi transparentnosti si Komise vyzadala zpétnou
vazbu od zucCastnénych stran prostfednictvim riznych konzultacnich ¢innosti. Konkrétné pro
ucely tohoto navrhu si Komise vyzadala zpétnou vazbu od nasledujicich skupin zac¢astnénych
stran: od ¢lenskych stath a vnitrostatnich organd, automobilového priimyslu (véetné vyrobct
vozidel, dodavatelli soucasti a dalSich zucastnénych stran z tohoto odvétvi), obcanské
spole¢nosti (vCetné organizaci spottebitell a ekologickych nevladnich organizaci) a ob¢and.

Podrobné shrnuti rozsdhlého konzulta¢niho procesu je uvedeno v souhrnné zprave v piiloze 2
posouzeni dopadti tohoto navrhu.

Komise ziskala zp&tnou vazbu prostfednictvim téchto ¢innosti:

o Tato iniciativa byla se zucastnénymi stranami poprvé projednana na konferenci
zuCastnénych stran v f{jnu 2018. Nésledné byla sloucenim piislusnych skupin
odbornikli z pramyslu, obcanské spolecnosti a Clenskych statli ziizena poradni
skupina pro emisni normy vozidel (AGVES), ktera od ¢ervence 2019 do dubna 2021
uskutecnila deset zasedani a jeden ad hoc seminéf tykajici se zjednoduseni.

. Pocateni posouzeni dopadli bylo zahajeno dne 27. biezna a trvalo do 3. Cervna
2020. Nasledovala 18tydenni vefejna konzultace o ndvrhu, ktera byla oteviena pro
piispevky od 6. Cervence 2020 do 9. listopadu 2020.

. Uskutecnily se dvé 14tydenni cilené konzultace — jedna o hodnoceni norem Euro
6/VI (od 4. bfezna do 8. ¢ervna 2020) a druhd o posouzeni dopadi normy Euro 7 (od
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3. srpna do 9. listopadu 2020) —, které byly vice zaméfeny na podrobné a technické
aspekty iniciativy.

Informace, nazory a udaje ziskané prostfednictvim vSech konzulta¢nich c¢innosti byly
zohlednény pfi hodnoceni norem Euro 6/VI a pfi pripravé posouzeni dopadii normy Euro 7.
Diikazy shromazdéné od zucastnénych stran umoznily doplnit, provéfit a potvrdit dikazy,
které¢ jiz byly ziskdny prostfednictvim jiného vyzkumu v ramci posouzeni dopadi a z
podptrnych studii.

Hlavni vysledky konzultaci se zu¢astnénymi stranami Ize shrnout takto:

Zucastnéné strany ze vSech skupin se shodly na tom, Ze stale existuji problémy v oblasti
znecisténi ovzdusi a zdravi spojené se silni¢ni dopravou a ze je tieba jednat. Zatimco vétSina
respondentl z fad dodavatelii konstruk¢nich casti, ¢lenskych statl, obCanské spoleCnosti a
obcanii povazovala nové normy Euro za vhodné pro dalsi snizeni emisi vozidel, vyrobci
vozidel o tom byli pfesvédCeni méné. Automobilovy prumysl v ramci né€kolika ¢innosti
zduraznil, ze realistickou a vyvazenou moznosti by bylo zachovani norem Euro 6/VI.

VétSina respondentt ze vSech skupin souhlasila s tim, Ze normy Euro 6/VI jsou slozité. Z
reakci ziskanych v rdmci vefejné konzultace je patrné, ze tato slozitost vede k vyznamnym
nakladim na dodrzovéni pifedpisi a administrativni zatézi. VSechny skupiny kromé
pramyslového odvétvi navic uvedly, Ze slozitost brani ochrané zivotniho prostfedi, zatimco
obcanska spolecnost doplnila, Ze vede k nespravnym vykladim. Respondenti ze vSech skupin
naznacili, Ze slozitost nafizeni je tfeba fesit prostfednictvim riiznych opatieni.

Kromé vyrobcl vozidel projevila vétSina vSech skupin vcetné dodavatelt soucésti podporu
pro stanoveni prisnéjSich limitd pro regulované znecistujici latky a novych limitd pro
neregulované znecist'ujici latky. Dodavatelé soucasti, ¢lenské staty, obCanska spolecnost i
obcané se domnivaji, ze souCasné technologie k regulaci znecistujicich latek ponechavaji
prostor pro dal$i snizovani emisi.

VétSina zucastnénych stran se domniva, Ze emise v redlném provozu nejsou v ramci norem
Euro 6/VI odpovidajicim zplisobem monitorovany nebo omezeny po celou dobu Zivotnosti
vozidel. Jako mozné pfi€iny byly oznaceny nedovolené zasahy, starnuti vozidel, nedostate¢né
technické kontroly a naklady na udrzbu. VSechny skupiny zucastnénych stran projevily
podporu provadéni pribézného monitorovani emisi jako opatfeni k méfeni emisi v redlném
provozu. Vétsina vyrobetl vSak doplnila, Ze toto monitorovani Ize v blizké budoucnosti pouzit
pouze u omezeného poctu znecist'ujicich latek.

Zpétna vazba a rozdily v ndzorech zi€astnénych stran byly peclivé analyzovany, a pokud byly
divéryhodné, byly zohlednény v posouzeni dopadli. Nazory prumyslového odvétvi a
Clenskych stati byly uZitetné zejména pro analyzu problému slozitosti a moznych
zjednodusSujicich opatfeni. Informace o ndkladech na hardware pro technologie k regulaci
zneCiSt'ujicich latek poskytnuté primyslovym odvétvim byly navic dillezitym zdrojem pro
posouzeni hospodaiskych dopadd. Zpétnd vazba a obavy, které vznesly cClenské staty,
primyslové odvétvi, obcanska spole¢nost a obcané, byly zohlednény pii navrhovani a
posuzovani moznosti, zejména pokud jde o technologicky potencial ke snizovani emisi
prostfednictvim meznich hodnot emisi, trvanlivosti, podminek zkousek a pribézného
monitorovani emisi, potencialni urychleny pifechod na elektricka vozidla a dopady na
konkurenceschopnost, pfi¢emz se zd4, Ze zucastnéné strany z primyslového odvétvi maji
odli$né nazory.
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Nazory zucastnénych stran na zavedeni jednotné emisni normy Euro pro osobni automobily /
dodavky a nakladni vozidla / autobusy se 1i§i od ndzori Komise. Zucastnéné strany z
prumyslového odvétvi toto zjednoduSujici opatieni zpocatku nepodporovaly. Jelikoz
argumentl primyslového odvétvi, jako je nélezité rozliSovani a mezinarodni harmonizace, by
mélo byt mozné dosahnout i1 slou¢enim zakladnich aktii (nafizeni ¢. 715/2007 a nafizeni C.
595/2009), zatimco zvlastni provadéci nafizeni by zlstala oddélena, Komise v tomto piistupu
pokracovala. To bylo potvrzeno zucastnénymi stranami pii naslednych rozhovorech v
souvislosti s cilenou konzultaci o posouzeni dopadii a na schiizce poradni skupiny pro emisni
normy vozidel dne 16. listopadu 2020.

. Sbér a vyuziti vysledki odbornych konzultaci

Posouzeni dopadti vychdzi z dikazi z nékolika zdroj, mimo jiné ze studii externich
dodavateli z konsorcia CLOVE, vcetné hlavnich odbornikli z Laboratofe aplikované
termodynamiky Aristotelovy univerzity v Soluni (LAT) (GR) a spolecnosti Ricardo (UK),
EMISIA (GR), TNO (NL), TU Graz (AT), FEV (DE) a VTT (FI).

Prvni studie konsorcia CLOVE byla zahdjena za uc¢elem prezkoumani, porovnani a ziskani
ponauceni z pravnich predpisti v jiné Casti svéta, posouzeni ucinnosti souc¢asnych zkousek
emisi v EU a vypracovani a vyhodnoceni novych zkousek emisi pro regulované i
neregulované znecist'ujici latky. V ndvaznosti na to byla druhd studie zaméfena na dukladné
ptezkoumani nakladové efektivnosti opatfeni, kterd byla zavedena prvni studii, a na posouzeni
proveditelnosti novych meznich hodnot emisi znecistujicich latek u vSech vozidel a analyzu
potencialu zjednoduseni emisnich norem pro vozidla. Tato studie rovnéz podpoftila posouzeni
ramce norem Euro 6/VI a poskytla dikazy nezbytné pro posouzeni dopadi. Tyto studie
vychdzeji z analyzy a testil provedenych Spole¢nym vyzkumnym stfediskem Komise v jeho
zafizenich v italské Ispre.

Pokud jde o kvantitativni posouzeni hospodaiskych, socidlnich a environmentalnich dopad,
vychazely studie posouzeni dopadi a zprava z modelti SIBYL a COPERT. Model COPERT
se pouziva pro vypocet inventur emisi sklenikovych plynil a latek znecist'ujicich ovzdusi pro
silni¢ni dopravu na zakladé emisi v redlném provozu koordinovany Evropskou agenturou pro
zivotni prostfedi (EEA) a JRC. Model SIBYL je specializovany nastroj k projekci dopadu
podrobné technologie vozidel na budouci vozové parky, energii, emise a nadklady urcené na
podporu tvorby politik. Oba modely byly aktualizovdny na zakladé¢ udaji a dikazh
shromazdénych prostiednictvim konzultaci se ziCastnénymi stranami, nejnovéjSich emisnich
faktort a pfezkumu literatury.

Kromé toho byly shromazdény dalsi informace, které se tykaly nasledujicich otazek:

. dostupnych technologii, kter¢é mohou byt zavedeny v pfisluSném casovém obdobi
s cilem sniZit emise znecist'ujicich latek, jejich u€innosti a nadkladovosti,

o dopadii na zdravi a zivotni prostiedi v penéZnim vyjadieni,

. obecnych makroekonomickych ukazateltl, jako je vytvafeni novych pracovnich mist,
poZadované dovednosti, vyzkum a inovace atd.,

. konkurenceschopnosti primyslu EU a soudrznosti vnitiniho trhu,

J kvalitativnich dopadii na malé a stfedni podniky a spotiebitele (v€etné davéry
spotiebitelil).

Seznam studii a zdroji je uveden v ptiloze 1 posouzeni dopadt.
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. Posouzeni dopadu

Opatieni v tomto navrhu jsou vyvazena z hlediska jejich pfinost pro zdravi a zivotni prostiedi
a zatéze pro pramysl. U¢innost a nédkladova efektivnost opatieni jsou podloZeny piilozenym
posouzenim dopadl. Souhrnny piehled a kladné stanovisko Vyboru pro kontrolu regulace
jsou k dispozici prostiednictvim X (odkaz bude doplnén).

Byly posouzeny tfi moznosti politiky s riznou kombinaci opatfeni a miry ambici zamétené na
vyfeSeni zjisténych problémii v soucasnych nafizenich Euro 6/VI se zohlednénim zelené a
digitalni transformace, kterou vyzaduje Zelend dohoda pro Evropu. Transformace poskytuje
prilezitosti pro pokrocilejsi feseni, pokud jde o snizovéani emisi znecCiSt'ujicich latek, jako je
pouzivani technologie pro niz$i zneciStovani a nepfetrzité monitorovani emisi pomoci
pokrocilych snimact a propojeni vozidel. Moznosti politiky zohlednily rovnéz prechod k
elektromobilité, ktery vyzaduje ndkladové efektivni a pfiméfend feSeni pro sniZzeni emisi
znecistujicich latek v segmentu spalovacich motort.

V souladu se specifickymi cili byly moznosti politiky 1, 2 (2a a 2b) a 3a zaméfeny na snizeni
slozitosti soucasnych emisnich norem Euro zavedenim zjednoduSujicich opatfeni (naptiklad
nahrazeni dvou nafizeni jedinym nebo odstranéni zastaralych zkousek). Aktudlni mezni
hodnoty emisi pro vSechny pfislusné latky zneciStujici ovzdusi byly stanoveny v moznosti
politiky €. 1 s nizkymi ambicemi, v moznosti ¢. 2a a v moznosti ¢. 3a se stiedné vysokymi
ambicemi a v moznosti €. 2b s vysokymi ambicemi. Regulace emisi v redlném provozu se
zlepS$ila v moznosti politiky €. 1 zkusebnimi limity pfi redlném provozu s nizkymi ambicemi,
v moznosti €. 2a zkuSebnimi limity pfi redlném provozu se sttednimi ambicemi a pozadavky
na zivotnost, v moznosti ¢. 2b zkusebnimi limity pii redlném provozu s vysokymi ambicemi a
pozadavky na zivotnost a v moZznosti ¢. 3a zkuSebnimi limity pfi redlném provozu se
sttednimi ambicemi, pozadavky na Zivotnost a prilbéznym monitorovanim emisi.

V posouzeni dopadl bylo zjiSténo, ze moznost politiky €. 3a se stfednimi ambicemi je
nejpiimérendjsi pro lehka a tézka nakladni vozidla. Tato moznost politiky se ukazala jako
nejucinnéjsi pii dosahovani stanovenych cilii a zaroven jako nékladové efektivni tim, Ze pro
obCany znamena nejvétsi piinos pro zdravi a Zivotni prostfedi pii nizkych regulac¢nich
nakladech pro primyslové odvétvi. Dale bylo zjiSténo, ze tato mozZnost je v souladu s
pravnimi piedpisy tykajicimi se kvality ovzdusi, emisnimi normami CO; a smérnicemi o
technické zptisobilosti vozidel. Zavedenim pribéZného monitorovani emisi by byla moznost
¢. 3a také nejvice v souladu se soub&znou zelenou a digitalni transformaci, ktera je cilem
Zelené dohody pro Evropu.

Socialni, hospodaiské a environmentalni dopady moznosti €. 3a Ize shrnout takto:

Celkové regulacni naklady se odhaduji na 304 EUR na vozidlo v pfipadé¢ lehkych uZzitkovych
vozidel a na 2 681 EUR na vozidlo v ptipadé t€zkych nékladnich vozidel. Béhem 25letého
obdobi, které bylo posuzovano v posouzeni dopadi, by to vedlo k celkovym regulaénim
nakladiim ve vysi 35,48 miliardy EUR v ptipad¢ lehkych uzitkovych vozidel a 17,53 miliardy
EUR v ptipadé tézkych nékladnich vozidel.

Na druhé stran¢ pené€zni piinosy v oblasti zdravi a Zivotniho prostfedi dosahuji az 55,75
miliardy EUR, respektive 133,58 miliardy EUR, a to prostfednictvim sniZzeni emisi
Skodlivych latek zneciStujicich ovzdusi. Téchto pfinosti je dosazeno prevazné snizenim emisi
NOx a PM; 5. Kromé toho se u této moznosti ukazal nejvyssi pozitivni dopad u vSech vozidel,
pokud jde o pfistup na hlavni mezindrodni trhy a inovace.
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Naklady na tpravu (zahrnujici podstatné naklady na dodrzovani ptedpisti v disledku naklada
na zatizeni pro technologie pro regulaci emisi a souvisejicich nakladi na vyzkum, vyvoj a
kalibraci, véetn¢ nakladl na zafizeni a nastroje) byly posouzeny v moznosti ¢. 3a a v letech
2025 az 2050 by c¢inily fadové 67 miliard EUR u lehkych uzitkovych vozidel a 26 miliard
EUR u tézkych nakladnich vozidel.

Vedle téchto ptinost se odhaduje, Ze uspory regulacnich nakladt (zahrnujici spory nékladii
béhem zkousek, oveéifovani zkousek schvalovacimi organy a poplatky za schvaleni typu, jakoz
1 Gspory administrativnich nakladti za podéavani zprav a dalsi informacni povinnosti v rdmci
postupt schvalovani typu) v pifipadé uptfednostiované moznosti budou ¢init 4,67 miliardy
EUR u lehkych uzitkovych vozidel a 0,58 miliardy EUR u tézkych nakladnich vozidel.

Dopad moznosti ¢. 3a na cenovou dostupnost pro spotiebitele byl celkoveé omezeny. I kdyz se
ocekava, ze celkové regulacni naklady oproti vychozi situaci budou pfeneseny na spotiebitele,
v ptipad¢ osobnich automobilli a dodavek by to vedlo ke zvySeni ceny malych benzinovych
vozidel 0 0,8 % a ceny malych naftovych vozidel o0 2,2 %.

Po pfijeti nového celosvétového technického predpisu OSN €. 22 ze dne 14. dubna 2022 o
zivotnosti autobaterie pro elektricka vozidla, ktery stanovi minimalni vykonnostni pozadavky
pro elektrickd vozidla na urovni, kterd nebude vyzadovat zménu technologii baterii, byly
doplnény pozadavky na zivotnost baterie. Ocekava se, ze tyto pozadavky nezpusobi
dodatecné néklady, ale zvysi informovanost a divéru spotiebitelt.

S ohledem na soucasné geopolitické a hospodatské okolnosti byl proveden kone¢ny piezkum
s cilem zajistit zohlednéni aktudlnich aspekt tykajicich se automobilového primyslu a
spotiebiteld. Narast nakladd, ktery zacal v roce 2021, zejména na energii a suroviny, se
dramaticky zrychlil. Zarovenn poklesla poptavka a prodej motorovych vozidel, pfiCemz
investice potiebné na zelenou transformaci rostou. Tim se zvySuje tlak na dodavatelsky
fetézec v automobilovém pramyslu a vznikaji problémy ohledn¢ cenové dostupnosti pro
spotiebitele, a to v celkovém kontextu vysoké inflace. Pro usnadnéni uspésné ekologické
transformace automobilového ekosystému byla vyse uvedend moznost ¢. 3a upravena pro
lehka uzitkova vozidla, aby se snizily naklady na pfizptisobeni a soucasné aby byly
zachovany celkové sttedné vysoké ambice v environmentélni a digitalni oblasti.

U osobnich automobilti a dodavek jsou mezni hodnoty emisi vyfukovych plynt stanoveny na
nejnizsi trovni, kterou v soucasné dobé uklddd norma Euro 6 pro osobni automobily, a tim
jsou pro dodavky stanoveny niz§i mezni hodnoty nez podle normy Euro 6, zatimco pozadavky
na zivotnost a zkuSebni limity pfi redlném provozu jsou stanoveny jako v mozZnosti €. 3a.
Pozadavky na emise zplsobené vypafovanim, zivotnost baterie a nevyfukové emise jsou
stanoveny v takové vysi, jak je uvedeno v moZnosti €. 3a. Jedna se o pfechodnou moznost,
pokud jde o mezni hodnoty emisi z vyfuku, mezi moZnosti ¢.1 a moZnosti ¢. 2a/3a. Tato volba
byla ucinéna s cilem nalézt rovnovdhu mezi potfebou zlepSit vliv na Zivotni prostfedi a
potfebou vyhnout se nepfiméfenym investicim do vozidel, kterd se po roce 2035 jiZ nebudou
prodavat. Pti ptekroceni urCité prahové hodnoty se ndklady zvySuji vyrazné rychleji nez
pfinosy pro zivotni prostfedi. Zvolena moZnost zlepSuje cenovou dostupnost osobnich
automobilll a dodavek pro spotiebitele a minimalizuje nezbytné investicni nédklady na vyvoj
novych hardwarovych feSeni pro systémy regulace emisi osobnich automobil a dodavek se
spalovacim motorem.

Zvolend opatieni stanovi pro osobni automobily a dodavky limity neutrdlni z hlediska
technologii 1 paliva, pficemz u dodavek s nedostatecnym vykonem umoziuji limity o néco
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vyssi, je-li takova tleva odiivodnéna technickymi divody. Zkusebni limity jsou stejné jako u
moznosti €. 3a, a proto umoznuji dosazeni ziskii omezenim v soucasnosti neregulovanych
emisi. Metodiky a mezni hodnoty pro emise zpiisobené vypatfovanim, brzdy, pneumatiky,
jakoz i Zivotnost baterii a pouzivani nastroji pro monitorovani emisi se snimaci se fidi
metodikami a meznimi hodnotami, které jsou uvedeny v moznosti ¢. 3a zpravy o posouzeni
dopadti. Tato opatieni predstavuji stdle vyznamnéjsi podil potencidlu ke snizovani emisi a
piinost pro Zivotni prostiedi a zdravi, zejména v méstském prostiedi, kde je expozice t¢mto
zneCiStujicim latkdm vyrazngjs$i. Emise z brzd a pneumatik budou brzy piedstavovat vétSinu
emisi Castic.

U ndkladnich vozidel a autobust je zachovdana moznost ¢. 3a. To ukazuje na vyrazné
pomalejsi prechod nakladnich automobilt a autobust na technologie s nulovymi emisemi
vyfukovych plyni. Predpoklada se, ze ndkladni vozidla a autobusy se spalovacimi motory
zlstanou na trhu EU mnohem déle.

U vsech motorovych vozidel jsou zachovana vSechna zjednodusujici opatieni jako v ptipadé
moznosti €. 3a, nebot’ se v nich odrazi potfeba modernizovat nafizeni a snizit administrativni
zatéz. Tato moznost zajistuje rovnéz zlepSeni celkovych emisi, zejména pii studeném startu a
pti jizdé v méstském provozu, protoze vozidla musi spliiovat mezni hodnoty emisi i béhem
kratkych jizd.

Pokud jde o pfinosy pro Zivotni prostfedi, pfindsi zvolena moznost vyznamné sniZzeni emist,
pouze o néco nizsi nez moznost €. 3a u osobnich automobild a dodavek, protoze vyssi mezni
hodnoty emisi jsou doprovdzeny zlepSenim zkuSebnich podminek a opatfenimi pro
dodrzovani predpist, kterd v moznosti ¢. 1 nebyla stanovena. Snizeni emisi NOx do roku 2035
oproti trovnim z roku 2018 se u zvolenych opatfeni odhaduje na vice nez 85 % u osobnich
automobiltl / dodavek a na vice nez 80 % u nakladnich vozidel / autobust. Odhaduje se, ze
celkové emise NOx z motorovych vozidel se do roku 2035 ve srovnani s vychozi situaci snizi
na polovinu.

Ptedpoklada se, ze uspory regulacnich nékladii budou stejné jako u moznosti ¢. 3a. Néklady
na vyvoj vyrobkl pro prumysl jsou vyrazné nizsi, protoze nova moznost nebude vyzadovat
pfepracovani vozidel, ale souladu s pfedpisy bude mozné dosdhnout pomoci aktualné
pouzivanych technologii pro regulaci emisi a piekalibrovani. Ocekava se, Ze regulacni
naklady budou vyrazné niZ$i a jejich vySe se bude pohybovat mezi ndklady u moznosti €. 1 a
naklady u moznosti €. 3a. Celkove se ptredpoklada, Ze zvolena opatfeni ptrinesou podobny
Cisty piinos jako u moznosti ¢. 3a nebo vysSi, coz znamend vyznamné snizeni emisi s
omezenymi naklady na pfizpusobeni.

. Ucelnost pravnich predpist a zjednoduSovani

V souladu se zavazkem Komise ke zlepSovani pravni upravy byl tento navrh vypracovan
inkluzivnim zplsobem na zdklad¢ principi transparentnosti a neustalého zapojovani
zucastnénych stran.

Malé a stfedni podniky (odkaz IA): V posouzeni dopadli bylo zjiSténo, Ze evropsky
automobilovy priamysl se vétSinou sklada z velkych vyrobcii piisobicich v oblasti montaze
vozidel a vyroby soucasti. Nékteré malé a stfedni podniky vyrab&ji vozidla nebo systémy,
které vyzaduji EU schvaleni typu z hlediska emisi. Bylo zjiS§téno 35 malych a stfednich
podnik, které vyrabéji specializovand vozidla na zaklad€ hnacich ustroji vyrabénych vétSimi
vyrobci. U malych vyrobcl byla navrzena zjednoduSena pravidla, aby bylo mozné zohlednit
zvlastnosti spojené s omezenou vyrobou.
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Uspory nakladi: Posouzeni dopadil rovnéz analyzovalo, jak by bylo mozné pravni predpisy
pfipadné zjednodusit a snizit nadbytecné naklady na dodrzovani pfedpisti a administrativni
naklady. Prestoze navrh zvySuje regulacni naklady vyrobcti vozidel ve formé nakladii na
hardware pro technologie k regulaci znecist'ujicich latek a snimace a naklady na vyzkum a
vyvoj a souvisejici kalibraci, pfindseji navrhy také uspory nakladt na dodrzovani predpist
béhem testovani, ovéfovani zkouSek schvalovacimi organy a poplatky za schvaleni typu,
jakoz 1 tuspory administrativnich nakladi. Administrativni zaté¢z by se snizila zejména
zavedenim zjednodusujicich opatfeni a novych pozadavki na pribézné monitorovani emisi. U
téch se predpoklada, ze dale zjednodusi oznamovaci povinnosti a povinnosti poskytovat
informace pro postupy ud¢leni schvaleni typu a ovéfeni, a to prostiednictvim snizeného poctu
schvaleni typu. V moznosti ¢. 3a se Uspory administrativnich nédkladi odhaduji na 224 tisice
EUR na schvéleni typu (22 EUR na vozidlo) u naftovych osobnich automobilt / dodavek a na
204 tisice EUR na schvaleni typu u benzinovych osobnich automobilii / dodavek (26 EUR na
vozidlo). U nékladnich vozidel / autobusii €ini uspora administrativnich nakladi v moznosti €.
3a az 66 tisic EUR na jedno schvaleni typu u naftového motoru (22 EUR na vozidlo) a 67
tisic EUR na jedno schvaleni typu u benzinového motoru (47 EUR na vozidlo). U moZznosti,
které byly nakonec zvoleny, se ocekdva, ze vSechny naklady u osobnich automobilii / dodévek
budou nizsi.

Konkurenceschopnost: Navzdory regulaénim ndkladim pro primysl a kumulativnim
investicim v souvislosti s emisnimi normami CO> se o¢ekava, ze navrh bude mit pozitivni vliv
na konkurenceschopnost. Je to diky novym trznim pfilezitostem vyplyvajicim z vyvoje
novych snimact spole¢né s komunikac¢nimi protokoly, moznostmi kybernetické bezpecnosti a
ochrany proti neopravnénym zasahlim. VyuZivani pokrocilych digitdlnich a ¢istych
technologii bude piinosem pii ziskdvani pfistupu na hlavni mezinarodni trhy, zejména ve
Spojenych statech a Cing.

Digitalni oblast: V souladu s vysokymi cili iniciativy Digitalni dekada®’ by méla viechna
odvétvi projit digitalni transformaci, ktera znacné€ ptispéje k ekologické transformaci, atoi v
silnicni dopravé, za Ucelem dosaZeni cile nulového znecisténi, které ma zajistit Zivotni
prostiedi bez toxickych latek. Navrh predpoklada vétsi soulad s dvoji transformaci, nebot’
podporuje snizeni emisi béhem Zivotnosti vozidel zavedenim pribézného monitorovani emisi
a propojeni vozidel. Vnitrostatni organy pro schvalovéani typu by rovnéz mély poskytovat
sluzby pokud mozno digitaln¢ (v€etné strojové Citelnych informaci). To pfispeje k dosazeni
efektivné fungujici digitalni spole¢nosti a ekonomiky (standardné digitalizovanych).

Iniciativa je v souladu se zasadou ,,vyznamné neposkozovat®, nebot pfispiva k cilim
ekologické transformace v ramci Zelené dohody pro Evropu (zejména udrzitelné mobility a
strategie nulového znecisténi). Zajistuje, aby doprava méné zneciStovala zivotni prostiedi,
zejména ve méstech, a je povaZzovana za podstatnou soucast prechodu k ¢isté mobiliteé. Podle
posouzeni dopadu se neptedpoklada, ze by uvedené moznosti vyznamné poskodily néktery z
cilii udrzitelného rozvoje®®.

. Zakladni prava

Tento navrh nemé zZadné dasledky z hlediska ochrany zakladnich prav a rovnosti. Nema zadné
rozdilné dopady v disledku ptislusnosti k ur¢itému pohlavi.

3 COM(2021) 118 final.
Zejména nasledujici: Cil 3: Zdravi a kvalitni zivot, cil 6: Pitnd voda, kanalizace, cil 13: Klimaticka
opatteni, cil 14: Zivot ve vode¢ a cil 15: Zivot na sousi.
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4.

ROZPOCTOVE DUSLEDKY

Navrh nevyzaduje zadné dodatecné finan¢ni zdroje.

5.

OSTATNI PRVKY

Plany provadéni a zpiisoby monitorovani, hodnoceni a podavani zprav

Tento navrh stanovi opatieni pro monitorovani a hodnoceni t¢innosti emisnich norem Euro 7
ve vztahu k operativnim cilim a v z4jmu stanoveni pfi¢inné souvislosti mezi pozorovanymi
vysledky a pravnimi pfedpisy. Za timto ucelem je navrzena fada monitorovacich ukazateli
pro piezkum emisnich norem Euro 7. Mezi tyto monitorovaci ukazatele patfi:

pocet schvéleni typu podle normy Euro 7 u jednotlivych typt vozidel,

naklady béhem faze provadéni a administrativni ndklady na schvéleni typu z hlediska
emisi,

diikkaz o zlepSeni regulace emisi za vSech podminek pouziti u vSech regulovanych
znecistujicich latek,

naklady na vymahani, vcéetné ndkladii na boj proti porusovani pfedpisi a sankci v
pripad¢ nedodrzeni piedpisti a ndkladli na monitorovani,

vyvoj emisi béhem Zzivotnosti vozidel, jak dokladaji prislusné zkusebni kampané a
prubézné monitorovani emisi.

Pfezkum emisnich norem Euro 7 rovnéZ vyhodnoti soubor obecnéjsich ukazatelti z jinych
politik EU v oblasti znec€isténi ovzdusi v silni¢ni doprave:

ro¢ni urovné koncentrace znecist'ujicich latek v méstskych oblastech Evropy a ro¢ni
podil silni¢ni dopravy na emisich znecistujicich latek oznamené clenskymi staty
EEA podle smérnice o narodnich zavazcich ke sniZeni emisi (smérnice o narodnich
emisnich stropech)*® a zahrnuté do vyro¢ni zpravy EEA o kvalité ovzdusi v Evropé,

ro¢ni pocet registrovanych vozidel a podil pohonnych technologii na silnicich EU
oznamené Clenskymi staty Evropské observatofi pro alternativni paliva,

ro¢ni vyvoj dopadd znecisténi ovzdusi na zdravi (tj. pfedCasna imrti v souvislosti s
expozici nékterym zne€ist'ujicim latkdm) uvedeny ve vyrocni zpravé EEA o kvalité
ovzdusi v Evropé,

ro¢ni podil silni¢ni dopravy na emisich nékterych zneciStujicich latek ozndmeny
¢lenskymi staty EEA v rdmci smérnice o narodnich emisnich stropech,

roni pocet ozndmeni obdrZzenych od clenskych stath o prekazkach vnitiniho
obchodu EU s automobily, dodavkami, nédkladnimi vozidly / autobusy zptisobenych
technickymi piedpisy uloZenymi vnitrostatnimi, regiondlnimi nebo mistnimi organy
(tj. zékazy jakéhokoli druhu) v ramci oznamovaciho postupu podle smeérnice
2015/1535%.

39
40

Smérnice (EU) 2016/2284.
Smérnice (EU) 2015/1535 o postupu pii poskytovani informaci v oblasti technickych piredpist a

predpisi pro sluzby informacni spole¢nosti; viz také oznamovaci postup podle smérnice 2015/1535.
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. Podrobné vysvétleni konkrétnich ustanoveni navrhu

Kapitola I obsahuje obecnd ustanoveni, vcetné¢ piredmétu (Clanek 1), oblasti plsobnosti
nafizeni (Clanek 2) a definic klicovych pojmi pouzitych v natizeni (¢lanek 3).

Kapitola II obsahuje ustanoveni o povinnostech vyrobci tykajicich se schvalovani typu
motorovych vozidel, systémul, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkti z
hlediska jejich emisi znecistujicich latek a zivotnosti baterii. Konkrétn¢ zahrnuje povinnost
vyrobcil, pokud jde o koncepci a konstrukci takovych vozidel, véetné opatieni pro zajiSténi
kybernetické bezpecnosti (¢lanek 4), a moznosti vyrobct deklarovat lepsi vykon s niz§imi
meznimi hodnotami emisi a/nebo lepsi Zivotnosti baterie, jakoz 1 technologii geo-fencingu
umoziujicich rezim nulovych emisi vyfukovych plynt (¢lanek 5). Vyrobci musi splitovat
specifické pozadavky na zivotnost po celou dobu Zivotnosti vozidel, ale také na minimalni
vykon po dobu zivotnosti trakéni baterie, aby vyhovovala meznim hodnotam emisi a dalSim
souvisejicim technickym pozadavkim (¢lanek 6). Soulad s témito pozadavky by mél byt
prokézan provedenim zvlastnich zkouSek a spravnich postupli a vydanim zvlastnich
prohlageni (Clanek 7). Clanek 8 a &lanek 9 stanovi zvla§tni pravidla tykajici se malych
vyrobcu (Clanek 8), respektive vozidel vyrabénych ve vice fazich (Clanek 9), pokud jde o
zkousky a povinnosti.

Kapitola III stanovi povinnosti ¢lenskych stati tykajici se schvalovani typu a dozoru nad
trhem, zejména pokud jde o ulohu vnitrostatnich schvalovacich orgdni a datum vstupu v
platnost (¢lanek 10), a obsahuje zvlastni ustanoveni o konstruk¢énich ¢astech a samostatnych
technickych celcich (Clanek 11) a také o spotiebitelnych Cinidlech a systémech regulace
znecistujicich latek (Clanek 12).

V kapitole IV jsou uvedena ustanoveni o tloze Komise a tfetich stran, pokud jde o shodnost
v provozu a kontroly v ramci dozoru nad trhem (¢lanek 13).

Kapitola V stanovi zvlastni zkouSky a metodiky, které maji vyrobci a organy u kazdé
kategorie dotenych vozidel pouzit k prokdzani shody s pozadavky a povinnostmi podle
tohoto natizeni (Clanek 14). Obsahuje rovnéz zvlastni ustanoveni tykajici se pfizpiisobeni
technickému pokroku (¢lanek 15).

Kapitola VI obsahuje obecnd ustanoveni o pravomoci svéfené Komisi pifijimat akty v
pienesené pravomoci (€¢lanek 16), postupu projednavani ve vyboru (¢lanek 17) a pozadavcich
na podavani zprav pro ¢lenské staty (¢lanek 18).

Kapitola VII obsahuje zavére¢na ustanoveni o zruseni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni
(ES) €. 595/2009 (¢lanek 19) a o vstupu v platnost a uplatiiovani tohoto natizeni (¢lanek 20).
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2022/0365 (COD)
Navrh

NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY

o schvalovani typu motorovych vozidel a motori, jakoz i systémii, konstrukénich ¢asti a

samostatnych technickych celkii uré¢enych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a
Zivotnosti baterie (Euro 7) a o zruseni narizeni (ES) ¢. 715/2007 a (ES) ¢. 595/2009

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢lanek 114 této smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentiim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodafského a socidlniho vyboru*!,

s ohledem na stanovisko Vyboru regionii*,

42

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto divodum:

()

2)

€)

(4)

Vnitini trh je prostor, ve kterém je nutné zajistit volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a
kapitdlu. Za timto ucelem zavedlo nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
2018/858% komplexni systém schvalovani typu motorovych vozidel, p¥ipojnych
vozidel, jakoz 1 systémi, konstrukénich casti a samostatnych technickych celki
urcenych pro tato vozidla a dozoru nad trhem s nimi.

Technické poZadavky na schvalovani typu motorovych vozidel, motori a ndhradnich
dild s ohledem na emise (dale jen ,,schvalovani typu z hlediska emisi®) by mély byt i
nadale harmonizovany, aby se zajistilo fadné fungovani vnitiniho trhu, jakoz i vysoka
uroven ochrany Zivotniho prostfedi a zdravi spole¢né ve vSech clenskych statech.

Toto nafizeni je samostatnym regulaénim aktem pro ucely postupu EU schvéleni typu
stanoveného v pfiloze II nafizeni (EU) 2018/858. Obsahuje ustanoveni a pozadavky
tykajici se emisi z vozidel a Zivotnosti baterii, zatimco technické prvky budou
stanoveny v provadécich aktech piijatych prezkumnym postupem a za pomoci vyboru
ve smyslu nafizeni (EU) €. 182/2011 (postupem projednavani ve vyborech).

Technické pozadavky na schvalovani typu motorovych vozidel, motorti a nahradnich
dilt s ohledem na emise (dale jen ,schvalovani typu z hlediska emisi®) jsou v

41
42
43

Ut. vést. C 55 S. .

Ut. vést. C 55 S. .

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858 ze dne 30. kvétna 2018 o schvalovani
motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel, jakoz i systémut, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celkl urcenych pro tato vozidla a o dozoru nad trhem s nimi, o zméné nafizeni (ES) ¢.
715/2007 a (ES) & 595/2009 a o zruseni smérnice 2007/46/ES (UF. vést. L 151, 14.6.2018, s. 1).
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soucasné dob¢ stanoveny ve dvou nafizenich, ktera se vztahuji na schvalovani typu z
hlediska emisi lehkych a tézkych nédkladnich vozidel, tj. nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢&. 715/2007 (,,Euro 6)** a naiizeni Evropského parlamentu a
Rady (ES) ¢&. 595/2009 (,,Euro VI“)*. Diivodem existence dvou naiizeni byla
skutecnost, ze emise tézkych nakladnich vozidel byly kontrolovany na zakladé
zkousek motoru, zatimco emise lehkych vozidel na zakladé zkousSek celého vozidla.
Od té¢ doby byly vyvinuty metodiky, které umoziuji zkouSeni lehkych 1 tézkych
nakladnich vozidel na silnici. Proto jiz neni nutné zakladat schvéleni typu na
zkouSkach motoru.

Zaclenéni pozadavkl stanovenych v natfizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni (ES) ¢.
595/2009 do jediného natizeni by mélo zajistit vnitini soudrznost systému schvalovani
typu z hlediska emisi u lehkych i tézkych nékladnich vozidel a soucasn¢ umoznovat
rizné mezni hodnoty emisi u téchto vozidel.

Kromé toho byly v roce 2007 pfijaty stavajici mezni hodnoty emisi pro lehka vozidla a
v roce 2009 pro tézka ndkladni vozidla. Obé mezni hodnoty emisi byly pfijaty na
zaklad¢ technologie, kterd byla tehdy dostupna. Od té doby technologie pokrocily a
urovenl emisi dosazend pouzitim kombinace soucasnych technologii je mnohem niZzsi
nez uroven dosazend pied vice nez 15 lety. Tento technologicky pokrok by mé¢l byt
zohlednén stanovenim meznich hodnot emisi na zakladé¢ soucasné Spickové
technologie a znalosti regulace znecistujicich latek a pro vSechny ptislusné
znecist'ujict latky.

Je rovnéz nezbytné snizit slozitost, administrativni a provadéci naklady vyrobcii a
organt a zajistit u€inné a efektivni uplatiiovani emisnich norem Euro. Zjednoduseni je
dosazeno odstranénim rtznych dat pouzitelnosti meznich hodnot a zkousSek, ktera
platila podle norem Euro 6 a Euro VI, odstranénim vicendsobnych a slozitych zkousek
emisi v pfipadech, kdy takové zkousky nejsou nutné, ptipadné odkazem na normy
podle stavajicich predpisi OSN a zajiSt€énim efektivnéjSiho a jednotného souboru
postuptl a zkousek pro rizné faze schvalovani typu z hlediska emisi.

V zajmu zajisténi skutecného omezeni emisi lehkych 1 tézkych nékladnich vozidel je
nutné zkouSet vozidla za skutenych podminek pouziti s minimalnim souborem
omezeni, hranic a dalSich poZadavki na fizeni, a nejen v laboratofi.

Ptesnost pfenosnych zafizeni pro méteni emisi, kterd slouzi k méfeni emisi vozidel
pouzivanych na silnicich, se od jejich zavedeni vyrazné zlepSila. Je proto vhodné
stanovit mezni hodnoty emisi na zaklad¢ takovychto méteni na silnici, a provadéni
silni¢nich zkousek tedy jiZ nevyZaduje pouziti faktori shodnosti.

Natizeni (ES) €. 715/2007 a natizeni (ES) €. 595/2009 vyzaduji, aby vozidla spliiovala
mezni hodnoty emisi po stanovenou dobu, kterd jiZ neodpovid4 primérné zivotnosti

vozidel. Je tedy vhodné stanovit pozadavky na zivotnost, které by odrazely primérnou
o¢ekavanou Zivotnost vozidel v Unii.

44

45

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 ze dne 20. ¢ervna 2007 o schvalovani typu
motorovych vozidel zhlediska emisi zlehkych osobnich vozidel a zuzitkovych vozidel (Euro 5
a Euro 6) a z hlediska piistupu k informacim o opravach a udrzbé vozidla (Ut. vést. L 171, 29.6.2007,
s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 ze dne 18. ¢ervna 2009 o schvalovani typu
motorovych vozidel a motori z hlediska emisi z téZkych nakladnich vozidel (Euro VI) a o pfistupu k
informacim o opravach a udrzb¢€ vozidel, o zméné€ natizeni (ES) €. 715/2007 a smérnice 2007/46/ES a o
zruseni smérnic 80/1269/EHS, 2005/55/ES a 2005/78/ES (Ut. vést. L 188, 18.7.2009, s. 1).
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V soucasné dob¢ existuji technologie, které jsou dostupné a Siroce vyuzivané po celém
svété a které omezuji emise t€kavych organickych sloucenin zplisobené vypatrovanim
béhem pouzivani, parkovani a tankovéani vozidla s benzinovym palivem. Je proto
vhodné stanovit mezni hodnoty emisi téchto t€kavych organickych slouc¢enin na nizsi
urovni a zavést mezni hodnoty emisi pro fazi dopliiovani paliva.

Nevyfukové emise tvoii ¢astice pochazejici z pneumatik a brzd vozidel. Odhaduje se,
Ze emise z pneumatik jsou nejvétSim zdrojem mikroplastl pro zivotni prostredi. Jak je
uvedeno v posouzeni dopadu, oc¢ekava se, ze do roku 2050 budou nevyfukové emise
tvotit az 90 % vSech castic ze silni¢ni dopravy, protoZe mnoZzstvi €astic z vyfukovych
plynt se v dusledku elektrifikace vozidel snizi. Tyto nevyfukové emise je tedy nutné
méiit a omezit. Komise by méla do konce roku 2024 vypracovat zpravu o odéru
pneumatik, v niz by pfezkoumala metody méfeni a stav techniky, aby mohla
navrhnout mezni hodnoty odéru pneumatik.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144% upravuje ukazatele
rychlostnich stupni, jejichz hlavnim tuc¢elem je minimalizovat spotfebu paliva vozidla,
pokud se fidi¢ tidi jeho udaji. Pozadavky na emise znecistujicich latek pti skute¢ném
pouziti, v€etné¢ dodrzovani ukazatelll rychlostnich stupiii, by se vSak mélo zabyvat
toto nafizeni.

Vozidla s trakénimi bateriemi, vcetné plug-in hybridnich elektrickych vozidel a
bateriovych elektrickych vozidel, ptispivaji k dekarbonizaci odvétvi silni¢ni dopravy.
Aby bylo mozné ziskat a zvysit diveru spotiebitelll v tato vozidla, méla by byt tato
vozidla vykonna a trvanliva. Je proto dulezité pozadovat, aby si trakéni baterie
zachovaly podstatnou ¢ast své plivodni kapacity i po mnoha letech pouzivani. Pro
kupujici ojetych elektrickych vozidel je zvlast dalezité zajistit, aby vozidlo mélo i
nadale takovy vykon, jak se ocekava. U vSech vozidel, kterd pouZivaji trakéni baterie,
by proto mély byt vyZadovany monitory stavu nabiti baterie. Kromé toho by mély byt
zavedeny minimdlni vykonnostni poZadavky na Zivotnost baterii osobnich automobilli
se zohlednénim celosvétového technického predpisu OSN ¢&. 2247,

Dobte zndmym problémem jsou nedovolené zasahy do vozidel za ucelem odstranéni
nebo deaktivace ¢asti systému k regulaci znecistujicich latek. Tato Cinnost vede ke
vzniku neregulovanych emisi a je tfeba ji zabranit. Nedovolené zasahy do pocitadla
ujetych kilometrii zptisobuji nespravné uidaje o ujeté vzdalenosti a brani fadné kontrole
vozidla za provozu. Je proto nanejvys dllezité zajistit co nejvyssi bezpecnostni
ochranu téchto systémi, vcetn¢ bezpecnostnich certifikatii, a odpovidajici ochranu
proti nedovolenym zasahlim, aby se systémy k regulaci zneciSt'ujicich latek ani s
pocitadlem ujetych kilometri vozidla nebylo moZzné manipulovat.

46

47

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 ze dne 27. listopadu 2019 o pozadavcich pro
schvalovani typu motorovych vozidel a jejich pfipojnych vozidel a systémd, konstrukcnich casti a
samostatnych technickych celki urc¢enych pro tato vozidla z hlediska obecné bezpecnosti a ochrany
cestujicich ve vozidle a zranitelnych ucastnikl silnicniho provozu, o zméné nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a o zruSeni nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009,
(ES) ¢. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a natfizeni Komise (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢. 406/2010, (EU) ¢.
672/2010, (EU) ¢. 1003/2010, (EU) ¢. 1005/2010, (EU) ¢. 1008/2010, (EU) ¢. 1009/2010, (EU) ¢.
19/2011, (EU) €. 109/2011, (EU) ¢. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) ¢. 130/2012, (EU) ¢. 347/2012,
(EU) €. 351/2012, (EU) €. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (Ut. vést. L 325, 16.12.2019, s. 1).

Celosvétovy technicky ptfedpis OSN o zivotnosti autobaterie pro elektrickd vozidla, Celosvétovy
technicky ptedpis OSN ¢. 22.
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V dnesni dobé se jiz pouzivaji snimace nainstalované¢ ve vozidlech k odhaleni
anomalii tykajicich se emisi a spusténi piisluSnych oprav prostiednictvim palubniho
diagnostického systému (OBD). Systém OBD, ktery se pouziva v soucasné dob¢, vsak
neodhaluje poruchy pfesné a v€as ani dostateCné¢ a v€as nevynucuje opravy. Proto je
mozné, ze vozidla vypoustéji mnohem vice emisi, nez je povoleno. Snimace, které se
dosud pouzivaji pro systém OBD, lze pouzit také k nepfetrzitému monitorovani a
regulaci chovani vozidel z hlediska emisi prostfednictvim palubniho monitorovaciho
syst¢ému (OBM). Syst¢ém OBM rovnéz upozorni uzivatele, aby v piipadé potieby
provedl opravy motoru nebo systémi k regulaci znecist'ujicich latek. Je proto vhodné
pozadovat, aby byl takovy systém nainstalovan, a upravovat jeho technické
pozadavky.

Vyrobci se mohou rozhodnout, zda budou vyrabét vozidla, kterd spliuji nizsi mezni
hodnoty emisi nebo maji lepsi Zivotnost baterie, nez je pozadovano v tomto naiizeni,
nebo vozidla, kterd obsahuji pokrocilé moznosti véetné¢ geo-fencingu a adaptivniho
fizeni. Spotiebitel¢ a vnitrostatni organy by méli byt schopni tato vozidla identifikovat
na zaklad¢ piislusné dokumentace. Proto by mél byt k dispozici ekologicky pas
vozidla.

V piipad¢, ze Komise predlozi navrh na registraci novych lehkych vozidel, ktera jezdi
vyhradné¢ na CO; neutrdlni paliva, mimo oblast piisobnosti norem pro emise CO>
vozového parku a v souladu s pravem Unie a unijnim cilem klimatické neutrality, po
roce 2035, bude tieba toto nafizeni zménit, aby zahrnovalo moznost schvalovani typu
téchto vozidel.

Emise z vozidel proddvanych malymi vyrobcei pfedstavuji nevyznamnou ¢ast emisi v
Unii. U nékterych pozadavkd na takové vyrobce proto muze byt povolena urcitd
flexibilita. Mali vyrobci by tak méli mit mozZnost nahradit nékteré zkousky beéhem
schvalovani typu prohldsenimi o shod¢€, zatimco velmi mali vyrobci by méli mit
moznost pouzivat laboratorni testy na zédkladé¢ nahodnych jizdnich cykli v redlném
provozu.

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631* a (EU) 2019/1242%
upravuji prumérnou vykonnost z hlediska emisi CO> vozového parku u novych
motorovych vozidel v Unii. Do schvalovani typu z hlediska emisi by mély byt
zahrnuty postupy a metodiky pro presné stanoveni emisi CO», spotieby paliva a
energie, dojezdové vzdalenosti a vykonu jednotlivych vozidel.

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto nafizeni by mély byt
Komisi svéfeny provadéci pravomoci, pokud jde o povinnosti vyrobci v ramci
schvalovani typu a postupy, zkousky a metodiky, které je tfeba pouZzit pro prohlaseni o
shodég, kontrolu shodnosti vyroby, kontrolu shodnosti v provozu a ekologicky pas
vozidel; moznosti a oznafeni vozidel; pozadavky, zkousky, metody a napravna
opatfeni tykajici se Zivotnosti vozidel, systému, konstruk¢nich ¢asti a samostatnych
technickych celkt, jakoZ i moznosti registrace a komunikace syst¢émia OBM, a to i za
ucelem pravidelnych technickych kontrol a technickych prohlidek; poZzadavky na

48

49

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/631 ze dne 17. dubna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO; pro nové osobni automobily a pro nova lehka uvzitkova vozidla a
kterym se zrusuji nafizeni (ES) ¢. 443/2009 a (EU) &. 510/2011 (Ut. vést. L 111, 25.4.2019, s. 13).
Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2019/1242 ze dne 20. Cervna 2019, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro emise CO, pro nova tézka nékladni vozidla a kterym se meéni nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 595/2009 a (EU) 2018/956 a smérnice Rady 96/53/ES (UF. vést.
L 198, 25.7.2019, s. 202).
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vyrobce vozidel vyrabénych ve vice fazich a informace, které maji tito vyrobci
poskytovat, jakoz i postupy stanoveni hodnoty CO- u téchto vozidel; technické prvky,
administrativni pozadavky a pozadavky na dokumentaci pro schvalovéani typu z
hlediska emisi, kontroly a inspekce a kontroly v rdmci dozoru nad trhem, jakoz i
oznamovaci povinnosti, kontroly shodnosti v provozu a kontroly shodnosti vyroby;
metody a zkouSky pro i) méfeni emisi vyfukovych plynii v laboratofi a na silnici,
vcetn¢ nahodnych a nejhorSich cykli zkouSeni emisi v redlném provozu, pouzivani
pfenosnych systémi meéteni emisi pro ovéfovani emisi pfi realném provozu a emisi pfi
volnob¢hu; ii) stanoveni emisi CO», spotieby paliva a energie, dojezdové vzdalenosti a
vykonu motoru motorového vozidla; iii) stanoveni specifikaci ukazatele rychlostnich
stupniii; 1v) stanoveni dopadu pfipojnych vozidel kategorie O3 a O4 na emise CO»,
spotfebu paliva a energie, dojezdovou vzdalenost a vykon motoru motorového
vozidla; v) méteni emisi z klikové skiin€, emisi zplisobenych vypafovanim, emisi z
brzd, vi) posuzovani shody s minimdlnimi vykonnostni pozadavky na Zzivotnost
baterie; vil) posuzovani shodnosti motorti a vozidel v provozu; prahové hodnoty pro
shodu a pozadavky na vykon, jakoz i viii) zkousky a metody k zaji§téni vykonnosti
snimacl (syst¢tmi OBD a OBM); ix) metody zajisténi a hodnoceni bezpecnostnich
opatieni; specifikace a charakteristiky systémi varovani fidice a metod upozornéni
fidice a posouzeni jejich spravné funkce; x) metody posuzovani spravného fungovani,
ucinnosti, regenerace a zivotnosti puvodnich a nahradnich systémt k regulaci
znecist'ujicich latek; xi) metody zajiSténi a posouzeni bezpecnostnich opatfeni, vcetné
analyzy zranitelnosti a ochrany proti nedovolenym zésahtim; xii) metody hodnoceni
spravného fungovani typi schvalenych podle zvlastnich oznaceni normy EURO7; xiii)
kritéria pro schvalovani typu z hlediska emisi u malych a velmi malych vyrobci; xiv)
kontroly a zkuSebni postupy pro vozidla vyrdbénd ve vice fazich; xv) pozadavky na
vykon zkuSebniho zafizeni; xvi) specifikace referen¢nich paliv a xvii) metody
hodnoceni absence odpojovacich zatfizeni a odpojovaci strategie; xviii) méfeni odéru
pneumatik, jakoz i xix) format, udaje a zptsob sdélovani udaji ekologického pasu
vozidel. Tyto pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s natizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011%°,

Za ucelem zmény nebo doplnéni jinych nez podstatnych prvkl tohoto natfizeni by na
Komisi méla byt pfenesena pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy
o fungovani Evropské unie, pokud jde o zkuSebni podminky na zéklad¢ udajii
shromaZdénych pifi zkouSeni vozidel, brzd nebo pneumatik Euro 7; zkuSebni
pozadavky, zejména s ohledem na technicky pokrok a udaje shromazdéné pti zkouSeni
vozidel Euro 7; zavadéni moznosti a oznaCeni vozidel na zakladé inovativnich
technologii pro vyrobce, ale také stanoveni meznich hodnot emisi ¢astic z brzd a
meznich hodnot odéru jednotlivych typl pneumatik, jakoZ 1 minimalnich
vykonnostnich pozadavkii na baterie a koeficientd Zivotnosti na zékladé¢ udaji
shroméaZdénych pii zkouSeni vozidel Euro 7 a stanoveni definic a zvla$tnich pravidel
pro malé vyrobce vozidel kategorii Mz, M3, N2, a N3. Je obzvlasté dilezité, aby
Komise v rdmci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici konzultace, a to 1 na odborné
urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zdsadami stanovenymi v
interinstitucionalni dohod¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby pravnich
predpisti®'. Pro zajisténi rovné tcasti na vypracovavani aktli v pienesené pravomoci

50

51

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se stanovi
pravidla a obecné zasady zpUsobu, jakym cClenské staty kontroluji Komisi pfi vykonu provadécich
pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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obdrzi Evropsky parlament a Rada veSkeré dokumenty soucasné¢ s odborniky z
Clenskych stath a jejich odbornici maji automaticky pfistup na zasedani skupin
odbornikti Komise, jez se vénuji piipraveé aktll v pfenesené pravomoci.

V z4jmu piehlednosti, racionality a zjednoduseni a vzhledem k tomu, ze pravidla pro
schvalovani typu motorovych vozidel a motori, jakoz i systémti, konstruk¢nich ¢asti a
samostatnych technickych celkd urcenych pro tato vozidla z hlediska emisi jsou
aktualizovéana a vSechna jsou obsazena v tomto nafizeni, by méla byt stavajici natizeni
(ES) €. 595/2009 a (ES) ¢. 715/2007 zruSena a nahrazena timto nafizenim.

Pokud opatfeni stanovend timto nafizenim zahrnuji zpracovavani osobnich udaja,
melo by byt toto zpracovavani provadéno v souladu s nafizenimi Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/679° a nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES)
&.45/20013, jakoz i s vnitrostatnimi predpisy k jejich provedeni.

Je dulezité poskytnout clenskym statim, vnitrostatnim schvalovacim organim a
hospodarskym subjektim dostatek casu, aby se mohly pfipravit na pouziti novych
pravidel zavedenych timto nafizenim. Datum pouZitelnosti by proto mélo byt
odlozeno. Zatimco u lehkych vozidel by mélo byt datum pouzitelnosti stanoveno,
jakmile to bude technicky mozné, u téZkych nakladnich vozidel a pfipojnych vozidel
muze byt datum pouzitelnosti odlozeno o dva roky, nebot piechod na vozidla s
nulovymi emisemi bude u téZkych nakladnich vozidel delsi.

Jelikoz cili tohoto nafizeni, totiz stanovit harmonizovand pravidla pro spravni a
technické pozadavky na schvalovani typu vozidel kategorii M a N a systémi,
konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celktl a pro dozor nad trhem s témito
vozidly, systémy, konstrukénimi ¢astmi a samostatnymi technickymi celky z hlediska
emisi, nelze uspokojivé dosdhnout na trovni ¢lenskych statl, ale spise jich z divodu
jejich rozsahu a ucinkd muze byt 1épe dosaZeno na trovni Unie, smi Unie piijmout
opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské
unii. V souladu se =zisadou proporcionality stanovenou v uvedeném clanku
nepiekracuje toto natfizeni rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni téchto cili,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

Kapitola I — PFedmét, oblast ptlisobnosti a definice

Clanek 1
Predmét

Toto nafizeni stanovi spolecné technické pozadavky a spravni piedpisy pro
schvalovani typu motorovych vozidel, systémt, konstrukénich Casti a samostatnych
technickych celkli z hlediska emisi CO2 a emisi znecist'ujicich latek, spotfeby paliva
a energie a zivotnosti baterii a pro dozor nad trhem s nimi.

Toto nafizeni stanovi pravidla pro plivodni schvéleni typu z hlediska emisi, shodnost
vyroby, shodnost v provozu, dozor nad trhem, Zivotnost systémti k regulaci

52

53

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/679 ze dne 27. dubna 2016 o ochran¢ fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tidaji a o volném pohybu téchto udajli a o zruseni smérnice
95/46/ES (obecné nafizeni o ochrané osobnich udaji) (Ut. vést. L 119, 4.5.2016, s. 1).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 45/2001 ze dne 18. prosince 2000 o ochrané fyzickych
osob v souvislosti se zpracovanim osobnich idajii organy a institucemi Unie a o volném pohybu téchto
tdajt (UF. vést. L 8, 12.1.2001, s. 1).
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znecCistujicich latek a Zivotnost trakénich baterii, palubni monitorovaci systémy,
bezpecnostni ustanoveni pro omezeni nedovolenych zasahli a opatieni pro zajisténi
kybernetické bezpeCnosti a pfesné stanoveni emisi CO», dojezdové vzdalenosti,
spotieby paliva a energie a energetické ucinnosti.

Cldnek 2
Oblast pilisobnosti

Toto nafizeni se vztahuje na motorova vozidla kategorii M1, M2, M3, Ni, N2 a N3, jakoz i1 na
ptipojna vozidla kategorii O3 a O4 uvedenych v ¢lanku 4 natizeni (EU) 2018/858, vcetné téch,
jez jsou zkonstruovana a vyrobena v jednom nebo vice stupnich, a na systémy, konstrukéni
Casti a samostatné technické celky urcené pro tato vozidla.

Clanek 3
Definice

Pro ucely tohoto nafizeni se pouziji definice natizeni (EU) 2018/858.

Pro tcely tohoto nafizeni se rozumi:

1))

2)

3)

4)

5)
6)
7)
8)

9)

10)
1)

12)
13)

»schvalenim typu z hlediska emisi“ EU schvaleni typu, které spliuje spravni
predpisy a technické pozadavky tohoto nafizeni, pokud jde o emise CO. a emise
znecistujicich latek, spottebu paliva a energie a zivotnost baterie;

,pivodnim schvalenim typu z hlediska emisi* prvni faze postupu schvalovani typu z
hlediska emisi pfed tim, nez orgdny udéli certifikat schvaleni typu a nez jsou vozidla
uvedena do vyroby;

»shodnosti vyroby“ ¢innosti provadéné na novych vozidlech, samostatnych
technickych celcich nebo konstrukénich ¢astech vybranych v prostorach vyrobce za
ucelem zajisténi toho, aby vyrobky uvedené na trh spliiovaly pozadavky stanovené v
tomto narizeni;

,»shodnosti v provozu* ¢innosti provadéné na vozidlech v provozu za ucelem ovéfeni
pozadavkll na zivotnost stanovenych v tomto nafizeni;

,motorem* zdroj pohonu vozidla;
»emisemi‘ vyfukové a nevyfukové emise z motorového vozidla;

,vyfukovymi emisemi‘ emise z vyfuku motorového vozidla nebo motoru zahrnujici
vSechny tyto emise: emise CO2, plynné emise, emise pevnych latek, emise kapalnych
sloucenin a emise z klikové skiing;

»plynnymi zneci$t'ujicimi latkami* emise plynnych chemickych latek s vyjimkou
CO»;

»emisemi CO2* nebo ,,CO>* emise oxidu uhli¢itého z vyfuku motorového vozidla
nebo motoru;

,,0xidy dusiku‘ nebo ,,NOx* soucet oxidii dusiku vypousténych z vyfuku;

,casticemi“ nebo ,,PM* jakykoli material vypoustény z vyfuku nebo brzd a
zachycovany na filtratnim médiu;

,casticemi PMo* nebo ,,PMio“ ¢astice o primeru mensim nez 10 pm;

»poctem castic* nebo ,,PN*“ celkovy pocet pevnych ¢astic vypousténych z vyfuku
nebo brzd;
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14)

15)
16)
17)

18)

19)

20)
21)
22)

23)

24)

25)

26)
27)

28)

29)

30)

31)

32)
33)

34)

35)

»poCtem c¢astic vétsSich nez 10 nm* nebo ,,PNio* celkovy pocet pevnych castic
vypousténych z vyfuku nebo brzd, jejichz primér je 10 nm nebo vétsi;

,»oxidem uhelnatym* nebo ,,CO* oxid uhelnaty vypoustény z vyfuku;

,methanem* nebo ,,CH4* methan vypoustény z vyfuku;

»celkovym mnozstvim uhlovodikt celkové mnozstvi uhlovodikii vypousténych z
vyfuku;

,hemethanovymi uhlovodiky*“ nebo ,NMHC* celkové mnozstvi uhlovodikl
vypousténych z vyfuku s vyjimkou methanu;

,hemethanovymi organickymi plyny*“ nebo ,NMOG* soucet neokysli¢enych a
okyslicenych uhlovodikii vypousténych z vyfuku;

»amoniakem* nebo ,,NH3* amoniak vypoustény z vyfuku;
,formaldehydem* nebo ,, HCHO* formaldehyd vypoustény z vyfuku;

»WHTC* celosvétové harmonizovany neustaleny jizdni cyklus v souladu s bodem
7.2.1. ptilohy 4 ptedpisu OSN ¢. 49;

,»WHSC* celosvétové harmonizovany jizdni cyklus v ustadleném stavu v souladu s
bodem 7.2.2. ptilohy 4 ptedpisu OSN ¢. 49;

,»hastrojem pro vypocet spotieby energie vozidla“ nebo ,,VECTO* simula¢ni néstroj
pouzivany pro stanoveni emisi CO., spotieby paliva, spotieby elektrické energie a
dojezdové vzdalenosti tézkych nékladnich vozidel;

,Spotfebou energie* spotieba elektrické energie ze vSech zdroji pohonu ve vozidle;
,»spotfebou paliva“ spotieba paliva ze vSech zdroji pohonu ve vozidle;

,emisemi zplisobenymi vypafovanim pary uhlovodikl vypousténé z palivového
systému vozidla, s vyjimkou emisi z vyfuku;

wemisemi z klikové skiiné* plynné zne€ist'ujici latky vypousSténé z prostort uvnitf
nebo vné motoru, které jsou spojeny s olejovou vanou vnitinimi nebo vnéjSimi
kanaly;

»emisemi ¢astic z brzd* ¢astice vypousténé z brzdového systému vozidla;

,»odérem pneumatik® hmotnost materialu ztraceného z pneumatiky v duasledku
procesu odéru a uvolilovaného do zivotniho prostiedi;

,hevyfukovymi emisemi* emise zptisobené vyparovanim, emise z odéru pneumatik a
emise z brzd;

»emisemi znec€iSt'ujicich latek* vyfukové a nevyfukové emise jiné nez emise COg;
»zafizenim k regulaci znecCiStujicich latek™ zafizeni vozidla, kterda reguluji nebo
omezuji emise zneciStujicich latek;

,systémy k regulaci zneciStujicich latek* zafizeni k regulaci znecist'ujicich latek
nainstalovana ve vozidle, véetné vSech fidicich jednotek a softwaru, které tidi jejich
pouzivani;

»puvodnimi systémy k regulaci zneCiStujicich latek* systémy k regulaci
zneCist'ujicich latek nebo soustava takovych systémt, na které se vztahuje schvaleni
typu vozidla;
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36)

37)

38)

39)

40)

41)

42)

43)

44)

45)

46)

47)

,hahradnimi systémy k regulaci zneCiStujicich latek™ systém k regulaci
zneCistujicich latek nebo soubor takovych systémt, ktery je ur¢en jako nahrada
puvodniho systému k regulaci zneciStujicich latek a muze byt schvalen jako
samostatny technicky celek;

»funkci adaptivniho fizeni® systém, ktery koriguje motor, systémy k regulaci
zneCist'ujicich latek nebo jiné parametry vozidla s cilem zlepsit spotiebu paliva nebo
energie a ucinnost systétmu k regulaci zneciStujicich latek na zaklad¢
ptedpokladaného pouziti vozidla;

»palubnim diagnostickym systémem* nebo ,,OBD* systém, ktery miize generovat
palubni diagnostick¢ (OBD) informace vozidla podle definice v ¢l. 3 bod¢ 49
nafizeni (EU) 2018/858 a je schopen tyto informace zpfistupnit prostiednictvim
portu OBD a bezdratové komunikace;

»palubnim monitorovacim systémem* nebo ,,OBM* systém ve vozidle, ktery je
schopen zjistit bud’ piekroCeni emisi, nebo piipadné, zda je vozidlo v rezimu
nulovych emisi, a ktery je schopen tato piekroCeni ozndmit prostfednictvim
informaci uchovavanych ve vozidle a tyto informace zpfistupnit prostiednictvim
portu OBD a bezdratové komunikace;

»palubnim zafizenim pro monitorovani spotfeby paliva a/nebo energie“ nebo
»zatizenim OBFCM*® jakykoli software nebo hardware, ktery snima a vyuZiva
parametry vozidla, motoru, paliva nebo elektrické energie a uzitecného zatizeni /
hmotnosti a uchovava ve vozidle udaje o spotfeb¢ paliva a energie 1 dalSi parametry
dilezité pro urceni spotteby paliva nebo energie a energetické ucinnosti vozidla;

»odpojovacim zafizenim“ jakykoli software nebo hardware, ktery snima teplotu,
rychlost vozidla, otaCky motoru, zafazeny rychlostni stupen, podtlak v sacim potrubi
nebo jakykoli jiny parametr za ucelem aktivace, zmény, zpomaleni nebo deaktivace
¢innosti jakékoli ¢asti systému k regulaci znecist'ujicich latek s cilem snizit G¢innost
systému k regulaci zne€ist'ujicich latek pfi jizde vozidla;

413

,odpojovaci strategii strategie, kterd snizuje uCinnost systémid k regulaci
znecistujicich latek za okolnich podminek nebo provoznich podminek motoru bud’
pii1 bézném provozu vozidla, nebo mimo zkuSebni postupy v rdmci schvalovani typu,
nebo padéld udaje tykajici se snimacii, spotieby paliva nebo energie, dojezdové
vzdalenosti nebo Zivotnosti baterie;

»emisemi v realném provozu* emise z vozidla za béZznych jizdnich podminek a za
rozSitenych podminek uvedenych v tabulkéach 1 a 2 ptilohy III;

»pocitadlem ujetych kilometrd® nastroj indikujici celkovou vzdalenost ujetou
vozidlem od jeho vyroby;

,hedovolenymi zdsahy“ deaktivace nebo zmeéna motoru, zafizeni a systému k
regulaci znecistujicich latek vozidla, pohonného systému, trakéni baterie, pocitadla
yjetych kilometrd, OBFCM nebo OBD/OBM, vcetné jakychkoli softwarovych ¢i
jinych logickych ovladacich prvkll téchto systém a jejich dat, ze strany
hospodaiskych subjekti nebo samostatnych provozovateli;

,»Vvlastnim vyrobnim zafizenim* se rozumi vyrobni nebo montazni zavod vyuZivany
vyrobcem za UCelem vyroby nebo montdZze novych vozidel uréenych pro n¢j
samotného, nebo pripadné uréenych na vyvoz;

,Vlastnim konstrukénim stfediskem® se rozumi zafizeni, ve kterém je celé vozidlo
navrzeno a vyvijeno a které je pod dohledem a v uzivani vyrobce;
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48)

49)

50)

51)

52)

53)

54)

55)

56)

57)

58)

59)

60)

»,malym vyrobcem* vyrobce méné nez 10 000 novych motorovych vozidel kategorie
M nebo 22 000 novych motorovych vozidel kategorie N; registrovanych v Unii za
kalendaini rok, ktery:

a)  neni soucasti skupiny spojenych vyrobcti, nebo

b)  je soucasti skupiny spojenych vyrobcii, ktera celkové odpovida za méné nez
10 000 novych motorovych vozidel kategorie Mi nebo 22000 novych
motorovych vozidel kategorie N registrovanych v Unii za kalendéini rok, nebo

c) je soucasti skupiny spojenych vyrobctl, ale provozuje sva vlastni vyrobni
zafizeni a své vlastni konstruk¢ni stiedisko;

,velmi malym vyrobcem maly vyrobce, ktery vyrdbi méné nez 1 000 novych
motorovych vozidel kategorie M1 nebo méné nez 1 000 novych motorovych vozidel
kategorie N registrovanych v Unii v pfedchozim kalendafnim roce;

,vozidlem s vyhradné spalovacim motorem‘ nebo ,,JICEV* vozidlo, jehoz vSechny
ménice hnaci energie jsou spalovaci motory, véetné vozidel na vodikovy pohon;

,»vyhradné elektrickym vozidlem* nebo ,,PEV* vozidlo vybavené hnacim ustrojim,
které¢ jako ménice hnaci energie vyuziva vyhradné elektrické stroje a jako systémy
pro uchovavani hnaci energie vyuzivd vyhradné dobijeci systémy pro uchovavani
elektrické energie;

»palivovym c¢lankem® méni¢ energie premeénujici (vstupni) chemickou energii na
(vystupni) elektrickou energii nebo opacné;

»vozidlem s palivovymi ¢lanky* nebo ,,FCV* vozidlo vybavené hnacim ustrojim,
které obsahuje vyhradné jeden nebo vice palivovych ¢lankti a jeden nebo vice
elektrickych strojii slouzicich jako ménice hnaci energie;

,hybridnim vozidlem s palivovymi ¢lanky* nebo ,,FCHV* vozidlo vybavené hnacim
ustrojim, které obsahuje nejméné jeden systém pro skladovéani paliva a nejméné
jeden dobijeci systém pro uchovavani elektrické energie slouZici jako systémy pro
uchovavani hnaci energie;

,hybridnim vozidlem* nebo ,,HV* vozidlo vybavené hnacim Ustrojim sestavajicim z
alespont dvou riznych kategorii méni¢e hnaci energie a z alesponi dvou rtznych
kategorii systému pro uchovavani hnaci energie;

,vozidlem s hybridnim elektrickym pohonem® nebo ,,HEV* vozidlo s hybridnim
pohonem, jehoZ jednim méni¢em hnaci energie je elektricky stroj;

,hybridnim elektrickym vozidlem s externim nabijenim‘ nebo ,,OVC-HEV* hybridni
elektrické vozidlo, které Ize nabijet z externiho zdroje;

,hybridnim elektrickym vozidlem s jinym neZ externim nabijenim* nebo ,,NOVC-
HEV* vozidlo s alespont dvéma riznymi ménici energie a dvéma riznymi systémy
pro uchovavani energie, jez jsou pouzivany k pohonu vozidla a které nelze nabijet z
externiho zdroje;

,technologiemi geo-fencingu® technologie, které pfi jizd€ uvnitf urcité zemépisné
oblasti neumoznuji provoz hybridniho vozidla s pouzitim spalovaciho motoru (tj. k
umoznéni rezimu nulovych emisi);

»rezimem nulovych emisi* volitelny rezim, kdy hybridni vozidlo jezdi bez pouziti
spalovaciho motoru;
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61)

62)
63)

64)
65)

66)

67)

68)

69)

70)
71)

72)

73)

74)

75)

76)

77)

»hetto vykonem* vykon ziskany na zkusebnim stavu na konci klikového hiidele nebo
rovnocenné¢ho orgdnu pii odpovidajicich otdCkach motoru spolu s pomocnym
zafizenim a stanoveny za referencnich atmosférickych podminek;

,vykonem na kolech* vykon méteny na kolech vozidla a slouzici k jeho pohonu;

»pomérem vykonu k hmotnosti“ pomér jmenovitého vykonu k hmotnosti v
provoznim stavu;

,jmenovitym vykonem nebo ,,Praed* maximalni netto vykon motoru v kW;

,hmotnosti v provoznim stavu* hmotnost vozidla, jehoz palivova nadrz (palivové
nadrZe) je naplnéna alespon na 90 % svého objemu, vcetné hmotnosti fidice, paliva a
kapalin, a které je vybaveno standardnim vybavenim podle specifikaci vyrobce, a
jsou-li soucasti vybaveni, i hmotnost karoserie, kabiny, spojovaciho zafizeni a
nahradnich kol, jakoz i néradi;

»trakéni baterii bateriovy systém, ktery uchovava energii a jehoz hlavnim tcelem je
pohon vozidla;

,,dojezdovou vzdalenosti“ vzdalenost ujetd v rezimu nabijeni—vybijeni, dokud se
dojezd dal ti vzdal t ujet b b , dokud
nevybije trakéni baterie;

»dojezdovou vzdalenosti s nulovymi emisemi maximalni vzdalenost, kterou ujede
vozidlo s nulovymi emisemi, dokud se nevybije trak¢ni baterie nebo nevyprazdni
palivova nadrz, coz u vyhradné elektrickych vozidel odpovida dojezdové
vzdalenosti;

»Zlvotnosti“ schopnost systému nebo zafizeni, konstruk¢éni ¢asti nebo jakékoli ¢asti
vozidla zachovat si po urcitou dobu pozadovany vykon;

»Zlvotnosti baterie* zZivotnost trakéni baterie méfend podle stavu jejiho nabiti;

,stavem nabiti® naméfeny nebo odhadovany stav urcitého ukazatele vykonu vozidla
nebo trakéni baterie v urcitém okamziku jejich zivotnosti vyjadieny jako procento
vykonu, ktery byl stanoven pfi jejich certifikaci nebo v dobé¢, kdy byly nové;

»ekologickym pasem vozidla®“ zdznam v tiSténé a digitdlni podobé obsahujici
informace o environmentalni vykonnosti vozidla v okamZiku registrace, vCetné
urovné meznich hodnot emisi zneciStujicich latek, emisi CO., spotfeby paliva,
spotfeby energie, dojezdové vzdalenosti a vykonu motoru a Zivotnosti baterie a
dal$ich souvisejicich hodnot;

»Systtmem varovani fidice pfed nadmérnymi emisemi” systém navrzeny,
zkonstruovany a nainstalovany ve vozidle, ktery uZivateli poskytuje informace o
nadmérnych emisich a vynucuje opravy;

»systétmem varovani fidi¢e pfed nizkou hladinou ¢&inidla® systém navrzeny,
zkonstruovany a nainstalovany ve vozidle, ktery uzivatele varuje pfed nizkou
hladinou spotiebitelného ¢inidla a vynucuje pouzivani €inidla;

»emisemi pii volnobéhu* vyfukové emise vypousténé pii béhu spalovaciho motoru,
ktery ale neni zatiZen pro Ucely pohanéni vozidla;

»prohlaSenim o shod¢“ prohlaSeni vyrobce, ze urcity typ nebo skupina vozidel,
konstrukéni ¢ast nebo samostatny technicky celek je v souladu s pozadavky tohoto
narizeni;

,energetickou Uc¢innosti piipojného vozidla®“ vykon ptipojného vozidla z hlediska
jeho vlivu na emise CO,, spotiebu paliva a energie, dojezdovou vzdalenost s
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78)

79)

nulovymi emisemi, dojezdovou vzdalenost a vykon motoru tazného motorového
vozidla;

»pneumatikou pro jizdu na snéhu“ pneumatika, jejiz vzorek béhounu, sloZeni
b&hounu nebo konstrukce jsou navrzeny predevsim k dosazeni lepsi vykonnosti ve
sn¢hovych podminkach, nez jaké dosahuje normalni pneumatika, pokud jde o
schopnost uvadét vozidlo do pohybu a udrzovat je v ném;

»pneumatikou pro zvlastni pouziti“ pneumatika urcend ke smisenému pouziti, jak
silnicnimu, tak terénnimu, nebo k jinému zvlastnimu pouziti. Tyto pneumatiky jsou
piredevsim navrzeny tak, aby byly schopny uvést vozidlo do pohybu a udrzovat je
v pohybu v terénnich podminkach.

Kapitola II — Povinnosti vyrobct

Cldnek 4
Povinnosti vyrobcu tykajici se konstrukce vozidel

Vyrobci zajisti, aby nové vozidla, kterd vyrabéji a kterd jsou prodavana, registrovana
nebo uvadéna do provozu v Unii, byla typové schvalena v souladu s timto nafizenim.
Vyrobci zajisti, aby nové konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky, vcetné
motort, trakénich baterii, brzdovych systémli a nédhradnich systémt k regulaci
znecistujicich latek, vyzadujici schvaleni typu, které vyrabéji a které jsou prodavany
nebo uvadény do provozu v Unii, byly typové schvaleny v souladu s timto nafizenim.

Vyrobci navrhnou, vyrobi a smontuji vozidla tak, aby byla v souladu s timto
nafizenim, vcetné¢ dodrzovani meznich hodnot emisi stanovenych v prtiloze I a
dodrzovéani hodnot uvedenych v prohlédseni o shod¢ a v dokumentaci ke schvaleni
typu, po celou dobu Zivotnosti vozidla, jak je uvedeno v tabulce 1 ptilohy IV. Tato
vozidla se oznaci jako vozidla ,,Euro 7.

Pokud se pfi ovéfovani shody s meznimi hodnotami emisi vyfukovych plynt
provadéji zkousky za rozsifenych jizdnich podminek, vydé€li se emise delitelem pfti
Jizd¢€ za rozsifenych podminek stanovenym v pftiloze III.

Emise bé¢hem regenerace systémil k regulaci zneciStujicich latek se zahrnou jako
vazeny primer na zaklad¢ Cetnosti a trvani udalosti regenerace.

Vyrobei navrhnou a vyrobi konstrukéni ¢asti nebo samostatné technické celky,
véetné motort, trak¢nich baterii, brzdovych systémil a nahradnich systému k regulaci
zneCistujicich latek, tak, aby byly v souladu s timto nafizenim, v¢etné dodrZzovani
meznich hodnot emisi stanovenych v pftiloze I.

Vyrobci nesméji navrhovat, vyrdbét a montovat vozidla s odpojovacimi zafizenimi
nebo odpojovacimi strategiemi.

Vyrobci navrhnou, vyrobi a smontuji vozidla kategorii M1, M2, M3, Ni, N2 a N3:

a) se systtmy OBD schopnymi rozpoznat nespravné fungujici systémy, které
zpusobuji ptekroceni emisi, za ucelem usnadnéni oprav;

b)  se systtmy OBM schopnymi rozpoznat emise piesahujici mezni hodnoty emisi
v dasledku poruch, zvySené degradace nebo jinych situaci, které zvySuji emise;

c) se zafizenimi OBFCM k monitorovani spotfeby paliva a energie v realném
provozu 1 dalSich relevantnich parametrti, jako je uzitené zatizeni / hmotnost,
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které jsou nutné ke stanoveni jejich uspory paliva a energetické Uc¢innosti v
realném provozu;

d) s monitory stavu nabiti trak¢ni baterie a systémi regulace emisi;
e)  se systémy varovani fidi¢e pfed nadmérnymi emisemd;
f)  se systémy varovani fidice pted nizkou hladinou cinidla;

g) se zafizenimi pro sdélovani udaji generovanych vozidlem, které slouzi k
zajisténi souladu s timto nafizenim, a udaji zafizeni OBFCM pro ucely
pravidelnych technickych prohlidek a technickych kontrol prostfednictvim
bezdratové komunikace a pro ucely komunikace s dobijeci infrastrukturou a
stacionarnimi napdjecimi systémy schopnymi podporovat funkce inteligentniho
a obousmeérného nabijeni.

Vyrobcei navrhnou, vyrobi a smontuji vozidla kategorii M1, M2, M3, Ni, N> a N3 tak,
aby se minimalizovaly zranitelnosti vznikajici ve vSech fazich jejich Zivotniho cyklu,
které mohou vést k nedovolenym zasahtim do:

a)  systému vstifikovani paliva a ¢inidla;

b)  motoru a fidici jednotky motoru;

c) trakeni baterie;

d) pocitadla ujetych kilometra a

e) systému k regulaci znecistujicich latek.

Vyrobce zabrani moznosti zneuziti zranitelnosti uvedenych v odstavci 7. Pokud je
takova zranitelnost zjiSténa, vyrobce ji odstrani aktualizaci softwaru nebo jinymi
vhodnymi prosttedky.

Vyrobei zajisti bezpe€ny pifenos udaji tykajicich se emisi a Zivotnosti baterie
pfijetim opatieni pro zajisténi kybernetické bezpe€nosti v souladu s predpisem OSN
g 1557,

Komise prostfednictvim provadécich akth piijme podrobnd pravidla tykajici se
postupil, zkouSek a metodik pro ovéfeni souladu s pozadavky stanovenymi v
odstavcich 1 az 9. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle €l.
17 odst. 2.

Clanek 5
MozZnosti vyrobcii tykajici se konstrukce a oznaceni vozidel

Vyrobci mohou oznacit vozidla, ktera vyrabéji, jako ,,vozidlo Euro 7+, pokud tato
vozidla spliuji tyto podminky:

a) u vozidel s vyhradné spalovacim motorem (ICEV) a hybridnich elektrickych
vozidel s jinym nez externim nabijenim (NOVC-HEV) prohlaseni o splnéni
meznich hodnot emisi, které jsou nejméné o 20 % nizs§i neZ mezni hodnoty
stanovené v piiloze I pro plynné znecist'ujici latky, a o jeden fad niz8i nez
mezni hodnoty emisi pro pocet ¢astic;
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Ptedpis OSN ¢. 155 — Jednotna ustanoveni pro schvalovani vozidel z hlediska kybernetické bezpecnosti
a systému fizeni kybernetické bezpecnosti (Ut. vést. L 82, 9.3.2021, s. 30).

29

CS



CS

b) u hybridnich elektrickych vozidel s externim nabijenim (OVC-HEV)
prohlaseni o splnéni meznich hodnot emisi, které jsou nejméné o 20 % nizsi
nez mezni hodnoty stanovené v piiloze I pro plynné znecistujici latky, a o
jeden tad niz8i nez mezni hodnoty emisi pro pocet ¢astic, a o zivotnosti baterie,
ktera je negjméné o 10 procentnich bodli vys$si nez pozadavky stanovené v
ptiloze II;

c¢) uvyhradné elektrickych vozidel (PEV) prohlaseni o zivotnosti baterie, ktera je
nejméné o 10 procentnich boda vyssi nez pozadavky stanovené v ptiloze IL.

Shoda téchto vozidel s pozadavky podle bodu 1 se ovéti podle deklarovanych
hodnot.

Vyrobci mohou oznacit vozidla jako ,,vozidlo Euro 7A*, pokud jsou tato vozidla
vybavena funkcemi adaptivniho fizeni. Pouziti funkci adaptivniho fizeni musi byt
prokdzano schvalovacim orgdnim béhem schvalovani typu a ovéfeno béhem
zivotnosti vozidla, jak je uvedeno v tabulce 1 pfilohy I'V.

Vyrobci mohou oznacit vozidla jako ,,vozidlo Euro 7G*, pokud jsou tato vozidla
vybavena spalovacimi motory s technologiemi geo-fencingu. Vyrobce na tato
vozidla nainstaluje systém varovani fidiCe, ktery uzivatele informuje, kdyz jsou
trak¢ni baterie témet vybité, a pokud nejsou nabity do ujeti 5 km od prvni vystrahy v
rezimu nulovych emisi, zastavi vozidlo. Pouziti téchto technologii geo-fencingu
mize byt ovéfeno béhem Zivotnosti vozidla.

Vyrobci mohou vyrabét vozidla, u nichz jsou spojeny dvé nebo vice vlastnosti
uvedenych v odstavcich 1, 2 nebo 3, a oznalit je pomoci kombinace symboli a
pismen, napiiklad vozidla ,Euro 7+A*, ,,Euro 7+G%, , Euro 7+AG* nebo ,,Euro
TAG*.

Na zédost vyrobce miize schvalovaci orgdn pro vozidla N> o maximalni hmotnosti
3,5 az 4,0 tuny pochazejici z vozidla typu N ud¢lit schvaleni typu z hlediska emisi
pro vozidla typu N;. Tato vozidla se oznaci jako ,,vozidlo Euro 7ext®.

Komise prostfednictvim provadécich akth pifijme podrobna pravidla tykajici se
postupil, zkouSek a metodik pro ovéfeni souladu s pozadavky stanovenymi v
odstavcich 1 az 6. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle €l.
17 odst. 2.

Clanek 6

Pozadavky na Zivotnost vozidel, systémii, konstrukénich ¢asti a samostatnych

technickych celkii

Vyrobci zajisti, aby vozidla, kterd vyrabéji a kterd jsou prodavana, registrovana nebo
uvadéna do provozu v Unii, spliiovala mezni hodnoty emisi stanovené v ptiloze I pti
jizdé€ za béznych 1 rozsitenych jizdnich podminek stanovenych v ptiloze III po celou
dobu zivotnosti vozidla stanovené v tabulce 1 ptfilohy IV a minimalni vykonnostni
pozadavky na zivotnost baterie stanovené v ptiloze II.

Vyrobci zajisti, aby u téchto vozidel byly dodrzeny hodnoty tykajici se emisi CO»,
spotieby paliva a energie a energetické ucinnosti uvedené v ustanovenich tohoto
nafizeni po celou dobu zivotnosti vozidla, jak je uvedeno v tabulce 1 ptilohy IV.

Vyrobci zajisti, aby zafizeni OBFCM, OBD a OBM a prostfedky ochrany proti
nedovolenym zasahlim nainstalované v téchto vozidlech byly v souladu s
ustanovenimi tohoto nafizeni, pokud je vozidlo v provozu.
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Pozadavky uvedené v bodech 1 az 3 se vztahuji na vozidla na vSechny druhy paliv
nebo zdrojii energie, kterymi jsou pohanény. Stejné pozadavky se vztahuji i na
vSechny samostatné technické celky a konstruk¢éni Casti urcené pro tato vozidla.

Za ucelem ovéfeni souladu s pozadavky uvedenymi v prvnim pododstavei béhem
prodlouzené zivotnosti vozidla se mezni hodnoty emisi plynnych znecist'ujicich latek
stanovené v piiloze I upravi pomoci koeficientli Zivotnosti uvedenych v tabulce 2
prilohy I'V.

Systémy OBM nainstalované vyrobcem v téchto vozidlech musi byt schopné
provadét vSechny tyto ¢innosti:

a)  registrovat rozsah a dobu trvani vSech ptipadl pfekroceni emisi;

b) sdélovat udaje o chovani vozidla z hlediska emisi, vCetn¢ udajii snimace
znecistujicich latek a tdajt o pratoku vyfukovych plynd, prostiednictvim portu
OBD a bezdratové komunikace, a to 1 za ucelem provadéni technickych
prohlidek a silni¢nich technickych kontrol3, ¢,

c) spustit opravu vozidla, kdyz systém varovani fidi¢e upozorni na vyrazné
zvysSeni emisi.
Zatizeni OBFCM nainstalovana vyrobcem v téchto vozidlech musi byt schopna

sdélovat udaje o vozidle, které zaznamenavaji, prostfednictvim portu OBD a
prostiednictvim bezdratové komunikace.

U vozidel, systémt, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celki, které
pfedstavuji vazné riziko nebo nespliiuji pozadavky stanovené v tomto nafizeni,
vyrobci neprodlené pfijmou nezbytna ndpravna opatieni, véetné piipadnych oprav
nebo Uprav téchto vozidel, systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych
celkt, tak, aby byl zajiStén soulad s timto nafizenim. Vyrobci nebo jakykoli jiny
hospodaisky subjekt jej ptfipadné stahnou z trhu nebo z obchu. Vyrobce okamzité
informuje schvalovaci organ, ktery schvéleni udélil, o neshod¢ a o pftisluSnych
podrobnostech.

Komise prostfednictvim provadécich akth piijme podrobnd pravidla tykajici se
pozadavkll, zkouSek, metod a napravnych opatieni souvisejicich s povinnostmi
uvedenymi v odstavcich 1 az 8. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym
postupem podle ¢l. 17 odst. 2.

Cldanek 7
Povinnosti vyrobcu tykajici se schvalovani typu z hlediska emisi

Za ucelem prokazani souladu s pravidly pro schvalovani typu z hlediska emisi béhem
schvalovani typu z hlediska emisi vyrobce provede zkouSky uvedené v tabulkach 1,
3,5, 7 a9 ptilohy V. K ovéteni shodnosti vyroby s pozadavky tohoto natfizeni vybere
schvalovaci orgédn nebo vyrobce vozidla, konstrukéni ¢asti a samostatné technické
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Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/47/EU ze dne 3. dubna 2014 o silni¢nich technickych
kontrolach uzitkovych vozidel provozovanych v Unii a o zruseni smérnice 2000/30/ES (Ut. vést. L 127,
29.4.2014, s. 134).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2014/45/EU ze dne 3. dubna2014 o pravidelnych
technickych prohlidkdch motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel a o zruSeni smérnice
2009/40/ES (Ut. vést. L 127,29.4.2014, s. 129).
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celky v prostorach vyrobce. Shodnost v provozu se kontroluje po dobu stanovenou v
tabulce 1 ptilohy IV.

Vyrobce ptedlozi schvalovacimu organu podepsané prohlaseni o shodé tykajici se
emisi v redlném provozu, korekce teploty okoli pro emise CO,, OBD, OBM,
zivotnosti emisnich vlastnosti a Zivotnosti baterie, nepfetrzit¢é nebo periodické
regenerace, pozadavkll na ochranu proti nedovolenym zasahtim a na klikovou skiin
uvedenych v pfiloze V. Vyrobce ptedlozi schvalovacimu organu podepsané
prohlaseni o shodé¢ tykajici se pouziti funkci adaptivniho fizeni a moznosti geo-
fencingu, pokud vyrobce tyto moznosti zvoli.

Vnitrostatni organy mohou typ vozidla piezkouset, aby ovéfily jeho shodu, pfi
zkouskéach shodnosti vyroby, shodnosti v provozu nebo dozoru nad trhem, jak je
uvedeno v priloze V.

Vyrobei vydaji pro kazdé vozidlo ekologicky pas vozidla a tento pas piredaji
kupujicimu vozidla spole¢né s vozidlem, pfi¢emz uvedou piislusné udaje ze zdroju,
jako je prohlaseni o shod¢ a dokumentace ke schvéleni typu. Vyrobce zajisti, aby
udaje ekologického pasu vozidla byly k dispozici pro zobrazeni v elektronickych
systémech vozidla a mohly byt pfenaseny z vozidla mimo vozidlo.

Komise pifijme provadéci akty, jimiz stanovi zkousky a ovéfovani shody, jakoz i
postupy tykajici se schvalovani typu z hlediska emisi, shodnosti vyroby, shodnosti v
provozu, prohlaseni o shod¢ a ekologického pasu vozidla podle odstavcii 1 az 4. Tyto
provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 17 odst. 2.

Clanek 8
Zvl1astni pravidla pro malé vyrobce

Pokud jde o emise znecistujicich latek, mali vyrobci mohou nahradit zkousky
uvedené v tabulkach 1, 3, 5, 7 a 9 pfilohy V prohlaSenimi o shod€. Shodu vozidel
vyrabénych a uvadénych na trh malymi vyrobci lze testovat v ramci zkouSek
shodnosti v provozu a dozoru nad trhem podle tabulek 2, 4, 6, 8 a 10 pfilohy V.
Zkousky shodnosti vyroby stanovené v piiloze V se nevyzaduji. Cl. 4 odst. 4 pism.
b) se na malé vyrobce nevztahuje.

Pro ucely ovéteni shodnosti v provozu a dozoru nad trhem musi velmi mali vyrobci
splnit mezni hodnoty emisi stanovené v piiloze I pfi laboratornich zkouskach na
zéklad€ ndhodnych jizdnich cykld v redlném provozu.

Cldnek 9
Zvl1astni pravidla pro vozidla vyrabéna ve vice fazich

Pti schvalovani typu vozidel vyrabénych ve vice fazich odpovidaji za schvaleni typu
z hlediska emisi vyrobci druhé nebo nésledujici faze, pokud zméni jakoukoli ¢ést
vozidla, kterd by podle udajii poskytnutych vyrobci v ptedchozi fazi mohla ovlivnit
emise nebo Zivotnost baterie.

Komise pfijme provadéci akty, jimiZ stanovi spravni pozadavky a udaje, které maji
poskytnout vyrobci predchozi faze v souladu s odstavcem 1, a postupy stanoveni
emisi CO2 téchto vozidel. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem
podle ¢l. 17 odst. 2.
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Kapitola III — Povinnosti ¢lenskych statu tykajici se schvalovani
typu z hlediska emisi a dozoru nad trhem

Clanek 10
Schvalovani typu z hlediska emisi, shodnost vyroby, shodnost v provozu a dozor nad
trhem

Vnitrostatni schvalovaci organy zavedou opatfeni k udélovani schvaleni typu pro
typy vozidel, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky a k provadéni zkousek,
kontrol a inspekci za ucelem ovéfeni, zda vyrobci splituji pozadavky na shodnost
vyroby a shodnost v provozu v souladu s ptilohou V.

Vnitrostatni orgdny dozoru nad trhem provadéji kontroly dozoru nad trhem v souladu
s ¢lankem 8 nafizeni (EU) 2018/858 a tabulkami 2, 4, 6, 8 a 10 ptilohy V.

S Gginkem od ... [Urad pro publikace: viozte prosim datum = datum vstupu tohoto
narizeni v platnost] vnitrostatni schvalovaci organy neodmitnou ud¢lit EU schvaleni
typu nebo vnitrostatni schvaleni typu pro novy typ vozidla nebo motoru ani
nezakdzou registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla, které
vyhovuje tomuto nafizeni, pokud o to vyrobce pozada.

S u¢inkem od 1. ¢ervence 2025 v ptipad¢ novych vozidel kategorie M a N, ktera
nevyhovuji tomuto nafizeni, pfestanou vnitrostdtni orgdny pokladat prohlaseni o
shod¢ za platnd pro ucely registrace a z divoda tykajicich se emisi CO; a emisi
znecistujicich latek, spotfeby paliva a energie nebo Zzivotnosti baterie zakazou
registraci, prodej nebo uvedeni takovych vozidel do provozu.

S tc¢inkem od 1. ¢ervence 2027 v ptipad€ novych vozidel kategorie M2, M3, N2, N3 a
novych pripojnych vozidel kategorie O3, a O4, kterd nevyhovuji tomuto nafizeni,
pfestanou vnitrostatni organy pokladat prohldSeni o shodé za platnd pro tucely
registrace a z divodu tykajicich se emisi CO2 a emisi znecistujicich latek, spotieby
paliva a energie, energetické ucinnosti nebo Zivotnosti baterie zakdZou registraci,
prodej nebo uvedeni takovych vozidel do provozu.

S uinkem od 1. Cervence 2030 v pfipadé novych vozidel kategorie M; a Ni
vyrobenych malymi vyrobci, ktera nevyhovuji tomuto nafizeni, pfestanou
vnitrostatni organy pokladat prohlaSeni o shod& za platna pro Ucely registrace a z
divoda tykajicich se emisi CO2 a emisi zneciStujicich latek, spotieby paliva a
energie, energetické u€innosti nebo zivotnosti baterie zakaZou registraci, prodej nebo
uvedeni takovych vozidel do provozu.

S tinkem od 1. Cervence 2031 v ptipadé novych vozidel kategorie M2, M3, N2, a N3
vyrobenych malymi vyrobci, kterd nevyhovuji tomuto nafizeni, pfestanou
vnitrostatni organy pokladat prohlaSeni o shod€ za platna pro Ucely registrace a z
davodi tykajicich se emisi CO, a emisi zneCiStujicich latek, spotieby paliva a
energie, energetické ucinnosti nebo Zivotnosti baterie zakézou registraci, prodej nebo
uvedeni takovych vozidel do provozu.

Komise pfijme provadéci akty, jimiZ stanovi spravni a technické prvky nezbytné k
provadéni zkousek, kontrol a inspekci za ucelem ovéfeni souladu s odstavcem 1,
jakoz 1 technické prvky nezbytné k provadéni kontrol dozoru nad trhem podle
odstavce 2. Tyto provadéci akty se pfijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 17
odst. 2.
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Clanek 11
Zvl1astni povinnosti ¢lenskych stati tykajici se schvalovani typu z hlediska emisi u
systémi, konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celku

S ucinkem od 1. Cervence 2025 je zakazan prodej nebo instalace systému,
konstruk¢éni casti nebo samostatného technického celku urceného k montézi do
vozidla kategorie M nebo N; schvaleného podle tohoto nafizeni, jestlize systému,
konstrukcni ¢asti a samostatnému technickému celku nebylo udéleno schvaleni typu
podle tohoto natizeni.

2. S uc¢inkem od 1. cervence 2027 je zakdzan prodej nebo instalace systému,
konstrukéni ¢asti nebo samostatného technického celku uréeného k montazi do
vozidla kategorie M>, M3, Nz, a N3 schvaleného podle tohoto nafizeni, jestlize
systému, konstrukéni casti a samostatnému technickému celku nebylo udéleno
schvaleni typu podle tohoto natfizeni.

3. Vnitrostatni schvalovaci orgdny mohou nadale udélovat rozsiteni EU schvaleni typu
z hlediska emisi u ndhradnich systémil k regulaci znecist'ujicich latek udélenych pied
vstupem tohoto nafizeni v platnost za podminek, které platily v dob& ptvodniho
schvaleni typu z hlediska emisi. Vnitrostatni orgdny zakdzou prodej téchto
nahradnich systémii k regulaci znecistujicich latek nebo jejich instalaci do vozidla,
pokud nebyly typové schvaleny.

Clanek 12

Spravna funkce systému vyuZivajicich spotiebitelna ¢inidla a systémy k regulaci
znecist'ujicich latek

1. Hospodartské subjekty a samostatni provozovatelé nesméji do vozidla a jeho systémil
zasahovat.
2. Vnitrostatni orgdny béhem kontrol shodnosti v provozu nebo v ramci dozoru nad

trhem ovéfi, zda vyrobci vozidel spravné instalovali systémy varovani fidie pted
nadmérnymi emisemi, systémy varovani fidice pfed nizkou hladinou ¢inidla a zda lze
do vozidla nedovolené zasahovat.

Kapitola IV

Uloha Komise a tietich stran pri ovérovani shodnosti v provozu a
provadéni dozoru nad trhem

Clanek 13
Uplatiiovani zkuSebnich poZadavkii ze strany Komise a ti‘etich stran

1. Komise nebo tieti strany mohou v souladu s ¢lankem 9 a ¢l. 13 odst. 10 nafizeni
(EU) 2018/858 provadét kontroly shodnosti v provozu a dozor nad trhem podle
tabulek 2, 4, 6, 8 a 10 ptilohy V za ticelem ovéetfeni souladu vozidel, konstrukénich
¢asti a samostatnych technickych celkli s timto nafizenim.

2. Vyrobci poskytnou Komisi a tfetim stranam udaje nezbytné k provadéni téchto
kontrol v souladu s ¢l. 9 odst. 5 a ¢1. 13 odst. 10 natizeni (EU) 2018/858.
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Kapitola V

ZKkousKky a prohlaseni

Clanek 14
Postupy a zkousky

Postupy schvalovéani typu z hlediska emisi zahrnuji zkousky a kontroly, jakoz i
uplatiovani vSech spravnich postupii a pozadavkll na dokumentaci uvedenych v
ptiloze V. U pozadavkid uvedenych v ptiloze V vyrobce schvalovacimu organu
piipadné ptedlozi prohlaseni o shodg¢.

Zkousky k prokazani souladu s pozadavky ¢lanku 4 provadéji vyrobci a vnitrostatni
organy v souladu s ptilohou V. Zkousky k prokazani souladu s pozadavky ¢lanku 4
muze provadét Komise a tfeti strany rovnéz v souladu s ptilohou V.

Komise piijme provadéci akty pro vSechny faze schvalovani typu z hlediska emisi,

véetné overeni shodnosti vyroby, shodnosti v provozu a dozoru nad trhem, které se

zaméti na postupy a zkouSky pro schvalovéani typu z hlediska emisi, metodiky

zkouSeni, spravni predpisy, zmény a rozsifeni schvaleni typu z hlediska emisi,

ptistup k udajim, pozadavky na dokumentaci a Sablony pro vSechny tyto prvky:

a)  typy vozidel Mi, Ni;

b)  typy vozidel M2, M3, N> a N3;

c)  motory pouzivané pro typy vozidel Mz, M3, Na, N3;

d) systtmy OBM/OBD;

e)  systémy ochrany proti nedovolenym zasahiim, bezpec¢nostni systémy a systémy
kybernetické bezpecnosti;

f)  typy ndhradnich systému k regulaci znecist'ujicich latek a jejich soucasti;

g)  typy brzdovych systému a jejich nahradni dily;

h)  typy pneumatik s ohledem na odér pneumatik;

1)  dalsi typy soucasti a jejich ndhradni dily;

) stanoveni CO», spotieby paliva a energie, dojezdové vzdalenosti a vykonu
motoru u vozidel M; a Ny, ustanoveni pro zatizeni OBFCM;

k)  stanoveni CO», spotieby paliva a energie, dojezdové vzdalenosti s nulovymi
emisemi, dojezdové vzdalenosti a vykonu motoru u vozidel M, M3, N2 a N3,
energetické uc¢innosti u pripojnych vozidel O3 a O4, ustanoveni pro zatizeni
OBFCM.

Komisi je svéfena pravomoc piijimat provadéci akty pro vSechny faze schvalovani
typu z hlediska emisi, vCetn¢ ovétfeni shodnosti v provozu, shodnosti vyroby a
dozoru nad trhem, v nichz stanovi:

a) metody méfeni emisi vyfukovych plynt v laboratofi a na silnici, vCetné
nahodnych a nejhorSich cyklll zkouSeni emisi v redlném provozu, pouZivani
pfenosnych systémi méfeni emisi pro ovéfovani emisi pii redlném provozu a
emisi pfi volnob¢hu;
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b)

k)

D

metody stanoveni emisi CO,, spotieby paliva a energie, dojezdové vzdalenosti
s nulovymi emisemi, dojezdové vzdalenosti a vykonu motoru motorového
vozidla;

metody, pozadavky a technické specifikace tykajici se ukazateli rychlostnich
stupnt;

metody stanoveni energetické ti€innosti piipojnych vozidel kategorie O3, Og;
metody méteni emisi z klikové skiing;

metody méfeni emisi zptisobenych vypafovanim;

metody méfeni emisi Castic z brzd, v€etné metod pro tézkd vozidla, emise
¢astic z brzd v redlném provozu a rekuperacni brzdéni;

metody meéfeni odéru pneumatik za uCelem monitorovani miry odéru
pneumatik;

metody hodnoceni souladu s minimalnimi pozadavky na zivotnost baterie;

zafizeni OBFCM, syst¢émy OBD a OBM, vcetn¢ prahovych hodnot pro shodu,
pozadavkl na vykon a zkouSek vykonu, metod zajisténi vykonnosti snimaci a
bezdratového predavani udajii zaznamendvanych témito zafizenimi a systémy;

charakteristiky a vykonnost systémil varovani fidi¢e a metod upozornéni fidice
a posouzeni jejich spravné funkce;

metody posuzovani spravného fungovani, ucinnosti, regenerace a Zivotnosti
puvodnich a ndhradnich systémt k regulaci znecist'ujicich latek;

metody zajisténi a hodnoceni bezpe¢nostnich opatfeni uvedenych v €l. 4 odst.
5, véetn¢ metodiky pro analyzu zranitelnosti a ochranu proti nedovolenym
zasahtim,;

kritéria pro schvalovani typu z hlediska emisi a uplatiovani zvlastnich pravidel
pro malé a velmi malé vyrobce uvedené v ¢lanku §;

metody hodnoceni spravného fungovani typi vozidel chvalenych podle
zvlastnich oznaceni v ¢lanku 5;

kontroly souladu s ustanovenimi €l. 9 odst. 1 a zkuSebni postupy pro vozidla
vyrabéna ve vice fazich;

poZadavky na vykon zkuSebniho zatizeni;

specifikace referen¢nich paliv pro zkouSeni;

metody stanoveni absence odpojovacich zafizeni a odpojovacich strategii;
metody méfeni odéru pneumatik;

format, udaje a metody bezdratového pienosu tudaji ekologického pasu
vozidla;

spravni pozadavky a dokumentace pro schvalovani typu z hlediska emisi;

v ptipadé€ potfeby oznamovaci povinnosti.

Tyto provadéci akty se ptijimaji pfezkumnym postupem podle ¢l. 17 odst. 2.
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Clanek 15
Piizpusobeni technickému pokroku

Komisi je svéfena pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci v souladu s
¢lankem 16 za ucelem zohlednéni technického pokroku, kterymi se méni:

a)  priloha III, pokud jde o zkuSebni podminky pro vozidla kategorie M2, M3, No,
N3, na zakladé tdaji shromazdénych pii zkouseni vozidel Euro 7,

b)  pftiloha III, pokud jde o zkuSebni podminky, na zdklad¢ udaji shroméazdénych
pfi zkouseni brzd nebo pneumatik podle normy Euro 7;

c) priloha V, pokud jde o uplatiovani pozadavki na zkouSky a prohldseni, na
zékladé technického pokroku;

d) clanek 5 zavedenim moznosti a oznaceni pro vyrobce na zakladé inovativnich
technologii.

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci za ucelem
doplnéni tohoto natizeni v souladu s ¢lankem 16 s cilem zohlednit technicky pokrok:

a)  stanovenim meznich hodnot emisi ¢astic z brzd v piiloze I na zakladé ¢innosti
Svétového fora OSN pro harmonizaci predpist tykajicich se vozidel (WP29);

b)  stanovenim meznich hodnot odéru pro typy pneumatik uvedené v piiloze I na
zékladé ¢innosti Svétového fora OSN pro harmonizaci predpist tykajicich se
vozidel (WP29);

c) stanovenim minimalnich vykonnostnich pozadavkl na baterie stanovenych v
ptiloze II na zéklad€ ¢innosti Svétového fora OSN pro harmonizaci predpisi
tykajicich se vozidel (WP29);

d) stanovenim koeficientl Zivotnosti v pfiloze IV na zdkladé¢ udajt
shromazdénych pii zkouSeni vozidel Euro 7 kategorii M>, M3, N2, N3 a zpravy
o Zivotnosti té¢Zkych nékladnich vozidel pfedlozené Evropskému parlamentu a
Rade;

e) stanovenim definic a zvlaStnich pravidel pro malé vyrobce vozidel kategorii
M3, M3, No, N3 podle ¢lanku 3 a ¢lanku 8 tohoto nafizeni.

Kapitola VI — Obecna ustanoveni

Cldnek 16
Vykon pienesené pravomoci

Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc piijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v Clanku 15 je svéfena
Komisi na dobu péti let od... [Urad pro publikace: viozte prosim datum = datum
vstupu tohoto narizeni v platnost]. Komise vypracuje zpravu o vykonu preneseni
pravomoci nejpozdeji devét mésich pred koncem tohoto pétiletého obdobi. Pfeneseni
pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouhd obdobi, pokud Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni namitku nejpozdé€ji tii
mésice pred koncem kazdého z téchto obdobi.

Evropsky parlament nebo Rada mohou pifeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 15
kdykoli zrusit. Rozhodnutim o zruSeni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize
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urcené. Rozhodnuti nabyva ucinku prvnim dnem po zvetejnéni v Urednim véstniku
Evropské unie nebo k pozd€jsimu dni, ktery je v ném uptfesnén. Nedotyka se
platnosti zadnych jiz platnych akti v pienesené pravomoci.

4. Pted pfijetim aktu v ptfenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky
jmenovanymi jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zasadami stanovenymi v

interinstituciondlni dohod¢ o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisti ze dne 13. dubna
2016.

5. Prijeti aktu v pfenesené pravomoci Komise neprodlené ozndmi soucasné
Evropskému parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci pfijaty podle ¢lanku 15 vstoupi v platnost, pouze pokud
proti nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve lhiité dvou mésicii
ode dne, kdy jim byl tento akt oznamen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied
uplynutim této lhity informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu
Evropského parlamentu nebo Rady se tato lhita prodlouzi o dva mésice.

Clanek 17
Postup projednavani ve vyboru

1. Komisi je ndpomocen Technicky vybor — motorova vozidla. Tento vybor je vyborem
ve smyslu nafizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouzije se ¢lanek 5 natizeni (EU) ¢. 182/2011.

Clanek 18
Podavani zprav
1. Do 1. zati 2030 informuji ¢lenské staty Komisi o uplatiiovani tohoto nafizeni.

2. Do 1. zéafi 2031 piredlozi Komise na zdkladé¢ informaci poskytnutych podle
odstavce 1 Evropskému parlamentu a Radé hodnotici zpravu o uplatiiovani tohoto
nafizeni.

Kapitola VII — Zavére¢na ustanoveni

Cldnek 19
ZruSeni narizeni (ES) €. 715/2007 a narizeni (ES) ¢. 595/2009

Natizeni (ES) €. 715/2007 se zruSuje s i€¢inkem ode dne 1. Cervence 2025.
Natizeni (ES) €. 595/2009 se zruSuje s t€inkem ode dne 1. Cervence 2027.

Odkazy na natizeni (ES) €. 715/2007 a natizeni (ES) €. 595/2009 se povazuji za odkazy na
toto nafizeni v souladu se srovnavaci tabulkou obsazenou v ptiloze VI tohoto natizeni.

Cldnek 20
Vstup v platnost a pouZitelnost

Toto nafizeni vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské
unie.

Pouzije se ode dne 1. Cervence 2025 u vozidel kategorie M1, N; a konstrukénich casti a
samostatnych technickych celki téchto vozidel a ode dne 1. Cervence 2027 u vozidel
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kategorie M2, M3, N2, N3 a konstrukénich casti a samostatnych technickych celki téchto
vozidel a u pfipojnych vozidel kategorie O3, Oa.

Pouzije se ode dne 1. cervence 2030 u vozidel M1, N vyrobenych malymi vyrobci.

Bez ohledu na odstavec 2 se ¢l. 11 odst. 3 pouzije ode dne vstupu tohoto natfizeni v platnost.

Toto nafizeni je zavazné v celém rozsahu a pfimo pouzitelné ve vSech Clenskych statech.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda/predsedkyne predseda/predsedkynée
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LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU
1.1. Nazev navrhu/podnétu

1.2. Prislus$né oblasti politik

1.3. Navrh/podnét se tyka:

1.4. Cile

1.4.1. Obecné cile

1.4.2. Specificke cile

1.4.3. Ocekavané vysledky a dopady
1.4.4. Ukazatele vykonnosti

1.5. Odivodnéni navrhu/podnétu

1.5.1. Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém
horizontu, véetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeni podnétu

1.5.2. Pridana hodnota ze zapojeni Unie
1.5.3. Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

1.5.4. Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalsimi
vhodnymi nastroji

1.5.5. Posouzeni riznych dostupnych moznosti financovani, vcéetné prostoru pro
prerozdéleni prostredkiu

1.6. Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu

1.7. Predpokladany zpusob Fizeni

2.  SPRAVNI OPATRENI
2.1. Pravidla pro sledovani a podavani zprav
2.2. Systémy Fizeni a kontroly

2.2.1. Odiivodnéni  navrhovanych  zpisobii  Fizeni, mechanismii  provadeni
financovani, zpiisobu plateb a kontrolni strategie

2.2.2 Informace o zjisténych rizicich a systémech vnitini kontroly ziizenych k jejich
zmirnéni

2.2.3. Odhad a oditvodnéni nakladové efektivnosti kontrol a posouzeni ocekdavané
miry rizika vyskytu chyb

2.3. Opatieni k zamezeni podvodii a nesrovnalosti

ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1. Okruhy viceletého financniho ramce a dotéené vydajové rozpoctové
polozky

3.2. Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky
3.2.1. Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostiedky
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3.2.2. Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiedki
3.2.3. Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky
3.2.4. Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem
3.2.5. Prispevky tretich stran

3.3. Odhadovany dopad na pFrijmy
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1.2.

1.3.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

LEGISLATIVNI FINANCNI VYKAZ

RAMEC NAVRHU/PODNETU

Nazev navrhu/podnétu

Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovdni typu motorovych
vozidel a motort, jakoz i systémd, konstrukénich €asti a samostatnych technickych
celkt urcenych pro tato vozidla z hlediska jejich emisi a zivotnosti baterie (Euro 7) a
o zruseni natizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni (ES) ¢. 595/2009

Prislusné oblasti politik

Oblast politiky: Vnitini trh zboZzi

Oblast klimatu: Pfirodni zdroje a zivotni prostiedi

Navrh/podnét se tyka:

nové akce

O nové akce nasledujici po pilotnim projektu / pFipravné akci®’
O prodlouZeni stavajici akce

O slouceni jedné ¢i vice akei v jinou/novou akci nebo presmérovani jedné ¢i vice
akci na jinou/novou akci

Cile

Obecneé cile

Cilem navrhu je pfispét k obecnému cili, ktery je dvoji: 1) zajistit fadné fungovani
jednotného trhu stanovenim adekvatnéjSich, ndkladové efektivnich a nad¢asovych
pravidel pro emise z vozidel a 2) zajistit vysokou Groven ochrany Zivotniho prostredi
a zdravi v EU dal$im sniZovanim emisi zneciSt'ujicich ovzdusi ze silni¢ni dopravy az
do dosazeni nulového znecisténi, jak pozaduje plan pro nulové znecisténi, a to co
nejdiive.

Specificke cile

Specificky cil €. 1: zjednodusit soucasné emisni normy Euro za ucelem omezeni
administrativnich nédkladd a usnadnéni Gspésného provadéni;

Specificky cil €. 2: stanovit aktualni mezni hodnoty pro vSechny relevantni latky
zne€ist'ujici ovzdusi;

Specificky cil €. 3: zlepsit regulaci emisi v realném provozu.

Ocekavane vysledky a dopady

Upresnéte ucinky, které by navrh/podnét mél mit na prijemce / cilové skupiny.

Navrh je zasazen do rdmce natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/858
tykajiciho se systému schvalovéani typu a dozoru nad trhem pro motorova vozidla,
pfipojnd vozidla i pro systémy, konstrukéni ¢asti a samostatné technické celky
urcené pro tato vozidla a jeho cilem je harmonizovat technické pozadavky z hlediska
emisi. Z tohoto hlediska je kli¢ovy pro fadné fungovani jednotného trhu.
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Jak je uvedeno v ¢l. 58 odst. 2 pism. a) nebo b) financniho nafizeni.
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1.4.4.

1.5.
1.5.1.

Navrh zajisti zlepseni vykonnosti z hlediska emisi znecistujicich latek z lehkych a
tézkych nékladnich vozidel a ptinos pro spottebitele z hlediska kvality ovzdusi, ¢imz
ptisp&je ke snizeni Skod na zdravi a Zivotnim prostiedi. Posili rovnéz technologickou
pozici a konkurenceschopnost hodnotového fetézce automobilového pramyslu v EU.
Dalsim vedlej$im ptinosem je posileni diivéry spotiebitelti v dobré environmentalni
vlastnosti jejich vozidel. Lze rovnéz ocekdvat pozitivni dopad na zvySovani
kvalifikace a rekvalifikaci pracovni sily, nebot’ dochazi k vyvoji a stile vétSimu
vyuzivani Cistych technologii, jez obstoji 1 v budoucnosti.

Ukazatele vykonnosti

Upresnéte ukazatele pro sledovani pokroku a dosazenych vysledkii.

Byly stanoveny nésledujici ukazatele:
1. pocet schvaleni typu podle normy Euro 7 u jednotlivych typti vozidel;

2. naklady béhem faze provadéni a administrativni naklady na schvéleni typu z
hlediska emisi;

3. dikaz o zlepseni regulace emisi za vSech podminek pouziti u vSech regulovanych
znecist'ujicich latek;

4. naklady na vymahani, v¢etné nakladl na boj proti porusovani piedpist a sankei v
piipadé nedodrzeni predpisii a nakladi na monitorovani;

5. vyvoj emisi béhem zivotnosti vozidel, jak dokladaji ptislusné zkusebni kampang a
priabézné monitorovani emisi;

6. ro¢ni pocet registrovanych vozidel a podil pohonnych technologii na silnicich EU
ozndmené Clenskymi staty Evropskému stiedisku pro sledovani alternativnich paliv;

7. ro¢ni vyvoj dopadii znecisténi ovzdusi na zdravi (tj. pfed¢asnd umrti v souvislosti
s expozici n€kterym zneCiStujicim latkam) uvedeny ve vyrocni zpravé o kvalité
ovzdusi v Evropé;

8. ro¢ni podil silniéni dopravy na emisich nékterych zneciStujicich latek oznameny
Clenskymi staty EEA v ramci smérnice o narodnich emisnich stropech;

9. ro¢ni poc€et oznameni obdrZzenych od clenskych stath o prekézkach vnitiniho
obchodu EU s osobnimi automobily, dodadvkami, nékladnimi vozidly/autobusy
zpiisobenych technickymi piedpisy uloZenymi vnitrostdtnimi, regiondlnimi nebo
mistnimi organy (tj. zdkazy jakéhokoli druhu) v rdmci oznamovaciho postupu podle
smérnice 2015/153.

Oduvodnéni navrhu/podnétu

Potreby, které maji byt uspokojeny v kratkodobém nebo dlouhodobém horizontu,
véetné podrobného harmonogramu pro zahajovaci fazi provadeéni podnétu

Vsechna nova vozidla, motory nebo néhradni dily vozidel kategorii M1 a Ny, které
maji byt uvedeny na trh EU, by mé¢la mit schvaleni typu podle tohoto nafizeni
pocinaje 1. cervencem 2025, s vyjimkou vozidel kategorii M2, M3, N2, N3, u nichz
bude datem provedeni 1. ¢ervence 2027. Pfidana hodnota ze zapojeni Unie (miiZe byt
disledkem riznych faktord, napf. pfinosi z koordinace, pravni jistoty, vyssi
ucinnosti nebo doplitkovosti). Pro tcely tohoto bodu se ,,pfidanou hodnotou ze
zapojeni Unie* rozumi hodnota plynouci ze zadsahu Unie, jez doplituje hodnotu, ktera
by jinak vznikla ¢innosti samotnych ¢lenskych stati.
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1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

Dtivody pro akci na evropské trovni (ex ante)

Za ucelem zajisténi fadného fungovani jednotného trhu je nutné se zaméfit na
vysledky vykonnosti z hlediska emisi znecist'ujicich latek a kvalitu ovzdusi.

Kvalita ovzdusi a vykonnost z hlediska emisi znecistujicich latek totiz predstavuji
pfeshrani¢ni problém, ktery nelze vyiesit pouze prostiednictvim vnitrostatnich nebo
mistnich opatfeni. Snizovani emisi a zlepSovani vykonnosti z hlediska emisi musi byt
koordinovano na evropské urovni a opatfeni EU jsou odivodnéna na zakladé¢
subsidiarity. I kdyz iniciativy na vnitrostatni, regionalni a mistni trovni mohou
vytvaret synergie, samy o sobé nebudou dostacujici. Nedostatek koordinovanych
opatfeni EU prostiednictvim zpfisnéni norem pro emise zneCiStujicich latek by
znamenal riziko roztfiSténosti trhu v dasledku rtiznorodosti vnitrostatnich systémd,
rozdilnych urovni ambici a koncepcnich parametri.

Ocekavana vytvorena ptidana hodnota na urovni Unie (ex post)

Jednotlivé ¢lenské staty by také samy o sob& pfedstavovaly pfili§ maly trh na to, aby
dosahly stejné trovné vysledkd, proto je zapotiebi celounijni pfistup, ktery by ptinesl
zmény na urovni odvétvi a vytvarel uspory z rozsahu.

Zavery vyvozené z podobnych zkuSenosti v minulosti

Néavrh vychazi ze stdvajicich pravnich ptedpist, které v Unii v poslednich
desetiletich zajistily trvalé snizovani emisi znecistujicich latek a zlepSeni vykonnosti
vozidel a motort z hlediska emisi.

Slucitelnost s viceletym financnim ramcem a mozné synergie s dalsimi vhodnymi
nastroji

Tento navrh je v souladu s cili nastroje Next Generation EU a viceletym finan¢nim
ramce na obdobi 2021-2027, které pomohou dosdhnout soubézné ekologické a
digitalni transformace, o niz Evropa usiluje. Kombinace téchto ramci bude fesit
hospodaiskou krizi a urychli ptechod k ¢istému a udrzitelnému hospodéistvi,
pri¢emz propoji ptisnéjsi pozadavky na ochranu Zivotniho prostiedi a kvalitu ovzdusi
a hospodaftsky rist.

Posouzeni ruznych dostupnych moznosti financovani, vietné prostoru pro
prerozdeleni prostiedkii

Potieby v oblasti lidskych zdroji budou pokryty ze zdrojii GR, které jsou na tuto akci
vyélenény (tj. GR GROW s podporou GR CLIMA) a/nebo byly vnitiné pieobsazeny
v ramci GR. Bude-li nutny dodateény piidél, lze ho piislusnému GR poskytnout v
ramci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

44

CS



1.6. Doba trvani a finan¢ni dopad navrhu/podnétu
L] ¢asové omezena doba trvani
— [ s platnosti od [DD.MM.]RRRR do [DD.MM.]RRRR,

— [ finanéni dopad od RRRR do RRRR u prostiedkd na zavazky a od RRRR
do RRRR u prosttedki na platby.

¢asové neomezena doba trvani
— Provadeéni s obdobim rozbéhu od 2025,
— poté plné fungovani.
1.7. Predpokladany zptisob Fizeni’®
Piimé fizeni Komisi
— prostiednictvim jejich Gtvari, vcetné jejich zaméstnancii v delegacich Unie,
— [ prostiednictvim vykonnych agentur.
0 Sdilené Fizeni s Clenskymi staty

O Neprimé Fizeni, pii kterém jsou ukoly souvisejicimi s plnénim rozpoctu
povéreny:

— [ tfeti zemé nebo subjekty urcené t€mito zemémi,

— [ mezinarodni organizace a jejich agentury (upfesnéte),

— [ EIB a Evropsky investi¢ni fond,

— [ subjekty uvedené v ¢lancich 70 a 71 finanéniho nafizeni,
— [ vetejnopravni subjekty,

— [0 soukromopravni subjekty povéfené vykonem vefejné sluzby v rozsahu, v
jakém jim byly poskytnuty dostate¢né finan¢ni zaruky,

— [ soukromopravni subjekty ¢lenského statu povéiené uskutecnovanim partnerstvi
vefejného a soukromého sektoru a poskytujici dostate¢né finan¢ni zaruky,

— [ osoby povétrené provadénim specifickych akei v ramci spole¢né zahranicni
a bezpe€nostni politiky podle hlavy V. Smlouvy o EU a uréené v ptisluSném
zakladnim pravnim aktu.

—  Pokud vyberete vice zpiisobii Fizeni, upresnéte je v casti ,, Poznamky .

Poznamky

Komise mé& v tuUmyslu zajistit provadéni dotenych opatfeni prostfednictvim piimého
centralizovaného fizeni s vyuzitim vlastnich utvari, zejména s vyuzitim JRC pro ucely
technické a védecké podpory nezbytné k vypracovani provadécich nafizeni a provadéni
dozoru nad trhem, jak stanovi jiz nafizeni (EU) 2018/858. Cast dozoru nad trhem je jiz
regulovana prostifednictvim ptislusnych spradvnich ujedndni stanovenych a provadénych v
natizeni (EU) 2018/858, zatimco pro cinnost na provadécich nafizenich se ptredpoklada
samostatné spravni ujednani.

38 Vysvétleni zpiisobt fizeni spolu s odkazem na finan¢ni nafizeni jsou k dispozici na strankach

BudgWeb: https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/man/budgmanag/Pages/budgmanag.aspx
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2.2
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.3.

SPRAVNI OPATREN{
Pravidla pro sledovani a podavani zprav

Upresnéte Cetnost a podminky.

Pro sledovéani ucCinnosti navrhovanych pozadavkll na snizovani emisi je zapotiebi
rozsahly sbér udaji z riznych moznych zdroji, mimo jiné od clenskych stati,
vyrobctl automobill a vnitrostatnich schvalovacich orgéani.

Platformami, v jejichz ramci budou pravidelné¢ projednavany otazky souvisejici s
provadénim normy Euro 7, budou Technicky vybor — motorové vozidla (TCMV) a
forum ztizené podle natizeni (EU) 2018/858.

Clenské staty budou muset Komisi podavat zpravy o sankcich, které zavedly podle
nafizeni (EU) 2018/858.

Do roku 2030 informuji ¢lenské staty Komisi o uplatnéni postupt pro schvalovani
typu stanovenych timto nafizenim. Na zdklad¢ téchto informaci piedlozi Komise
Evropskému parlamentu a Radé zpravu o provadéni tohoto nového natizeni.

Systémy Fizeni a kontroly

Odiivodneéni navrhovanych zpusobu rizeni, mechanismii provadeéni financovani,
zpiuisobii plateb a kontrolni strategie

Navrh se provadi v ramci Programu pro jednotny trh a Akéniho programu na ochranu
klimatu.

Do téchto programl spadd i zplsob fizeni, mechanismy provadéni financovani,
zpusoby plateb a kontrolni strategie.

Informace o zjistéenych rizicich a systémech vnitini kontroly ziizenych k jejich
zmirnéni

Tento navrh se provadi v rdmci Programu pro jednotny trh a Akéniho programu na
ochranu klimatu. Na kontroly/rizika a zmirfiujici opatieni se vztahuje stavajici ramec
vnitini kontroly.

Odhad a oduvodnéni nakladové efektivnosti kontrol (pomér ,, naklady na kontroly +
hodnota souvisejicich spravovanych financnich prostredkii) a posouzeni ocekavané
miry rizika vyskytu chyb (p7i platbé a pri uzdaverce)

Tento podnét nepiinasi z4dné nové vyznamné kontroly/rizika, které by nebyly
pokryty stavajicim ramcem vnitini kontroly. Kromeé uplatnéni finanéniho nafizeni se
neptedpokladaji zddna specificka opatteni.

Opatieni k zamezeni podvodu a nesrovnalosti

Upresnéte stavajici ¢i predpokladand preventivni a ochranna opatieni, napr. opatieni uvedend ve
strategii pro boj proti podvodiim.

Kromé¢ uplatiiovani finan¢niho natfizeni k prevenci podvodu a nesrovnalosti budou
zptisnéné pozadavky na emisni standardy stanovené v tomto navrhu doprovazeny
dikladnéj$im monitorovanim emisi po celou dobu Zivotnosti vozidla.
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ODHADOVANY FINANCNI DOPAD NAVRHU/PODNETU

3.1. Okruhy viceletého finan¢niho ramce a dotéené vydajové rozpoctové polozky
e Stavajici rozpoctové polozky
V poradi okruhii viceletého financniho ramce a rozpoctovych polozek.
Ok Rozpoctova polozka VD},]gl;?e Prispévek
Eilc;;z;éi?; Cisl zemi kandidatsk ve smyslu &l. 21
imee | ol RPNRP®. | ESVO® | ehzemi®t | EEL | IR
nafizeni
[03 0201 01]
1 Program pro jednotny trh — provoz a | Rozl. ANO NE NE NE
rozvoj vnitiniho trhu zbozi a sluzeb
[09 02 03]
3 . , L . Lo Rozl. ANO NE NE NE
Ptirodni zdroje a zivotni prostfedi

59
60
61

CS

RP =rozlisené prostfedky / NRP = nerozlisené prostredky.

ESVO: Evropské sdruzeni volného obchodu.
Kandidatské zemée a piipadné potencialni kandidati ze zapadniho Balkanu.
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3.2. Odhadovany finan¢ni dopad navrhu na prostiedky
3.2.1.  Odhadovany souhrnny dopad na operacni prostredky
— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti opera¢nich prostiedka.

— Navrh/podnét vyzaduje vyuziti operacnich prostredki, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)

Okruh viceletého finan¢niho ramce Cislo 1.
>, Rok Rok Rok Rok CELKEM za Nasledujici roky
GR: GROW 2022 2023 2024 2025 roky 2022-2025

O Operacni prostiedky
Zavazk la) 1,230 1,030 2,260 0,300

Rozpottové polozka 03.0201012 Ay ’
Platby 2a) 0,630 1,030 0,600 2,260

s . Zavazky 1b)

Rozpoctova polozka
Platby 2b)

Prostfedky spravni povahy financované zrdmce na zvlasStni

programy®?

Rozpoctova polozka 3)

- 0,300
Zévazky I 1230 | 1,030 2,260
Prostiedky CELKEM
pro GR GROW =2a+2b
Platby s 0,630 1,030 0,600 2,260
62 Podle oficialni rozpo¢tové nomenklatury.
63 Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadeéni programi a/nebo akci EU (byvalé polozky ,,BA*), neptimy vyzkum, pfimy vyzkum.
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- . Zavazky 4) 1,230 | 1,030 2,260 0,300
O Operacni prosttedky CELKEM
Platby 5) 0,630 1,030 0,600 2,260
O Prostiedky spravni povahy financované z rdmce na zvlastni 6
programy CELKEM
. Zavazky 46 | 1230 1,030 2,260 0,300
CELKEM prostiedky z OKRUHU 1 ’ ’ ’
viceletého finan¢niho ramce Platby s 0.630 1,030 0.600 2,260
O Operacni prostiedky CELKEM (vSechny | Zavazky 4
operacni okruhy) Platby 5)
Prostfedky spravni povahy financované z ramce na zvlastni
programy (vSechny operacni okruhy) CELKEM 6
CELKEM prostredky Zavazky =4+6 1,230 1,030 2,260 0,200
z OKRUHU 1 a7 6
vicelereho financniho tamce Platby 6 | 0,630 | 1,030 | 0,600 2,260
(referencni Castka)
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OKruh viceletého finan¢niho ramce

7

Sprévni vydaje

Tento oddil se vyplni pomoci ,,rozpoctovych udaji spravni povahy*, jez se nejprve uvedou v priloze legislativniho finanéniho vykazu (pfiloha V
internich pravidel), ktera se pro Gc¢ely konzultace mezi Gtvary vlozi do aplikace DECIDE.

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok
2022 2023 2024 2025 CELKEM
GR: GROW
O Lidské zdroje 1,498 1,498 1,256 1,256 5,508
O Ostatni spravni vydaje 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
GR GROW CELKEM 1,588 1,588 1,346 1,296 5,818 1,970
Prostiredky CELKEM Z8vazk Ik 3
z OKRUHU 7 ;1 :tf;zcékenf)e omo T 1588 | 1,588 | 1,346 | 1,296 5,818
viceletého financniho ramce
v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)
Rok Rok Rok Rok
2022 2023 2024 2025 CELKEM
CELKEM prostiedky Zavazky 2,818 | 2,618 | 1346 | 1,296 8,078
zOKRUHU 1 az7
viceletého finanéniho ramce Platby 2,218 2,618 1,946 1,296 8,078
3.2.2.  Odhadovany vystup financovany z operacnich prostiedkii
Prostfedky na zavazky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)
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Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho CELKEM

2022 2023 2024 2025 dopadu (viz bod 1.6)
Uvj‘y,lstt‘;;‘yle 2 VYSTUPY
Pri
o A 5| Nika | B | Nika | § | Nika § | Nika | B |Nika| B| Nika | 3 | Nikia Cevly!‘o Naklady
nakl & dy dy £ dy dy ~ dy ~ dy £ dy poet celkem
ady

SPECIFICKY CiL&. 1 ...

— Vystup

Mezisoucet za specificky cil ¢. 1

CELKEM

Vystupy se rozumi produkty a sluzby, které maji byt dodany (napf. pocet financovanych studentskych vymén, pocet vybudovanych kilometri silnic atd.).
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3.2.3.  Odhadovany souhrnny dopad na spravni prostredky
— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedkt spravni povahy.
— Navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostiedkii spravni povahy, jak je vysvétleno
dale:
— v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinna mista)
Vlozit pocet let podle trvani
Rok Rok Rok Rok ﬁnanéniIl)lo do adﬁ (viz bod CELKE
2022 2023 2024 2025 1.6) p M
OKRUH 7
viceletého finan¢niho
ramce
Lidské zdroje 1,734 1,969 1,727 1,727 7,157
Ostatni spravni
- 0,090 0,090 0,090 0,040 0,310
vydaje
Mezisoucdet za
O,KRU,H 7 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467
viceletého
finan¢niho ramce
Mimo OKRUH 7
viceletého
finanéniho ramce
Lidské zdroje
Ostatni vydaje
spravni povahy
Mezisoucet mimo
OKRUH 7
viceletého
finan¢niho ramce
CELKEM 1,824 2,059 1,817 1,767 7,467

Potiebné prostiedky na oblast lidskych zdrojd a na ostatni vydaje spravni povahy budou pokryty z prostiedkit GR, které jsou
jiz vy€lenény na fizeni akce a/nebo byly vnitiné pterozdéleny v ramci GR a ptipadné doplnény z dodatecného piidelu, ktery

I1ze fidicimu GR poskytnout v rameci ro¢niho pfidélovani a s ohledem na rozpoc¢tova omezeni.

63 Technicka a/nebo administrativni pomoc a vydaje na podporu provadéni programti a/nebo akci EU (byvalé polozky

,»BA*), nepfimy vyzkum, pfimy vyzkum.

CS
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3.2.3.1. Odhadované potieby v oblasti lidskych zdroji GR GROW a GR CLIMA
— [ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroju.

Navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno déle:

Rok
2022

Rok
2023

Rok
2024

Rok
2025

Nasledujici roky

o Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista ufedniki a do¢asnych zaméstnancii)

2001 02 01 (v ustiedi a v zastoupenich Komise) 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5

20 01 02 03 (pfi delegacich)

010101 01 (v nepfimém vyzkumu)

010101 11 (v pfimém vyzkumu)

Jiné rozpoctové polozky (uptesnéte)

O Externi zaméstnanci (v pFepo¢tu na plné pracovni uvazky: FTE)®

2002 01 (SZ, VNO, ZAP z celkového ramce)

CELKEM 11,5 13 11 11 6,5 6,5 6,5
Potieby v oblasti lidskych zdrojii budou pokryty ze zdrojii GR, které jsou jiz vy&lenény na fizeni akce a/nebo
byly vniting pieobsazeny v ramci GR, a piipadné doplnény z dodateéného piidélu, ktery lze fidicimu GR
poskytnout v ramei ro¢niho ptidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

Popis ukold:

Ufednici a doCasni zameéstnanci

Jednani o nafizeni, vypracovani aktl v pfenesené pravomoci a provadécich aktd,
organizace dozoru nad trhem z hlediska emisi, pfezkum a aktualizace na zaklad¢
technického vyvoje a dohled nad nimi

Externi zaméstnanci

Provadéni analyzy a poskytovani podpory a technickych informaci pro organizaci
dozoru nad trhem z hlediska emisi, pfezkum a aktualizace na zakladé technického
vyvoje a dohled nad nimi

66 SZ = smluvni zamé&stnanec, MZ = mistni zam&stnanec; VNO = vyslany nérodni odbornik; ZAP =
zameéstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pii delegaci.

CS
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3.2.4.  Slucitelnost se stavajicim viceletym financnim ramcem
Névrh/podnét:

— muze byt v plném rozsahu financovan pterozdélenim prostiedkti v ramci piislusného
okruhu viceletého finan¢niho ramce (VFR).

Prislusné financovani jiz bylo planovano na rok 2022 a bude zaclenéno do planované ¢astky ptidélené rovnéz na rok
2023. Z prislusnych ukolt uvedenych v nafizenich Euro 6/VI je nutné vnitini pferozdéleni zaméstnanct.

— [ vyZaduje pouziti nepiidéleného rozpéti v ramci ptislusného okruhu VFR a/nebo pouziti
zvlastnich nastroji definovanych v nafizeni o VFR.

Upfesnéte, co se pozaduje, ptislusné okruhy a rozpoctové polozky, odpovidajici ¢astky a navrhované néstroje, které
maji byt pouzity.

— [ vyzaduje revizi VFR.

‘ Upfesnéte, co se pozaduje, ptislusné okruhy a rozpocétové polozky a odpovidajici ¢astky.

3.2.5.  Prispévky tretich stran
Navrh/podnét:
- nepocitd se spolufinancovanim od tfetich stran.

— [ pocita se spolufinancovanim od tietich stran podle nasledujiciho odhadu:

prostiedky v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani

2022 2023 2024 2025 finanéniho dopadu (viz bod 1.6) | CEIkem

Upftesnéte
spolufinancujici subjekt

Spolufinancované
prosttedky CELKEM
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3.3. Odhadovany dopad na prijmy
— Navrh/podnét nema zadny finan¢ni dopad na pfijmy.
— [ Navrh/podnét ma tento finan¢ni dopad:
— O na vlastni zdroje
- O na jiné piijmy
— uved’te, zda je pfijem tceloveé vazan na vydajové polozky [

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinna mista)

Prostredky Dopad navrhu/podnétu®’
- . s dostupné v
Pi{jmova rozpodtova béném
poloZzka: rozpodtovém Rok Rok Rok Rok Vlozit pocet let podle trvani finanéniho
roce 2022 2023 2024 2025 dopadu (viz bod 1.6)
Clének .............

o7 Pokud jde o tradicni vlastni zdroje (cla, davky z cukru), je tfeba uvést Cisté ¢astky, tj. hrubé ¢astky po odecteni 20 %

nakladl na vybeér.
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, PRILOHA , ,
LEGISLATIVNIHO FINANCNIHO VYKAZU

Nazev navrhu/podnétu:

Nafizeni Evropského parlamentu a Rady o schvalovani typu motorovych vozidel a motort z hlediska
emisi z motorovych vozidel (Euro 7) a o zruseni nafizeni (ES) ¢. 715/2007 a natizeni (ES) ¢. 595/2009

POTREBNE LIDSKE ZDROJE A NAKLADY NA TYTO ZDROJE
VYSE JINYCH VYDAJU SPRAVNI POVAHY

CELKOVE SPRAVNI NAKLADY

METODY VYPOCTU POUZITE K ODHADU NAKLADU

Lidské zdroje

S N kW

N =

Ostatni spravni vydaje




7. Naklady na potiebné lidské zdroje GR GROW a GR CLIMA

[ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti lidskych zdroja

Navrh/podnét vyzaduje vyuziti lidskych zdroju, jak je vysvétleno déle:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tfi desetinnd mista)

OKRUH 7 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 CELKEM
viceletého finanéniho
ramce FTE Prostfedky FTE Prostredky FTE Prostredky FTE Prostredky FTE Prostredky FTE Prostredky FTE Prostredky FTE Prostredky
O Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista urednik(i a do¢asnych zaméstnanci)
20 01 02 01 AD 10,5 1,649 12 1,884 1 1,727 11c 1,727 6,5 1,021 6,5 1,021 6,5 1,021 64 10,048
Ustfedi a
zastoupeni AST
20 01 02 03 | "
Delegace Unie AST
O Externi zaméstnanci ¢
YA
200201 a 20 02 02 S 1 0,085 1 0,085 2 0,170
— Externi pracovnici
- Ustiedi a| "NO
zastoupeni 7AP
20 02 03 — Externi | SZ
pracovnici -
Delegace Unie MZ
o8 SZ = smluvni zaméstnanec; MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP = zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pfi delegaci.
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VNO

ZAP

MOD

Jiné rozpoCtové
poloZzky souvisejici
s HR (upfesnéte)

Mezisoucet HR -
OKRUH 7

11,5

1

134 13

1,969 11

1,727 11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66 10,218

Potieby v oblasti lidskych zdrojt budou pokryty ze zdrojii GR, které jsou jiz vy&lenény na fizeni akce a/nebo byly vniting pfeobsazeny v ramci GR, a piipadné doplnény z dodateéného piidélu, ktery lze
fidicimu GR poskytnout v ramci roéniho pfidélovani a s ohledem na rozpoctova omezeni.

Mimo OKRUH 7 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 CELKEM
viceletého financniho ramce FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky | FTE | Prostiedky
O Pracovni mista podle planu pracovnich mist (mista urednik(i a do¢asnych zaméstnancii)
01 01 01 01 v nepfimém | AD
vyzkumus9
01 01 01 11 v pfimém
vyzkumu AST
jiné (upfesnéte)
O Externi zaméstnanci 7
0 Vyberte piislusnou rozpoctovou polozku nebo v ptipadé potieby upiesnéte jinou; v piipadé vétsiho poctu rozpoétovych polozek by méli byt zaméstnanci rozliseni podle
jednotlivych dotéenych rozpoctovych polozek.
n SZ = smluvni zaméstnanec; MZ = mistni zaméstnanec; VNO = vyslany narodni odbornik; ZAP = zaméstnanec agentury prace; MOD = mlady odbornik pfi delegaci.
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zameéstnanci

. , VNO
financovani z
operacgnich
prostredkl ZAP
(byvalé
polozky ,BA). sz
MZ
- pfi
delegacich VNO
Unie
ZAP
MOD
01 01 01 02 v nepfimém | SZ
vyzkumu
01 01 01 12 v piimém | ™NO
vyzkumu
ZAP

jiné (upfesnéte)’’

Jiné  rozpoCtové  polozky
souvisejici s HR (upfesnéte)

Mezisoucet HR — mimo
OKRUH 7

Celkem HR (vSechny
okruhy VFR)

11,5

1,734

13

1,969

11

1,727

11

1,727

6,5

1,021

6,5

1,021

6,5

1,021

66

10,218

Potieby v oblasti lidskych zdrojii budou pokryty ze zdrojiit GR, které jsou jiz vy&lenény na ¥izeni akce a/nebo byly vniting pfeobsazeny v ramci GR, a ptipadné doplnény z dodateéného
pridelu, ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci roéniho pfidélovani a s ohledem na rozpoc¢tova omezeni.
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jednotlivych dotéenych rozpoctovych polozek.
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Vyberte piislusnou rozpoctovou polozku nebo v ptipadé potieby upiesnéte jinou; v piipadé vétsiho poctu rozpoétovych polozek by méli byt zaméstnanci rozliseni podle




8. V¥se jinych vydaji spravni povahy GR GROW a GR CLIMA

[ Navrh/podnét nevyzaduje vyuziti prostiedki spravni povahy

Navrh/podnét vyzaduje vyuziti prostiedkli spravni povahy, jak je vysvétleno dale:

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)

OKRUH 7
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Celkem
viceletého finanéniho ramce
V ustredi nebo na Uzemi EU:
20 02 06 01 — Naklady na sluzebni cesty a reprezentaci 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,040 0,280
20 02 06 02 — Naklady na konference a zasedéani
2002 06 03 - Vybory™ 0,050 0,050 0,050 0,150

20 02 06 04 — Studie a konzultace

20 04 - Vydaje na informaéni technologie (podnikové)7

Jiné rozpoCtové polozky nesouvisejici s HR (podle
potieby upfesnéte)

Pri delegacich Unie:

20 02 07 01 — Naklady na sluzebni cesty, konference a
reprezentaci

20 02 07 02 — Dalsi vzdélavani zaméstnancu

72
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Uved'te presné druh vyboru a skupinu, do niz nalezi.
Vyzaduje se stanovisko GR DIGIT — investi¢niho tymu IT (viz Pokyny pro financovani IT, C(2020) 6126 final ze dne 10. zaii 2020, s. 7).




20 03 05 - Infrastruktura a logistika

Jiné rozpoctové polozky nesouvisejici s HR (podle
potfeby upfesnéte)

Mezisoucet jiné - OKRUH 7

0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
viceletého financniho ramce
v milionech EUR (zaokrouhleno na tri desetinnd mista)
Mimo OKRUH 7
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Celkem

viceletého finanéniho ramce

Viydaje na technickou a administrativni pomoc (mimo
externi zaméstnance) z operacnich prostfedkd (byvalé
polozky ,BA"):

— v ustfedi

— pii delegacich Unie

Ostatni vydaje na fizeni v oblasti vyzkumu

Vlydaje politiky v oblasti informacnich technologii na
operacni programy74

Viydaje podnikd na informacni technologie pro Ucely
operacnich program(’s

74
75

ze dne 10. zafi 2020).

CS

Vyzaduje se stanovisko GR DIGIT — investi¢niho tymu IT (viz Pokyny pro financovani IT, C(2020) 6126 final ze dne 10. za¥i 2020, s. 7).
Tato polozka zahrnuje mistni spravni systémy a piispévky na spolufinancovani podnikovych IT systémt (viz Pokyny pro financovani IT, C(2020) 6126 final




Jiné rozpodtové polozky nesouvisejici s HR (podle
potfeby upfesnéte)

Mezisoucet jiné — mimo OKRUH 7

viceletého finanéniho ramce

Ostatni spravni vydaje celkem (vSechny okruhy
VFR)

0,090

0,090

0,090

0,040

0,040

0,040

0,040

0,430

CS




0. Celkové administrativni naklady GR GROW a GR CLIMA (v§echny okruhy VFR)

v milionech EUR (zaokrouhleno na tii desetinnd mista)

Souhrn 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Celkem

Okruh 7 — Lidské zdroje 1,734 1,969 1,727 1,727 1,021 1,021 1,021 10,218
Okruh 7 — Ostatni spravni vydaje 0,090 0,090 0,090 0,040 0,040 0,040 0,040 0,430
Mezisoucet za okruh 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10,648

Mimo okruh 7 — Lidské zdroje

Mimo okruh 7 — Ostatni spravni vydaje

Mezisoucet — ostatni okruhy

CELKEM
23 OKRUH 7 a mimo OKRUH 7 1,824 2,059 1,817 1,767 1,061 1,061 1,061 10 648

Potfeby v oblasti spravnich prostfedkti budou pokryty z prostredkd, které jsou jiz vy¢lenény na tizeni akce a/nebo byly vnitiné pierozdéleny a ptipadné doplnény z dodate¢ného pridélu,
ktery lze fidicimu GR poskytnout v ramci ro¢niho ptidélovani a s ohledem na stavajici rozpoctova omezeni.
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10.
10.1.

Tato cast objasnuje metodu vypoctu pouzitou k odhadu potrebnych lidskych zdrojii (predpokladané pracovni vytizeni, véetné konkrétnich pracovnich mist (pracovni profily

CS

Metody vypoctu pouzité k odhadu nakladt
Lidské zdroje

Sysper 2), kategorie zaméstnancii a prislusné priumerné naklady)

OKRUH 7 viceletého finanéniho ramce

Pozn.: Primérmé naklady pro kazdou kategorii zaméstnancti v Ustfedi jsou k dispozici na strankach BudgWeb:
https://myintracomm.ec.europa.eu/budgweb/EN/pre/legalbasis/Pages/pre-040-020_preparation.aspx

O Utednici a docasni zaméstnanci
10,5 FTE v roce 2022 na pripravu aktll v pfenesené pravomoci a provadécich aktl, organizaci dozoru nad trhem z hlediska emisi, pfezkum, podavani zprav a aktualizaci

a dohled nad nimi
12 FTE v roce 2023 na pfipravu aktd v pfenesené pravomoci a provadécich aktll, organizaci dozoru nad trhem z hlediska emisi, pfezkum, podavani zprav a aktualizaci a

dohled nad nimi
11 FTE v letech 2024-2025 na provadéni opatieni v navaznosti na akty v prenesené pravomoci a provadécich akty, organizaci dozoru nad trhem z hlediska emisi,

prezkum, podavani zprav a aktualizaci a dohled nad nimi
6,5 FTE v letech 2026-2028 na provadéni opatfeni v navaznosti na akty v pfenesené pravomoci a provadécich akty, organizaci dozoru nad trhem z hlediska emisi,

prezkum, podavani zprav a aktualizaci a dohled nad nimi

O Externi zaméstnanci
1 FTE v letech 2022-2023 na podporu pripravy aktl v pfenesené pravomoci a provadécich akttl, organizaci dozoru nad trhem z hlediska emisi, prezkum, podavani
zprav a aktualizaci a dohled nad nimi

Mimo OKRUH 7 viceletého finanéniho ramce

CS



10.2.

CS

O Pouze pracovni mista financovana z rozpo¢tu na vyzkum

O Externi zaméstnanci

Ostatni spravni vydaje

Uvedte podrobnosti o metode vypoctu pouzité pro jednotlivé rozpoctové polozky,

a zejména prislusné predpoklady (napr. pocet zasedani za rok, priimérné naklady atd.).

OKRUH 7 viceletého finanéniho ramce

priblizné 12 pracovnich navstév v Elenskych statech v roce 2022-2028.
Priblizné 3 dny zasedani rocné v letech 2022—-2024 (zasedani Technického vyboru — motorova vozidla a féra)

Mimo OKRUH 7 viceletého finanéniho ramce

10
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