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Sammanfattning

Konsekvensbeddmning av utvecklingen av Euro 7-utslappsnormer for personbilar, skdpbilar, lastbilar och bussar.

A. Behov av atgarder

Varfor? Vilket problem behover atgardas?

Trots de framsteg som gjorts nar det galler att minska skadliga utslapp genom inférandet av provning av utslapp
vid verklig korning (RDE) 2017, identifierades i utvarderingen av Euro 6/VI-utslappsnormerna for
personbilar/skapbilar respektive lastbilar/bussar tre centrala problem som visar att de befintliga normerna inte
bidrar tillrackligt till att minska utslappen av féroreningar fran vagtransporter i EU: 1) Fordonsutslappsnormerna
ar for komplexa. 2) De nuvarande gransvardena for utslapp av fororeningar ar féraldrade eftersom manga
skadliga féroreningar fortfarande ar oreglerade och ytterligare utslappsminskningar dr mojliga med nuvarande
teknik. 3) Fordonens utslapp vid verklig kérning ar otillrackligt kontrollerade under fordonets livslangd (t.ex.
kréaver Euro 6 hallbarhet pa endast fem ar, medan den genomsnittliga aldern pa personbilar pa EU:s vagar ar
10,8 ar). Trots de féreslagna malen att minska koldioxidutsldppen med 100 procent for personbilar och skapbilar
fram till 2035, den 6kande andelen utslappsfria och utslappssnala tunga fordon och de nya Euro 6d/VI E-fordon
som kommer ut pd marknaden, kan man inte uppna en lag féroreningsniva for utslapp av fororeningar fran
vagtransporter, vare sig nar det galler traditionella féroreningar som kvaveoxider, avgaspartiklar eller metan eller
nya fororeningar som lustgas eller andra partiklar an avgaser fran bromsar och dack, som kommer att finnas
oberoende av motor.

Vad forvantas initiativet leda till?

Det allmanna malet ar dubbelt: att sékerstalla att den inre marknaden fungerar val genom att faststalla mer
adekvata, kostnadseffektiva och framtidssakra regler for fordonsutslapp, och att sakerstalla en hég miljé- och
halsoskyddsniva i EU genom att ytterligare minska utslappen av luftféroreningar fran vagtransporter sa att de sa
snabbt som mojligt narmar sig nollférorening, i enlighet med kraven i handlingsplanen for nollférorening.
Initiativet syftar till att uppna foljande specifika mal: 1) Minska komplexiteten i de nuvarande Euro-
utslappsnormerna for att begransa de administrativa kostnaderna och underlatta ett effektivt genomférande. 2)
Tillhandahalla aktuella gransvarden for alla relevanta luftféroreningar. 3) Forbattra kontrollen av utslapp vid
verklig kérning.

Vad ar mervardet med atgarder pa EU-niva?

Med Euro 6/VI-utslappsnormerna for personbilar/skapbilar och lastbilar/bussar finns det redan en helt
harmoniserad EU-lagstiftning. Det &r osannolikt att atgarder pa nationell eller internationell niva leder till optimala
resultat eftersom bade luftféroreningar och vagtransporter ar gransoéverskridande. Utan gemensamma atgarder
pa EU-niva kan medlemsstaterna anta ett stort antal regler med olika stranghetsgrad. Detta skulle leda till en
fragmentering av marknaden och skada den inre marknadens funktion. Det ar darfor fullt berattigat med EU-
atgarder for att ta itu med problemet med alltfér stora utslapp av foéroreningar fran vagtransporter.

B. Losningar

Vilka alternativ, bade lagstiftning och andra atgarder, har 6verviagts? Finns det ett rekommenderat
alternativ? Varfor?

Alternativen 1, 2a, 2b och 3a (alternativ 3b om hoga digitala ambitioner har forkastats) utvecklades i linje med de
specifika malen. Alla alternativ syftar till att minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna genom
att infora forenklingsatgarder. Aktuella utslappsgranser for alla relevanta luftféroreningar anges i alternativ 1 med
lag gron ambition, i alternativen 2a och 3a med medelhég gron ambition och i alternativ 2b med hog grén
ambition. Kontrollen av utslappen vid verklig korning forbattras i alternativ 1 med laga ambitioner for
provningsgranser vid verklig kérning, i alternativ 2a med medelhéga ambitioner fér provningsgranser vid verklig
korning och hallbarhetskrav, i alternativ 2b med hoga ambitioner fér provningsgranser vid verklig kérning och
hallbarhetskrav och i alternativ 3a med medelhéga ambitioner fér provningsgranser vid verklig korning,
hallbarhetskrav och nya digitala ambitioner genom kontinuerlig évervakning av utslappen. Den &vergripande
proportionalitetsbeddomningen av varje alternativs andamalsenlighet, effektivitet och samstammighet har visat att
det rekommenderade alternativet kan begransas till alternativ 3a med medelhdga gréna och digitala ambitioner
for latta och tunga fordon.

Vad anser de berorda parterna? Vem stoder vilka alternativ?

Det offentliga samradet har visat att de berérda parterna inom industrin i allmanhet ar mer benagna att stddja
referensscenariot, dvs. scenariot med oférdndrad politik, som innebar att Euro 6/VI fortsatter att galla, eller




alternativ 1 med laga grona ambitioner. De uttryckte framfor allt oro éver den tekniska potentialen for att minska
utslappen, sarskilt i alternativ 2b. Medlemsstaterna, féretradare for det civila samhallet och medborgare visade
daremot ett stdrre stdd for atgarderna i alternativen 2 och 3 med medelhdga till hdga gréna och digitala
ambitioner.

C. De rekommenderade alternativens konsekvenser

Vad &r nyttan med det rekommenderade alternativet (om det finns ett sddant alternativ, annars
anges nyttan med de huvudsakliga alternativen)?

Konsekvenserna har beddémts utifran ett referensscenario dar man utgar fran att de nuvarande Euro 6d/VI E-
stegen och det nyligen framlagda férslaget om reviderade normer fér koldioxidutslapp for personbilar och
skapbilar fortsatter att gélla. Det rekommenderade alternativ 3a ger genom en dubbel grén och digital ambition
betydande positiva effekter pa folkhalsa och miljo, uttryckta som ekonomiska hélso- och miljévinster som
omfattar alla foéroreningar fram till 2050. Den viktigaste drivkraften for dessa positiva konsekvenser ar
minskningen av skadliga utslapp av Iuftféroreningar. Exempelvis ar kvaveoxidutslappen fran
personbilar/skapbilar ar 2035 endast 221 kt i alternativ 3a, i stallet for 389 kt i referensscenariot. For
lastbilar/bussar ar kvaveoxidutsldppen ar 2035 endast 313 kt i alternativ 3a, i stallet for 705 kt i
referensscenariot. Minskningen av utslapp av féroreningar beraknas leda till totala halsovinster pa 56 miljarder
euro for personbilar/skapbilar och 134 miljarder euro for lastbilar/bussar under perioden 2025-2050. Dessutom
resulterar det rekommenderade alternativ 3a i totala kostnadsbesparingar for féretagen som beréknas uppga till
4,7 miljarder euro for personbilar/skapbilar och 0,6 miljarder euro for lastbilar/bussar under perioden 2025-2050.

Vad ar kostnaderna for det rekommenderade alternativet (om det finns ett sddant alternativ,
annars anges kostnaderna for de huvudsakliga alternativen)?

De totala regleringskostnaderna for fordonsindustrin beraknas 6ka med det rekommenderade alternativet. Detta
beror pa tkade materiella efterlevnadskostnader i form av utrustningskostnader for teknik for utslappskontroll
och tillhérande FoU- och kalibreringskostnader, inklusive kostnader for anlaggningar och verktyg. De totala
ytterligare regleringskostnaderna mellan 2025 och 2050 beraknas till 35 miljarder euro for personbilar/skapbilar
och till 18 miljarder euro for lastbilar/bussar. Om man aven tar hansyn till de uppskattade kostnadsbesparingarna
forvantas den totala kostnaden per fordon 6ka med 304 euro for personbilar/skapbilar och med 2 681 euro for
lastbilar/bussar. Kostnaderna per fordon férvantas inte utgéra mer an 2—-3 % av det genomsnittliga fordonspriset
for nagot fordonssegment for personbilar/skapbilar och lastbilar/bussar.

Hur paverkas foretagen, sarskilt sma och medelstora foretag och mikroféretag?

Aven om det rekommenderade alternativet paverkar kostnaderna for tillverkarna, som huvudsakligen &r stora
foretag, skulle det ocksa ha en positiv effekt pa deras konkurrenskraft. Anvandningen av basta tillgangliga teknik
for utslappskontroll och nya givare underlattar tilltradet till internationella nyckelmarknader, sarskilt USA och
Kina, som har strangare krav pa utslappsgranser. De 35 identifierade sma och medelstora tillverkarna — som i
allmanhet bygger personbilar med hjalp av framdrivningssystem fran stora tillverkare — foérvantas inte paverkas i
nagon storre utstrackning, sarskilt eftersom undantaget fran vissa provningar for tillverkare av sma serier
kommer att fortsatta att galla.

Paverkas medlemsstaternas budgetar och férvaltningar i betydande grad?

Eftersom ytterligare regleringskostnader ar en féljd av 6kade kostnader for hardvara, forskning och utveckling
och tillhérande kalibreringskostnader, kommer de att bdras av fordonstillverkare och underleverantorer.
Aktorerna inom industrin forvantas dverféra dessa kostnader till konsumenterna. Pa det hela taget forvantas de
nationella budgetarna och férvaltningarna inte paverkas i betydande grad.

Uppstér andra betydande konsekvenser?

Genom kontinuerlig évervakning av utslépp kan konsumenterna fa tililgang till mer information om fordonens
utslappsprestanda, samtidigt som det blir 1attare att upptacka bristande Overensstdmmelse och funktionsfel.
Detta forvantas paverka konsumenternas fortroende positivt och bidra till att modernisera forfarandena for
kontroll av trafiksédkerheten. Det rekommenderade alternativet anses ocksa ha en nagot positiv inverkan pa den
inre marknaden for alla fordon, arbetstagarnas kompetens och sysselsattning. Genom att reglera hallbarheten
hos fordonsbatterier kommer dessutom acceptansen av batteridrivna elfordon att framjas.

Proportionalitetsprincipen?

De féreslagna atgarderna ar inriktade pa initiativets mal — nollférorening i EU — utan att ga langre an vad som ar
nodvandigt for att minska komplexiteten i de nuvarande Euro-utslappsnormerna, for att sakerstalla aktuella
gransvarden for alla relevanta luftféroreningar och for att forbattra kontrollen av utslapp vid verklig kérning.




D. Uppfoljning

Nar kommer dtgarderna att ses dver?

Flera 6vervakningsindikatorer har identifierats for Gversynen av Euro 7-utslappsnormerna som planeras i
samband med halvtidsutvarderingen av 55 %-initiativen.
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