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Suhrnny prehl'ad

Posudenie vplyvu v svislosti s vyvojom emisnych noriem Euro 7 pre osobné vozidla, dodavkové vozidla,

nakladné vozidla a autobusy.

A. Potreba konat’

V &om spociva problém a preco ide o problém na Grovni EU?

Napriek pokroku pri zniZzovani 3kodlivych emisii zavedenim skuSania emisii pri skutoCnej jazde (RDE)
v roku 2017 sa hodnotenim emisnych noriem Euro 6/VI pre osobné vozidla/dodavkové vozidla, resp. nakladné
vozidla/autobusy identifikovali tri hlavné problémy, zktorych je zrejmé, Ze existujice normy dostatone
neprispievaju k znizovaniu emisii znegistujlcich latok z cestnej dopravy v EU: 1. emisné normy tykajice sa
vozidiel su prili§ zlozité; 2. suCasné limity emisii znecistujucich latok su zastarané, kedZze mnohé Skodlivé
znecistuju latky su aj nadalej neregulované, a su€asné technolégie umoznuju dalSie zniZzenie emisii; 3. emisie
vozidiel vrealnych podmienkach nie su dostatoéne regulované pocas celej zivotnosti vozidla (napriklad
v pripade normy Euro 6 sa vyZzaduije Zivotnost len pat rokov, zatial o priemerny vek vozidiel na cestach v EU je
10,8 roka). Napriek navrhovanym ciefom 100 % zniZzenia CO2 pre osobné a dodavkové vozidla do roku 2035,
zvysujucemu sa podielu tazkych vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami a prichodu novych vozidiel vyhovujucich
norme Euro 6d/VI E na trh nemozno dosiahnut nizku Uroven znecistenia v pripade emisii znecistujucich latok
z cestnej dopravy, a to ani v pripade tradiénych znecistujucich latok, ako su oxidy dusika, €astice vo vyfukovych
plynoch alebo metan, ani v pripade novych latok, ako je oxid dusny alebo nevyfukové Castice z bfzd
a pneumatik, ktoré sa budu vyskytovat bez ohfadu na motor.

Co by sa malo dosiahnut’?

VSeobecny ciel je dvojaky: zabezpedit riadne fungovanie jednotného trhu stanovenim primeranych, nakladovo
ucinnych a nadCasovych pravidiel tykajucich sa emisii vozidiel a zaistit' vysoku urovefi ochrany zivotného
prostredia a zdravia v EU dal§im znizenim emisii latok znegistujlcich ovzdusie z cestnej dopravy s ciefom
dosiahnut’ nulové znedistovanie, ako sa vyzaduje v akénom plane nulového znedistenia, a to ¢o najrychlejSie.
Iniciativa sa zameriava na dosiahnutie tychto konkrétnych cielov: 1. znizit' zlozitost su€asnych emisnych noriem
Euro, obmedzit administrativne naklady a ufahcit efektivne vykonavanie; 2. poskytnut’ aktualne limity pre vSetky
relevantné latky znecistujuce ovzdusie a 3. zlepsit regulaciu emisii v realnych podmienkach.

Aka je pridana hodnota opatreni na arovni EU (subsidiarita)?

S emisnymi normami Euro 6/VI pre osobné vozidla/dodavkové vozidla a nakladné vozidla/autobusy su uz prijaté
Uplne harmonizované pravne predpisy EU. Je nepravdepodobné, Ze by opatrenia na vnutrodtatnej alebo
medzinarodnej urovni viedli k optimalnym vysledkom, kedZe znelistovanie ovzduSia aj cestna doprava maju
cezhraniént povahu. Bez spolo&nych postupov na trovni EU by &lenské $taty mohli prijat pogetné pravidla s réznou
prisnostou. Viedlo by to k fragmentacii trhu a k pogkodeniu fungovania jednotného trhu. Opatrenia na drovni EU su
tak plne odévodnené na rieSenie problému nadmernych emisii zneCistujucich latok z cestnej dopravy.

B. Riesenia

Aké su rozne moznosti na dosiahnutie tychto ciel'ov? Je niektora z moznosti uprednostiiovana? Ak nie,
preco?

MozZnosti politiky 1, 2a, 2b a 3a (moznost 3b tykajuca sa vysokych digitdlnych ambicii bola vyradena) boli
vypracované v sulade so Specifickymi ciefmi. Cielom vSetkych moznosti je znizenie zlozitosti su€asnych emisnych
noriem Euro zavedenim opatreni veducich k zjednoduSeniu. Aktualne emisné limity pre vSetky relevantné latky
znecistujuce ovzdusSie sa uvadzaju v moznosti 1 s nizkymi ekologickymi ambiciami, v moznosti 2a a 3a so strednymi
ekologickymi ambiciami a v moznosti 2b s vysokymi ekologickymi ambiciami. ZlepSenie regulacie emisii v realnych
podmienkach sa dosahuje v rdmci moznosti 1 malo ambiciéznymi hranicami skuSania pri skutonej jazde, v ramci
moznosti 2a stredne ambiciéznymi hranicami skuSania pri skutonej jazde a poziadavkami na Zzivotnost, v ramci
moznosti 2b vysoko ambiciéznymi hranicami skuSania pri skuto€nej jazde a poziadavkami na Zivotnost a v ramci
moznosti 3a stredne ambiciéznymi hranicami skuSania pri skutonej jazde, poZiadavkami na Zivotnost a novymi
digitalnymi ambiciami prostrednictvom kontinualneho monitorovania emisii. Z celkového posudenia proporcionality
uc€innosti, efektivnosti a koherentnosti kazdej z mozZnosti vyplynulo, Ze za uprednostfiovani mozno povazovat len
moznost 3a so strednymi ekologickymi a digitalnymi ambiciami v pripade lahkych a taZkych vozidiel.

Aké su nazory jednotlivych zainteresovanych stran? Kto podporuje ktori moznost'?

Z verejnej konzultacie vyplyva, Ze vo vSeobecnosti je pravdepodobnejSie, Ze zainteresované strany z priemyslu
by podporovali zakladny scenar, t.j. ,scenar nezmenenej politiky“, pri ktorom sa predpoklada, Ze sa nadalej




bude uplatfiovat norma Euro 6/VI, pripadne moznost politiky 1 s nizkymi ekologickymi ambiciami. Obavy
vyjadrili najméa v stvislosti s technologickym potencidlom na zniZovanie emisii, najma v moznosti 2b. Clenské
Staty, zastupcovia obc&ianskej spoloCnosti a obCania na druhej strane prejavili vy$Siu podporu pre opatrenia
v ramci moznosti politiky 2 a 3 so strednymi az s vysokymi ekologickymi a digitalnymi ambiciami.

C. Vplyvy uprednostinovanej moznosti

Aké su vyhody uprednostiovanej moznosti (pripadne hlavnych moznosti, ak sa ziadna konkrétna
moznost’ neuprednostiuje)?

Vplyvy sa posudzovali v porovnani so zakladnym scenarom, v ktorom sa predpoklada pokraCovanie
v su€asnosti uplatiiovanych stupfiov normy Euro 6d/VI E, a s aktudlnym navrhom revidovanych emisnych
noriem CO:2 pre osobné/dodavkové vozidla. Uprednosthiovana moznost politiky 3a ponuka prostrednictvom
dvojakych, ekologickych aj digitalnych, ambicii znacné pozitivne vplyvy na verejné zdravie a Zivotné prostredie
prezentované ako prinosy pre zdravie a zivotné prostredie v pefiaznom vyjadreni, priCom zahffia vSetky
znedistujuce latky do roku 2050. Hlavnym faktorom veducim k tymto pozitivnym vplyvom je znizenie $kodlivych
emisii latok znecistujucich ovzdusie. Napriklad v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel dosahuju v roku 2035
emisie NOx v pripade moznosti politiky 3a len 221 kt, na rozdiel od 389 kt v zakladnom scenari. V pripade
nakladnych vozidiel/autobusov dosahuju v roku 2035 emisie NOx v pripade moznosti politiky 3a len 313 kt, na
rozdiel od 705 kt v zakladnom scenéri. Odhaduje sa, ze v obdobi 2025 - 2050 povedie zniZzenie emisii
znegistujucich latok k celkovym zdravotnym prinosom v pefiaznom vyjadreni na urovni 56 miliard EUR v pripade
osobnych/dodavkovych vozidiel a 134 miliard EUR v pripade nakladnych vozidiel/autobusov. Uprednostriovana
moznost politiky 3a navySe v obdobi 2025 - 2050 povedie k celkovym odhadovanym usporam nakladov
spolo¢nosti na drovni 4,7 miliardy EUR v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel a 0,6 miliardy EUR v pripade
nakladnych vozidiel/autobusov.

Aké si naklady na uprednostiovani moznost’ (pripadne na hlavhé moznosti, ak sa Ziadna
konkrétna moznost’' neuprednostnuje)?

V pripade uprednostriovanej moznosti sa odhaduje, Ze dbjde k zvySeniu celkovych regulaénych nakladov
v automobilovom priemysle. Je to v dosledku zvysujucich sa skutoc¢nych nakladov na dosiahnutie suladu vo forme
nakladov na vybavenie pre technoldgie na regulaciu emisii a nakladov v suvislosti s vyskumom a vyvojom, ako aj
s kalibraciou vratane zariadeni a nakladov na nastroje. Celkova vySka dodato¢nych regulacnych nakladov sa od roku
2025 do roku 2050 odhaduje na 35 miliard EUR v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel a 18 miliard EUR
v pripade nakladnych vozidiel/autobusov. Ked' sa zohladnia aj odhadované uspory nakladov, oCakava sa zvySenie
celkovych nakladov na vozidlo 0304 EUR v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel a o2 681 EUR v pripade
nakladnych vozidiel/autobusov. NeoCakava sa, ze by naklady na vozidlo predstavovali viac ako 2 % — 3 % priemernej
ceny vozidla vo vSetkych segmentoch v pripade osobnych/dodavkovych vozidiel a nakladnych vozidiel/autobusov.

Aky je vplyv na MSP a konkurencieschopnost'?

Hoci uprednosthovana moznost ovplyviiuje naklady vyrobcov, ktorymi si najma velké spolo€nosti, mala by
pozitivny vplyv aj na ich konkurencieschopnost. Pouzivanim najlepSich dostupnych technoldgii na regulaciu
emisii a novych snimacov sa podporuje pristup na klt€ové medzinarodné trhy, najma pokial ide o Spojené Staty
a Cinu, ktoré maju prisnejsie poziadavky na emisné limity. V pripade 35 identifikovanych vyrobcov z radov MSP,
ktori vo vSeobecnosti vyrabaju vozidla postavené na hnacich sustavach od velkych vyrobcov, sa neoCakava, ze
by ich tato moznost vyznamne ovplyvnila, najma vzhfadom na to, Ze sa aj nadalej bude uplatfiovat’ vynimka
z urc€itych skusok pre vyrobcov s malym objemom vyroby.

Ocakava sa vyznamny vplyv na statne rozpocty a verejnu spravu?

KedZe dodatoéné regulatné naklady su spbsobené narastom nakladov na hardvér, vyskum a vyvoj a suvisiacu
kalibraciu, budu ich znaSat' vyrobcovia a dodavatelia v automobilovom priemysle. O€akava sa, Zze subjekty pdsobiace
v priemysle prenesu tieto ndklady na spotrebitelov. Celkovo sa neoCakava vyznamny vplyv na Statne rozpocty a verejnu
spravu.

Ocakavaju sa iné vyznamné vplyvy?

Kontinualnym monitorovanim emisii by sa mohlo spotrebitefom spristupnit’ viac informacii o fungovani vozidiel z hl'adiska
emisii, pricom by sa ulahCilo aj odhalovanie nesuladu a poruch. O¢akava sa, ze by to malo pozitivny vplyv na doveru
spotrebitelov a prispelo by to k modernizovaniu kontrol technického stavu. Takisto sa usudzuje, ze uprednostfiovana
moznost ma mierne pozitivny vplyv na jednotny trh pre vSetky vozidla, na zru€nosti pracovnikov a zamestnanost.
Okrem toho sa regulaciu zivotnosti batérii vo vozidlach podpori miera akceptacie elektrickych vozidiel na batérie.




Proporcionalita?

Navrhovanym opatrenim sa rie$i ciel iniciativy — stratégia nulového znegistenia v EU —, pri¢om sa neprekraéuje
ramec toho, €o je nevyhnutné na zniZenie zloZitosti su€asnych emisnych noriem Euro, zaistenie aktualnych
limitov pre vSetky relevantné latky znecistujuce ovzduSie a zlepSenie regulacie emisii v realnych podmienkach.

D. Nadvazné opatrenia

Kedy sa tato politika preskiima?

Na ucely preskimania emisnych noriem Euro 7 sa identifikovalo niekofko monitorovacich ukazovatelov, pri¢om
toto preskumanie je planované v ramci hodnotenia iniciativ balika ,Fit for 55* v polovici trvania.
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