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Fisa rezumat

Evaluarea impactului privind elaborarea standardelor de emisii Euro 7 pentru autoturisme, camionete, camioane

si autobuze

A. Necesitatea de a actiona

Care este problema si de ce este o problema la nivelul UE?

In pofida progreselor inregistrate in ceea ce priveste reducerea emisiilor nocive prin introducerea incercarii
privind emisiile generate in conditii reale de conducere (Real Driving Emission — RDE) in 2017, evaluarea
standardelor de emisii Euro 6/VI pentru autoturisme/camionete si, respectiv, camioane/autobuze a identificat trei
probleme esentiale care arata ca standardele existente nu contribuie suficient la reducerea emisiilor de poluanti
generate de transportul rutier in UE: (1) standardele de emisii ale vehiculelor sunt prea complexe; (2) valorile-
limita actuale ale emisiilor de poluanti sunt depasite, deoarece multi poluanti nocivi raman nereglementati si sunt
posibile reduceri suplimentare ale emisiilor cu ajutorul tehnologiilor actuale; (3) emisiile generate in conditii reale
de conducere ale vehiculelor nu sunt controlate suficient pe durata de viata a vehiculului (de exemplu, Euro 6
necesita o durabilitate de numai 5 ani, in timp ce varsta medie a autoturismelor pe drumurile din UE este de
10,8 ani). Tn pofida obiectivelor propuse de 100 % in ceea ce priveste emisile de CO2 pentru autoturisme si
camionete pana in 2035, cresterea ponderii vehiculelor grele cu emisii zero si cu emisii scazute si a noilor
vehicule Euro 6d/VI E care intrd pe piatd, nu se poate atinge un nivel scazut de poluare pentru emisiile de
poluanti generate de transportul rutier, nici pentru poluantii traditionali, cum ar fi NOx, particulele de evacuare
sau metanul, nici pentru cei noi, cum ar fi protoxidul de azot sau alte particule decat gazele de esapament
provenite de la frane si pneuri, care vor exista indiferent de motor.

Care este rezultatul urmarit?

Obiectivul general este dublu: de a asigura buna functionare a pietei unice prin stabilirea unor norme mai
adecvate, mai eficiente din punctul de vedere al costurilor si mai adaptate exigentelor viitorului in ceea ce
reducerea in continuare a emisiilor de poluanti atmosferici generate de transportul rutier catre reducerea la zero
a poluarii, astfel cum se prevede in Planul de actiune privind reducerea la zero a poluarii, cat mai rapid posibil.
Initiativa vizeaza indeplinirea urmatoarelor obiective specifice: (1) reducerea complexitatii actualelor standarde
de emisii Euro, reducerea costurilor administrative si facilitarea punerii in aplicare eficiente; (2) furnizarea de
limite actualizate pentru toti poluantii atmosferici relevanti; si (3) imbunatatirea controlului emisiilor in conditii
reale de conducere.

Care este valoarea adaugata a actiunii la nivelul UE (subsidiaritate)?

Odata cu standardele de emisii Euro 6/VI pentru autoturisme/camionete si camioane/autobuze, exista deja o
legislatie UE complet armonizata. Este putin probabil ca actiunea la nivel national sau international sa conduca
la rezultate optime, deoarece atat poluarea aerului, cét si transportul rutier au un caracter transfrontalier. Fara o
actiune comuna la nivelul UE, statele membre ar putea adopta numeroase norme cu niveluri diferite de rigoare.
Acest lucru ar duce la fragmentarea pietei si ar afecta functionarea pietei unice. Prin urmare, actiunea UE este
pe deplin justificatéd pentru a aborda problema emisiilor excesive de poluanti generate de transportul rutier.

B. Solutii

Care sunt diferitele optiuni pentru atingerea obiectivelor? Exista o optiune preferata sau nu? Daca
nu, de ce?

Optiunile de politica 1, 2a, 2b si 3a (optiunea 3b privind nivelul ridicat al ambitiei digitale a fost eliminata) au fost
elaborate in conformitate cu obiectivele specifice. Toate optiunile vizeaza reducerea complexitatii standardelor
de emisii Euro actuale prin introducerea unor masuri de simplificare. Limitele actualizate ale emisiilor pentru tofi
poluantii atmosferici relevanti sunt prevazute in optiunea 1 cu un nivel scazut de ambitie verde, in optiunile 2a si
3a cu un nivel mediu de ambitie verde si in optiunea 2b cu un nivel ridicat de ambitie verde. Controlul emisiilor n
conditii reale de conducere este Tmbunatatit in cadrul optiunii 1 prin limite de testare in conditii reale de
conducere cu un nivel scdzut de ambitie, Tn optiunea 2a prin limite de testare in conditii reale de conducere si
cerinte de durabilitate cu un nivel mediu de ambitie, in optiunea 2b prin limite de testare in conditii reale de
conducere si cerinte de durabilitate cu nivel ridicat de ambitie si in optiunea 3a prin limite de testare in conditii
reale de conducere si cerinte de durabilitate cu un nivel mediu de ambitie si noi ambitii digitale prin
monitorizarea continua a emisiilor. Evaluarea generald a proportionalitatii in ceea ce priveste eficacitatea,
eficienta si coerenta fiecareia dintre optiuni a demonstrat ca optiunea preferata poate fi restrénsa la optiunea de




politicd 3a cu un nivel mediu de ambitie verde si digitala pentru vehiculele usoare si grele.

Care sunt punctele de vedere ale diferitelor parti interesate? Care sunt sustinatorii fiecarei
optiuni?

Consultarea publica a ilustrat faptul ca, in general, partile interesate din industrie sunt mai susceptibile sa
sprijine scenariul de referinta, si anume scenariul ,politicile in vigoare rdméan neschimbate”, presupunand ca
Euro 6/VI continua s& se aplice, sau optiunea de politicd 1 cu un nivel scazut de ambitie verde. In special,
acestea si-au exprimat ingrijorarea cu privire la potentialul tehnologic de reducere a emisiilor, Tn special in cadrul
optiunii 2b. Pe de alta parte, statele membre si reprezentantii societatii civile si cetatenii au demonstrat un sprijin
mai mare pentru actiunile din cadrul optiunilor de politica 2 si 3 cu nivel de ambitie verde si digitald mediu spre
ridicat.

C. Impactul optiunii preferate

Care sunt beneficiile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)?

Impactul a fost evaluat in raport cu un scenariu de referintd, presupunand continuarea etapelor Euro 6d/VI E
aplicabile in prezent, si cu propunerea recenta de revizuire a standardelor privind emisiile de CO2 pentru
autoturisme/camionete. Optiunea de politica preferata 3a ofera, prin intermediul dublei ambitii verzi si digitale,
efecte pozitive substantiale asupra sanatatii publice si a mediului, exprimate ca beneficii monetizate pentru
sanatate si mediu, care acopera toti poluantii pana in 2050. Principalul factor determinant al acestor efecte
pozitive este reducerea emisiilor nocive de poluanti atmosferici. De exemplu, 1in cazul
autoturismelor/camionetelor, in 2035, emisiile de NOx sunt de numai 221 kt in optiunea de politica 3a, in loc de
389 kt in scenariul de referinta. In cazul camioanelor/autobuzelor, in 2035, emisiile de NOx sunt de numai 313 kt
in optiunea de politica 3a, in loc de 705 kt in scenariul de referintd. Se estimeaza ca reducerea emisiilor de
poluanti va genera benefici monetare totale pentru sanatate de 56 de miliarde EUR pentru
autoturisme/camionete si de 134 de miliarde EUR pentru camioane/autobuze in perioada 2025-2050. n plus,
optiunea de politica preferatd 3a conduce la economii totale de costuri pentru intreprinderi estimate la
4,7 miliarde EUR pentru autoturisme/camionete si la 0,6 miliarde EUR pentru camioane/autobuze in perioada
2025-2050.

Care sunt costurile optiunii preferate (sau ale optiunilor principale, daca nu exista o optiune
preferata)?

Se estimeaza ca totalul costurilor de reglementare pentru industria autovehiculelor va creste in cadrul optiunii
preferate. Acest lucru se datoreaza cresterii costurilor substantiale de asigurare a conformitatii sub forma
costurilor echipamentelor pentru tehnologiile de control al emisiilor si a costurilor aferente C&D si calibrarii,
inclusiv costurile instalatiilor si ale utilajelor. Costurile de reglementare suplimentare totale Tntre 2025 si 2050
sunt estimate la 35de miliarde EUR pentru autoturisme/camionete si la 18 miliarde EUR pentru
camioane/autobuze. Daca se iau in considerare si economiile de costuri estimate, se preconizeaza ca costul
total per vehicul va creste cu 304 EUR pentru autoturisme/camionete si cu 2681 EUR pentru
camioane/autobuze. Costurile per vehicul nu ar trebui sa reprezinte mai mult de 2-3 % din pretul mediu al
vehiculelor pentru orice segment de vehicule pentru autoturisme/camionete si camioane/autobuze.
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Desi optiunea preferata afecteaza costurile producatorilor, care sunt in principal intreprinderi mari, aceasta ar
avea, de asemenea, un efect pozitiv asupra competitivitatii acestora. Utilizarea celor mai bune tehnologii
disponibile de control al emisiilor si a noilor senzori sprijina accesul la pietele-cheie internationale, Tn special
Statele Unite si China, care au cerinte mai stricte privind valorile-limita de emisii. Se preconizeaza ca cei 35 de
producatori de tip IMM-uri identificati — care, in general, construiesc autoturisme pe baza unor grupuri
motopropulsoare de la mari producatori — nu vor fi afectati Tn mod semnificativ, in special avand in vedere ca
exceptarea de la anumite Tncercari pentru micii producatori va continua sa se aplice.

Va exista un impact semnificativ asupra bugetelor si a administratiilor nationale?

Intrucat costurile de reglementare suplimentare rezultd din cresterea costurilor aferente hardware-ului si C&D,
precum si din costurile de calibrare aferente, acestea vor fi suportate de producatorii si furnizorii de autovehicule.
Se preconizeaza ca actorii din industrie vor transfera aceste costuri catre consumatorii lor. Per ansamblu, nu se
preconizeaza niciun impact semnificativ asupra bugetelor si administratiilor nationale.

Vor exista alte efecte semnificative?

Prin monitorizarea continua a emisiilor, ar putea fi puse la dispozitia consumatorilor mai multe informatii privind




performanta in materie de emisii a vehiculelor, iar detectarea neconformitatii si a functionarii defectuoase ar fi,
de asemenea, facilitatd. Se preconizeaza ca acest lucru va influenta in mod pozitiv increderea consumatorilor si
va contribui la modernizarea procedurilor de inspectie tehnica auto. Se considera, de asemenea, ca optiunea
preferatd are un impact usor pozitiv asupra pietei unice pentru toate vehiculele, asupra competentelor
lucratorilor si asupra ocuparii fortei de munca. in plus, prin reglementarea durabilititii a bateriilor incorporate la
bordul vehiculelor, va fi promovata acceptarea vehiculelor electrice cu baterie.

Proportionalitate?

Actiunea propusa abordeaza obiectivul initiativei — ambitia UE de reducere la zero a poluarii — fara a depasi
ceea ce este necesar pentru a reduce complexitatea actualelor standarde de emisii Euro, pentru a asigura
valori-limita actualizate pentru toti poluantii atmosferici relevanti si pentru a Tmbunatati controlul emisiilor n
conditii reale de conducere.

D. Actiuni ulterioare

Cand va fi reexaminata politica?

Au fost identificati mai multi indicatori de monitorizare pentru revizuirea standardelor de emisii Euro 7, planificata
odaté cu evaluarea la juméatatea perioadei a initiativelor ,Pregatiti pentru 55”.
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