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Kopsavilkuma lapa

Ietekmes novert&jums par “Euro 7” emisiju standartu izstradi vieglajiem automobiliem, furgoniem, kravas

automobiliem un autobusiem

A. Ricibas nepiecieSamiba

Problémas butiba un nozime ES méroga

Neraugoties uz progresu, kas panakts kaitigo emisiju samazina$ana, 2017. gada ievieSot realos brauk3anas
apstaklos radito emisiju (RDE) testéSanu, izvértéjuma par “Euro 6/VI” emisiju standartiem attiecigi vieglajiem
automobiliem / furgoniem un kravas automobiliem / autobusiem tika konstatétas tris galvenas problémas, kas
liecina, ka speka esoSie standarti nesniedz pietiekamu ieguldijumu autotransporta radito piesarnotaju emisiju
samazinasana ES: 1) transportlidzek|u emisiju standarti ir parak sarezgiti; 2) paSreizéjas piesarnotaju emisiju
robezvértibas ir novecojusSas, jo daudzi kaitigi piesarnotdji joprojam nav reglamentéti un ar pasreizéjam
tehnologijam ir iespéjams vél vairak samazinat emisijas; 3) redlos braukSanas apstaklos raditas transportlidzek|u
emisijas netiek pietiekami kontrolétas visa transportlidzekla ekspluatacijas laika (pieméram, Euro 6 standarts
paredz tikai 5 gadu ilgizturibu, bet vidéjais to automobilu vecums, kas piedalas ES celu satiksmg, ir 10,8 gadi).
Neraugoties uz ierosinatajiem 100 % CO2 mérkraditajiem vieglajiem automobiliem un furgoniem Iidz
2035. gadam, arvien lielako bezemisiju un mazemisiju lielas noslodzes transportlidzeklu Tpatsvaru un jauno
“Euro 6d/VI-E” transportiidzeklu iendk8anu tirgl, nav iesp&jams sasniegt autotransporta radito piesarnotaju
zemu emisiju limeni — ne attiecibd uz tradicionalajiem piesarnotajiem, pieméram, NOx, izplides dalinam vai
metanu, ne arT jauniem piesarnotajiem, pieméram, dislapekla oksidu vai dalinam, kas nav saistitas ar izplides
gazeém un rodas no bremzém un riepam, un kas radisies neatkarigi no uzstadita motora veida.

Sasniedzamie meérki

Visparigais mérkis ir divéjads: nodrosSinat vienota tirgus pareizu darbibu, paredzot piemérotakus, izmaksu zina
lietderigakus un nakotnes prasibam atbilstoSus noteikumus par transportlidzeklu emisijam, un nodrosinat augstu
vides un veselibas aizsardzibas IImeni ES, vél vairak samazinot autotransporta radito gaisa piesarnotaju
emisijas, lai panaktu nulles piesarnojumu, ka noteikts Nulles piesarnojuma ricibas plana. Iniciativas noldks ir
sasniegt $adus konkrétus mérkus: 1) samazinat pasreizéjo Euro emisiju standartu sarezgitibu, lai samazinatu
administrativas izmaksas un sekmétu to efektivu TstenoSanu; 2) noteikt visu attiecigo gaisa piesarnotaju
atjauninatas robezvértibas; 3) uzlabot realos braukSanas apstaklos radito emisiju kontroli.

ES limena ricibas pievienota vértiba (subsidiaritate)

Ar “Euro 6/VI” emisiju standartiem vieglajiem automobiliem / furgoniem un kravas automobiliem / autobusiem jau
ir ieviesti pilntba saskanoti ES tiesibu akti. Maz ticams, ka pasakumi valsts vai starptautiska ITmenT dos
optimalus rezultatus, jo gan gaisa piesarnojumam, gan autotransportam ir parrobezu raksturs. Bez kopigas
ricibas ES liment dalibvalstis varétu pienemt daudzus noteikumus ar atSkirigu stingribas limeni. Tas izraisitu
tirgus sadrumstalotibu un kaitétu vienota tirgus darbibai. Tapéc ES riciba ir pilniba pamatota, lai risinatu
autotransporta radito parmeérigo piesarnotaju emisiju problému.

B. Risinajumi

Risinajumu varianti izvirzito mérku sasnieg$anai. Vélamais risinajums (ja ir). Ja ne, tad kapéec?

Politikas risinajumi, proti, 1., 2.a, 2.b un 3.a (3.b risindjums ar lielu digitalo ieceru vérienu tika noraidits), tika
izstradati saskana ar konkrétajiem mérkiem. Visu risinajumu mérkis ir samazinat pasSreizéjo “Euro” emisiju
standartu sarezgitibu, ievieSot vienkarSo$anas pasakumus. Atjauninatas emisiju robezvértibas visiem
attiecigajiem gaisa piesarnotajiem ir noteiktas 1. risinadjuma ar mazu zalo ieceru vérienu, 2.a un 3.a risindjuma ar
vidéji lielu zalo ieceru vérienu un 2.b risindjuma ar lielu zalo ieceru vérienu. Realos brauk8anas apstaklos radito
emisiju kontroli 1. politikas risinajuma uzlabo ar mazu ieceru vérienu attieciba uz realas brauk3anas testéSanas
robezvértibam, 2.arisinajuma — ar vidgji lielu ieceru veérienu attieciba uz readlas brauk3anas testéSanas
robezvértibam un ilgizturibas prasibam, 2.b risindgjuma — ar vidgji lielu ieceru vérienu attiecibad realas
brauk$8anas testéSanas robezvértibam un ilgizturibas prasibam, savukart 3.a risindjuma — ar vidéji lielu ieceru
vérienu attieciba uz realas braukSanas testéSanas robezvértibam, ilgizturibas prasibam un jaunam digitalajam
iecerém ar emisiju pastavigu monitoringu. Katra risinajuma lietderibas, efektivitates un saskanotibas visparéjas
proporcionalitates novértéjums liecina, ka vélamo risinajumu var saSaurinat [ldz 3.a politikas risindgjumam ar
vidéji lielu zalo un digitalo ieceru vérienu attieciba uz vieglajiem un lielas noslodzes transportlidzekliem.

Dazadu ieintereséto personu viedokli. Atbalsts konkrétiem risinajumiem

Sabiedriska apsprieSana paradija, ka kopuma nozares ieinteresétas personas drizak atbalsta pamatscenariju,




t. i., scenariju bez politikas izmainam, saskana ar kuru turpina piemérot “Euro 6/VI1”; otrs atbalstitais scenarijs bija
1. politikas risinajums ar mazu zalo ieceru vérienu. Jo 1pa8i tds pauda baZas par emisiju samazinasanas
tehnologisko potencialu, seviski 2.b risinajuma. No otras puses, dalibvalstis un pilsoniskas sabiedribas parstaviji,
ka arT iedzivotaji vairak atbalstija pasdkumus, kas paredzéti 2. un 3. politikas risindjuma ar vidgji lielu vai lielu
zalo un digitalo ieceru vérienu.

C. Velama risinajuma ietekme

Velama risinajuma (ja tads ir; ja nav, tad galveno risinajumu) prieksrocibas

letekme ir novértéta salidzindjuma ar pamatscenariju, pienemot, ka art turpmak tiks piemeéroti paslaik speka
esoSie “Euro 6 d/VI-E” posmi un nesenais priekSlikums parskatit CO2 emisiju standartus vieglajiem
automobiliem / furgoniem. Vélamais 3.a politikas risindjums ar taja paredzéto divéjadas, t. i., zalas un digitalas,
parkartoSanas ieceri piedava batisku pozitivu ietekmi uz sabiedribas veselibu un vidi, kas izteikta ka ieguvumi
veselibai un videi naudas izteiksmé, un tas aptver visus piesarnotajus I1ldz 2050. gadam. Galvenais So pozitivo
ietekmi veicinoSais faktors ir kaitigo gaisa piesarnotaju emisiju samazinaSana. Pieméram, saskana ar
3.a politikas risinajumu 2035. gada vieglo automobilu / furgonu NOx emisijas ir tikai 221 kt, nevis 389 kt, ka tas ir
pamatscenarija. Saskana ar 3.a politikas risinajumu 2035. gada kravas automobilu / autobusu NOx emisijas ir
tikai 313 kt, nevis 705 kt, ka tas ir pamatscenarija. Tiek lésts, ka piesarnotaju emisiju samazinajuma rezultata
kopéjais finansialais ieguvums veselibas joma laikposma no 2025. Iidz 2050. gadam bds 56 miljardi EUR
attieciba uz  vieglajiem  automobiliem /furgoniem un 134 miljardi EUR  attiecibda uz  kravas
automobiliem / autobusiem. Turklat vélamais 3.a politikas risindjums rada kop€jos izmaksu ietaupijumus
uznémumiem, kas laikposma no 2025. [i[dz 2050. gadam tiek lésti 4,7 miljardu EUR apméra attieciba uz
vieglajiem automobiliem / furgoniem un 0,6 miljardu EUR apmeéra attieciba uz kravas
automobiliem / autobusiem.

Velama risinajuma (ja tads ir; ja nav, tad galveno risinajumu) izmaksas

Tiek lésts, ka, izvéloties vélamo risindjumu, autobives nozaré palielinasies kopé&jas regulativas izmaksas. Tas
tadel, ka arvien palielinas atbilstibas nodroSindSanas pamatizmaksas, kuras saistitas ar emisiju kontroles
tehnologiju aprikojuma izmaksam un saistitajam pétniecibas un izstrades, un kalibréSanas izmaksam, taja skaita
iekartu un instrumentu izmaksam. Kopé&jas papildu regulativas izmaksas laikposma no 2025. lidz 2050. gadam
tiek léstas 35 miljardu EUR apméra attieciba uz vieglajiem automobiliem /furgoniem un 18 miljardu EUR
apmeéra attieciba uz kravas automobiliem / autobusiem. Nemot véra arT paredzamo izmaksu ietauptjumu, tiek
prognozéts, ka kopé€jas izmaksas uz vienu transportlidzekli palielinasies par 304 EUR vieglajiem
automobiliem / furgoniem un par 2681 EUR kravas automobiliem / autobusiem. Paredzams, ka attieciba uz
vieglajiem automobiliem / furgoniem un kravas automobiliem / autobusiem neviena transportlidzeklu segmenta
izmaksas uz vienu transportlidzekli neparsniegs 2—3 % no transportlidzekla vidéjas cenas.

Ietekme uz MVU un konkurétspé&ju

Kaut arT veélamais risindjums ietekmé to razotaju izmaksas, kas galvenokart ir lieli uznémumi, tas art pozitivi
ietekmétu to konkurétspéju. Labako pieejamo emisiju kontroles tehnologiju un jaunu sensoru izmantosana
veicina piekluvi nozimigakajiem starptautiskajiem tirgiem (jo Tpasi ASV un Kinas tirgiem), kur ir stingrakas
emisiju robezvértibu prasibas. Nav gaidams, ka tas batiski ietekmés 35 apzinatos MVU razotajus, kuri parasti
razo automobilus, izmantojot lielo raZotaju raZotus spéka parvadus, jo 1pasi tdpéc, ka mazajiem raZotajiem ari
turpmak tiks piemérots atbrivojums no noteiktu testu veikSanas.

Butiska ietekme uz valstu budZetiem un parvaldes iestadém

Ta ka papildu regulativas izmaksas rodas, palielinoties aparaturas, pétniecibas un izstrades un ar to saistitas
kalibréSanas izmaksam, tds segs automobilu razotaji un piegadataji. Paredzams, ka nozares dalibnieki $is
izmaksas parnesis uz patérétajiem. Batiska ietekme uz valstu budZetiem un parvaldes iestadém kopuma nav
gaidama.

Cita paredzama butiska ietekme

Veicot emisiju pastavigu monitoringu, patérétajiem varétu dartt pieejamu plasaku informaciju par
transportlidzeklu emisiju raditajiem, un vienlaikus tiktu atvieglota arT neatbilstibas gadijumu un darbibas
traucéjumu atklaSana. Paredzams, ka tas pozitivi ietekmés patérétaju uzticéSanos un palidzés modernizét
tehniskds apskates proceduras. Tiek uzskatits, ka vélamais risindjums nedaudz pozitivi ietekmés art visu
transportlidzeklu vienoto tirgu, darba némeéju prasmes un nodarbinatibu. Turklat, reglamenté&jot
transportlidzeklos uzstadito akumulatoru bateriju ilgizturibu, tiks veicinata akumulatoru Dbaterijas
elektrotransportlidzek|u pienem3ana.




Proporcionalitate

lerosinata riciba ir vérsta uz iniciativas mérki — ES ieceri panakt nulles piesarnojumu —, neparsniedzot
darbibas, kas nepiecieSamas, lai samazinatu pasreizéjo Euro emisiju standartu sarezgitibu, nodroSinatu visu
attiecigo gaisa piesarnotaju atjauninatas robezvértibas un uzlabotu realos braukSanas apstaklos radito emisiju
kontroli.

D. Turpmakie pasakumi

Politikas parskatisanas termins

Vairaki uzraudzibas raditaji ir noteikti “Euro 7” emisiju standartu parskatidanai, kas planota saistiba ar paketes
“Gatavi mérkraditajam 55 %” iniciativu vidusposma izvértéjumu.
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